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RESUMEN

El ferrocarril signific6 para Orotina una
forma de vida por casi un siglo donde 1la
vivencia entre visitantes y habitantes era la
rutina diario. Con el cierre del ferrocarril y
la apertura de nuevas vias de comunicacidén, esta
forma de vida se ha ido perdiendo y ya los
transelntes que viajan dal Pacifico ya no entran
al centro de Orotina sino que lo bordean.

El presente proyecto de graduacibén propone
retomar la vivencia urbana que generaba el tren
utilizando 1la coyuntura vial actual que rodea a
Orotina a través de la regeneracidén urbana como
un proceso integral y portales culturales como
simbolo de hacer accesible el centro urbano de
Orotina a los visitantes.

El objetivo general es generar un plan
especial de regeneracién urbana para el casco
central de este cantdon aprovechando sus
potenciales histéricos culturales.

Para poder Tlograr esto, se realiza un
diagnbéstico de la zona de estudio a través de un
andlisis urbano y antecedentes histéricos para
luego proponer el plan especial y plantear
soluciones arquitecténicas claves como
demostracién de la aplicabilidad del plan.
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SUMMARY

The railroad to the Pacific meant for almost
a century a way of 1living for Orotina where
visitors and habitants converged and was a daily
routine. When the train no longer passed through
this town and new roads were opened, the
established way of living has started to change
and the passersby no longer enters the town,
instead they bordered it.

This graduation project pretends to return
the urban 1living generated by the train using
the current road dynamic through an urban
regeneration as a process and using as a symbol
urban portals to make the city of Orotina
accessible to visitors.

The main objective of the project is to make
a plan based on urban regeneration for downtown
Orotina using the historical and cultural
potentials it has.

To be able to do this, fist a diagnose must be
made through an urban analysis and the
historical background of the study area. Then a
proposal of the plan is made and design specific
architectural solutions to demonstrate the
applicability of the plan.
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1. PLANTEAMIENTO

Lo, _

1.1 TEMA

Las ciudades estdn en un constante cambio, ésta es una realidad. Las ciudades crecen, algunas con o sin
planificacién sin saber el resultado o consecuencias que puedan causar, y como parte de este proceso, la
dindmica urbana y sus cambios afecta a todos los niveles: nacional, regional y local.

En la busqueda de facilitar a los habitantes rutas mds directas a destinos mds lejanos, aparece un
fenémeno de abandono o deterioro de centros urbanos que se salen de esta ruta con potencial histérico,
cultural, econémico y su vivencia urbana se va perdiendo hasta desaparecer y se convierten en lugares
perdidos en un mapa.

Para revertir este fenbémeno, muchas ciudades como Huaquillas en Ecuador o San Antonio en Texas han
optado por retomar potenciales dentro de la ciudad y regenerarlos y devolver la vivencia urbana a estos
lugares, aplicando la herramienta urbanistica de Regeneracioén Urbana.

PorTaLEs CuUuLTURALES EN OROTINA

! ILUSTRACION 2. CENTRO URBANO SAN
! ECUADOR. FUENTE: HTTP://WWW.HUAQUILLAS.GOB.EC/SITE/ ANTONIO TX, USA. FUENTE: PROPIA.

: HUAQUILLAS/CIUDAD
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1. PLANTEAMIENTO

I _

El Centro Operacional de Vivienda y Poblamiento en Estudios de regeneraciéon urbana, México 1976,
define Regeneracién Urbana como,

.un concepto integral, vital y dindmico; regenerar es generar de nuevo y sefiala por tanto un
fin no inmediato que se alcanza con la accién propuesta, sino con la puesta en marcha de un
proceso. No es una dacci6on aislada que erradica, transpone y oculta un problema que sufre un
drea urbana, sino un programa integral que debe orientarse a atacar en muchos frentes el
fenémeno del deterioro urbano y las causas y factores que lo originan.(COPEVI, 1976)

Martinez también expone que la regeneracidén urbana es un conjunto de propuestas y acciones que
tiene como objetivo impulsar un proceso progresivo de recuperacidén y que se puede realizar “mediante
la insercidon de proyectos y la recuperacion de arquitectura y espacios en la ciudad, tomando en
consideraciéon a la poblacién existente” (Martinez, 2009: 134).

Arquitectura

Y
annth 2 3

Regeneracion urbana | :> Proceso integral Ciudad
n.__.i,,/ +
Paoblacion

En Costa Rica, este fenémeno de abandono de centro urbanos se empieza a reflejar en ciudades que
han sido desplazadas por nuevas vias como parte de planes de desarrollo nacionales como sucede en
Orotina la cual se ve afectada por la apertura de la carretera San José — Caldera. Es por esto que
este proyecto pretende apropiarse de la regeneraci6n urbana como herramienta urbana para tratar
problemas que enfrentan las ciudades por el cambio constante.

PorTtTaLEs CuLTuraLEs EN OROTINA
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1.2 PROBLEMA

Definicién del problema:

El paso del tren al Pacifico significé para
Orotina una oportunidad de crecimiento y
consolidacién urbana ya que este medio de
transporte de mercancias y personas
atraves6 el corazén de la ciudad por casi
un siglo.

Este, generaba empleo y una vivencia
urbana compuesta por locales y fordneos, es
decir visitantes de otras ciudades que iban
al Pacifico. Se daba una interaccién entre
los visitantes y los habitantes del cantén.

Reconocida por las frutas y la comida de
ferrocarril, permitidé que se consolidara
como cantéon para 1908.

Como se muestra en la ilustracion 3,
es evidente que el tren era parte de la
vivencia de los orotinenses y promovia la
visita de usuarios externos al centro
urbano.

Visitar el mercado, pasear por el parque
o comprar comida de ferrocarril eran
actividades cotidianas del centro urbano de
Orotina.

1. PLANTEAMIENTO

CENTRO
URBANO

Via
FERREA

PARQUE JOSE
MARTI

ESTACION
FERROCARRIL

ILUSTRACION 3. UBICACION EJE FERROVIARIO EN OROTINA.
FUENTE: PROPIA
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En la 1ilustracion 4, se representa graficamente el
intercambio y comunicacién entre los habitantes y
transelntes como una forma de vida que esta vivencia
urbana que daba lugar en el centro de la ciudad.

-" - VIA
< > FERREA

CENTRO
URBANO

VISITANTES

HARITANTES
DEL DISTRITO

CENTRAL

HABITANTES DE
o OTROS OISTRITOS
R DE OROTINA

VIVENCIA GENERADA —— '
POR PASO DEL TREN

ILUSTRACION 4. VIVENCIA USUARIOS
GENERADA POR EL TREN. FUENTE: PROPIA.

1. PLANTEAMIENTO

URBANO
—— UTA ALTERNA
TREN

Via
FERREA

PARQUE JOSE
MarT|

O ESTACION
FERROCARRIL

ILUSTRACION 5. RUTAS ALTERNAS DE ACCESO
AL CENTRO URBANO. FUENTE: PROPIA.

Ademas de la via férrea, como se aprecia en la ilustracion 5, aparecen rutas alternas al tren que
atraviesan el centro consolidando la forma de vida y fortaleciendo el desarrollo socioeconémico de este
cantéon. La dindmica urbana que se daba en la ciudad cambia cuando cesa el funcionamiento del ferrocarril
para 1995 y se utilizan rutas alternas para el traslado de mercancias asi como de usuarios.

PLAN ESPECIAL DE REGENERACION URBANA EN EL CENTRO
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Problema:

Con el alto uso de la carretera nacional 3
Cerro del Aguacate y 1la apertura de la
Ruta 27 San José-Caldera, 1la dindmica
urbana empieza a cambiar y en vez de
entrar al centro de Orotina, los flujos la
bordean (ver ilustracioén 6).

Por 1o tanto, Orotina se convierte en
una ciudad aislada que cambia su condicion
de visita y de paso hacia otras
localidades a una ciudad ajena a 1los
usuarios externos que utilizan las
carreteras nacionales que la bordean.

Ademdas del cambio de ruta de los flujos,
se cierra desde esta ruta el acceso a la
ciudad desde el campo ferial que tiene
conexién directa con el centro.

La vivencia, el nivel socioeconémico y
tradicion propia de este cantén se ven
suprimidos a pesar de contar con una
infraestructura urbana consolidada.

1. PLANTEAMIENTO

CENTRO
URBANO

RUTAS
UTILIZADAS
ACTUALMENTE

—
PARQUE JOSE
MarTI

ESTACION
FERROCARRIL

ILUSTRACION 6. DINAMICA ACTUAL OROTINA.
FUENTE: PROPIA
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Como consecuencia, se dan dos condiciones: por un lado se generan actividades a la periferia del centro que siguen
a los flujos de transeluntes que van al Pacifico y como segunda condicién, se da el abandono de espacios urbanos con
potencial histérico — cultural como la estacion del ferrocarril y el campo ferial. "

| -
| o
B
e -
e
™ - x
] >
ACTIVIDADES SE €A
ASIENTAN SOBRE 7
VIAS DE FLUJOS y . cenno
PREDOMINANTES <
’
CONSECUENCIAS <\ VISITANTES
HABITANTES
DEL DISTRITO
ABAN DONO DE CENTRAL
ESPACIOS _,r"‘"-: HARITANTES DE
URBANOS - g:noc{:o?'l.:';mros
| VIVENCIA GENERADA = !
| POR NUEVOS FLUJOS FORMA DE VIDA :
Lo o o o o - - . e . e e R e e e e e e R e e R e e e e e e e e e

ILUSTRACION 7. CONSECUENCIAS DINAMICA

URBANA AGTUAL. FUENTE: PROPIA ILUSTRACION 8. INTERACCION ACTUAL ENTRE LOS

DISTINTOS TIPOS DE USUARIOS. FUENTE: PROPIA.

PorTaLEs CuUuLTURALES EN OROTINA

Entonces la dindmica urbana actual (ver ilustracién 8) no da como resultado una forma de vida sino que
aisla al cantén de los flujos predominantes. Esto lleva a ciertas preguntas: ;Cémo hacer accesible el centro de

Orotina a partir de una regeneracién urbana?; ;Cémo rescatar los espacios con potencial histérico cultural de
la ciudad?

15
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1.3. JUSTIFICACION

;Porqué es importante revertir este problema?

Porque al darle una solucibn, los resultados tienen un impacto social, econémico
y urbano que pueden convertir a Orotina en una ciudad destino y no solo como ciudad
de paso. Casellas, Dot Jutgla y Pallares (2010) exponen que un daspecto crucial es
obtener singularidad propia, situar la ciudad en el mapa.

Esto, generaria una mayor afluencia de usuarios externos en el centro urbano y por
consiguiente una mayor permanencia en los espacios que ofrece la ciudad. Asimismo,
se revierte el fenbémeno de ciudad dormitorio ya que al no tener las mismas fuentes
de empleo que una vez gener6 el ferrocarril y una escasez de atractivos, 1los
habitantes se han visto obligados a buscar otros destinos para empleo.

Por otro lado, se recuperarian los espacios abandonados en la ciudad aprovechando
su potencial histoérico como atractivos de la ciudad y se fortalecerian los valores
culturales. Casellas, Dot Jutgla y Pallares comentan sobre esto analizando el caso
europeo que,

“la motivacién de 1los agentes publicos para la utilizacién de 1la
cultura como estrategia de desarrollo se centra en la posibilidad de
generar desarrollo econémico local a la vez que se ayuda a la promocioén
de la ciudad. Con un cambio de imagen que produce un impacto positivo
tanto en la atraccién de nuevos residentes y empresas como
turistas.” (Casellas, Dot Jutgla y Pallares 2010 : 156)

PLAN ESPECIAL DE REGENERACION URBANA EN EL CENTRO
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Siguiendo el tema de la recuperacién de espacios abandonados, Rojas expone que

“ las ventajas de estas operaciones son multiples, ya que la utilizacién de los activos..no
solo pone en uso terrenos, infraestructuras y edificios que permanecian ociosos o
subutilizados, sino que contribuye a re-centralizar actividades que, en otras
circunstancias, tienden a localizarse en las zonas de nueva centralidad que surgen en dreas
periurbanas..” (Rojas,2004:52)

Otro factor importante es que se recupera la vivencia urbana en el centro como existia
cuando pasaba el tren por este cantéon. Retomar una forma de vida bajo la coyuntura actual
que vive la zona donde se da la convivencia visitantes y habitantes y que permite que haya
progreso en la ciudad. Rojas

También al generar recorridos agradables para el disfrute del usuario se logra que el
ciudadano se apropie de la ciudad. Es devolverle 1la ciudad al peaton y fortalecer esa
comunicacioéon entre los usuarios. Osorio establece que,

“la ciudad, en tanto organizacién espacial en la cual habitan, trabajan, participan, se
recrean, se expresan y se relacionan los ciudadanos, es dmbito privilegiado para la
construccion del bien comin. Debe, por tanto, ser concebida como un espacio posible de
transformar con miras a convertirlo en un refugio amable para sus habitantes, que facilite

1. PLANTEAMIENTO

L, _

su encuentro y participacioén.” (Osorio, 2000: 8)

PLAN ESPECIAL DE REGENERACION URBANA EN EL CENTRO



ILUSTRACION 9 . CANTON DE OROTINA DELIMITACION FiSICA.
ELABORACION PROPIA FUENTE:MUNICIPALIDAD DE OROTINA.
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/
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ILUSTRACION 10. DELIMITACION FiSICA. FUENTE: PROPIA.
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1.5.0BJETIVOS

OBJETIVO GENERAL

Generar un Plan Especial de Regeneracion Urbana para el centro de Orotina, enfocado al
turismo histérico y cultural para recuperar los espacios abandonados en el centro de la
ciudad debido a cambios en la dindmica urbana y convertir a Orotina como una ciudad destino.

OBJETIVOS ESPECIFICOS

1.5.1. Delimitar y realizar el diagnéstico de la zona de estudio, tomando en cuenta sus
antecedentes histéricos con el fin de conocer la dindmica y estado actual de dicha zona.

1.5.2. Plantear un Plan Maestro en la zona de estudio, considerando el plan regulador de
Orotina, enfocado en el rescate del espacio urbano para el turismo, patrimonio y vivencia
del usuario presentes en el drea de intervencién, con el propésito de abrir el centro
urbano a usuarios externos.

1.5.3. Desarrollar propuestas arquitecténicas para el plan especial de regeneracidn
urbana, esto como demostracion de la aplicabilidad del plan urbano propuesto.

PorTaLEs CuLTURALES EN OROTINA
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1.6.VIABILIDAD e}
La Municipalidad de Orotina a partir del afio 2008, viene trabajando en la : OROTINA
formulacién del Plan Regulador del cantén. Este contempla dreas de regeneracién Plan_Regulador

urbana en el distrito central, especificamente el centro urbano y ha mostrado
interés en incorporar planes especiales como parte de las propuestas por lo que
esto le da factibilidad al proyecto planteado.

Reglamento
Beneralidades y Naga oficial

Asimismo, tiene planteados proyectos especificos en el centro con objetivos
similares a los propuestos en este trabajo por 1lo que incrementa 1la
factibilidad de realizarlo.

Por otro lado, INCOFER implementa en conjunto con las autoridades locales
convenios de uso para las estaciones del ferrocarril sin utilizacioén por 1o que
la viabilidad del proyecto aumenta al existir la posibilidad de poner en uso la
estacién del ferrocarril en Orotina en un futuro cercano.

Urwverscad de Costa Flice
ekbores. 22434195/ 22834527, Fan 2283 7634
Comes Blacrimen: e
Pligre en Ieret www. srods ucr scor
S 0y

v e =
@.agﬁn(,u., &

ILUSTRACION 11. PLAN REGULADOR OROTINA.
FUENTE : MUNICIPALIDAD DE OROTINA.

PorTaLES CuLTURALES EN OROTINA
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1.7. ESTADO DE LA CUESTION

Estudios de casos:

1 En este apartado se plantean tres casos donde se utiliza la regeneracién urbana como herramienta
urbanistica para solventar problemas urbanos con potencial histoérico - cultural. Y se ubican fuera
del territorio nacional: San Antonio Texas, E.E.U.U.; Puerto Madero Buenos Aires, Argentina y
Barrio de Bercy Paris, Francia.

El rio San Antonio es uno de los tesoros de la ciudad Nombre del Proyecto:

gue lleva su mismo nombre. Para 19189, ingenieros
preven un desbordamiento del rio que podria causar
danos en la ciudad. Es sino hasta 1946 que ocurre el
desbordamiento mas importante de la ciudad.

Como antecedente, desde 1950, turistas y locales
recorren el rio y disfrutan de lo que ofrece: historia,
belleza y el orgullo de la ciudad.

Para 1959, se convierte en un parque urbano pero es
muy peligroso recorrerlo por las noches. A partir de
esto, se realiza un estudio del potencial de rescate del
rio para 1961 de donde nace la propuesta.

Paseo del Rio

Ano realizacion:
1963-2010

Propuesta:

La propuesta se consolida para 1963. El plan de mejoramiento
incluye un plano de usos de suelo, la recomendacion de un
distrito de planificacién, y mejoras en el programa para
desarrollo publico y privado. La cdmara de comercio crea el
personal para dirigir la gerencia de atracciones turisticas del
proyecto Paseo del Rio

A partir de este momento hasta 2010, se dan las mejoras no
solo de compuertas para manejar las subidas de agua del rio
sino también de abrir hoteles, comercio y espacios de cultura
hacia el rio manteniendo la arquitectura de San Antonio.

Para diciembre 2010, se inaugura una milla (1.6 Km.) de
ciclorutas y recorridos como parte del proyecto.

TABLA 1. CASO PASEO DEL RIO EN SAN ANTONIO TEXAS.FUENTE:HTTP://
WWW.THESANANTONIORIVERWALK.COM/HISTORY/HISTORY-OF-THE-RIVER-WALK/

PLAN ESPECIAL DE REGENERACION URBANA EN EL CENTRO

21



1. PLANTEAMIENTO

g ’ L
e
| ‘?,
O = '
Z |
IS
1 !
= '
) N |
u |
!
‘J l", ‘ ~ ]
q = ' N |
Y ‘ ILUSTRACION 13. AcCESO AL RIO SAN ANTONIO. T |
\ I FUENTE :PROPIA. e
;3 ILUSTRACION 12. PLANO DE ACTIVIDADES EN LA ‘ _ —_— i :
= CIUDAD. FUENTE :PROPIA. : : . )
" I
) o
9) '
=
2
.
. C
0 |
ul =
4 E
< =
= =
X U |
. |
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12) Mapa de actividades pro distritos en el centro urbano y el
paseo del rio

ILUSTRACION 15. PASEO DEL RiO DE NOCHE. 13) Acceso desde nivel rasante de 1la ciudad al rio y sus

FUENTE :PROPIA. atractivos.

14) El turismo es el enfoque del Paseo del Rio y cada puente
es distinto.

15) En la noche es la zona viva de San Antonio donde se
encuentran decenas de restaurantes
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Buenos Aires, desde sus principios en el afio 1586
se ha identificado a si misma como una ciudad
portuaria. Su ubicacién geografica al lado del Rio de
La Plata ha contribuido a su identidad econémica
como un puerto comercial, el cual empezd a
desarrallarse en terminos mas definitivas a fines del
siglo XIX con la construccion del Puerto Madero.
Puerto Madero so6lo gozé de veintiocho afios de
prosperidad como puerto principal de Argentina. En
1925, despues de diez y seis afos de planificacion y
construccion, abri6 Puerto Nuevo. Este puerto
desplazo al antiguo Puerto Madero

No fue hasta 1989 gue Puerto Madero empezd a
retomar una posicion de importancia en el terreno
urbano de Buenos Aires con un acuerdo entre la
Ciudad de Buenos Aires y el Estado nacional

Nombre del Proyecto:
Puerto Madero

Arfo realizacion:
1989 - 2008

Los nuevos usos urbanos proyectados debian potenciar las
instalaciones preexistentes rehabilitando las darsenas y sus
espacios libres para acoger actividades civicas y ciudadanas.
Principios planteados para la rehabilitacién y organizacion del

El Plan Maestro:

Vinculacién y accesibilidad. Consolidacién de las vias de acceso
como continuacién natural de los corredores urbanos, mejorando
la integracion con el resto de la trama urbana.

Recuperacion historico-ambiental. Basada en el criterio de
incorporar el puerto a la ciudad y potenciar la historia del lugar a
través de sus preexistencias con valor patrimonial industrial: los
diques, los silos, los galpones de ladrillo y el Paseo Costanera Sur.
Ademas, creacion de parques que incrementen la oferta de las
zonas verdes de la Costanera y la Reserva Ecoldgica.

Expansién y consolidacion. Incorporacién de multiples usos —
residencial, terciario, institucional, recreativo y comercial—, que se
sumen a los usos recreativos del plano del agua: nauticos,
turisticos, entretenimiento (cines, discotecas, bares...), recuperando
al mismo tiempo los patrones urbanos portefios y colaborando en
la creacién de una imagen caracteristica que se identifiqgue con la
ciudad existente.

Gestion. El proyecto debe ser concebido por etapas que permitan
su adecuacion al mercado y a los ritmos marcados por los flujos de
la inversion previstos a largo plazo.

TABLA 2. CASO PUERTO MADERO EN BUENOS AIRES.FUENTE: ROJAS (2004); HTTP://
BLOGDEVIAJES.COM.AR/2005/02/27/PUERTO-MADERO-PUERTO-MODERNO-PUERTO-

POSMODERNO/

PLAN ESPECIAL DE REGENERACION URBANA EN EL CENTRO
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CLM2AREA2009PLANES.BLOGSPOT.COM/2009/03/MASTERPLAN-
PUERTO-MADERO.HTML
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| ILUSTRACION 18. PATRIMONIO PUERTO MADERO.
| FUENTE: HTTP://WWW.PUERTOMADERO.COM/
| PATRIMONIO_ESP.PHP

PLAN ESPECIAL DE REGENERACION URBANA EN EL CENTRO
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ILUSTRACION 16. MASTER PLAN PUERTO MADERO. FUENTE: HTTP://

1. PLANTEAMIENTO

ILUSTRACION 17 .PUENTE DE LA MUJER. FUENTE: HTTP://
WWW.PUERTOMADERO.COM/PUENTES_ESP.PHP

16) Master plan de regeneracién urbana del puerto a través de
diques con atractivos.

17) Puente de 1la Mujerp lantea la conexidén entre ambas
margenes del Dique 3..

18) El patrimonio de puerto madero son sus caracteristicos
edificios de ladrillo rojo, construidos entre 1900 y 1905.
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PorTaLEs CuLTUrRALES EN OROTINA

La zona Este de la ciudad de Paris ha mantenido durante mucho tiempo
un marcado caracter de zona marginalizada y sus excepcionalmente bien
localizados activos de tierra, infraestructura y edificios han permanecido
subutilizados.

El equipamiento, los espacios publicos y los edificios
residenciales se encuentran en condiciones claramente mas
desfavorables que en el resto de la ciudad. Ademas se
encuentran amplias zonas de los distritos del sector Este,
mayoritariamente construidos en el siglo XIX para acoger a
una poblacién de origen rural, presentan evidentes muestras
de deterioro fisico y crecientes problemas sociales.

El Este de Paris concentraba en 1982, al inicio del programa
de reforma, el 49% de la pablacién de la ciudad y tan sélo el
30% de los puestos de trabajo. Las actividades industriales
tradicionales estaban sobrerrepresentadas y enfrentaban
serios problemas.

Desde su propia formacidén, la zona Este de Paris ha tenido un
caracter residual, las intervenciones urbanisticas de los
decenios anteriores dejaron en el barrio un legado de mezclas
incoherentes de actividades y de arquitectura poco uniforme.

Nombre del Proyecto:
Barrio de Bercy

Aro realizacion:
1982-1993

Contribuir al reequilibrio del crecimiento de la
ciudad, histéricamente orientado hacia el oeste
(Versalles y los bosques de Rambouillet],
recuperando el devaluado sector Este de la
aglomeracion y prolongando la ciudad a lo largo del
valorado corredor fluvial del Sena.

e Ocupar los vacios intersticiales dejados por las
grandes infraestructuras ferroviarias,
recomponiendo de este modo el tejido urbano de
esta parte de Paris apoyandose en equipamientas de
ambito metropolitano tal como el Palacio de
Deportes, ademas de un gran parque urbano,
inexistente en esta zona del sudeste de Paris.

e Crear un barrio en el que se debia mezclar la
vivienda y las actividades econémicas, para asegurar
asi la homogeneidad del conjunto.

* Asegurar el vinculo entre dos barrios vecinos de
nueva creacion, Bercy y Rive Gauche, situados a
ambas orillas del Sena.

TABLA 3. CASO PUERTO MADERO EN BUENOS AIRES.FUENTE: ROJAS (2004)
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ILUSTRACION 20. PALACIO DE DEPORTES BERCY .
FUENTE:
HTTP://PARISCIUDADDELALUZ.BLOGSPOT.COM/2007/11/
PALAIS-OMNISPORTS-DE-PARIS-BERCY.HTML
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ILUSTRACION 21. PARQUE DE BERCY . FUENTE:HTTP://
, CENTRODELACIUDAD.BLOGSPOT.COM/2009/03/
ILUSTRACION 19. PLANTA BARRIO DE BERCY. FUENTE: POSTAL-3-DEL-TERRITORIO-AL-PAISAJE-EL.HTML
HTTP://CAMINARBCNI1O-11P.BLOGSPOT.COM/2011/03/

MONTJUIC-Y-PARIS-BERCYRIVEGAUCHE.HTML

PorTAaLEs CuLTURALES EN OROTINA

19) Mapa del proyecto: recuperacién Barrio de Bercy.
20) Palacio de deportes, diversificar usos en la zona.
21) Parque de Bercy, incorporaciéon espacio publico.
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PROYECTO UBICACION ANO ENFOQUE

_ APROVECHAR ORILLAS DEL RIO (ELEMENTO NATURAL) PARA
PASEO DEL RIO SANT'EL\(IZgNID’ 1295)130 INCORPORAR ATRACCIONES TURISTICAS Y COMERCIALES EN
TODO SU RECORRIDO.

VINCULACION Y ACCESIBILIDAD. CONSOLIDACION DE LAS
VIAS DE ACCESO. RECUPERACION HISTORICO-AMBIENTAL.

PUERTO MADERO B:E';'gs 1989 - BASADA EN EL CRITERIO DE INCORPORAR EL PUERTO A
ARGENTINA 2008 LA CIUDAD ADEMAS, CREACION DE PARGUES.
EXPANSION Y CONSOLIDACION. INCORPORACION DE
MULTIPLES USQS.
PARIS, 1988 - DIVERSIFICAR USOS DE SUELO [RECREACION, ESPACIO PUBLICO Y
BARRIO DE BERCY FRANCIA 2006 VIVIENDA) PARA RECUPERAR EL BARRIO DE BERCY

A partir de estos proyectos resaltan similitudes y diferencias. Entre las similitudes encontradas es
que se utilizé 1la misma herramienta urbanistica: 1a REGENERACION URBANA; 1la propuesta ademds es
integral, es decir no es una Unica solucién sino mas bien un conjunto de ellas para atacar el problema, y
el tiempo establecido para su culminacién es a largo plazo. También existe el elemento histérico que marca
a cada lugar. La diferencia mds importante a destacar es que el enfoque dado a la propuesta es distinto en
cada caso, es decir se contextualiza y se explota el potencial que cada proyecto tiene.
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Investigaciones:

Se realiz6 una investigacién bibliografica referente al tema y al problema a tratar a nivel nacional,
regional y local. Lo que se encontrd pertinente fueron tesis de graduacién para optar por el titulo de
Licenciatura en Arquitectura de varias universidades nacionales, asi como referentes regionales en el pais
que tratan el tema.

Especificamente investigaciones sobre regeneraci6n urbana en Orotina, no se han realizado, pero si se
encontraron propuestas en la Gran Area Metropolitana, unos enfocados al problema de vivienda y otros al
rescate de patrimonio y dreas recreativas.

s EN OrROTINA

=

Un referente a nivel regional en Costa Rica es la Planificacién Regional y Urbana de la Gran Area
Metropolitana (PRUGAM) que tiene como objetivo general:

contribuir para hacer de la GAM un drea de alta calidad de vida y desarrollo humano, segura y dagradable y
con diversidad de opciones de competitividad econémica sostenible, donde se puedan armonizar las
actividades humanas con un uso del territorio y una gestién ambiental apropiada, procesos urbanisticos y
de equipamientos adecuados y accesibilidad a servicios sociales de calidad para las generaciones actuales
y futuras. (PRUGAM, 2009: 54)

CULTURAL

La conexién de PRUGAM con esta investigacién es que busca la planificacion del Gran Area Metropolitana
bajo herramientas urbanisticas que permitan una mejor calidad de vida a los usuarios, asi como uso
racional del suelo ante centros urbanos en crecimiento.

=

PoRTALES

En la investigacién de Brenes y Vargas (2009), estudiantes de Arquitectura y Urbanismo del Instituto
Tecnolégico de Costa Rica en su trabajo final de graduacién Parque metropolitano del noreste: propuesta
de disefio urbano arquitectdénico, ecomuseo y centro cultural del café; proponen un Centro Cultural
del café utilizan el patrimonio que se encuentra en la zona de estudio como un valor agregado al proyecto
el cual se compone de varios elementos en un parque. Como pautas de disefio, utilizan el espacio publico,
la Ley de Accesibilidad (Ley 7600), el paisajismo y técnicas sostenibles.

E1l acercamiento con el problema de esta investigacién es el uso de una obra arquitecténica patrimonial
como parte de la propuesta y como elemento para potenciar el uso del espacio disefiado, pero centrado en un
parque lineal en la Gran Area Metropolitana.
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Campos (1995) , propone un Nodo cultural, recreativo y comercial para el cantén de Turrubares

0O como proyecto final de graduacidén para optar por el titulo de Licenciatura en Arquitectura de 1la

Universidad de Costa Rica, donde el objetivo es dotar al cantén de Turrubares de " un conjunto de espacios
arquitecténicos que alberguen la cultura, el comercio y la recreacion “(Campos, 1995: 6) Como programa
arquitecténico, plantea un polideportivo con: gimnasio multiuso, canchas al aire libre, redondel (plaza de
toros), graderia para futbol, y plaza de juegos infantiles. Busca espacios arquitectoénicos bdsicos de
recreacioéon para la comunidad en estudio, sin considerar aspectos urbanos.

EN OR

La conexi6n con el trabajo de Campos es la semejanza en condiciones climdticas con Orotina y su
cercania geogrdfica, sin embrago dicha investigaciéon difiere en los resultados a lograr.

ES

|
L.k

Arroyo (2008), en la investigacién Turrucares centro urbano de desarrollo alternativo, como
proyecto final de graduacién para optar por el titulo de Licenciatura en Arquitectura y Urbanismo del
Instituto Tecnolégico de Costa Rica “ expone una propuesta de diseflo arquitecténico que establece las
pautas para el crecimiento urbano del distrito ~ (Arroyo, 2008 : vi. ). Asi como la investigacién
propuesta en este trabajo, la investigacién de Arroyo (2008) es afectado por la nueva autopista San José
- Caldera y menciona que ~ como consecuencia positiva, la nueva via propiciard la creacidén de nuevos
polos de desarrollo (Turrucares, la Gudcima y Orotina) (Arroyo, 2008 : 70).

CuULTURA

Esta investigacién se relaciona, en el presente trabajo al considerar como eje importante la carretera
San José - Caldera y como ésta puede llegar a afectar las comunidades que atraviesa. Sin embrago, ésta
investigacién toma la construccibén de dicha carretera como una posibilidad, pero actualmente ya es una
realidad.

ES

PoRTALI

En el proyecto de graduaciéon para el titulo de Licenciatura en Arquitectura de la Universidad de Costa
Rica, Centro de actividades culturales para 1la ciudad de Cartago de Brenes (2004), genera una
propuesta arquitectonica a partir de conceptos como teatro o espacio teatral, galeria - museo plazas
(tomandolo como espacios abiertos) y plaza ferial. Asimismo, hace un inventario de los artistas y grupos
artisticos interesados (usuarios) presentes en el drea de estudio.

La relacién encontrada con esta 1investigacién yace en la necesidad de dar espacios tanto de
esparcimiento como de muestra de los talentos artisticos presentes para la realizacién de los usuarios.
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Acuia (2006), en la investigacién Centro para el desarrollo de las artes visuales contempordneas,
como proyecto final de graduacion para optar por el titulo de Licenciatura en Arquitectura de la
Universidad de Costa Rica, propone poner en valor una estructura declarada patrimonio arquitecténico, de
tal manera que se pueda reusar y rescatar. Esto basdndose en las Normas de Quito de 1968 donde se
establece que poner en valor un bien histoérico o artistico en America Latina es habilitarlo de condiciones
objetivas y ambientales.

A

IN

a
—

N OroT

El vinculo con el trabajo propuesto es el rescate de un bien patrimonial para disfrute de actividades

i culturales y su revalorizacioén.

U

W Ademds se encontrdé una investigacion, Campo Ferial de Orotina la cual es un proyecto final de
" graduacién para optar por el titulo de Licenciatura en Arquitectura de la Universidad de Costa Rica , que
q hace una propuesta arquitecténica para el campo ferial de Orotina y que es importante rescatar, por las
1% conclusiones y recomendaciones que hace, especificamente para espacios histéricos, culturales y de disfrute
- urbano.

-

|
'

La Municipalidad de Orotina debe formar medidas para la implementacién de no solo un plan Regulador
para todo el canton en miras al desarrollo y problemas futuros generados. Sino que también la elaboracién
de un proyecto Urbano que contemple entre otras: la conservacién, restauracién y revitalizacion del
patrimonio tanto fisico como cultural del orotinense. (Mejia, 1995 : 161)

> (::LJ‘

Asimismo, esta investigacion, expone el contexto regional de Orotina; un estudio sobre campos feriales
mostrando 1los espacios simbélicos de este cantéon, empezando por el concepto de espacio simbédlico,
identificando entre otros: la estacién del ferrocarril, el mercado municipal, el parque y la escuela (los
cuales también se contemplan como puntos importantes en esta investigacion).

-

L— -

La correlacién de ésta investigacion es la zona geogrdfica donde se plantea, y que recomienda retomar,
lo que el autor define como espacios simbdlicos, los cuales se contemplan también en el trabajo propuesto.

Por otro lado, Ndjera (2008) en su trabajo de proyecto de graduacién para optar por el titulo de
Licenciatura de la Universidad Veritas, llamado Complejo Turistico E1 Tour del Mango en Orotina,
propone conectar la ciudad, con la autopista, por medio de un polo de desarrollo turistico, que genere una
actividad constante a través de la fruta del mango que caracteriza a este cantén.

PoOoRTALE

La relacion de este trabajo con el propuesto en este documento, yace en que ambos destacan la
importancia del rescate de la ciudad de Orotina mas no plantea una regeneracién sino un proyecto
Unicamente agro turistico, en el que se utiliza el cultivo del mango como medio turistico.
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SINTESIS DE INVESTIGACIONES

INVESTIGACION ANO ENFOQUE RELACION CON EL PROYECTO
Planificacion Regional v Urbana de Ia Hacer de la GAM un &rea de alta calidad de vida y | Busca planificacién del bajo herramientas urbanisticas que permitan
G Metr% olitayna (PRUGAM) 2009 desarrollo humano, segura y agradable y con diversidad de | una mejor calidad de vida a los usuarios
P opciones de competitividad econémica sostenible.
Parque metropolitano del noreste: Proponen un Centro Cultural del café utilizan el | Uso de una obra arquitecténica patrimonial como parte de la
propuesta de disefo urbano 2009 patrimonio que se encuentra en la zona de estudio | propuesta y como elemento para potenciar el uso del espacio
arquitectonico, ECOMUSEO y Centro como un valor agregado al proyecto disefiado
cultural del café
Nodo cultural, recreative v comerdial Dotar al cantén de Turrubares de un conjunto de | Semejanza en condiciones climaticas con Orotina y su cercania
" y 1995 | espacios arquitectdnicos que alberguen la cultura, el | geografica
para el cantén de Turrubares comercio y la recreacién
Turrucares centro urbano de desarrollo 0008 Propuesta de disefio arquitectonico que establece las | Considera como eje importante la carretera San José - Caldera y
alternativo pautas para el crecimiento urbano del distrito como ésta puede llegar a afectar las comunidades que atraviesa.
Centro de actividades culturales para la Propuesta arquitecténica a partir de conceptos como | Necesidad de dar espacios tanto de esparcimiento como de muestra
VI ultu . . P
ciudad de Cartago P 2004 teatro o espacio teatral, galeria - museo plazas | de los talentos artisticos presentes
(toméandolo como espacios abiertos) y plaza ferial
Cent I o de las art Propone poner en valor una estructura declarada | Rescate de un bien patrimonial para disfrute de actividades culturales
entro para el aesarrollo de las artes . . . L. . P
P . 2006 patrimonio arquitecténico, de tal manera que se pueda | y su revalorizacion.
visuales contemporaneas reusar y rescatar
) . Propuesta arquitectonica para el campo ferial de | La zona geogréfica donde se plantea, ue recomienda retomar, lo
Campo Ferial de Orotina 1995 p 4 P P 9e0g ) p . qu
Orotina gue el autor define como espacios simbadlicos
) . Propone conectar la ciudad, con la autopista, por medio de | Importancia del rescate de la ciudad de Orotina
lejo Tt EIT IM . L
Complejo Turistico El Tour del Mango en 2008 un polo de desarrollo turistico, que genere una actividad

Orotina

constante a través de la fruta del mango

a vivienda. Asimismo

el centro urbano. Es por esto que,

PLAN ESPECIAL DE REGENERACION URBANA EN EL CENTRO

De la investigacién bibliogrdfica realizada, se encontraron trabajos de regeneracién urbana, pero enfocadas mds que todo
trabajos para centros recreativos o artisticos y con bienes patrimoniales dentro de las dreas de
estudio, pero no se encontrdé ninguno que tratara un plan especial de regeneracién urbana para Orotina, y especificamente
realizar un trabajo como el planteado en esta investigacién, seria una propuesta
original y novedosa ya que por lo encontrado en el Estado de la Cuestidn, no existe un proyecto igual.
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1.8. ENFOQUE TEORICO

Como enfoque tedrico se plantea un marco tebérico contextudl como pilar para llevar acabo esta
investigacién y un marco tebérico conceptual que refuerza los elementos anteriores a nivel urbano y
arquitecténico. Este marco tebérico contextual se basa en tres puntos claves: el primero de ellos es la
regeneracién urbana como un proceso integral que mejora dreas urbanas existentes, el segundo es el rescate
histérico cultural de hitos encontrados en la zona con gran potencial de uso y por Ultimo retomar la
vivencia sociocultural que generaba el tren para cambiar la dindmica urbana actual. E1 marco tebrico
conceptual, en cambio, se compone de conceptos como el espacio publico, la peatonalizacién y el arte y la
arquitectura para ser implementados en la propuesta .

MARCO TEORICO CONTEXTUAL I

REGENERACION URBANA

La regeneraci6on urbana al utilizarla como una herramienta urbanistica y ser un proceso integral permite
que se aborden diversas variables que conforman el conjunto.

Para este trabajo, se plantea la regeneraci6n urbana a través de un plan especial. PRUGAM define un plan
especial como “ un conjunto de posibilidades de intervencién urbanistica que se adecuan a la soluciéon de
diversas problemdticas propias de la complejidad de la ciudad en su entorno ya urbanizado” (PRUGAM, 2009)

PorTaLEs CuLTURALES EN OROTINA

Para este proyecto es importante sacar los potenciales que presenta la ciudad para hacer accesible a los
visitantes.

Aplicar esta herramienta conlleva tomar en cuenta:

. Plan integral (urbano-arquitecténico-poblacién)

. Proyecto a largo plazo planteando etapas del proceso
. Mejora de los espacios existentes

. Disefio derechos de vias

AWN R
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RESCATE ESPACIOS ABANDONADOS Y SUBUTILIZADOS

Dentro de la ciudad, debido al paso del tiempo y el dinamismo propio de las ciudades, se crean espacios
urbanos infrautilizados a pesar de contar con todos los servicios e infraestructura urbana. Son espacios que
pierden o cambian de uso pero con resultados negativos para el entorno urbano. Rojas, en su libro Volver dal
centro: la recuperacion de dreas urbanas centrales (2004), expone como otra causa a este fendmeno, “los
cambios en la tecnologia de transporte y comercializacion de productos han conducido al abandono de antiguas
infraestructuras de ferrocarriles y terminales de transporte, normalmente localizadas en dreas
centrales.” (Rojas, 2004 : xviii). También es importante rescatar con respecto a las dreas centrales que,

La centralidad urbana se ha convertido en el lugar privilegiado de la tensi6n que se vive en la ciudad
respecto de las relaciones Estado-sociedad y piUblico-privado. Lo es, porque se trata del lugar que mds cambia
en la ciudad -es decir el mds proclive para adoptar mutaciones- y por que es, a nivel urbano, el espacio
publico por excelencia. (Carrion, 2004 : 22)

Esto también se puede relacionar con espacios abandonados, entendiéndolos como “espacios publicos urbanos
indeseables con efectos negativos en 1los usuarios” (Martinez, 2010) ya que genera en el usuario el
sentimiento de rechazo del lugar por la inseguridad o por la falta de un atractivo que invite a vivenciarlo.
Otras causas de los espdacios infrautilizados o abandonados son el automévil, los edificios de gran altura y la
influencia del movimiento moderno (Martinez, 2010)

Como solucibn a este problema urbano, se realizan intervenciones de dichos espacios ya que la ventaja que
presentan estos espacios es que permiten construir los espacios cerca de los centros tradicionales o por 1o
menos cerca de estos y las ventajas son multiples ya que suponen uso de terrenos, infraestructura y edificios
que estdn es estado ocioso o subutilizado asi como re-centralizar actividades que de otra manera, estarian en
la periferia.(Rojas, 2004).

PorTaLEs CuLTURALES EN OROTINA
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Rojas (2004) plantea como componentes de un proyecto recuperacién urbana las siguientes acciones:

MEJORAMIENTO SERVICIOS DE UTILIDAD Muchas veces requieren inversiones en la infraestructura basica en las dreas de recuperacion que permiten mejorar
PUBLICA o ampliar: dotacién agua potable, alcantarillado, energia eléctrica, teléfono entre otros.

Se refiere a mejora en servicios de limpieza y recoleccion de basura, drenaje, iluminacién y seguridad pablica,
MEJORAMIENTO SERVICIOS MUNICIPALES aspectos recurrentemente mencionados como impedimentos para el desarrollo y que figuran en forma destacada en
el programa de recuperacion de areas centrales en la mayoria de las ciudades de América Latina

Entendida como mejora, no Gnicamente de la rapidez de acceso, sino y ante todo, como la modificacién de la funcién
distribuidora de flujos desde y hacia las areas de recuperacion. Esto conduce a realizar inversiones tanto en nuevas

MEJOR ACCESIBILIDAD vias y estacionamientos para el transporte vehicular privado como en sistemas de transporte pablico.

Incluye una gran variedad de intervenciones. La mas crucial es la asignacion eficiente de usos del espacio de las calles
entre usos peatonales, de circulacion y estacionamiento de vehiculos, asi como de instalacion de actividades
comerciales callejeras.

Incluye asimismo mejoras en el mobiliario urbano, pavimentos, sefializacion, y la apertura de nuevos espacios publicos
de recreacion, de esparcimiento en éreas donde a veces impera una gran densidad de edificacién.

MEJORAMIENTO DEL ESPACIO PUBLICO

Equipamiento tanto publico como privado, que aumenta el atractivo de las areas de recuperacion y las diferencia de
AMPLIACION Y MEJORAMIENTO DEL otras dreas que compiten por las inversiones privadas. Es comun que se hagan inversiones en la expansion o

instalacion nueva de servicios como museos, bibliotecas y centros culturales.
EQUIPAMIENTO URBANO

TABLA 4.COMPONENTES DE UN PROYECTO DE RECUPERACION URBANA.
ELABORACION: PROPIA. FUENTE : EDUARDO ROJAS (2004)

Las intervenciones que se pueden dar en estos espacios van desde un cambio en el uso del suelo hasta
intervenciones especificas, por ejemplo, “ apertura de vanos y puertas (crear fachadas); obras de arte,
escultura, mural, o vegetacién o mobiliario urbano” (Martinez, 2010).

Otro tipo de intervencidén es el caso de Mildn en los afos 90, debido a su evolucidén econémica y social y el
colapso del transporte piblico 1llevé a “intervenir en estas dreas ofrecia la posibilidad de reequilibrar
Mildan[..]JCon este fin se prescribieron nueve proyectos de zona orientados a redefinir sendas dreas industriales
obsoletas. Estos proyectos compartian una tdctica comun: aglutinar 1las 1intervenciones en torno a un
parque.” (Garcia, 2008 : 21)
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Este elemento del enfoque se centra en recuperar la vivencia sociocultural que generaba el tren pero
tomando las condiciones actuales que vive el centro urbano de Orotina. Es revertir el siguiente fendmeno que

se observan en la ilustracién 22.

< RUTAS FLUJOS
PREDOMINANTES
g -7 Goemd ViA
o ¥ FERREA

CENTRO
URBANO

VISITANTES

HABITANTES
DEL DISTRITO
CENTRAL

HABITANTES DE
OTROS DISTRITOS
v DE OROTINA
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I VIVENCIA GENERADA E— NUEVA I
| POR NUEVOS FLUJOS - FORMA DE VIDA |

ILUSTRACION 22. ENFOQUE NUEVA FORMA DE VIDA. FUENTE: PROPIA.
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MARCO TEORICO CONCEF’TUALI

ESPACIO PUBLICO

Desde 1la antigledad, el espacio publico ha sido centro de las actividades urbanas que vitalizan la
ciudad, “el dgora rodeada de los principales edificios publicos, es el lugar de vida publica o politica,
que en la Grecia cldsica era la actividad fundamental de la vida de los hombres libres” (Sanchez, 2008
187). Sin embrago, en la actualidad, muchos centros urbanos le dan predominancia al automévil y como dice
Ander-Egg (1982) la calle que neurotiza ya no es lugar de encuentro.

Segun Carrion (2004), si bien el concepto es difuso ya que puede incluir calle, plaza, café o parque, es
rico debido a que puede cumplir distintas funciones en 1la ciudad, es un dmbito que contiene 1la
conflictividad social, asimismo es cambiante y estd relacionado con la ciudad. El concepto de espacio
publico es importante para este trabajo ya que a través de éste, se pretende generar espacios de ocio y
conectividad entre los distintos nodos que se encuentran en el centro del cantén,

el espacio publico debe recobrar el espacio que le corresponde dentro de la estructura de la ciudad[..] Es
un espacio de dominio publico, uso social y colectivo, multifuncional, estructurador de 1la actividad
privada[..] Es el espacio que le otorga calidad a la ciudad y el que define su cualidad, de alli que sea un
eje estratégico en la nueva ciudad o nuevo urbanismo. (Carrion, 2004: 73)

El espacio plUblico se ha convertido en un desafio urbanistico, politico y cultural, referido a toda la
ciudad (Martinez, 2010) pero se vuelve necesario solucionarlo a través de intervenciones en la ciudad que
garanticen su uso y existencia. “Debe ser un elemento ordenador del urbanismo y del territorio, un elemento
de expresion colectiva y un elemento de identidad cultural” (Martinez, 2010 ).

PorTtaLEs CuLTUuraLEs EN OROTINA
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Como se puede ver en la
ilustracion 23, el espacio publico
también se puede regenerar (por
ejemplo al recuperar centros
histéricos, degradados),
reconvertir ( reversi6n a la
ciudad para nuevos usos) Yy
producir el espacio publico por
medio de diversas actuaciones en
los espacios urbano.

PLAN ESPECIAL DE REGENERACION URBANA EN EL CENTRO

tl desafio del espacio publico
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LA PRODUCCION DEL ESPACIO PUBLICO

REGENERAR

»Recuperar Jos centros historicos,

degradados (apertura de calles,
animation comercial, comercio,
equipamientos educativos y
culturales, peatonalizacion,
mobiliario urbano, seguridad y
limpieza...).

» Reconvertir vias urbanas que
son solo vias de transito rodado
(avenidas, paseos, bulevares,
Jardines, terrazas...),

» Mejorar los barrios ( mobiliario
urbano, iluminacion,
equipamientos socio-tufturales,
urbanizacion de calles y plazas).

RECONVERTIR

Infraestructuras de
comunicacion obsoletas
(puertos/estationes).
Industrias desactivadas
Equipamientos militares y
religiosos.

Reversion a la ciudad para
NUEVOS USOS

ILUSTRACION 23. EsPACIO PUBLICO. FUENTE: CLASE ORDENAMIENTO
TERRITORIAL II, T. MARTINEZ

PRODUCIR ESPACIOS PUBLICOS
EX - NOYO

» Utilizar fas nuevas infraestructuras de
comunicadones (circunvalaciones e
intercambiadores) para generar espacios
publicos y “suturar” les barrios
fragmentados.

» Abrir nuevos ejes para desarrollar la
centralidad y generar espacios publicos.

» Considerar |as infraestructuras o
equipamientos espedalizades como
espacios publicos: estaciones, aeropuertos,
centros comerciales, conjuntos de oficinas

» Incorporar como espacios publicos los
espacios naturales vacios o agricolas y
definir usos compatibles con su
sostenibilidad.
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PEATONALIZACION

Debido a que se da una predominancia del automévil en el drea de trabajo de esta investigacién, se
considera la peatonizacién como manera de devolverle la ciudad al peatén ya que,

los espacios peatonizados procuran vitalidad y embellecimiento de las dreas urbanas a través de 1la
disminucién de la dependencia del automévil, tratan de aumentar las visitas al casco[..] y buscan rehacer 1la
ciudad a la escala humana, creando mds actividades econdémicas.” (Brenes,1995: 21)

Como parte de su propuesta Brenes (1995), presenta elementos para el disefio peatonal que se deben implementar
para obtener zonas peatonales 6ptimas:

ELEMENTOS OBSERVACIONES

VARIEDAD DE USOS Y Una calle llena con vida y éxito requiere de una mezcla balanceada de funciones y sus actores. La diversidad puede
USUARIOS obtenerse al promover actividades humanas tales como caminar, conversar, comery jugar

Lynch (1981), dice que el espacio es abierto cuando este es accesible a cualquier usuario. El grado de presencia de publico
ACCESIBILIDAD es crucial para clasificar el espacio.

La reduccion de distancias es una clave para mejorar el acceso peatonal en comunidades suburbanas y distritos peatonales.
REDUCIR DISTANCIAS Segun Gehl (1987), las distancia més aceptable para que la gente camine es aproximadamente de 400 a 500 metros.
Los usuarios del espacio publico, ya sean comerciantes, residentes u otros, deben participar, hasta donde sea posible, en el

=S IBOR SLE ORI, B L disero y la administracion de las calles. Las calles son aceptadas como un espacio para la gente, cuando esta tiene un

PorTaLEs CuLTURALES EN OROTINA

CALLE Y PARTICIPACION
control sobre ellas.
Una de las razones por las que las personas no se sienten comodas o seguras cuando caminan es la falta de proteccion
PROTECCION Y T L . . - L .
como un factor primario que disminuye nuestro &nimo. Cualquier actividad en el espacio publico debe garantizar la mayor
SEGURIDAD cantidad de ventajas y el minimo de problemas.
Debe tomar en cuenta el confort que brinda el ambiente, con un disefio apropiado del clima, suministrando sombras en los
CONFORT lugares calientes. Contar con sitios adecuados y cémodos para sentarse.

LA RELACION PUBLICO CON LA La relacién entre planta baja de los predios con los calles adyacentes debe llamar la atencion de los disefiadores. La vida en
PLANTA BAJA DE LOS las calles publicas debe estar ligada a la vida en el interior de los edificios, sean estos publicos o privados.
EDIFICIOS
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CONGESTIONAMIENTO Y Una calle llena con vida y éxito requiere de una mezcla balanceada de funciones y sus actores. La diversidad puede
CONTAMINACION obtenerse al promover actividades humanas tales como caminar, conversar, comery jugar

RECUPERACION DE LA IMAGEN  Lynch (1981), dice que el espacio es abierto cuando este es accesible a cualquier usuario. El grado de presencia de pablico
DEL CASCO URBANO es crucial para clasificar el espacio.

La reduccion de distancias es una clave para mejorar el acceso peatonal en comunidades suburbanas y distritos peatonales.
MOBILIARIO URBANO Segun Gehl (1987), las distancia mas aceptable para gue la gente camine es aproximadamente de 400 a 500 metros.

Los usuarios del espacio publico, ya sean comerciantes, residentes u otros, deben participar, hasta donde sea posible, en el
MATERIALES DEL PAVIMENTO disefio y la administracion de las calles. Las calles son aceptadas como un espacio para la gente, cuando esta tiene un
control sobre ellas.

Una de las razones por las que las personas no se sienten comodas o seguras cuando caminan es la falta de proteccion
PAISAJISMO como un factor primario que disminuye nuestro animo. Cualquier actividad en el espacio publico debe garantizar la mayor
cantidad de ventajas y el minimo de problemas.

ILUMINACION PUBLICA Debe tomar en cuenta el confort que brinda el ambiente, con un disefio apropiado del clima, suministrando sombras en los
lugares calientes. Contar con sitios adecuados y comodos para sentarse.

CONSERVACION Y REALCE DE La relacion entre planta baja de los predios con los calles adyacentes debe llamar la atencion de los disefiadores. La vida en
AREAS HISTORICAS las calles publicas debe estar ligada a la vida en el interior de los edificios, sean estos publicos o privados.

TABLA 5.PEATONALIZACION. ELABORACION: PROPIA. FUENTE : BRENES MATA (1995)

PorTtaLEs CuLTUuraLEs EN OROTINA
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Naranjo (1978) define “por cultura todo aquello que se sedimenta en el patrimonio de un pueblo para
convertirse en medio de comunicacién social, de tradicion comunitaria, de identificacion nacional, de
crecimiento general y de expresién artistica” (Naranjo, 1978 : 5) y la ciudad no estd exenta de ella por lo
que es importante para la investigacién, relacionar cultura y ciudad; entre arquitectura y cultura ya que “
en la arquitectura y en la cultura sélo hay un creador y un beneficiario: el hombre” (Velasco, 2002:35).

Por otro lado, Velasco (2008) también expone que civilizacién es la cultura hecha ciudad y que
proviene de civilidad; lo cual tiene que ver con el ciudadano: quien vive en la ciudad, Garcia (2008),
soporta esto al decir que la ciudad tradicional ante todo era cultura y que la visién culturalista adquirié
compromisos con el pasado, donde se resaltaba ciertas cualidades que se comprendian como esenciales: la
comunidad, la artesania, la agricultura, entre otros.

o= S o - - S S S S S S S S S S . S S S . .

ARTE Y ARQUITECTURA]

Los espacios destinados al arte y la expresiéon artistica han ido cambiando de estar inmersos en un
edificio (museo) a incorporar la ciudad y los espacios publicos como parte del escenario para mostrarlos y el
impacto que esto tiene sobre la ciudad. “Los modos convencionales de representar la obra de arte, tales como
el uso de grandes pedestales, han ido cambiando gradualmente abandonados en aras de una relacién mds proxima
entre la obra y el espectador. ” ( Schulz, 2000 : 8)

Esto, se refleja indudablemente en la arquitectura ya que los edificios ya sean museos, casas de cultura,
centro culturales u otros, deben adaptarse a esta nueva relacién o evolucién que existe entre arte y
arquitectura. Ya estos centros no sbélo exponen arte, sino que ademds incorporan otros servicios
complementarios como librerias, cafeterias o restaurantes, talleres y cursos tienen como objetivo extender el
papel del arte mds alld de un museo. (Schulz, 2000)

PorTAaLES CuLTUrRALES EN OROTINA
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1.9. MARCO METODOLAOGICO

Para poder 1llevar a cabo los objetivos planteados, se propone para el marco metodolédgico
tres fases definidas y desglosadas de la siguiente manera:

DIAGNOSTICO Y
DELIMITACION DE
LA ZONA DE
ESTUDIO

PROPUESTA PLAN
ESPECIAL DE

REGENERACION
URBANA

PROPUESTAS
ARQUITECTONICAS
CLAVES PARA EL
PLAN ESPECIAL

Antecedentes historicos
Analisis urbano de la zona de estudio
Diagnadstico

Anélisis Plan Regulador de Orotina
Proyectos Municipales
Disefo propuesta urbana

Analisis componentes
Disefo propuesta arquitectonica

PLAN ESPECIAL DE REGENERACION URBANA EN EL CENTRO
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DIAGNOSTICO Y
DELIMITACION DE

LA ZONA DE
ESTUDIO

s EN OroOTINA

ANTECEDENTES HISTORICOS ANALISIS URBANO
\ A. Se realizé una investigacién bibliografica de la historia
w de Orotina con el fin de conocer 1los antecedentes A. Se efectudé un levantamiento de usos de suelo existentes en la zona
historicos de la zona des estudio. para conocer la tendencia del uso de suelo en la zona de estudio.
B. Se solicit6é una cita para una entrevista con INCOFER B. Se estudiaron y documentaron por medio de fotografias los flujos
con el fin de recopilar informacién histérica y los peatonales, vehiculares asi como de transporte publico para
planes futuros de dicha institucion con respecto al comprender cuales era los flujos predominantes en la zona.

ferrocarril al Pacifico.
C. Se determinaron cuatro bloques y se tomaron muestras fotogradficas de

CULTURAL

C. Se recopilo informacién bibliogrdfica de datos generales para determinar el lenguaje arquitecténico de la zona de estudio.
del cantén.
D. Se realizo un ejercicio de percepcién urbana a través de entrevistas
D. Se visit6 la oficina con el propésito de recolectar a usudrios para conocer como perciben estos 1la ciudad e
0 informagién.sobre las estacién del ferrocarril que incorporar estas variables a la propuesta.
es patrimonio.
E. Se realizaron esquemas y bosquejos que ayudaron a comprender la
E. Se hizo una visita al sitio y levantamiento fotogradfico dindmica actual que vive el centro urbano de Orotina.
inicial con el fin de identificar los edificio
representativos en la zona de estudio. DIAGNOSTICO

A.Se realizé un resumen de cada elemento estudiado y
encontrado en el andlisis urbano con el fin de
obtener lineamientos para el proyecto.

PoRTALES

B. Se hizo un esquema de las variables que se incorporardn
en el proyecto

C. Se hizo un bosquejo del drea de intervencién para la
propuesta del plan especial.
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PROPUESTA PLAN
ESPECIAL DE

REGENERACION
URBANA

ANALISIS PLAN REGULADOR DE OROTINA PROYECTOS MUNICIPALES
A. Se realiza una entrevista con el Director de Desarrollo
Urbano de la municipalidad para obtener informacién A. Se solicité una cita en la Municipalidad para conocer los proyectos
del plan regulador. que tienen planteados en la zona y valorar si se incluyen en la
propuesta

B. Se estudi6 el plan regulador del cantén con el fin de
conocer pardmetros de disefio. B. Se estudiaron los proyectos encontrados en el apartado anterior y se
resumen para incorporarlos en el plan especial.
B. Se realizé un resumen de los usos de suelos permitidos

segun el plan regulador en el centro urbano para DISENO PROPUESTA URBANA

conocer los pardmetros permitidos e incorporarlos al

plan especial A. Se establece un concepto urbano a partir de los andlisis
realizados anteriormente que representa la

C. Se recopilaron las fichas urbanisticas que plantea el propuesta.

plan regulador en la zona con el fin de obtener

pautas de disefio. B. Se plantean etapas del proceso de la propuesta urbana
para definir usos, 1intervenciones y agentes
involucrados.

C. Se definen derechos de via y las conexiones que componen
la propuesta a partir de la teoria y las variables
encontradas.

D. Se disefian varios tipos de derecho de via segun su
importancia y uso.

PorTaLEs CuLTURALES EN OROTINA

E. Se definen 1los materiales y vegetacién que se
implementardn en la propuesta

F. Se realizan 1las propuestas de disefio de cuatro
componentes como portales simbolos de la ciudad en
puntos estratégicos que completan el plan maestro de
la propuesta urbana.

43
PLAN ESPECIAL DE REGENERACION URBANA EN EL CENTRO




PorTAaLEs CuLTURALES EN OROTINA

1. PLANTEAMIENTO

e —

PF\‘OF’UES’TAS
ARQUITECTONICAS

CLAVES PARA EL
PLAN ESPECIAL

ANALISIS COMPONENTES PROPUESTA ARQUITECTONICA
A. Se realiza un resumen y andlisis de los componentes
desarrollados en el plan maestro para definir el que A. Se hace un andlisis de sitio y se establecen las estructuras
cumple exitosamente el objetivo del proyecto. existente en el componente para incorporarlas en la propuesta
arquitectoénica.

B. Se establecen un componente para desarrollarlo a nivel
de anteproyecto arquitecténico. B. Se establece un concepto arquitecténico que representa la propuesta
a partir de los objetivos del proyecto.

C. Se realiza el programa arquitecténico segin el proyecto a
desarrollar para tener pardmetros de disefo.

D. Se proponen ejes viales y peatonales a lo largo de la propuesta
arquitecténica que se acoplan al plan maestro de 1la propuesta
urbana.

E. Se realizan dibujos y bosquejos formales y funcionales que aproximen
la propuesta a un nivel mds terminado.

D. Se elaboran esquemas volumétrico a partir de los esquemas anteriores
para la elaboracién de planos de anteproyecto.
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| 2. DIAGNOSTICO Y
DELIMITACION DE LA
L ZONA DE ESTUDIO

2.1 ANTECEDENTES HISTORICOS

2.1.1. OROTINA: FUNDACION Y FERROCARRIL AL PACIFICO

EN OroTINA

<

>

Hablar de Orotina es también hablar del ferrocarril al Pacifico, ya que ambas historias estdn relacionadas,
pero antes de llegar a este acontecimiento importante en 1la historia de este Cantdén de Alajuela, se hace
imprescindible retomar su fundacién debido a 1la estrecha relacidén que existe entre ambos. Si bien esta regién
estuvo habitada por aborigenes en la época precolombina, es para el afo 1561, que “..el expedicionario Juan de
Cavallén fundbé Garci-Mufioz, Villa de los Reyes y el puerto de Landecho. Estos dltimos lugares en sitios
pertenecientes a nuestro contorno, los -cuales debe haber tenido alguna importancia en la infraestructura
primitiva de la region.” (Herndndez, 1983: 7). La mencionada Villa de los Reyes se fund6 ”.. en la llanura de
Santo Domingo, hoy propiamente 1lamada Orotina.” (Ferndndez, 2005:9).

=

La independencia en 1821, “para los orotinenses es trascendental este limite histérico; pues, seglun don
Mariano Arce, después de la Independencia es cuando empiezan a forjarse las raices de Orotina.” (Herndndez,
1983: 8). Para el afio 1840, es cuando se inicia a poblar la zona la cual afios después serd importante para la
construccién del ferrocarril al Pacifico ya que en el pais, dado el auge de la exportacion del café, en 1854 1la
idea de rutas para el Pacifico alternas al Atldntico (en ese momento solventada por el ferrocarril) nacen como
necesidad de transportar café, frutos y mercaderias al puerto de Puntarenas o a Tdarcoles . (Ferndndez, 2008).
Toma tanta importancia que la carretera nacional Cartago - Puntarenas (1846) es desplazada como via principal
de comunicacién hacia la costa occidental del pais a comienzos del siglo XIX, cuando se construye el
ferrocarril al Pacifico. (Ulloa, 1990).

CULTURAL

=

PoRTALES
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Mientras se tomaban las decisiones del ferrocarril, Orotina por su lado “en 1860 habia ya casas con
tejas y ranchos, extendidos por el camino del Alumbre, en direccién al Rio Grande,” (Herndndez, 1983: 9).
Tres anos después en 1863,

Se le llega a reconocer como distrito de Santo Domingo bajo la jurisdiccién del Cantén de San
Mateo. Santo Domingo pertenecia a San Mateo, obviamente por 1la importancia que éste tenia como
estacion obligada en la ruta a Puntarenas.

s EN OroOTINA

=

Hubo en Santo Domingo, en esta segunda mitad del S.XIX, -pequefios negocios, como el del sefior
Julian Cordero, uno dé los mds ricos vecinos de entonces. También se cita, en esa época, el
aserradero de Juan Guevara, el cual no rindié los frutos esperados. Tiempo después otro
aserradero, el del Dr. Guistiniani que dio muy buenos servicios a la poblacién. (Herndndez, 1983:

D

Ademds de los pequefios negocios que empezaban a surgir, producto del progreso y asentamiento de sus
habitantes, en cuanto a la educacién las primeras escuelas fueron ”para varones, privada y publica, abiertas
en los afos 1868 y 1879 respectivamente”. (Herndndez, 1983: 1@) Estas como se detallard mds adelante serdn
influencias para el cantonato de Santo Domingo.

CULTURAL

=

PoRTALES

El ferrocarril al Pacifico se vuelve una realidad en 1879 cuando ”el trazado de la linea se encarga
a E. Ansart, ingeniero francés, quien procede a estudiar la posible ruta Santo Domingo (Orotina) - Tivives
debido a la menor distancia que ésta representa en relacidén con la linea de Puntarenas”(Ulloa, 1990:84)
avalado por el Presidente Guardia. Es a partir de este momento que ambas historias Ferrocarril - Orotina,
inician su convergencia; si bien el trazado ya estaba aprobado, es hasta 1895 con el presidente Iglesias que
ordendé la construccioéon de una 1linea de ferrocarril al Pacifico (Ferndandez, 2008).

47

PLAN ESPECIAL DE REGENERACION URBANA EN EL CENTRO




| 2. DIAGNOSTICO Y
DELIMITACION DE LA
L ZONA DE ESTUDIO

TINA

C

— =
—

Fue hasta el periodo 1902-1906 “durante el gobierno del Lic. Esquivel.merced a la inteligente
influencia del Ministro de Fomento don Manuel de JesUs Jiménez, quien puso todo su empefo para que el
gobierno asumiera los trabajos y los llevase pronto hasta Orotina”(Ferndndez, 2008:13) y es justamente para
1902 que llega el ferrocarril (Herndndez, 1983) por primera vez a Santo Domingo de San Mateo. Umafia en el
articulo E1 mercado de Orotina: historias de un sitio fresco en un pueblo caluroso expresa, lo que 1la
llegada del ferrocarril significd para este distrito alajuelense en 1902:

ENn OR

U

L En 1902, Santo Domingo de San Mateo es partido en dos por la via del ferrocarril.

- La herida en plena mitad del corazén, no le causa la muerte sino mds bien le

q impulsa la vida. Es la dltima estacién del tren. (Umana, 1994:8)

By

Ll

:f “Para el afo 1903, la construccion del ferrocarril queda paralizada en Santo Domingo (Orotina).” (Ulloa,
'J 1990: 101) y se da entonces el servicio mixto al Pacifico el cual consistia entre la linea férrea y un tramo
= carretero. Esto, debido a las distintas dicusiones y dicrepancias sobre el destino final del ferrocarril en
= el Pacifico. Se hablaba de Tivives, Caldera, Puntarenas entre otros pero la decisién definitiva aln no se
(_) tomaba. Es entonces que Santo Domingo ”..después de mantenerse estacionario por afios, adquiere un desarrollo

notable a partir de 1903 al ostentar rango de terminal (provisional) de la linea férrea.” (Ulloa, 1990:

1)) 178-179) y aun mds después que “se declara Puntarenas punto terminal del ferrocarril al
| Pacifico.” (Ferndndez, 2008) quedando Santo Domingo como parte del recorrido oficial.

e

q No s6lo llegaba el tren a Orotina sino que ademds para 1905, se construye la parroquia

- actual del distrito en su centro cerca del parque, la escuela y la estaci6on férrea. Por estos y

Y otros factores, Santo Domingo de San Mateo “el 23 de agosto de 1908, a las 9 horas 45 de la

mafiana aconteci6 un cambio en el derrotero de 1la historia orotinense. Se redacté el Acta
Inaugural de la creacién del Canton de Orotina, basada en el acuerdo No. 39 del Congreso
Constitucional” (Herndndez, 1983: 12). Es 1importante recalcar que segun Ulloa 1990, es 1la
actividad econémica que justifica la creacion del cantédn antes que la variable demogrdfica ya que
entre los afos 1904 - 1920 la poblaciéon crecidé solamente un 1.53%. También se habla de otros
factores de peso para solicitar por parte de la comunidad este cambio como “la influencia de la
iglesia catélica,la creacién de escuelas publicas y privadas y la llegada del
ferrocarril..” (“Orotina: algo de su historia”, 1994).

POR

ILUSTRACION 24. Escubo
CANTON DE OROTINA. FUENTE:
MUNICIPALIDAD DE OROTINA
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Sin embargo, Herndndez en la Resefia Histérica de Orotina, los enlista de la siguiente manera:

- Aumento de la poblacién (nativa e inmigrada). - Aumento del comercio e intercambio.

- Aumento de la produccion. - Mejoria en la condicién econdémica y social
- Expansidén de 1las dreas productivas y de la poblacién,

diversificacién (relativa) de los productos. - Participaciéon de grupos locales organizados.
- Progreso de la ganaderia expansiva. - Llegada del ferrocarril (1902).

Con el recorrido rutinario del tren San José - Puntarenas desde 1910, el ferrocarril llega a impactar de
distintas maneras este recién nombrado Cantén de Alajuela ya que “ademds del transporte, el ferrocarril
1lené otras necesidades como fuentes de trabajo y venta de comidas.” (“Orotina: algo de su historia”, 1994).
Estos dos consecuencias serdn por mucho tiempo ejes importantes de Orotina para su progreso. A nivel
comercial, “una vez con el tren el lugar tomé atractivo comercial para italianos, drabes, colombianos y
espaifoles.” (Mena, 1996). E1l impacto era bidireccional ya que el tren represent6é durante mucho tiempo el
contacto con la urbe. (“Orotina: algo de su historia”, 1994). Asimismo la forma de vida generada (ver
ilustracioéon 25) como lo expone Coto & Campos:

Un factor 1importante de unién fue el hecho que los
pobladores de las localidades apostadas a lo largo de 1la
via férrea, veian pasar el tren todos los dias , al frente
o cerca de sus casas, lo cual reforzaba su sentido de
identificacién con la actividad ferroviaria. Surge de esta
manera una dependencia de 1los pobladores de esas
localidades hacia el ferrocarril, porque éste era el medio
que les permitia sacar sus productos al mercado nacional.
(Coto & Campos, 1999: 113).

PorTtaLEs CuLTUuraLEs EN OROTINA

ILUSTRACION 25. ESTACION DEL TREN OROTINA 1936.
FUENTE: VIAUANDO SOBRE RIELES EN COSTA RICA, TREN A
PUNTARENAS
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ILUSTRACION 26.RED FERROVIARIA AL PACIFICO DE COSTA RICA. FUENTE:
HTTP://WWW.MAPASDECOSTARICA.INFO/GUIAROJA/GENERALES/FERRO.JPG

En la ilustracion 26, se muestra el recorrido que hacia el tren desde a San José
hasta Orotina para 1903 cuando era la ultima estacién del ferrocarril mientras se
decidia el destino final en el pacifico del tren.

PorTaLES CuLTURALES EN OROTINA

Para 1904, el destino final del ferrocarril es
Puntarenas y en la ilustracion 27 se observa
el itinerario del ferrocarril para 1906 cuando

estaba establecido como destino final ILUSTRACION 27. ITINERARIO DEL TREN OROTINA
Puntarenas. 1906. FUENTE: VIAUANDO SOBRE RIELES EN COSTA
RICA, TREN A PUNTARENAS
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Dada la importancia y desarrollo de Orotina a principios del siglo XX, para 1918 este
catéon pasa de villa a ciudad. Pasardn muchos afos por este cantédn reconocido por sus frutas y
comidas (ver ilustraciones 28,29,30), y es para 1984 que es declarada Ciudad de las Frutas por
el Ministerio de Agricultura (MAG). Una década desples de éste acontecimiento en 1995, el
Ferrocarril Eléctrico al Pacifico cierra operaciones.

Afo 2011, el ferrocarril al pacifico sigue sin recorrer las vias que fueron hechas para
él, mas se debe tomar en cuenta que el Instituto Costarricense de Ferrocarrilis (INCOFER)
pretende como objetivo a largo plazo la reactivacién global de dicho medio de transporte.
Actualmente, esta entidad auténoma hace, no planifica y se encuentra focalizada en resolver los
problemas urbanos del Gran Area Metropolitana de nuestro pais. Otro aspecto a considerar es
que el transporte de carga genera mayor ganancia que los pasajeros 1o cual es algo que deben
tomar en cuenta para una futura reactivacion y que la medida que se aplican actualmente para
conservacion de dquellas estaciones sin uso alguno, es el convenio de uso, donde INCOFER
presta dichos espacios para que otras entidades (ya sea municipalidad, asociaciones, entre
otras) le den matenimiento y las utilicen para distintas actividades culturales, pero deben
ser devueltas a INCOFER cuando estos la requieran como estacion nuevamente. Varios ejemplos
que ya se han aplicado son las estaciones de Belén y Cartago(l).

La Feria de las Frutas 2011 e INCOFER, trataron de rescatar por un dia el tren por
Orotina (ver 1ilustracién #), ya que el dia domingo 21 de mayo 2011, en varios horarios
disponibles, el tren recorri6 El Coyolar, La Ceiba y Cascajal,(“Feria de las Frutas”, 2011)
de manera que quienes tomaran el recorrido vivieran esta experiencia que tiene ya casi 20 afos
de no existir.

Para la fecha de realizacion de esta investigacién, INCOFER estd en espera de aprobacién
de un plan estratégico que no podian divulgar hasta tener dicha aprobaciéon, por lo que no se
sabe las acciones futuras de conservacion o reactivacién del tren al Pacifico. Lo que si es
importante rescatar es que, como se observa en el mapa 2, el tracto hacia Orotina esta en
condiciones de usarlo en cualquier momento.

Ferndndez, secretaria Ejecutiva de INCOFER el dia 20 de mayo 2011.
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ILUSTRACION 28. NiNos
VENDIENDO COMIDA OROTINA 1936.
FUENTE: VIAJANDO SOBRE RIELES EN
COSTA RICA, TREN A PUNTARENAS

ILUSTRACION 29. ESTACION
FERROCARRIL OROTINA 1970. FUENTE:
VIAJANDO SOBRE RIELES EN COSTA
RICA, TREN A PUNTARENAS

ILUSTRACION 30. TREN DE CARGA
OROTINA 1982. FUENTE: VIAJANDO
SOBRE RIELES EN COSTA RICA, TREN A
PUNTARENAS

(1) La informacién antes mencionada es el enfoque transmitido durante la entrevista no estructurada realizada a la Sra. Cecilia
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—-==-“—- - - & —— Via en operacién
P = ® Poblaciones

ILUSTRACION 31. RED FERROVIARIA DE COSTA RICA: SECTOR ATLANTICO, SECTOR PACIFICO Y
RAMALES. FUENTE: INCOFER

OCEANO PAGIFICO
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2.1.2. OROTINA: DATOS GENERALES

Este cantoén pertenece a la
provincia de Alajuela y se
ubica en la region del Pacifico
Norte, ver (Ilustracién 32y
33).

Se encuentra a una altitud de

224 metros sobre el nivel del
mar ILUSTRACION 32. REGION PACIFICO CENTRAL DE COSTA
. RICA. FUENTE: HTTP://ES.ANYWHERECOSTARICA.COM/REGIONES/

e ST - CENTRAL-PACIFIC-COSTA-RICA
| CANTON: |

, OVO OROTINA o
Nombrado cantén desde 1908,
convirtiéndose en el noveno de
Alajuela con cinco distritos

Los limites de acuerde con el decreto de
creacioéon, quedaron de la siguiente
manera:

Al norte: Rio Machuca, Colinas de Pital,
E1l cerro del Zopilote y la quebrada Boca
del Infierno.

Al sur: Rio Grande de Tdrcoles.

Al este; Rio de 1la Concepcibn.

Al oeste; La Milla Maritima.(Herndndez,
1983:18) - F

ILUSTRACION 33. PROVINCIA DE ALAJUELA.
FUENTE: HTTP://WWW.ECOSTARICA.OR.KR/COSTA-
RICA-MAPAS.PHP

PorTaLEs CuUuLTURALES EN OROTINA

53
PLAN ESPECIAL DE REGENERACION URBANA EN EL CENTRO




| 2. DIAGNOSTICO Y
DELIMITACION DE LA
L ZONA DE ESTUDIO

S —
| EXTENSION Y DISTRITOS: ! LAY TUSAN MATEO 111

Tiene una extensién de 141.73 kilémetros cuadrados
distribuida asi entre sus distritos (Ilustracioéon 34).
Las cifras corresponden a kilémetros cuadrados):

Distrito 1 - Orotina 21. 36 Km.

Distrito 2 - Hacienda Vieja 14.78 Km.

Distrito 3 - E1 Mastate 5.76 Km.

Distrito 4 - E1 Coyolar 46.11 Km.

Distrito 5 - La Ceiba 51.72 Km. (Herndndez, 1983: 18)

ILUSTRACION 34. CANTON DE OROTINA. FUENTE: HTTP://WWW.ICODER.GO.CR/
e - COMITES-CANTONALES/ALAJUELA/. ELABORACION: PROPIA

Durante la época colonial, esta zona se llam6é Santo Domingo y para la distincién de cantén se le
cambia el nombre a Orotina. Existen varias versiones sobre el origen del nombre puesto en 1908
cuando es nombrado el noveno cantén de la provincia de Alajuela. Herndndez escribe en la Resefia
Histérica de Orotina 1983 sobre el nombre que “es muy posible, segun me dijo don Luis Ferrero,
que sea un vocablo de origen -Chorotega-Mangue, cosa que parece aceptable. Siendo asi, no tendria
nada que ver con el vocablo "Oro", como cree mucha gente en nuestro pueblo.” (Herndndez, 1983:6)

PorTaLEs CuUuLTURALES EN OROTINA
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Orotina posee un clima tropical, cdlido. Durante les meses de diciembre, enero,
febrero, marzo y abril es cuando la temperatura sube mds. En mayo descienden las
temperaturas minimas. Los dias son nublados y se producen cambios bruscos de la
temperatura. La época de l1lluvias mds persistentes estd comprendida entre mayo y
noviembre. La temperatura media oscila por los 3@ grados pero en ocasiones sube a
38° ¢, incluso, a mds. (Herndndez, 1983:21)

El periodo seco va de diciembre a marzo. E1 primer periodo 1luvioso se da entre
mayo y agosto. Entre julio y agosto, los vientos Alisios vuelven a intensificarse y
como consecuencia se presenta el veranillo del Pacifico o canicula. Un segundo
periodo 1luvioso se extiende desde setiembre hasta noviembre.

Noviembre es un mes de transicién hacia el periodo seco. (IMC)

El arquitecto Jerry L. Germer, en su libro Estrategias Pasivas para Costa Rica,
coloca a Orotina en la regid6n Pacifico Norte y Guanacaste que comprende desde Playa
Panamd hasta Alajuela donde la altura va desde el nivel del mar hasta los 1.400
metros sobre el nivel del mar y la temperatura promedio anual oscila entre 19 y 28
grados Celsius, como se observa en la ilustracién 35.

oRTE ¥
Poj4coM. ' <1 :
ceNTRAL
com  MoeTett'c

PorTaLEs CuUuLTURALES EN OROTINA

R . ZONAS DE LAS ESTRATESIAS
. . NCIPALES D DISENO TV
| POBLACION: | Zores of bne prncipal ABsign L R PU
Para el censo del afo 2000, el ILUSTRACION 35.UBICACION CLIMATICA OROTINA .
e . FUENTE: GERMER
cantén de Orotina tuvo una
poblacién como cantén de 16292 ———— - -
personas y el distrito central PROVINCIA CANTON Al1° DE JULIO DEL 2000 Al1° DE ENERO DEL 2001
Orotina 8336 personas es decir Y DISTRITO TOTAL HOMBRES MUJERES TOTAL HOMBRES MUJERES
el 51% de 1la poblacibén de OROTINA 16179 8220 7950 16202 8282 8010
Orotina reside en el centro Owta 8284 4105 4179 8336 4120 4207
urbano Mastate 1673 860 813 1687 865 82
. Hacienda Vieja 017 4N 446 924 475 449
Coyolar 3747 1935 1812 3782 1954 1828
Ceiba 1558 858 700 1563 850 704

TABLA G.ESTADISTICA POBLACION ANO 2000
OROTINA . FUENTE: INEC
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Santo Domingo Sobere decde Acwerde No. 7
sombrado Gestrta pasar & femocari determing & g
de San Vanee a Packco por g2 & estacon ded
Santo Domingo de ferocari en Santz

San Mameo Comnge

E T = = [0 = = 3 == BB = = [T = = [ = = B = = [ = = B = = [ = = (== = (=== = =

Sants Domingo e

Seinica apobler b Auntarenas panto S0 Naeg 52
2003 %2 Stz Primers esouel &n Liega of ferocard 2 termral odl cowerte en Cantdn Orat ra pasa de vila Femvocaan] dl Pack oo

Domingo Santa Domingo Sorts Jomego fenacami al Pacf e de Onct pa 3 tudad OBITI SPEI00nes

=y

=

ILUSTRACION 36. ANTECEDENTES HISTORICOS OROTINA. ELABORACION PROPIA. FUENTE: (2)

2

LAS FUENTES DE LAS IMAGENES SON LAS SIGUIENTES: 1) ESTACION FERROCARRIL OROTINA, FUENTE PROPIA; 2) PARROQUIA DE
OROTINA, FUENTE: JUAN FELIX SOLORZANO; 3) IMAGEN ALUSIVA A FERIA DE LAS FRUTAS, FUENTE: HTTP://
WWW.MIPRENSA.ES.TL/FERIA-DE-LAS-FRUTAS.HTM ; 4) ESCUELA PRIMO VARGAS, FUENTE: JUAN FELIX SOLORZANO; 5)
LLEGADA DEL TREN A OROTINA, FUENTE: JUAN FELIX SOLORZANO; 6) ESCUDO CANTON DE OROTINA, FUENTE: HTTP://

WWW.OROTINA.BIZ/OROTINA.PHP
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0 2.1.3. OROTINA: EDIFICIOS REPRESENTATIVOS
x
O Ubicacion Datos Histéricos
&
) M El mercado municipal se ubica en el centro urbano al En 1912 la municipalidad emprende gestiones para construir el
0 E norte del parque José Marti: mercado publico. Para 1914 se inicia la construccién y en 1915 sin
m R haber sido concluido se pone en uso. Fue el eje de la actividad
& C comercial con el paso del ferrocarril y ha constituido el sitio cotidiano
q A de encuentro para la mayoria de las habitantes. (Umana,1994: 4-18)
Y 1
| D
-~ (0]
&l
D
O " o
u Y
0 N ;
] ' R
q Cc
= |
o P
0 A e
L G & >
® MERCADO MUNICIPAL
[l PARQUE JOSE MARTI

TABLA 7. DATOS MERCADO MUNICIPAL. FUENTE :PROPIA, J.F. SOLORZANO, UMANA(1994)
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Mercado Municipal declarado
Patrimonio

El mercado municipal es declarado Patrimonio desde 2002 bajo el decreto
30367-C por tener valores de Antigliedad, Arquitectonico, Cientifico,
Estético, Histérico y Simb6lico (CPC, 2002). E1 inmueble estd hecho de
madera excepto su cubierta que es de hierro galvanizado.

El uso actual corresponde al original, es decir comercio y es una obra
catalogada en construccién de 1901 - 1950.

El inmueble sigue en funcionamiento y no ha sufrido grandes modificaciones
constructivas. En las ilustraciones 37, 38 y 39 se aprecia el estado actual

del inmueble. ILUSTRACION 37. COSTADO ESTE
MERCADOA MERCADO. FUENTE: PROPIA.

PorTtaLEs CuLTUuraLEs EN OROTINA

ILUSTRACION 38.PLAZA ANEXA ILUSTRACION 39. COSTADO NORTE
MERCADO. FUENTE: PROPIA. MERCADO. FUENTE: PROPIA.
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8 Ubicacion Datos Historicos
O P La parroquia se ubica ene el centro urbano frente al El cuadrante de la iglesia mas el 50% del costo de la construccion fue
A parque José Marti: donado por Primo Vargas y ademas fue mantenedor permanente del
& R templo al que sirvio como mayordomo largos afos. Esa iglesia empezd
W R a construirse en el afio 1893, se terminé en 1896 vy sirvid toda la
1)) 0 primera mitad del siglo XXy algo mas. (Hernandez, 1983:15]
1
&l Q Hoy, la parroquia de Orotina representa una cuadra en la ciudad y
14 u punto de encuentro importante.
3 |
= A
G
2 0]
O R
0 0
1
5 T
q |
= N _
m A 4 _— v 3
®) ® PARROQUIA DE OROTINA
L L] PARQUE JoSE MARTI

TABLA 8. DATOS PAROOQUIS DE OROTINA. FUENTE :PROPIA, J.F. SOLORZANO, HERNANDEZ (1983)
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X
O P El parque José Marti constituye el punto central del La manzana del parque (antes plaza publica) fue entregado por don
A centro urbano de Orotina: Primo a cambio de otro terreno distante, un kildmetro al este, cerca
Z R de la antiguo y memorable Plaza Oriente; que a su vez habia sido
w Q donada por otro benefactor, don Venancio
1)) Coronadodiménez. [Hernandez, 1983:15)
Ll u 2011, alrededor del parque es donde se da la mayor actividad urbana,
~ E con el quisco elementos nuevaos como la escultura del cacique
q q y q
Coyoche y actividades alucivas al tren.
i4
3 J
- 0]
- S
8 E
0 M
u
5 A
q R
- T
- |
O
L Ll PARQUE JoSE MARTI

TABLA 9. DATOS PARQUE JOSE MARTI. FUENTE :PROPIA, J.F. SOLORZANO, HERNANDEZ (1983)
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o) Ubicacion Datos Historicos
X
O El parque José Marti constituye el punto central del Hacia el afio 1880, el centro de Orotina estaba en los alrededores de
E  centro urbano de Orotina: Barrio Jesus, Gran parte del terreno que atraviesa la via férrea en
& S esta area, fue donado por el sefior don Primo. Debido a esa donacion,
w T el paso del tren se decidié por Orotina. De lo contrario lo habrian
1)) A desviado a San Mateo, o por lo menos hasta Cuatro Esquinas. Esta fue
1 C una verdadera gesta que, en cierto modo, definié el futuro de Oraotina.
&' I [Hernandez, 1983:15)
0
B N
2
7 - A
) E v
0 - ;
R R
8 0
5 Cc
A
q
- R
14 R
0 | .
n- L OESTACION FERROCARRIL
- PARQUE JOSE MARTI
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Estacion del Ferrocarril al Pacifico

declarada Patrimonio

La estacion del ferrocarril es declarada patrimonio en el afio 2003 bajo el
decreto No. 31247-C Otorgado por el Centro de Conservacion del Patrimonio
Cultural.

Esto incluye la estacién, el andén de pasajeros y la boleteria ubicada al oeste
del centro urbano. Como se observa en los planos 1,2 y 3, por parte del centro
de patrimonio se busc6é una remodelacién del inmueble mas no se realizé.

Actualmente se encuentra sin uso adlguno y de haber alguna intervencioén, le
corresponde a INCOFER (como duefia de los terrenos) y el Centro de Conservacién
del Patrimonio Cultural.

ILUSTRACION 40. LEVANTAMIENTO ESTACION.
FUENTE: CENTRO CONSERVACION PATRIMONIO.

PorTaLEs CuLTuraLEs EN OROTINA

PLANO 1. PLANTA SITIO ESTACION PLANO 2. FACHADA ESTACION PLANO 3. PROPUESTA REMODELACION
FERROCARRIL. FUENTE: CENTRO FERROCARRIL. FUENTE :CENTRO ANDEN. FUENTE: CENTRO CONSERVACION
CONSERVACION PATRIMONIO CONSERVACION PATRIMONIO . PATRIMONIO .
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Ubicacion Datos Historicos

El campo ferial de Orotina fue inaugurado el 19 de abril de 1997
El campo ferial se ubica al sur del centro urbano: para el desarrollo del agro costarricense y converir a Orotina en las
ciudad de las frutas (nombrada asi desde 1984).

Cc Desde entonces se lleva a cabo la annual feria de las frutas donde por
A mas de una semana se realizan actividades culturales y sociales y la
M venta de frutas es la protagonista.
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® CAMPO FERIAL
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- PARQUE JOSE MARTI

TABLA 11. DATOS CAMPO FERIAL. FUENTE :PROPIA,
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2.2. ANALISIS URBANO DE LA ZONA DE ESTUDIO

2.2.1. UsSOS DE SUELO

El centro urbano de Orotina estd compuesto
principalmente por uso institucional,
comercial, mixto y residencial, como se puede
observar en la ilustracién 41. Las dreas verdes
son pocas y ubicadas en puntos especificos como
| el parque José Marti que se encuentra en el
| corazén de la ciudad.

- Las cuadras enmarcadas en negro, constituyen
5| las cuadras mds utilizadas y consolidadas del
—| centro urbano. Estas incluyen el parque, la
4| parroquia y el mercado municipal. A esta drea se
le denominard Centro Urbano Consolidado ya que
| se considera el nlcleo de dicha drea y que es
\| donde actualmente se genera la mayor cantidad de
actividades.

INSTITUCIONAL.
HiTos .

AREAS VERDES.
COMERCIO. :
Uso MIXTO.
RE&DENCML&;)

PorTAaLEs CuLTURALES EN OROTINA

PARQUE + IGLESIA + MERCADO
CENTRO URBANO

\//

ILUSTRACION 41. LEVANTAMIENTO USOS
DE SUELO. FUENTE:MUNCIPALIDAD OROTINA, CONSOLIDADO
PROPIA.
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2.2.2. TENDENCIAS EN USOS DE SUELO

Como parte del andlisis, se determina que
hay una tendencia en el uso del suelo del centro
urbano la cual se representa en la siguientes
ilustraciones 42 y 43.

El primer punto es el centro urbano
consolidado ya mencionado. Luego de este nicleo
aparece un anillo de uso comercial a su
alrededor, seguidamente un anillo de uso mixto
(comercio y residencia) y por dltimo un anillo
de uso residencial.

CENTRO URBANO
CONSOLIDADO
Debido a los cambios en los flujos y la - . il COMERCIO
dindmica urbana presente en esta drea, aparece -

una franja de comercio que se ubica a lo largo
de la ruta nacional #3 Cerro del Aguacate.

i
i

UsoO MIXTO

[/
Ififi

iy
|

En cuanto a la ruta nacional #27 San José- RESIDENCIAL
Caldera, hasta el momento de este trabajo no se
encuentran actividades que estén emergiendo en

esa via.

-
-

Vi
77

] ILUSTRACION 42. TENDENCIA USOS DE Eimm ViA FERREA
\\ SUELO. FUENTE: PROPIA. v RUTAS

- J/ S " X B UTILIZADAS
ACTUALMENTE
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2.2.3. VIALIDAD

El andlisis de vialidad, se dividird en tres
partes: por un lado los flujos vehiculares
presentes en la zona de estudio, luego las rutas o'y
ubicacién del transporte publlco en el centro =
urbano de Orotina y por ultimo los flujos
peatonales existentes en el drea.

Flujos Vehiculares:

Bordeando el centro urbano pasan las rutas
nacionales #3 Cerro del Aguacate y la #27 San José
- Caldera. Atravesando el centro se encuentra el
eje ferroviario al Pacifico ya inactivo y paralelo
a este se encuentra una via que 1o conecta con los
otros distritos del cantén: al oeste con Mastate,
Coyolar y Ceiba; al este con Hacienda Vieja (ver
ilustracién 44).

Propiamente en el centro, las vias principales
(demarcadas en azul) son amplias y bordean 1los
puntos mds utilizados en el centro; luego de
estas, las vias secundarias punteadas en rojo
sirven de rutas alternar para movilizarse por la
ciudad.

PorTaLEs CuUuLTURALES EN OROTINA

RUTAS
4 *’ | CONEXION DISTRITAL /
ACIONALES G “ACCESO CENTRO

‘--. PRIMARIA € - - - )SECUNDARIA

W » e ViA FERREA PARQUE JOSE MARTI
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Analizando 1las vias anteriores, Orotina el
acceso y salida a la ciudad mas utilizado se
encuentra sobre la via nacional #3, lo cual genera
conflicto de flujos principalmente en fines de semana
por la cantidad de usuarios que utilizan estas
vias. Se encuentra un trdnsito medio sobre 1las
vias provenientes de los otros distritos y un flujo
de transito bajo sobre la carretera punteada en
amarillo (ver ilustracioéon 45).

A lo interno del centro las cuadras enmarcadas
en azul son las que presentan un mayor flujo
vehicular seguido por las vias secundarias.

Al sur del centro urbano, no hay conexién
vehicular habilitada entre Orotina y la carretera
hacia Pacifico.

Es importante recalcar que dentro del centro
urbano no hay estacionamientos de uso publico,
Unicamente los que proveen algunos comercios para
uso exclusivo del local.

Para ejemplificar 1lo anterior, se muestran
imdgenes correspondientes a estas tendencias en
flujos vehiculares fuentes del investigador:

PorTAaLEs CuLTURALES EN OROTINA

TRANSITO = TRANSITO o e TRANSITO
BAJO < MEDIO ALTO
- — No HAY ViAs uso ViAs uso
ACCESO ALTO BAJO
A ACCESO CONFLICTO PARQUE
PRINCIPAL FLUJOS JOSE MARTI
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ESTACIONAMIENTO
VIA PUBLICA

PorTaLEs CuLTURALES EN OROTINA
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a2 TRANSITO = TRANSITO o TRANSITO

<0 BAJO MEDIO ALTO

SH NO HAY ViAs uso Vias uso

q ACCESO ALTO BAJO

ACCESO CONFLICTO PARQUE
PRINCIPAL FLUJOS JOSE MARTI
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Transporte Piblico:

El transporte publico masivo que abastece el
cantén de Orotina se concentra en el centro
urbano, especificamente e 1los alrededores del
Centro Urbano Consolidado (CUC).

La terminal de autobuses de Orotina hacia
otros cantones se concentran cerca del estadio
como se observa en la ilustracién 46 al sur del
centro urbano. Sin embargo, dentro del andlisis
se encontrdé que otras rutas que abastecen a los
otros distritos y cantones, se encuentran
dispersas a lo largo del centro urbano y
utilizan como recorrido las vias primarias de
dicha zona. A continuacién se especifican las
rutas y paradas dentro del centro:

Las estaciones de taxis 1 RUTACASCAJAL/CEIBA
disponibles en el centro
se ubican a los costados 5 RUTA: SANTA RITA,
norte y este del mercado LAGURILLAS, VIVERQ,
.. .L MOLLEJONES, K CERRO
municipat. BAJO, PUNTARENAS

POR LA CARRETERA 27,
PERIFERICA Y BO.
JESUS

3 PUNTARENAS POR
ESPARZA Y HACIENDA
VIEJA

4 QUEPOS — SAN JOSE

PorTAaLEs CuLTURALES EN OROTINA

5 JACO-SAN JOsE ‘ TERMINAL EXISTENTE
= e TRANSITO ALTO

........... 3 RUTAS AUTOBUSES
PARQUE JOSE
MARTI
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Flujos Peatonales:

Por 1la cercania de servicios y comercio
presentes en el centro, la ciudad se puede
recorrer peatonalmente sin problemas mas la
tendencia encontrada en el andlisis es que los
usuarios llegan al centro en vehiculo y se
estacionan ya sea frente o muy cerca de su
destino. Como consecuencia se pueden encontrar
hasta doble fila de autos parqueados.

Es por esto que en la investigacién se nota
que las cuadras en rosa circundantes al parque,
presentan la mayor cantidad de flujo peatonal
(ver 1ilustracion 47) y conforme se alejan de
este circuito el flujo disminuye a pesar de estar
a dos cuadras del corazéon de la ciudad.

Se encontraron dos nodos en el costado norte
del parque y uno a una cuadra del parque ya que
se encuentra ahi el mercado municipal.

Los puntos naranjas representan nodos
temporales de los visitantes que hacen parada en
las ventas de frutas y 1las distancias de
recorrido peatonal en esa zona es muy corta, no
es de permanencia.

Al igual que en 1o vehicular, no hay conexién

.en ) ILUSTRACION 47. FLUJOS PEATONALES ACTUALES. FUENTE: PROPIA.
peatonal habilitada entre Orotina y 1la T

carretera hacia Pacifico. Para ejemplificar 1o

PorTaLEs CuUuLTURALES EN OROTINA

anterior, a continuacién se muestran imdgenes (o NoDos <t FLUJO FLuJoO
del andlisis del 1los flujos peatonales fuentes TEMPORALES PEATONAL PEATONAL
del investigador. TEMPORAL BAJO
. NoDos REmmmss FLUJO #i®il AccEsoO
CONSTANTES PEATONAL PEATONAL
. ALTO
PARQUE JOSE NO EXISTE
liil MARTI
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PARQUE
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CONEXION
PEATONAL
INEXISTENTE

NODOS
TEMPORALES

NobDos sE=ssse
CONSTANTES

PARQUE JOSE
MARTI
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2.2.4. TEJIDO URBANO

Trazado:

En el +trazado urbano es evidente 1la
conformacién de reticula ortogonal que tiene el
nicleo del centro urbano de la ciudad, cuadras
uniformes y cuadradas, con el parque frente a la
iglesia.

Conforme crece la ciudad, se nota que se
mantiene la ortogonalidad de las cuadras pero se
va perdiendo su forma y tamafio de cuadras por
formas irregulares y dimensiones diversas.

Ya no se perciben cuadras definidas sino
grandes bloques con limites no definidos como se
puede observar en la ilustracién 48.
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" \ ILUSTRACION 48. TRAZADO CENTRO URBANO OROTINA.

FUENTE: PROPIA.

z J/ s wn Y 1 _
PARQUE JOSE PARROQUIA
MARTI DE OROTINA
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Topografia:

Orotina, como se aprecia en la
ilustracién 49 se encuentra asentada
sobre una curva de nivel 1o que la hace
una ciudad de topografia uniforme.

Los cambios de nivel se dan en Tlos
bordes al norte, sur y oeste de 1la
ciudad donde la pendiente no sobre pasa
el 15%. En cambio hacia el este, se
mantiene el nivel plano.

Los cambios en la percepcién de altura
lo dan los edificios aunque no presentan

altura excesivas (mdximo 6 metros de ‘\\\\‘ (::)

altura).

it

SECCION 1-1

y ’

ILUSTRACION 49. CURVAS DE NIVEL CENTRO URBANO.
FUENTE: PROPIA.

PorTAaLEs CuLTURALES EN OROTINA

CURVA DE NIVEL
ASENTAMIENTO OROTINA
CENTRO URBANO

PARQUE JOSE
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Lenguaje arquitecténico:

Para el andlisis correspondiente al lenguaje arquitectdénico se tomaron en cuenta
las siguientes variables: alturas de los edificios, los derechos de via y espacio
destinado al peatéon y al vehiculo, las fugas visuales y vegetacidén existente en el
drea urbana.

Se tomaron 4 bloques para el andlisis segln la ubicacién en el centro. Los
bloques A y B corresponden a puntos del corazén de la ciudad; el bloque C son puntos @
cerca vias nacionales y el bloque D desde la ruta nacional 27 San José - Caldera

En este bloque donde se toma como muestra el parque y la parroquia, se observa

mucha vegetacién (ver ilustracion 50). La parroquia ocupa una cuadra y estad
compuesta de varios edificios. Ademds cuenta con un acceso peatonal muy amplio.

ALTURAS EDIF.

—— -

FUGAS VISUALES

PorTaLEs CuLTURALES EN OROTINA

B

L ESCALA EDIF.

(@] <>

(Q VEHICULO
G

U PEATON

E

A

VEGETACION

ILUSTRACION 50. BLOQUE A ANALISIS LENGUAJE ARQUITECTONICO. FUENTE: PROPIA.

El pulméon del parque es importante en el perfil ya que al tener una vegetaciéon tupida,
estos interrumpen la vista hacia las otras cuadras que circundan al parque.
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En el bloque B se toma como referencia la estacidon del ferrocarril hacia el
parque y el costado este del mercado municipal. E1l perfil urbano es irregular, se
pueden encontrar edificaciones de un nivel y dos niveles. Edificios de mds niveles
que estos son poco comunes.

No hay uniformidad en estilos arquitecténicos ni colores ni texturas pero En
cuanto a materiales, predomina la madera y la mamposteria. Los accesos a locales
y edificaciones son inmediatos desde la acera, es decir no hay una transicion
entre espacio publico y privado. Las edificaciones mantiene la escala humana en su
mayoria y cuentan con aleros amplios.

ALTURAS EDIF.

<>

VEHICULO

>

PEATON

\

1

: ESCALA EDIF.
I
/

FUGAS VISUALES

0 mMCOOrm
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VEGETACION

ILUSTRACION 51. BLOQUE B ANALISIS LENGUAJE ARQUITECTONICO. FUENTE: PROPIA.

Las vias amplias en conjunto a la topografia y regularidad en alturas de los
edificaciones, permite que se generen fugas visuadles en el horizonte (ver ilustracion 51).
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La muestra del bloque C es la via proveniente del campo ferial hacia el centro
de Orotina y la venta de frutas sobre la ruta nacional 3 Cerro del Aguacate.

De la misma manera que en el bloque anterior, en la ilustracién 52 se observa
La via amplia en conjunto a la topografia y regularidad en alturas de 1los
edificaciones, permite que se generen fugas visuales en el horizonte pero 1la
cantidad de vehiculos que transitan o estacionan en esta via son pocos comparados
con el bloque B.

La vegetacién visible se debe a la cercania con el parque José Marti y la
marcada en verde en cuadra cercanas. El espacio para el peatdon se ve muy reducido
comparado al vehicular.

’—-\

—— -

[

B ! A E
L [ LTURAS EDIF.
O I‘ ESCALA EDIF.
QL >
U \ VEHICULO
E

PEATON
C

FUGAS VISUALES

PorTaLEs CuLTURALES EN OROTINA

o
™
i
i
I
i
i
[
i
-

VEGETACION
|LU$TRAC|6N 52 BLOQUE C ANALISIS LENGUAJE ARQUITECTONICO. FUENTE: PROPIA.

En la venta de frutas en cambio, el derecho de via para peatén y vehiculo es uno mismo. Es un
drea mds abierta que en el centro urbano a la par de la carretera. Los puestos de venta de frutas
son de materiales diversos pero si mantienen esa escala humana como se aprecia en la ilustracién
52. Ademds se percibe que todos los tramos son uno solo ya que su divisidén no es clara.
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El campo ferial desde el centro urbano y desde la ruta nacional 27 San José -
Caldera son la muestra para el ultimo bloque (ver ilustracién 53). E1 campo
ferial cuenta con varias edificaciones sin embargo la mds grande y mds
representativa (donde se realiza la anual Feria de las Frutas). Esta cuenta con
espacios amplios, cerramientos minimos y estructura metdlica.

E1l acceso desde el centro urbano se muestra en la ilustraciéon 51. Desde el acceso
se percibe mucha vegetacién y drea verde. La escala del edificio de lejos refleja
su altura por la apertura visudl que permite el drea verde que la rodea, esta
estructura tiene uno 7 metros de altura aproximadamente. E1 campo ferial desde
este punto es muy accesible al publico.
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- '
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B
L F L ALTURAS EDIF.
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Q —
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PorTaLEs CuLTURALES EN OROTINA

VEGETACION
ILUSTRACION 53. BLOQUE D ANALISIS LENGUAJE ARQUITECTONICO. FUENTE: PROPIA.

Desde la ruta 27 en cambio, la vegetacidén existente esconde la estructura del capo ferial. La
edificacién pasa imperceptible a pesar de estar mds alto que la calzada. No existe una conexién
peatonal ni vehicular desde dicha via, lo que la hace inaccesible al publico.
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2.2.5. IMAGEN Y PERCEPCION URBANA

Como parte del andlisis urbano, se realizo un ejercicio de imagen y percepcibn urbana compuesta
de 5 pasos:

D.
A. DESCRIPCION B. PERCEPCION C. PERCEPCION VINCULACION

E.
CONCLUSIONES

DEL L AR DEL L AR
UG UG USUARIOS INVESTIGADOR OBTENIDAS

VS. USUARIO

ILUSTRACION 54. PASOS EJERCICIO PERCEPCION URBANA.
FUENTE: PROPIA.

A. Descripcién del lugar

Hay un solo acceso al centro de Orotina desde la carretera principal, el mds utilizado el cual
estd lleno de comercio,
supermercados , farmacias, servicios, veterinarias. Frente a uno de los supermercados estd el mercado
municipal que
abarca como media cuadra.

Hacia uno de los costados de dicho mercado estd el parque José Marti y a todo su alrededor estdn los
principales edificios importantes: la iglesia, la municipalidad, bancos, comercio, INA (Escuela Primo
Vargas, de interés cultural). A un costado del parque pasan los rieles del ferrocarril los cuales van de
Este a Oeste. Hacia el oeste estd la estacién del ferrocarril entre comercio y alguna viviendas. Un poco
aislado pero dentro del centro estd el campo ferial y el estadio municipal. En varias de las esquinas
que dan al parque hay sodas, y heladerias donde la gente se relne, mientras que otras esquinas son de
supermercados, tiendas de ropa y otros.

PorTaLEs CuLTURALES EN OROTINA
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B. Percepcién del lugar

Cuando uno 1llega al centro de Orotina, se percibe dinamismo, actividad, movimiento de la gente. El
caos vial es evidente por haber muchas calles anchas y con doble via que la gente usa como
estacionamiento, inclusive en doble via lo que aturde un poco al desplazarse por el centro.

De dia, se siente la libertad de recorrerlo a pie, poco uso del vehiculo pero de noche ya cuando
cierran los comercios y pasé la misa, transitan pocas personas y todos los comercios bajan sus cortinas
y apagan luces. E1l parque de dia se percibe como punto de encuentro, pero de noche a pesar de sus luces,
pocas personas lo utilizan.

Mientras esté el comercio abierto hay actividad. Se siente que uno va a hacer sus compras, pagos
mandados y luego se retira del centro. Cuando hay actividades de la ciudad, por ejemplo la feria de las
frutas; semana santa; topes, el centro es el punto de reunién tanto de usuarios temporales como
habitantes.

Los domingos ya que el comercio no abre en el centro (excepto los supermercados), se siente
desolado y al caminar un par de cuadras después del parque a todo su dlrededor se siente diferente,
pasivo. Sus calles anchas y edificaciones bajas dan la sensacién de amplitud en la ciudad, no se siente
estrecha o ahogada.

C. Percepcidén USUARIOS:

La muestra de usuarios que se tom6 para el ejercicio se dividié en tres tipos de usuarios. Primero se
tom6 el usuario habitante del centro urbano que vive dia a dia en la zona de estudio; luego un usuario o
transelnte habitual aquel que visita el centro periddicamente fines de semana (duefios de quintas,
habitantes de otros distritos) y por Ultimo el usuario o transelnte que esporddicamente visita Orotina.

Las preguntas que se realizaron fueron:

PorTaLEs CuLTURALES EN OROTINA

1.;Qué le gusta del centro de Orotina?
2.51 pudiera realizar cambios o mejoras, jcudles serian?

Los resultados obtenidos se resumen en la siguiente tabla donde se agruparon las respuestas segun el
tipo de usuario
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1. De las cosas bonitas es ver gente
caminando por todos lados, el parque, la
escuela y la linea del tren que no se ve
en el centro de todo pueblo. Aprecio que
la topografia sea plana y facilite el
desplazamiento ademds el mercado que
aunque es medio feo, no me imagino sin
él, supongo que por ser de las cosas mds
grandecitas, es como un hito..feo pero
hito. Me gusta ver gente vendiendo fruta
en media calle, no es mucho, pero si
dependiendo de la cosecha, a veces
jocotes.

2. Falta vegetaci6n, mucha, para generar
sombras y mayor confort. Falta donde
dejar las bicicletas sin que se las
roben. Las paradas de buses estdn por
todo lado, y las de taxis ocupan mucho
campo. El play que esta por el mercado
deberia tener mds cardcter de espacio
publico, no estar cerrado con malla
porque poca gente lo usa.

La plaza junto al mercado, es como tierra
de nadie, y esos adoquines solo hacen que
uno sienta el sol todavia peor. Como lo
mencioné, falta embellecer el mercado y
el parque, les falta amor y gusto.
Algunas aceras podrian ser mds amplias,
porque de verdad mucha gente camina pero
sin suficiente espacio.

En 1a noche, no hay ningin espacio
publico ameno..ni el parque

1. Lo que me gusta es que mantiene la
simplicidad de una ciudad pequefia pero
con las comodidades bdsicas y al ser
pequefio el centro uno se moviliza con
facilidad sin necesidad de utilizar mucho
el vehiculo, sirviendo de distraccion
para uno.

2. Lo que si me gustaria es que hubiera
algun lugar donde presentaran no solo
las frutas sino parte de la cultura de
Orotina, artesanias, pintura, misica; no
se que hubiera algun local donde se
centrara todo esto.

Oyendo muchas anécdotas del ferrocarril,
es donde vendian comida tipica y dulces,
siento que podrian explotar esto para que
las personas que no lo vivimos tuviéramos
como aforanzas de aquellos tiempos.

Lo que cambiaria es el caos vial que se
genera en el centro, da la impresién de
que las calles estdn saturadas por tantas
personas que llegan los fines de semana y
las personas locales que llegan a
realizar sus compras dal centro.
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1. E1 parque me gusta porque es un parque
viejo muy arborizado, también el mercado
y la iglesia. Uno transita libremente por
las calles.

2.Haria un hotel, para los visitantes
porque la gente no tiene espacios para
quedarse. Seria un impase para llegar a
las playas, como parte del recorrido y
las vacaciones. Es mas uno puede quedarse
ahi y desplazarse a las playas.

TABLA 12. RESUMEN RESPUESTAS USUARIOS. FUENTE: PROPIA.
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D. Vinculacién percepcién investigador - usuarios

Entre la percepcién del investigador y la percepcién de los usuarios se
encontraron las siguientes similitudes y diferencias:

SIMILITUDES DIFERENCIAS

El parque como punto de reunién y atraccion. Espacios de entretenimiento (hotel, cultura,
espacio publico)

Falta de actividades en la noche.
Reconocimiento del comercio en la ciudad
Caos vial en el centro
Rescate del tren

Percepcibén de espacios mas alld de las
inmediaciones del parque, mercado, iglesia

Orotina sinénimo de actividad

TABLA 13.SIMILITUDES Y DIFERENCIAS EJERCICIO PERCEPCION

. URBANA. FUENTE: PROPIA.
E. Conclusiones

Como principal conclusioén, seria la percepciéon del parque para los usuarios que de distintas
maneras, lo mencionan como punto importante en la ciudad.

Por otro lado es interesante, ver que todos se centran en las cuadras circundantes del parque donde
hay mayor concentracién de edificios o espacios representativos, mas ninguno menciona mds alld de estos
lugares por ejemplo, la estacidén o el estadio o el campo ferial inclusive.

PorTaLEs CuLTURALES EN OROTINA

Asimismo, todos sienten que deberia haber mas opciones de actividades u otras atracciones en el
centro. Si mencionan la diferencia dia — noche que se da en el centro de Orotina.
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2.3. DIAGNOSTICO

2.3.1. RESUMEN Y ANALISIS DE RESULTADOS OBTENIDOS

En la siguiente tabla se muestra el resumen de los elementos analizados que se consideran relevantes
para el proyecto en este capitulo para poder sacar un diagnéstico de la zona de estudio y delimitar la
zona de intervencién con el fin de obtener directrices para poder llevar a cabo los objetivos planteados.

OROTINA EL TREN GENERABA UNA VIVENCIA URBANA QUE SE CONVIERTE EN UNA FORMA DE VIDA
FUNDACION Y PARA LOS OROTINENSES Y SE VE INTERRUMPIDA AL CESAR PASO DEL FERROCARRIL
FERROCARRIL AL POR EL CENTRO URBANO.

PACIiFICO

DE LOS EDIFICIOS REPRESENTATIVOS ANALIZADOS, SOLO LA TERNA PARQUE/IGLESIA Y

MERCADO TIENEN UN USO CONSTANTE; EL CAMPO FERIAL TIENE UN USO PARCIAL (SOLO
EDIFICIOS FERIA FRUTAS ANUAL) Y LA ESTACION DEL FERROCARRIL DECLARADA PATRIMONIO NO
REPRESENTATIVOS TIENE USO ALGUNO EN LA ACTUALIDAD

LOS USOS PREDOMINANTES EN EL CENTRO URBANO SON: COMERCIO, SERVICIOS,
USO DE SUELO INSTITUCIONAL Y RESIDENCIA. ESCASOS USOS PARA RECREACION Y HOSPEDAJE SE
ENCONTRARON DENTRO DEL AREA DE ESTUDIOS

ANALISIS URBANO: CLARA PRIORIDAD AL VEHICULO EN EL CORAZON DE LA CIUDAD, EXISTE TRANSPORTE
VIALIDAD PUBLICO PERO NO HAY UN ORDEN, PEATON RELEGADO DESDE RUTAS NACIONALES, NO
HAY RECORRIDOS PEATONALES ATRACTIVOS EN EL CENTRO URBANO.

TRAZADO RETICULA ORTOGONAL EN EL CENTRO; TOPOGRAFIA DE PENDIENTE CONSTANTE

TEJIDO URBANO EXCEPTO EN BORDES DEL CENTRO AL OESTE, NORTE Y SUR; EDIFICIOS DE ALTURA PROMEDIO 1-2
NIVELES, PRESENCIA DE VEGETACION EN EL AREA URBANA PRINCIPALMENTE POR EL PARQUE,
FUGAS VISUALES DESDE ALGUNOS PUNTOS DEL CENTRO URBANO.

PorTAaLEs CuLTURALES EN OROTINA

IMAGEN LA PERCEPCION DEL PARQUE PARA LOS USUARIOS QUE DE DISTINTAS MANERAS, LO MENCIONAN
Y PERCEPCION URBANA COMO PUNTO IMPORTANTE EN LA CIUDAD.Y TODOS SE CI’ENTRAN EN LAS CUADRAS
CIRCUNDANTES DEL PARQUE DONDE HAY MAYOR CONCENTRACION DE EDIFICIOS O ESPACIOS
REPRESENTATIVOS, MAS NINGUNO MENCIONA MAS ALLA DE ESTOS LUGARES POR EJEMPLO, LA
ESTACION O EL ESTADIO O EL CAMPO FERIAL.

TABLA 14. RESUMEN ANALISIS URBANO. FUENTE: PROPIA.
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Basdndose en la tabla resumen anterior, se formulan 5 puntos generales (ver ilustracién 55) que deben
ser considerados para la propuesta del proyecto y seguidamente se detalla cada uno de ellos:

RESCATE HACER EL MEJORAR Y RESCATAR AUMENTAR

VIVENCIA CENTRO GENERAR ESPACIOS DE ESPACIO
POR EL VISITANTE PEATONALES HISTORICOS EL CENTRO
TREN CULTURALES

.

ILUSTRACION 55. DIAGNOSTICO. FUENTE: PROPIA.

Rescate vivencia generada por el tren

Se debe retomar la vivencia urbana que generaba el
paso del tren por el centro urbano de Orotina bajo la
coyuntura vial actual. Devolver la forma de vida donde
visitantes y habitantes interactuaban al tener Orotina

como ciudad destino.
Hacer el centro accesible al visitante

Convertir el centro urbano en un destino accesible para
visitantes a partir de sus accesos existentes. Que desde su
ruta de trdnsito puedan acceder a la ciudad y que haya una
mayor permanencia de los visitantes en la ciudad.

PorTaLEs CuLTURALES EN OROTINA
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Mejorar y generar conexiones peatonales

Revertir el efecto de prioridad al vehiculo por
prioridad al peatén al mejorar y generar
conexiones peatonales a lo largo de la cuidad,
generar recorridos agradables para el peatén.

Rescate espacios de interés histoérico cultural

Rescatar aquellos espacios de interés histoérico cultural
que se encuentran en abandono o subutilizados y que
tienen un gran potencial de uso

Aumentar espacio publico en el centro urbano ;

Dar a los usuarios mayor posibilidades de reunién
publica a través de espacio publico en toda el
drea de intervencién.

PorTaLEs CuLTURALES EN OROTINA
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2.3.2. DELIMITACION AREA DE INTERVENCION

A partir de la zona de estudio y el
diagnéstico obtenido, se define la delimitacién
del darea de intervencibén para la propuesta del
proyecto como se muestra en la ilustracién 56.

E1l area de intervencioéon esta delimitada de la
siguiente manera:

Norte: Acceso alterno al centro urbano.

Sur: Campo Ferial y la Ruta Nacional 27 San José
— Caldera

Este: Ruta Nacional #3 y la actividad comercial
existente (Venta de frutas)

Oeste: Estacion del Ferrocarril.

Se define de esta manera con el objetivo de
incorporar los puntos de 1interés y con gran
potencial asi como las rutas de principal uso en ,
el Plan Especial de Regeneracién Urbana. Vs (B e

O PARQUE 0 MERCADO.CANCH

IGLESIA 0 CAMPO ___ _ DELIMITACION
. E:;‘:I‘C'ON FERIAL AREA INTERVENCION

— RUTAS TRANSITO ALTO
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ILUSTRACION 56.DELIMITACION AREA DE
INTERVENCION. FUENTE: PROPIA.
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3.1 PROPUESTA URBANA

3.1.1. USOS DE SUELOS PERMITIDOS AREA DE INTERVENCION

! 3. PROPUESTA PLAN ESPECIAL
REGENERACION URBANA

L. o T _

440 200
A

De acuerdo al mapa oficial de Orotina que — \‘%!—'7
muestra el plan regulador (ver ilustracién >N
57), sélo marca dos zonas de regeneracion _“L\({I#é
urbana: el campo ferial y la estacion del 0\
ferrocarril.

En el drea denominada centro urbano (zona de
estudio) los usos de suelos permitidos son
los siguientes:

Habitacional,

Cultural tipo 1 (galerias de arte, casa de
la cultura),

comunal,

educacional bdasico,

salud bdasico,

comercial pequerio,

servicios pequefio,

recreativo tipo 1(instalaciones para
practica de deportes o similar), Hospedaje
turistico 3 (casa de huéspedes o pensién.

Para este proyecto, de los usos anteriores

los que interesan son: cultural, recreativo,

hospedaje turistico y las mencionadas zonas ““ """ | I oeee oo
. s [+] E | e AN v o Vi P 3 A
de regeneracién del centro urbano. y

At AN - D e el

AV ot~ v L2 OME poew o0 e

fan Regulador de Oroting

Mapa 2. Zonificacion de uso del suelo en el centro urbano de Orotina

CATW 0%
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ILUSTRACION 57. MAPA OFICIAL PLAN REGULADOR
OROTINA. FUENTE: PLAN REGULADOR DE OROTINA
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3.1.2. PROYECTOS DE MEJORA EN DISTRITO CENTRAL DE OROTINA

La municipalidad de Orotina tiene dos proyectos urbanos en el distrito central especificamente el centro urbano.
Uno de ellos es 1la unién peatonal entre el Parque José Marti y la Parroquia de Orotina. E1 segundo es
arborizacién en el acceso principal del centro urbano. Ademds de estos y de interés para el trabajo son la escuela
de musica y la creacién de un centro civico al suroeste de la ciudad.

Proyecto #1: Boulevard peatonal Parque - Iglesia

Este proyecto a cargo de Edival Consultores S.A. A través de una licitacién, plantea una unidén peatonal entre
el parque y la Iglesia en direcci6n norte - sur. Como concepto, utilizan las vias del tren dado el significado que
este tiene para el cantén. A continuacidén se muestra el disefio propuesto:

©
’
”n
B
..'

N - i »
ILUSTRACION 58. PROPUESTA DISENO BOULEVARD ILUSTRACION 59. VISTA PROPUESTA BOULEVARD
PEATONAL. FUENTE: MUNICIPALIDAD DE OROTINA. PEATONAL. FUENTE: MUNICIPALIDAD DE OROTINA.
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Proyecto #2: Rescate del Paisaje Corredor turistico de Orotina

Este proyecto es un planteamiento del Arquitecto paisajista Tony Quesada y
propone todo un eje de arborizacion y derechos de via desde el acceso a Orotina
por la ruta nacional 27 hasta el estadio municipal (ver ilustraciéon 60)

Los derechos de via que plantea el arquitecto son de 20 m., 14 m. y 10 m. Como
se observa en la ilustraciéon 61, para contener los drboles a lo largo de las vias,
se utiliza un tubo de concreto reforzado para evitar que las raices invadan las
aceras y generar el efecto bonsdi: drboles de mediana altura manteniendo la escala
humana (ver ilustracioén 62).

Ademds, complementario a esto, el Lic. Omar Rodriguez (bi6élogo) hace para la
municipalidad una Propuesta de acciones y proyectos para incrementar la cobertura
vegetal en la ciudad de Orotina (2008) donde hace recomendaciones de las especies
que pueden utilizarse y su uso urbano (esto se tomard para aplicarlo en el
proyecto)
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ARBOLES € 3 A Ao DE NTURA
A TERNADCS A 1 O CADA LD
OIS A LIXTAR:

SAZARANDH, CORTTE AMANZLO,

TUEO D8 CONCRETO REPORIAOO

BULO MR CON PERTRANTE

- OT5 i

DETALLE DE COLOCACION DE ARBOL

ILUSTRACION 62. COLOCACION ARBOL.
. FUENTE: MUNICIPALIDAD DE OROTINA.

ILUSTRACION 60. PLAN MAESTRO RESCATE DEL PAISAJE. ILUSTRACION 61. DERECHOD E VIA 20 M.
FUENTE: MUNICIPALIDAD DE OROTINA. FUENTE: MUNICIPALIDAD DE OROTINA.
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Proyecto #3: Escuela de Misica y Proyecto #4: Centro Civico

Estos proyectos se ubican al suroeste de 1la ciudad como se
observa en la ilustraciéon 63. La escuela de misica es un proyecto
que se ubicard especificamente en el Parque Rescate de Valores,
contiguo al campo ferial por lo que es importante incorporar esta
conexibn entre ambos en el proyecto del plan especial.

El centro civico concentrard las 1instalaciones de Universidad
Nacional de Educacién a Distancia (UNED), Instituto Nacional de
Aprendizaje (INA) y Caja Costarricense del Seguro Social (CCSS).
Este proyecto tendrd conexidon vial con la carretera que une el
campo ferial con la ruta nacional 27.

Centro
Civico

PorTaLEs CuLTURALES EN OROTINA

ILUSTRACION 63.UBICACION PROYECTOS.

FUENTEPROPIA.

—_)VIALIDAD PARA ESCUELA DE

CENTRO CiVICO MusicA
PARQUE JOSE CENTRO Civico
MARTI
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3.1.3. CONCEPTO

El concepto para la propuesta urbana es la ATRACCION,
de usuarios, de actividades y de flujos tanto peatonales
como vehiculares usando portales (simbélicos) culturales
como accesos da la ciudad desde los flujos existentes vy
reactivacion de 1los 1inhabilitados. Esto reforzado bajo
recorridos peatonales establecidos que los unen entre si
(rutas primarias) y con el centro urbano consolidado.Las
conexiones vehiculares se unen a los flujos externos que
rodean la ciudad (ver ilustracién 64).

Son cuatro portales de acceso en ubicaciones estratégicas

de la ciudad que se establecieron a partir de los puntos de
interes y potencial hisrotico cultural.
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PORTALES
URBANOS
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O CENTRO URBANO

CONSOLIDADO

« CONEXIONES
SECUNDARIAS

= = CONEXIONES
PRIMARIAS

ILUSTRACION 64. CONCEPTO PROPUESTA
URBANA. FUENTE: PROPIA.
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En la ilustracion 65, se presenta el concepto
puesto en sitio donde se contextualizan los
cuatro portales: uno en cada punto cardinal
(norte, sur, este, oeste), esto se establece a
apartir de 1la demilitacion del drea de
intervencion.

Dos de estos portales se encuentran sobre las
rutas nacionales Ruta 3 Cerro del Aguacate y
Ruta 27 San José - Caldera. Al norte se propone
otro portal que reactive la via que conecta la
ruta Nacinal 3 y el centro urbano de Orotina.
Al OQOeste, se propone el ultimo portal que
encierra a la estacion del ferrocarril nombrada
patrimonio arquitecténico.

PORTALES
URBANOS

O CENTRO URBANO
CONSOLIDADO

w— « CONEXIONES
SECUNDARIAS
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=== = CONEXIONES
PRIMARIAS

W "™ FLuJos vias
PREDOMINANTES

ILUSTRACION 65. CONCEPTO EN SITIO.
FUENTE: PROPIA.
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3.1.4. ETAPAS DEL PROCESO

La propuesta del plan especial de regeneracién urbana para el centro de Orotina, comprende tres etapas
o niveles de intervencién, para que la solucién sea integral y se logre el objetivo de rescatar los espacios urbanos
asi como abrir el centro de Orotina. Como se observa en la ilustracién 66, cada etapa tiene un propodsito especifico
dentro de la propuesta: como primer punto a tratar, es darle un uso a aquellos espacios abandonados que tienen
potencial histérico y cultural en la ciudad pero que debido a la subutilizacién de los mismos, los usuarios ho
perciben ni visitan.

Por otro lado, el siguiente punto del plan es aprovecharse de los usos de suelos permitidos en el centro
urbano, segun el plan regulador, para diversificar los usos existentes dentro de los pardmetros recreativos y de
hospedaje turistico. Esto debido a la situaci6on actual donde los usos predominantes son de comercio y uso mixto
(vivienda/comercio). El fin es dar mayor oportunidad a los usuarios de paso o usuarios habituales la posibilidad de
integrarse de manera directa al centro de la ciudad donde se realizan la mayoria de las actividades comerciales y de
servicios. Para esta parte, se proponen componentes y condiciones especificas dentro del centro urbano para realizar
dichas actividades.

El punto culminante del plan es integrar los componentes mencionados y la dindmica urbana existente a través
de conectores. Para lograr esto, se proponen dos tipos: enlaces externos al centro urbano que permita accesos a los
visitantes y otro de distribuidores internos en el centro de Orotina. Esto en conjunto, funciona como una red de
paseos culturales y recreativos que convierten mds permeable y atractiva a la ciudad de Orotina.

————
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Dar uso espacios Diversificar uso Integracién de los
infrautilizados suelo Centro Urbano componentes

ILUSTRACION 66. ETAPAS PROCES PROPUESTA PLAN REGENERACION URBANA. ELABORACION: PROPIA.
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DAR USO ESPACIOS INFRAUTILIZADOS

Dentro de esta categoria se encuentran la Estaciéon del Ferrocarril, el Campo Ferial y la
Venta de Frutas sobre la Ruta 3 (Cerro del Aguacate), de los cuales solo la estaciéon y el
campo ferial se consideran parte del drea de renovaciéon urbana dentro del plan regulador y que
por si solos representan hitos de la ciudad de Orotina.

A. Estacién ferrocarril:

Solucidén de Uso :

Tomando en cuenta lo mencionado, la propuesta para la Estaciéon del Ferrocarril es abrirla al publico
como museo de la historia de Orotina y el significado del tren para el cantén. Asimismo, que sirva como
espacio de reuniéon publica para exposiciones artisticas de la zona. E1 objetivo es atraer usuarios a
partir de distintas actividades en el centro de la ciudad.

Asimismo, se propone que en este punto se centren las paradas de buses inter-ditritales que se
encuentran dispersas por el centro en la actualidad.

Solucidén Urbana (conexién con el contexto)

A nivel urbano, se debe incorporar al centro a través de espacio publico y pasos peatonales. Apropiarse
de los rieles para que estos sean parte del recorrido e historia. En conjunto a la estacion del
ferrocarril, sea un paseo cultural atractivo a los usuarios a través de un parque linedl a lo largo de
la via del tren y que remate tanto visual como funcionalmente con la estacidon. Aprovecharse de la
cercania de la dindmica del centro urbano para atraer a los transelntes a otros espacios de la ciudad
con recorridos agradables.

PorTtaLEs CuLTUuraLEs EN OROTINA
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Condicién administrativa:

Para realizar alguna intervencioén en la estacién, hay que considerar que INCOFER como duefio, no
la puede vender ni donar a otras instituciones o personas por lo que deben ser parte del proceso de
mejora. Asimismo, por ser patrimonio desde el afo 2003, se debe tomar en cuenta también al Centro de
Investigacién y Conservacién del Patrimonio Cultural, entidad que se encarga de la preservacién de los
edificios patrimoniales para realizar el diagnéstico de estado actual del inmueble y propuesta de planes
de accién para su restauraciéon. Dadas estas condiciones, para que esto se logre, se propone un convenio
de uso entre INCOFER y la Municipalidad de Orotina, donde INCOFER le permite a otras entidades mejorar
las instalaciones y darles un uso mientras no se utilice como estacién del tren. La asesoria técnica y
permisos para la restauracion se remiten por al Centro de Investigacién y Conservacién del Patrimonio
Cultural. A manera de esquema se presenta la ilustracién 67 sobre los usos y conexiones que tendrd:
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ILUSTRACION 67.Uso Y CONEXION DE LA ESTACION DEL FERROCARRIL.ELABORACION: PROPIA.

95
PLAN ESPECIAL DE REGENERACION URBANA EN EL CENTRO




! 3. PROPUESTA PLAN ESPECIAL
REGENERACION URBANA

L _

B. Campo Ferial:

Solucién de Uso :

Por su cercania con el estadio municipal y la diversidad de espacios que contiene, se proponen dos
tipos de uso. Por un lado, el deportivo/recreativo dado que cuenta con amplias dreas verdes y su
cercania con el polideportivo y el estadio. Generar un circuito de deportes que involucre los tres
espacios mencionados.

Como segundo uso, por las instalaciones existentes y su anfiteatro, se plantea utilizarlo para talleres
de arte, musica, entre otros asi como ferias, como la anual Feria de las Frutas y presentaciones
artisticas (conciertos, teatro, cuenta cuentos, etc.).

Solucién Urbana (conexién con el contexto)
A nivel urbano, se propone que se rehabilite la conexidén entre la ruta 27 San José - Caldera y el
centro de Orotina a través de recorridos peatonales y vehiculares de fdcil acceso. Asimismo que se
genere un eje entre el campo ferial (sur del centro), el centro urbano consolidado y el portal norte.
Condicién Administrativa:
El campo Ferial se encuentra a cargo del Departamento de Cultura de la Municipalidad de Orotina. Se

propone la unién interinstitucional de la Municipalidad, el Ministerio de Juventud Cultura y Deporte y
DINADECO (que tiene una sede cerca del campo ferial) para poder llevar a cabo la propuesta de este

PorTaLEs CuLTURALES EN OROTINA

portal.
. [N
Recreativo 1N
I \ Mercado
N
Campo : N
Ferial | ;
I / CUC
/
r
—————— 1 2 Parque Iglesia
Cultura I
S 7/
Ny
Ruta 27 San José - Caldera
|LUSTRAC|6N 68. USOS Y CONEXIONES CAMPO FERIAL. ELABORACION: PROPIA. 96
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C. Venta de Frutas (Ruta Nacional 3):

Solucidén de Uso :

El uso se mantiene igual al actual: venta de frutas, sin embargo se propone que se complementen con
comercio y servicios dada su ubicacion sobre uno de los flujos principales que rodean Orotina (Ruta
nacional 3 Cerro del Aguacate)

Solucién Urbana (conexién con el contexto)

Este componente se conecta peatonalmente a través de un paso elevado con el eje férreo que llega al
centro urbano. En cuanto a la conexién vehicular se conecta con el Centro Urbano Consolidado, y las
rutas nacionales. Complementario a esto, se establece como punto de parqueo de tal forma que los
usuarios puedan dejar sus vehiculos en este punto y puedan recorrer la ciudad peatonalmente. De esta
manera se fomenta al peatén a explorar la ciudad.

Condicién Administrativa:
Estas actividades comerciales son privadas por lo que la Municipalidad debe 1llegar a acuerdos para
reubicaciéon e implementacién de este proyecto en conjunto con los duefios de estos comercios. Asimismo,
se debe 1incluir otras instituciones para completarlo (ejemplo MOPT, IMAS, entre otros). La unién
interinstitucional es fundamenta para el éxito de estas propuestas.

Ruta 3 Cerro del Aguacate

/I

Mercado 4 Comercio

Ventas de

cuc 2N
frutas
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1
1
1
1
1
1
Parque Iglesia \ ]
1
N

Servicios

Ruta 27 San José - Caldera

|LUSTRAC|6N 69. USOS Y CONEXIONES VENTA DE FRUTAS. ELABORACION: PROPIA.
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DIVERSIFICAR USO SUELO CENTRO URBANO

Como Etapa 2, se plantea ubicar en puntos especificos del Centro Urbano, Hi .
zonas para desarrollo recreativo y hospedaje turistico donde 1los Istoria

atractivos de la ciudad sean escasos para expandir el anillo de actividad

existente en el centro.
A. Hospedaje: , X
Uso : .
~

Se propone establecer un puntos en el Centro Urbano para el desarrollo turistico.

El fin de establecer este punto es insertar hospedajes entre las atracciones ILUSTRACION 70. TRIANGULACION
culturales e histéricas generando en 1la ciudad una triangulacién a través de ATRACTIVOS TURISTICOS. ELABORACION:
los recorridos (ver ilustracién 70). PROPIA.

Los hospedajes permitidos por el plan regulador en el centro urbano son tipo HOSPEDAJE TURISTICO 3 ( es decir casa
de huéspedes o pensidn), sin embrago, se propone y recomienda el HOSPEDAJE TURISTICO 1 (es decir hotel, hostal,
apartoteles, cabinas) ya que el alcance seria mayor que el tipo 3 y de mayor atractivo a turistas extranjeros y
nacionales.

Solucién Urbana (conexidon con el contexto):

Debido a la cercania con el centro urbano (3 cuadras al sur), la conexibn entre centro y punto de hospedaje seria
peatonal y vehicular aprovechando ademds la salida y acceso que presenta desde la ruta nacional 3.

PorTaLEs CuLTURALES EN OROTINA

Condicién administrativa:

Los predios sobre los que se propone este portal son privados por lo que la Municipalidad debe planear incentivos
para los duefios en fomentar el turismo. Asimismo, se recomienda la alianza Municipalidad e ICT asi como
inversionistas del sector privado.
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B. Recreacién:

Uso :

Para el portal norte ademds del hospedaje, se propone un drea de
recreacion tipo 1 (es decir instalaciones para prdctica de algun
deporte o similar) segin el Plan Regulador. Aprovechar la cancha
existente para mejorarla y diversificar las actividades recreativas que
ofrece e incorporar bajo esta categoria un parque para patinetas,
bicicletas o patines (skatepark).

Solucién Urbana (conexién con el contexto)

Debido a la cercania con el centro urbano (3 cuadras al sur), la
conexibn entre centro y punto de hospedaje seria peatonal y vehicular
aprovechando ademds la salida y acceso que presenta desde la ruta
nacional 3.

Condici6n Administrativa:
Los predios sobre los que se propone este portal son privados por 1lo
que la Municipalidad debe planear incentivos para los duefios en
fomentar el turismo. Asimismo, se recomienda la alianza Municipalidad
e inversionistas del sector privado.

A manera de esquema se presenta la ilustracién 71 sobre los usos y
conexiones que tendrd el turismo con el resto del proyecto.
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Ruta 3 Cerro del Aguacate

Hospedaje

Recreacion

Mercado

cuc

Parque  Iglesia

ILUSTRACION 71. USOS Y CONEXIONES TURISMO.
ELABORACION: PROPIA.
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INTEGRACION DE LOS COMPONENTES

La integracién de 1los componentes pretende generar
conexiones entre aquellos mencionados en las Etapas anteriores:
El: espacios infrautilizados; E2: diversificaci6on de usos de suelo
y el corazéon de 1la dindmica urbana compuesta por 1la terna:
Iglesia, Parque y Mercado. Estas relaciones se dardn en dos
categorias, por un lado las conexiones externas que contemplan la
integracion entre Orotina y los flujos predominantes que provienen
de las rutas nacionales. La segunda categoria son distribuidores a
lo interno de 1la cuidad que conectan a todos los componentes y
refuerzan la dindmica existente en el centro.

A. Conexiones externas:

Las vias consideradas externas y de mayor impacto para
Orotina son tres, de las cudles una es el acceso principal al
centro utilizado en la actualidad y dos existen pero que no estdn
habilitadas. Como se muestra en la ilustracién 72, se consideran
cuatro accesos dl centro urbano tomando en cuenta la mayor
confluencia de flujos que pasan por este cantén. Tres de dichas
entradas invitan a los transelntes que bordean Orotina a entrar al
centro (marcadas en rojo) y la cuarta entrada es principalmente el
acceso de los otros distritos que se encuentran al oeste de 1la
ciudad (marcada en amarillo).

ILUSTRACION 72. CONEXIONES EXTERNAS
CON EL PROYECTO. ELABORACION: PROPIA.

PorTAaLEs CuLTURALES EN OROTINA
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B. Conexiones internas:

Las conexiones internas son ejes viales (peatonales
+ vehiculares) que unen los portales con el centro urbano
consolidado. Como se puede observar en la ilustraciéon 73,
los ejes primarios son los que recorren el centro urbano de
nhorte a sur y de este a oeste. Las conexiones marcadas en
negro son vias secundarias que buscan la redundancia vial y
expander las zona de intervencion.

ILUSTRACION 73. CONEXIONES INTERNAS
CON EL PROYECTO. ELABORACION: PROPIA.

PorTAaLEs CuLTURALES EN OROTINA
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3.1.5. PLAN MAESTRO

Las pautas que se siguieron
para la propuesta del plan
maestro son las siguientes:
primero era importante que los
proyectos propuestos rompieran
con la retiucla actual del
centro urbano pero que si
mantuvieran la ortogonalidad.

\
| CENTRO URBANO
/ CONSOLIDADO

-

Asimismo, como se ha
mencionado darle 1la prioridad
al peatdén en el proyecto, que
los conectores rematen en
espacio publico y plantear el
disefio de los derechos de vias
que se dan en la ciudad.

7/
|
\
~
A continuacion se muestra el
plan maestro del proyecto en la

ilustracion 74 y el esquema del
concepto para ver su relacioén.

PorTAaLEs CuLTURALES EN OROTINA

\ O-l'UNOZOO/

ILUSTRACION 74. PLAN MAESTRO. \

FUENTE: PROPIA.
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3.1.6. PROPUESTA VIAL

La propuesta vial se compone de varias partes. Se
plantea una propuesta para flujos vehiculares, flujos
peatonales, para transporte publico (recorridos vy
terminales o paradas) y pasos peatonales (cuando hay
cruce con vehiculos). Asi mismo se hacen esquemas de
derechos de via segin cada conexion.

Otros rubros importantes a considerar también son 1la
vegetacion y los materiales que se recomiendan para cada
caso mencionado.

El objetivo es que los flujos sean independientes pero
coexistan en el mismo espacio: el centro urbano, con la
condicién de siempre darle la prioridad al peatén dentro
de la ciudad. En 1la ilustracion 75 se representan los
elementos de la propuesta vial:

PLAN ESPECIAL DE REGENERACION URBANA EN EL CENTRO
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Propuesta

vial

ILUSTRACION 75.ELEMENTOS DE LA PROPUESTA VIAL.
FUENTE: PROPIA.

103



! 3. PROPUESTA PLAN ESPECIAL
REGENERACION URBANA

L. o T _

N O S S S S S S S S e e e . .. s

| PROPUESTA PEATONAL |

La propuesta peatonal tiene como objetivo que Tlos
usuarios no tengan restricciones a la hora de recorrer la
ciudad. Es por esto que como se observa en la ilustracién
#,todo el proyecto del plan especial tiene conexiones
peatonales.

Especificamente en el portal este, se propone un paso
peatonal elevado de tal forma que se separen los flujos y se
une con el eje que lleva al centro urbano consolidado.

Cada eje peatonal que unen a los componentes o portales,
rematan con espacio publico. En el centro urbano consolidado
se proponen dos ejes de bulevares peatonales (tomando en
cuenta el proyecto de la municipalidad del eje norte-sur)
que generan una mega cuadra (ver ilustracién 76).

=Y
( ) ESPACIO PUBLICO
<~
P BULEVARES PEATONALES

Lol PASO PEATONAL ELEVADO

¥ RECORRIDOS PEATONALES

| CENTRO URBANO
/ CONSOLIDADO
;

7

ILUSTRACION 76. PROPUESTA PEATONAL.
FUENTE: PROPIA.
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| PROPUESTA VEHICULAR |

En la propuesta vial vehicular, se establecen dos tipos
de vias (ver ilustraciéon 77): 1la primera son circulaciones
de doble via que representan los flujos predominantes y que
son accesos al centro urbano; el segundo tipo de circulacién
son de una via de las cuales puede ser un carril o dos
carriles y su objetivo es ordenar los flujos viales
existentes y generar redundancia vial.

Como complemento a la propuesta vehicular, se ubican en el
proyecto dos puntos de parqueo de manera que los usuarios
puedan dejar sus vehiculos en estos puntos y recorrer el
proyecto peatonalmente. Estos estdn localizados en el sur
(campo ferial) y este (venta de frutas.

AREAS DE PARQUEOS
CIRCULACIONES
VEHICULARES DOBLE VIA
> CIRCULACIONES
VEHICULARES UNA ViA

B
\

'\ )} CENTRO URBANO
+ CONSOLIDADO
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ILUSTRACION 77. PROPUESTA VEHICULAR.
FUENTE: PROPIA.
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Para concentrar las rutas de transporte publico
mencionadas en el andlisis urbano, se propone establecer
una terminal para las rutas inter-distritales (ver
ilustracion 78).

A futuro, de funcionar el tren hacia el Pacifico, este
portal se convertiria en una pequefia intermodal 1o cual
seria muy provechoso para los habitantes y 1la dindmica
urbana.

Por otro lado, se mantiene la estacién existente que
trabaja rutas hacia el exterior de Orotina y se propone
una para de autobuses en el campo ferial (sur de 1la
ciudad) que conecta con 1la ruta nacional 27 con el A D \
objetivo de dar la oportunidad a los usuarios de abordar o
de bajar en este punto y aproximarse al centro ¥ S
peatonalmente. Seria otra forma de atraer mds usuarios ) .. Autosuses

utilizando el transporte publico. "'3 PARADAS AUTOBUSES
N
Se puede observar también que se plantea un circuito de — R TosusEs
recorridos para los autobuses que liberan congestiones B
. . ., 1
viales en la zona de intervencién. riesdreveing /

PorTaLEs CuLTURALES EN OROTINA

.- /
ILUSTRACION 78. PROPUESTA TRANSPORTE PUBLICO.
FUENTE: PROPIA.
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b
1)
i

t ot
________________ I

VIA FERREA —16 M e i R |

Via PRIMARIA —17 M

ILUSTRACION 79. PROPUESTA DERECHO DE ViA.
FUENTE: PROPIA.

PorTAaLEs CuLTURALES EN OROTINA

Dentro del punto derechos de via hay cinco tipos segin su funcibén como se muestra en la ilustracién 79 y
segun su objetivo asi se propone su disefio. Es 1importante recalcar la separacién de flujos usando
transiciones entre ellos. Las medidas planteadas se basan entre la teoria y la realidad llegando a un
punto intermedio. En conjunto forman un circuito que unen los proyectos del plan.
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i
F —_— —_— —_— — — — W— —_— —_— —_— —_— —_— —_— —_— —
8 | PASO PEATONAL |
O Materiales:
Z + Calzadas de concreto
W para disminuir la __ PROYECCION ACERA
0 radiacién que produce
M el asfalto tomando en
5 cuenta el clima de | p » CALZADA VEHICULOGS , |YREF
g Orotina. === s e e e e e e e mm g  m e e e e e e e e e e e = = == = - -
% + Aceras y paso < g - Lbiﬁ:gﬁgclgu 80. PASO PEATONAL DIMENSIONES.
peatonal con la misma : ’

e textura (adoquin) para
4 que los wusuarios 1lo
% perciba como un solo
)} Los pasos peatonales se
w encuentra en las
i intersecciones entre peatéon-
q vehiculo. Como se observa en
- la ilustracion 80, se hace
14 un desnivel en 1la calzada
O para darle prioridad al
n- peatén.

En 1la ilustracién 81 se

puede observar un pro de
esta propuesta donde el paso
peatonal se puede ver como
una extensién de de las

ILUSTRACION 81. PASO PEATONAL. FUENTE: aceras.
PROPIA.
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| VIAFERREA16 M. |
7,62
Materiales: espacio recorrido
exposicidn tren

+ Se recomienda
diferencia de texturas
entre acera y darea de
exposicién o ubicacién de
mupis para enfatizar

cambio de uso. '

+ Calzadas de concreto =< = _—
para disminuir la ~ - ILUSTRACION 82. Via FERREA DIMENSIONES.

. ., ~ - FUENTE: PROPIA.
radiacién que produce el
asfalto tomando en cuenta
el clima de Orotina.

La propuesta de disefio para la
via férrea mantiene el eje del
tren con franjas de seguridad a
los lados (ver ilustracién 82),
un carril vehicular, franjas
verdes y acera a los extremos.

PorTaLEs CuLTURALES EN OROTINA

Se propone ademds que opuesto
al carril vehicular, se coloquen
mupis que muestren la historia
de Orotina y el ferrocarril como
parte del recorrido histérico

ILUSTRACION 83.PROPUESTA Y ESTADO ACTUAL . L.
VIA FERREA. FUENTE: PROPIA. (ver ilustracién 83)
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I ViA PRIMARIA 17 M.

Materiales:

+ Calzadas de concreto
para disminuir 1la
radiacién que produce el
asfalto tomando en cuenta
el clima de Orotina.

+ Aceras con adoquin

rectangular para que los ~

9 p q . o - - ILUSTRACION 84. Via PRIMARIA DIMENSIONES.
usm:qudos lo perciba S<_-- FUENTE: PROPIA.
cambi10 de uso.

La propuesta de disefio para la
via primaria es que debido a las
dimensiones amplias que
presentan las vias actuales,
generar un bulevar central entre
carriles, un espacio de
transicién verde y aceras a los
extremos (ver ilustracioéon 84).
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Como se observa en 1la
ilustracion 85, un ejemplo cerca
del campo ferial del estado
actual de la via y la propuesta
del proyecto.

ILUSTRACION 85.PROPUESTA Y ESTADO ACTUAL
VIA PRIMARIA. FUENTE: PROPIA.
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| ViASECUNDARIA1I0 M. |

Materiales:

+ Calzadas de concreto
para disminuir 1la
radiacién que produce el
asfalto tomando en cuenta
el clima de Orotina.

+ Aceras con adoquin
rectangular tdctil para
que los usuarios 1lo
perciba cambio de uso e > T A

~ - ILUSTRACION 86. Via SECUNDARIA DIMENSIONES.
FUENTE: PROPIA.

La propuesta de disefio para la
via secundaria se suprime el
bulevar central entre carriles
(debido a dimensiones de la via
existente) como se aprecia en la
ilustracién 86, se mantiene la
franja verde de transicioéon y flujo
peatonal en los extremos.

PorTaLEs CuLTURALES EN OROTINA

Como se observa en 1la
ilustracién 87, un ejemplo al
norte de la estacidéon del
ferrocarril del estado actual de
la via y la propuesta del
proyecto.

ILUSTRACION 87.PROPUESTA Y ESTADO ACTUAL
VIA SECUNDARIA. FUENTE: PROPIA.

m
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}_
0 | VIATERCIARIA7 M. |
m — — — —_— —_— —_— _— —_— —_— —_— — — — —_— —_—
Z Materiales:
w
0 + Calzadas de concreto
para disminuir 1la
W radiacién que produce el
- asfalto tomando en cuenta
q el clima de Orotina.
14 1,5 63 2,75 63 1,5
D + Aceras con adoquin d d d d
- rectangular tactil para _ _ _ L
x3 que los usuarios lo <~ R R R L R R
= perciba cambio de uso SN _-" ILUSTRACION 88. Via TERCIARIA DIMENSIONES.
O ~ FUENTE: PROPIA.
0
ul La propuesta de disefio para la
3 via terciaria que son de
q redundancia vial, se propone un
- solo carril con la franja verde
14 de transicién y el respectivo
espacio para el peatén a los
EE extremos (ver ilustracioéon 88).
Como se observa en 1la

ilustracién 89, un ejemplo al
suroeste de la ciudad del estado
actual de la via y la propuesta
del proyecto.

ILUSTRACION 89.PROPUESTA Y ESTADO ACTUAL
VIA TERCIARIA. FUENTE: PROPIA. 112

PLAN ESPECIAL DE REGENERACION URBANA EN EL CENTRO




! 3. PROPUESTA PLAN ESPECIAL
' REGENERACION URBANA
g e e e —
Z
F- —_— —_— —_— — — — — —_— —_— —_— —_— —_— —_— —_— —
o) | VEGETACION PROPUESTA I VIANILLO
m — — — —_— —_— —_— _— —_— —_— —_— — — — —_— —_—
) h
< ' Iy
W ; \ Arbustos con Iy
M) I \‘ flores, altura baja 1 |
L) | (0.8 - 1m) I ; ILUSTRACION 90. ARBUSTO MILFLORES,  ILUSTRACION 91. ARBUSTO VAINILLO.
I ' . L I FUENTE: HTTF'://IMAGENSUBIR.INFOJARDIN.COM/E FUENTE:HTTP://WWW.ELMUNDOFORESTAL.COM/
_l I I Par‘a via fer‘r‘ea] y I I SUBE/IMAGES/RGHI12493425682.JPG ALBUM/VAINILLO.JPG
q 17 viaterciaria 4
4 v d
2
F )
x3 \ \
| \ P I\
) Arbol con flores, altura
Iy I\
Q I, alta(20-30m) I \ Roble e g
I Para via primaria I Estas especies fueron
0 I II P I I‘ Sabana seleccionadas de 1las
Ll 1/ 1y o . 3 recomendaciones que da el
SRR o R Lic. Omar Rodriguez
- d 1 4 S (bidlogo) en la Propuesta
q v ILUSTRACION 92. ARBOL ROBLE p ge P ‘
}__ \ SABANA.FUENTE:HTTP://STATIC.PANORAMIO.COM/ e aCCl'OneS -y proyec os
PHOTOS/ORIGINAL/30268311.UPG para incrementar la
x cobertura vegetal en la
®) } } ciudad de Orotina (2008)
n- \ \
| v A | \
Iy Arbol con flores, X
: ) ?étga ;nedla : y Guachipelin
/ -om. /
'/ Para via secundaria! 7 :
1/ 1/ : 3
v v ILUSTRACION 93. ARBOL GUACHIPELIN. FUENTE:
HTTP://LANORMA-ECOLODGE.COM/IMG/TREE-GUACHIPELIN-
ADIOO5-LNEL-07296.UPG ]13
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3.1.7. DISENO DE LOS COMPONENTES PROPUESTOS

Los componentes que forman parte
del plan especial de regeneracién
urbana son portales urbanos
ubicados estratégicamente en el
plan maestro por su atractivo vy
riqueza histérico-cultural que
presentan como se menciondé en las
etapas del proceso.

Como se aprecia en la ilustracién
94, cada portal tiene su nombre y
sus particularidades ya que si bien
tienen los mismos objetivos,
ninguno se repite.

P1

CUC PARQUE/IGLESIAA

P4

ESTACION

FERROCARRIL

- - o4

MERCADO

CAMPO FERIAL

§
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P2 HOSPEDAJE/
RECREACION

P3 VENTADE
FRUTAS

\ CenTRO URBANO
| CONSOLIDADO
’

\
| PORTALES
) CuLTURALES

ILUSTRACION 94. PORTALES CULTURALES.
FUENTE: PROPIA.
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ILUSTRACION 95.PROPUESTA PORTAL 1 ESTACION
DEL FERROCARRIL. ELABORACION: PROPIA

El portal 1 esta compuesto de dos proyectos: uno es la estacién del ferrocarril la
cual se propone abrir al publico como museo y para exposiciones de arte y el segundo la
estacion de autobuses de las rutas inter-distritales. Se hace uso del eje ferroviario
para unirlo al centro urbano consolidado como se observa en la ilustracion 95. Este
portal se ubica al oeste del plan maestro

ns
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ILUSTRACION 96. COMPARACION ESTADO ACTUAL Y
PROPUESTA PORTAL 1 ESTACION FERROCARRIL.

ELABORACION: PROPIA
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El portal 2 esta compuesto de dos
proyectos adyacentes: hospedaje vy
recreacion. Para el proyecto de hospedaje
se propone un hotel cerca de la salida a
la ruta nacional 3 (ver 1ilustracién 97),
complementado con un parque para practica
de deportes como patineta, bicicleta
(skatepark) y drea de quiocos.

ILUSTRACION 97.PROPUESTA PORTAL 2
HOSPEDAJE. ELABORACION: PROPIA

PorTAaLEs CuLTURALES EN OROTINA

Para recreacibén, se toma 1la cancha existente al norte de 1la
ciudad y se mejora dotdndola de un espacio definido para practicar
futbol, juegos infantiles y drea de 1instalaciones urbanas que
sirven como quioscos.

nz
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ILUSTRACION 98. COMPARACION ESTADO ACTUAL Y
PROPUESTA PORTAL 2 RECREACION Y HOSPEDAJE.
ELABORACION: PROPIA
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ILUSTRACION 99.PROPUESTA CENTRO URBANO
COLSOLIDADO. ELABORACION: PROPIA
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El disefio del Centro Urbano Consolidado es
una mega cuadra que toma en cuenta le bulevar
propuesto por la municipalidad de norte a sur
y se complementa con otro eje peatonal de
este a oeste tomando los rieles del tren para
incorporarlos en la propuesta como se muestra
en la ilustracién 99. E1l centro urbano
consolidado se ubica en el centro del
proyecto.

no
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A través de las imdagenes se
pretende mostrar el estado
actual del centro urbano
consolidado
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ILUSTRACION 100. COMPARACION ESTADO
ACTUAL Y PROPUESTA CENTRO URBANO
COLSOLIDADO. ELABORACION: PROPIA

PLAN ESPECIAL DE REGENERACION URBANA EN EL CENTRO

3. PROPUESTA PLAN ESPECIAL
REGENERACION URBANA

e —

120



! 3. PROPUESTA PLAN ESPECIAL
REGENERACION URBANA

L. o T _

| P3-VENTADE FRUTAS |

El disefio para este portal se compone de
cuatro cuadras circundantes a una fuente que
marca el acceso al centro de Orotina como se
muestra en la ilustracién #. Los usos
propuestos son comerciales y de servicios
complementarios a los existentes. El portal
cultural 3 (P3) se ubica al este del
proyecto.

PorTaLEs CuLTURALES EN OROTINA

ILUSTRACION 101.PROPUESTA PORTAL 3 FRUTAS.
ELABORACION: PROPIA
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ILUSTRACION 102. COMPARACION ESTADO ACTUAL Y
PROPUESTA PORTAL 3 FRUTAS. ELABORACION: PROPIA
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CAMPO FERIAL |

Aprovechando el drea verde que tiene el campo ferial, se
proponen bulevares complementarios a los existentes. Asimismo,
se propone un puente como conector entre el campo ferial y el
parque rescate de valores donde se hard la escuela de misica.

Se propone ademds un acceso y salida por la ruta 27 San José -
Caldera y una gran plaza urbana que luego conecta con el centro
urbano. Este también sirve como punto de estacionamiento y
abordaje de autobuses.

r=--

A \

e
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ILUSTRACION 103.PROPUESTA CAMPO ILUSTRACION 104.ACERCAMIENTO
FERIAL. ELABORACION: PROPIA PROPUESTA CAMPO FERIAL. ELABORACION:
PORPIA 123
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Con estas 1ilustraciones se
muestran propuestas urbanas en
puntos especificos del campo
ferial por ejemplola bahia de
autobuses en la ruta a caldera
y el espacio publico de 1la
plaza interna.

PorTaLEs CuLTURALES EN OROTINA

ILUSTRACION 105. COMPARACION ESTADO ACTUAL Y
PROPUESTA PORTAL 4 CAMPO FERIAL.ELABORACION: PROPIA
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UBICACION OBJETIVO 'NFR;)521Z:$;URA
3.2. PROPUESTA ARQUITECTONICA ODeste del centro Infrasstructura de
urbano, conects Rescate la estacién y rieles

, con CUC otros| Histoérico ;

3.2.1. ANALISIS DE COMPONENTES distr‘itosy del ferrocarril

Se realiza un andlisis de los componentes
mencionados con el fin de determinar con cual
de ellos se alcanza con mayor éxito el
objetivo del proyecto y desarrollarlo a nivel
de anteproyecto.

P
R
o
i
=
C
.
O
S

Norte del centro
urbanc, conecta
ruta nacional 3
Cerrao del
Aguacate y CUC

Diversificar
uso de suelo

Solamente cancha

Nicleo del centro

. urbano, se conecta Fortalecer T°d°_5 los servicios
Para este andlisis se toma en cuenta: con 4 portales y centro el infraestructura
ubicacién, objetivo de cada componente e ruta n<{c1onal 3 consolidado urbana
infraestructura existente que se puede Cerro del Aguacate
encontrar en cada componente (ver tabla #) . Este del centro o
R urbano, conecta con| Rescate Todos los servicios
$ ruta nacional 3 cultural el infraestructura
El componente marcado en naranja, es decir A Cerro del Aguacate urbana
. . .. s v otros distritos
el campo ferial es el que dada su ubicacién e e —— .
Lo . ) i 1
(coneX{Qg dr‘uta' 27) e 1nf;aestr‘gcturq ex1s”cet$ : P sL:)r del c:ntro hreas verdes, anfiteatro, | |
(consolidada sin u§o) se determina que serd el | . urbano, conecta con| Rescate espacios para reunién| |
que se desarrollard como anteproyecto I P ruta nacional 27| . a4 .01 publica, infraestructura| !
i o Caldera - San José urbana |
I cuc I
1 F Y 1
1
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TABLA 15. ANALISIS COMPONENTES. FUENTE: PROPIA.
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3.2.2. CONCEPTO

E1l concepto para la propuesta
arquitecténica es la VIVENCIA
URBANA, donde el campo ferial
funciona como conector entre los
flujos predominantes y otras
actividades que se dan en el
centro (ejemplo; escuela de
misica anexo al campo ferial, el
centro urbano consolidado y los
otros portales).

Puesto en sitio, el concepto
busca que el campo ferial a
través de las actividades
propuestas genere 1la vivencia
urbana que el tren pero en la
coyuntura vial actual.

ILUSTRACION 106. CONCEPTO

ARQUITECTONICO. FUENTE: PROPIA. ILUSTRACION 107. CONCEPTO EN SITIO.
FUENTE: PROPIA.

PorTaLEs CuLTURALES EN OROTINA
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3.2.3. PLANTA DE SITIO

El campo ferial cuenta con tres
estructuras existentes:

La estructura 1, como se observa
en la ilustracién 108, es donde

1i la Feri 1
se realizan la Feria de las 5 ESTRUCTURA

PorTAaLEs CuLTURALES EN OROTINA

Frutas anualmente; la estructura
2 es un saléon multiuso y la
tercera es el anfiteatro.

Como parte de la propuesta, se
establece intervenir 1la
estructura existente 1, el
anfiteatro y crear una nueva que
corresponde a un drea de comidas.

A continuacién se detalla que el
estado y especificaciones de las
estructuras existentes a
intervenir.

EXISTENTE

CUBIERTA
ANFITEATRO

1 ESTRUCTURA
EXISTENTE

AREA DE
RESTAURANTES

TALLERES
CURSOS

PLAN ESPECIAL DE REGENERACION URBANA EN EL CENTRO

ILUSTRACION 108. PLANTA DE SITIO
CAMPO FERIAL. FUENTE: PROPIA.
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AREA FERIA DE LAS FRUTAS ANFITEATRO L _

ILUSTRACION 109. FERIA DE LAS FRUTAS. ILUSTRACION 110. ANFITEATRO CAMPO FERIAL.

FUENTE: MUNICIPALIDAD DE OROTINA

FUENTE: MUNICIPALIDAD DE OROTINA

A e iF P

ILUSTRACION 111. ESTRUCTURA ILUSTRACION 112. ILUSTRACION 113ANFITEATRO ILUSTRACION 114. ANFITEATRO 2.
FERIA DE LAS FRUTAS 1. FUENTE: ESTRUCTURA FERIA DE LAS 1. FUENTE: PROPIA FUENTE: PROPIA
PROPIA FRUTAS 2 . FUENTE: PROPIA

Estructura metdlica modulada en 8 Anfiteatro de 1333 metros cuadrados

metros entre apoyos

PorTaLEs CuLTURALES EN OROTINA

Remate drea feria de las frutas
Doble altura con cerramientos minimos
Aproximadamente a — 1.8 m
Servicios sanitarios dentro de la

estructura Mucha vegetacién alrededor
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3.2.4. PAUTAS DE DISENO

Luego del concepto y el andlisis de la infraestructura existente en el campo ferial, se
determinan las siguientes pautas de disefo:

A.En la estructura existente donde se realiza la Feria de las frutas, proponer un segundo
nivel aprovechando 1la altura actual y utilizar este nuevo espacio para hacer aulas o
talleres (14 talleres) de capacitacién enfocado a la cultura y el arte.

B.Generar una cubierta para el anfiteatro que permita su uso para actividades artisticas y
culturales todo el afo.

C. Aprovechando el espacio libre con el que cuenta el campo ferial, proponer un drea de
restaurantes y que esté cerca del acceso desde la ruta 27 con el fin de atraer a los flujos
predominantes.

D. Proponer conectores con el centro urbano a través de espacio publico (plaza urbana)

E.Generar una conexi6n entre el campo ferial y el Parque Rescate de Valores donde se
ubicard la escuela de misica y donde estd actualmente el polideportivo para crear un eje
cultural - deportivo.

=]
4
C
A
M
=]
o
F
E
R
I
A
L

F.Proponer otro punto de parqueo en el campo ferial.

PorTaLEs CuLTURALES EN OROTINA

G.Traducir el lenguaje arquitecténico caracteristico del centro urbano (aleros proyectados
para el peatéon, mantener escala humana) en los proyectos nuevos.
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3.2.5. PLANTA DE CONJUNTO

Como se puede observar en la
ilustracion #, el proyecto del
campo ferial queda limitado al
norte por 1la quebrada donde se
plantea un puente de conexidén con
el parque rescate de valores; al
sur la ruta nacional 27 desde
donde se puede ingresar y salir
del proyecto.

La cercania que presenta el campo
ferial P4, con el centro urbano
(CQUO) y el resto de portales (P1,
P2, P3), hace que el centro urbano
desde este punto sea accesible a
quienes transitan por la ruta San
José - Caldera

PorTtaLEs CuLTUrRALES EN OROTINA

ILUSTRACION 115. PORTAL 4 CONJUNTO. FUENTE: PROPIA
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3.2.5. DISENO ARQUITECTONICO

Los talleres propuestos se ubican en la estructura
existente dondse re realia la anual feria de las frutas

(ver plano 4).

Aprovechando la doble altura se plantean 13 talleres en
dos alas unidos por un puente como se puede observar en

el plano 5.

Cada ala tiene su ndcleo de escaleras que llega aun
espacio comun que puede ser utilizado como area de

exposicion.

Como se observa en el disefio del segundo

nivel,el pasillo de circulacion da a vacios que
relacionan el primer nivel con el segundo nivel
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PLANO 6. DETALLE COLUMNA TIPO A. FUENTE PROPIA. ¥t

PLANO 7. DETALLE COLUMNA TIPO B. FUENTE PROPIA.

La propuesta estructural para este proyecto se basa en
estructuras espaciales sobre pilotes de concreto,
relacionandolos con la estructura que presenta la estructura de
columnas de acero y cerchas americanas (ver plano 6 y 7).

Asimismo, se busca que utilicen el minimo espacio pusible para
que no 1interfieran con. las exposiciones y ferias que se
realicen en este espacio.

En el plano 8, se muestra la propuesta de entrepiso para el
segundo nivel propuesto anteriormente.
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PLANO 8. PROPUESTA ENTREPISO. FUENTE: ==
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60

[MUET] = ======

2,91

PLANO 9.SECCION A-A TALLERES. FUENTE: PROPIA

70

1,101 1,60

0/15
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| AREA RESTAURANTES |

Los cuatro restaurantes propuestos como
volumetria se plantean como un solo bloque
pero son independientes. Como se observa en el
plano 10,se propone que cada uno tenga su
cocina con acceso posterior para carga y
descarga, servicios sanitarios, drea de
restaurante y terraza que da hacia la plaza
urbana.

PorTAaLEs CuLTURALES EN OROTINA

\

R1 /RE/RS/R4 PLANO 10. PLANTA DISTRIBUCION RESTAURANTES .
FUENTE: PROPIA
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| CUBIERTA ANFITEATRO |

La cubierta del anfiteatro se une
perceptualmente con la estructura de
los talleres para generar un paso
techado que se pueda utilizar para
exposiciones, presentaciones o una
extension de la feria de las frutas.

Como se observa en el plano 11, 1la
cubierta esta compuesta de 3 cuadros
intersecados.

PorTAaLEs CuLTURALES EN OROTINA
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L A N
PLANO 11. PLANTA CUBIERTA ANFITEATRO.
FUENTE: PROPIA
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| VISTAS GENERALES |

PorTaLEs CuLTURALES EN OROTINA

ILUSTRACION 116. VISTAS GENERALES. FUENTE: PROPIA
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4.1. CONCLUSIONES

El planteamiento de portales como simbolos para hacer 1la ciudad de
Orotina accesible a 1los visitantes a través de un plan especial de
regeneracién urbana, hace del proyecto una propuesta factible ya que el
gobierno local quiere incorporar este tipo de planes en el plan regulador
para rescatar a Orotina de las circunstancias viales que vive hoy (bordear
el centro, no entrar).

El andlisis urbano permitié rescatar variables desde las perceptivas hasta
las fisicas y proponer un plan consolidado con la realidad. La
contraposicién de la percepcidn entre investigador y usuarios que se realizé
en el ejercicio de percepcibén urbana ampli6é la visién del proyecto.

Conocer los proyectos que tiene la Municipalidad para el casco central
enriqueci6 el planteamiento de este proyecto y llevo a la conclusién que si
bien 1levan objetivos similares con este trabajo, es importante rescatar que
no se debe ver como proyectos aislados sino como un conjunto que tienen el
mismo resultado: RESCATE DE LA VIVENCIA URBANA DE OROTINA.

E1l realizar el plan a través de etapas como proceso permitidé tener
claridad en 1las variables necesarias para poder lograr 1los objetivos
planteados.

Como conclusién se puede decir que plantear propuestas de mejoramiento, el
rescate histérico y cultural de la ciudad devolverian a Orotina esa vivencia
urbana (que es mds una forma de vida) de recibir a visitantes como sucedia
con el paso del tren.
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Simbolos:
Volver a entrar a
Orotina

PORTALES

REGEN.

URBANA

Proceso
Integral

— )

I
-7

\N7

RESCATE

VIVENCIA
URBANA
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4.1. RECOMENDACIONES

En el apartado de recomendaciones, se plantean dos puntos: por un
lado recomendaciones para la gestion del proyecto y por el otro Pt
recomendaciones al plan regulador y al gobierno local. Recomendaciones
claves para el éxito del proyecto se exponen as siguientes:

1.Dada 1la diversidad de proyectos presentes en el plan, se debe dar una
alianza interinstitucional entre Municipalidad y otras entidades para abarcar

cada proyecto como se corresponde siendo la Municipalidad como ente rector de INC er -~
ejecucién de la propuesta. e g
2.5Se recomienda crear un plan de restauracién de los inmuebles patrimoniales //
(de ser el caso) en conjunto con el Centro de Investigaci6n de Patrimonio -~ o

Cultural para asegurar el mantenimiento de las edificaciones. Asimismo, dar |:jf?~35'°g//lwpt
incentivos a aquellos duefios de casa antiguas en el centro urbano para mejorar

y mantener los inmuebles y que sirvan como parte de los recorridos histoéricos 1CT

de la ciudad.

3.Para asegurar el éxito del proyecto se recomienda ejecutarlo en etapas
poniendo un plazo de 10 aflos maximo para realizar la totalidad del plan.
Ejecutar portales y ejes conectores 1intercalados con el fin de no dejar
relegado alguna de las etapas del proceso planteados anteriormente.

4.Se recomienda cambiar la dindmica actual de predominio del vehiculo por 1la
importancia del peatén en 1la ciudad incorporando desde un principio del
proyecto los pasos peatonales y a través de la educacién de los usuarios a
darle la prioridad al peatén.

PorTAaLES CuLTUrRALES EN OROTINA

5. Ademds de gestionar la salida desde el campo ferial a la ruta nacional
27, se recomienda gestionar el acceso al campo desde la ruta 27 ya que se
considera elemento clave para el plan que el campo ferial sea también acceso
al centro urbano y atraer a los usuadrios que pasan por esta via.
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Para poder aplicar la propuesta de Portales Culturales en Orotina: Plan Especial de Regeneracioéon Urbana
para el centro y que cumpla con los requerimientos del plan regulador se deben realizar las siguientes
recomendaciones:

1.Se recomienda cambiar el nombre de renovacion urbana como parte del Plan regulador por regeneracién urbana ya
que ambas son herramientas urbanisticas pero con resultados distintos, si se quiere mantener y mejorar 1o
existente (como el plan propuesto en este trabajo) se trata de una regeneracidén. Renovacidon en cambio, implica
botar lo existente y hacer un proyecto nuevo.

2.En cuanto al mapa oficial del plan regulador se recomienda ampliar las zonas de regeneracién urbana que presenta
este y que incluya otros puntos de interés como por ejemplo el centro urbano consolidado expuesto en este trabajo
y el mercado que también es un patrimonio declarado.

3.Se recomienda incluir en los usos de suelos permitidos para el centro urbano, el hospedaje turistico tipo 1 ya
que se considera importante incluir proyectos turisticos de mayor alcance para lograr captar una mayor dafluencia de
turistas a Orotina.

4.Con el objetivo de lograr un proceso integral de cambio y mejoras, se recomienda que se tome el plan especial
propuesto como base para incluir proyectos futuros bajo estos lineamientos de tal manera que complementen al plan.

5. Se recomienda incorporar a la Cdmara de Comercio de Orotina y la comunidad para retroalimentar los proyectos
planteados asi como la busqueda de alianzas entre sector publico y privado.
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