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RESUMEN EJECUTIVO

anto en las mds pequenas ciudades, como en las mds grandes urbes del mundo, la
movilidad urbana constituye un gran reto; debe facilitar el progreso de los centros urbanos
y representar un factor clave para su planificacion y renovacion; puesto que estos

constituyen hoy, el entorno vital de la inmensa mayoria de la poblacién.

Ante este panorama, el presente tfrabajo de graduacién expone, el proceso y desarrollo

de la ESTACLON INTERMODAL 6CCIDENTE, considerada entre los alcances planteados como un

proyecto complementario y necesario para la zona de Mata Redonda y Hospital, que
complemente el plan de regeneracion del sector, a partir del eje férreo, previsto por el Proyecto

PRUGAM y contemplada dentro el Plan Nacional de Desarrollo Urbano (PNDU).

El objetivo principal de este trabajo es generar el proyecto de la Estacién Intermodal,
contemplada en el Sistema Integrado de Transporte PUblico (SITP), desplazando las paradas y
terminales de los alrededores del mercado La Coca Cola, y el parque La Merced, a un gran
complejo situado en terrenos del estado y del gobierno loca, desarrollada en el sector oeste del
casco.central josefino, frayecto de La Sabana al Mercado El Mayoreo, que propicie la

regeneracion de la ciudad.

Para ello, se realiza un andlisis urbano del sitio, donde se contempla la estructura urbano-
espacial y funcional; sus sistemas y tejidos urbanos, que definen los pardmetros y pautas para el

diseno urbanoarquitectonico de la estacion.

Finalmente, se plantea un diseno adecuado ' al contexto; espacios dindmicos de
intfercambio cultural, recreativo, comercial, residencial y.de servicios, que vincula el trayecto del
eje férreo del Tren Eléctrico Metropolitano (TREM), con el desarrollo de la zona de Mata

Redonda y Hospital, de una manera holistica, integral y dindmica.

Articulando los diferentes flujos que bordean y convergen en los costados sur y este del
Pargue Metropolitano La Sabana a la trama urbana, para generar asi, un rescate del espacio
publico en beneficio del disfrute de los habitantes y visitantes de la ciudad, para satisfacer las

necesidades actuales y futuras de los usuarios del Sistema Integral de Transporte Publico.

Estacion Intermodal Occidente: Vestibulo Urbano

EXECUTIVE SUMMARY

s in the smallest cities as in the largest cities in the ‘world, the urban mobility constitutes a
big challenge; and it must facilitate the progress’in the urban centers and represent a key
factor for its planning and renewal; position that it is‘constituted by both nowadays, and

the living environment of the most majority of the population.

Against this background, the present graduation work shows the process and the
development of the INTERMODAL 6CCIDENT STATION, considered one of the scope

proposed as-a-complementary and-necessary for- the Mata Redonda zone and-the Hospital.
Which-complements the regeneration of the sector plan, it is from the rail axis'which is provided

by the PRUGAM Project and contemplated within the National Urban Development Plan (PNDU).

The main objective of this work is-to_generate the Intermodal Station project, which is
contemplated in the Integrated Public Transportation System (SITP); replacing the bus stops and
bus stations in the Coca Cola Market surroundings and by the Merced Park, to a great bus
station located in the government terrains and by the local government too. lit is developed. in
the central west sector of the Josephine town;, route that goes from the Sabana to the Mayoreo

Market. This project promotes the regeneration of the city.

To achieyve’it, an analysis ismade in the urban site, watching the urban structure and the
functional space; the systems and the urban fabric that defines the parameters and the

guidelines for the urban-architectural design of the station.

Finally, we present an appropriate design to the context. The dynamic space of cultural
exchanges, as recreational, commercial, residential and service which links the rail axis of the
Metropolitan-Electric Train (TREM) with the development of Mata Redonda zone and Hospital in

holistic, comprehensive and dynamic way.

Articulating the different flows that surround and converge in the south and east sides of
the Metropolitan Park La Sabana to the urban fabric, creating a public space for the rescue and
enjoyment of the residents and visitors of the city, in order to satisfy the actual and future needs

of the users of the public integrated transportation.
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esTActon INTERMODAL OCCIDENTE.

VESTIBULO URBANO

[REGENERACION URBANOARQUITECTONICA EN LOS
DISTRITOS MATA REDONDA Y HOSPITAL, SAN JOSE].

Espacios dindmicos de intercambio cultural, recreativo, comercial residencial y
de servicios, desarrollados en el sector oeste de la capital, tfrayecto La Sabana al
Mercado El Mayoreo.
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CAPITULO 1: PRESENTACION Y PERFIL
1.INTRODUCCION

EI concepto de movilidad urbana, segun la Comisién Europea supone:

Aprovechar al mdximo el uso de todos los modos de transporte, y
organizar la variedad entre los distinfos modos de transporte colectivo (tren,
franvia, metro, autobUs y taxi) y entre los diversos modos de transporte
individual (automavil, bicicleta y marcha a pie). También supone alcanzar
unos ‘objetivos comunes de prosperidad econdmica y de gestion de la
demanda de transporte para garantizar la movilidad, la calidad de vida y la
proteccion ‘del ambiente. Por Jltimo, significa también reconciliar—1os
intereses del fransporte de mercancias y del transporte de pasajeros, con
independencia del modo de transporte utilizado. (Comision Europea, 2007).

Consecuentemente; un sistema de tfransporte holistico e intermodal, que involucre al
mismo tiempo a la empresa publica y privada, al ciudadano como principal usuario, que
contemple tecnologias de transporte amigables con el ambiente, puede asegurar una civudad
mds humanizada, con un desarrollo integral y en armonia con la naturaleza.

Transporte Empresa Glll.dclfhnlb Te.Gﬂ°.|°9"" clUDAD MAS
prncipal’ y TImPla/Y  — yumanizana
intermodal privada vsuario renovables

i holistico e + publica y +

La movilidad urbana debe facilitar el progreso.de los centros urbanos y representar un
factor clave para su-planificacion y renovacion; puesto.que estos constituyen hoy, el entorno
vital de la inmensa mayoria de la poblaciéon, y-es indispensable garantizar una alta calidad de
vida a sus habitantes y visitantes.

Segun Brenes (2002), “el andilisis de la estructura urbano-espacial de la mancha urbana
que constituye la GAM permite reconocer la presencia de una gran cantfidad de ndcleos
poblados, otrora vinculados por una serie de caminos de cardcter radial principalmente hacia
la ciudad de San José.”

Porlotanto, los poblados aledanos a la capital, que conformanla GAM, han-tenido un
rdpido y desordenado proceso de conurbacion, lo que ha provocado una alta concentracion
demogrdfica en este territorio, aunado a las limitadas alternativas de movilidad urbana, o que
amenaza la calidad de vida de todos los ciudadanos y la proteccion del ambiente.

Estacion Intermodal Occidente: YVestibulo Urbano

El aumento del trdfico en los centros urbanos, provoca una congestion crénica, con
numerosas consecuencias negativas, las cuales empeoran cada ano, como la pérdida de
tiempo, los danos a la salud publica y al ambiente, la contaminacion atmosférica y el ruido.
Segun estudios realizados por la Universidad Nacional’de Costa Rica (2007),1a circulacién
urbana es la causa del 40% de las emisiones de CO2 y del 70 % de las emisiones de ofros
contaminantes como el diéxido de nitrégeno, procedentes del tfransporte por carretera, como
ejemplo los alrededores del Hospital San Juan de Dios, Avenida 10 y Barrio Cuba detrds de la
Municipalidad de San José.

En orden de prioridades, tedricamente se pretende que, la ciudad sea
para la gente, para su poblacién. En el sistema vial, el peatén debe ser el
factor nUmero uno-en una ciudad, que facilite su libre paso y movilidad, que
potencie el transporte en bicicleta, el comercio, la salud publica, la cultura y la
recreacion, y se refuerce el sentido de‘escala humana de nuestras ciudades.

En segundo’lugar, se vislumbra el sistema de transporte pUblico masivo
como la siguiente prioridad. Bajo la l6égica, de un entorno urbano donde la
gran mayoria de la poblacién se moviliza en autobus, en tren y en metro, y los
centros de ‘ciudad siguen afrayendo a miles de personas, pese a la
competencia de los grandes espacios comerciales, abiertos en la Ultima
década en las zonas periféricas o suburbanas; asi bien, el fransporte - masivo es
quizd la Unica herramienta capaz de descongestionar los centros poblados de
la Gran/Area Metropolitana:

Mejorar los sistemas de transporte masivo y su infraestructura
urbanoarquitecténica, especificamente el tren urbano vy los sistemas de buses
urbanos, dan como resultado, alternativas de movilidad mds eficientes, que
prindan seguridad, mejores servicios, descongestionamiento vial y—mejor
calidad de vida, de quienes viveny se desplazan por el centro de la ciudad de
San José y en general de cualquier ciudad costarricense.

En tercer lugar, la prioridad la ocupa, el transporte publico individual y
el vehiculo particular. Sin medidas prohibitivas, pero con claridad de
conceptos y con sistemas de parqueos de disuasion, parece razonable prever
gue una parte de los usuarios de vehiculos particulares pudiese llegar a
integrarse al contingente de usuarios del fransporte masivo, para lo que,
obviamente, tendria que brinddrsele mejorias en el servicio de buses y trenes
actual, asi como en sus estaciones.

D D)®)(S)>)
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Se veria entonces al siskema masivo entrar en los centros de ciudad, con rutas exclusivas,
tiempos de viaje bien medidos, confort de las unidades, tecnologias menos contaminantes,
llegar a las estaciones de cambio intermodal, de muy alta calidad, con todos los servicios y
comodidades que el usuario requiere.
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Estacion Intermodal Occidente: YVestibulo Urbano

Por lo tanto, son, las estaciones de cambio intermodal, nuevos hitos de la infraestructura Especificamente, el polo de intercambio modal oeste, desplaza‘las paradas y terminales
urbanoarquitecténica donde se permitiia cambiar de carro a bus, de bus a tren, de tren a de los alrededores del mercado La Coca Cola, y las que se'situan junto al parque La Merced,
bicicleta; pagar alli los servicios publicos, disfrutar del tiempo de espera, hacer compras y (Ver Collage n° 1), a un gran complejo situado en terrenos del Estado y del gobierno local, en los
realizar ofros guehaceres de la vida urbana. alrededores de la Municipalidad de San José.

' Collage n° 1: Paradas alrededores del mercado La Coca Cola y parque La Merced.
Fuente: Propia. (2009).

Estas plataformas de intercambio modal alrededor de la ciudad, deben cubrir los cuatro A este proyecto, ademds/de las estaciones de bus ya nombradas, se suman también los
puntos cardinales, donde se conviertan en el eje del transporte pUblico, y fuercen a los buses buses internacionales, para proponer al usuario un lugar Gnico y moderno, donde podra tomar
interprovinciales que transitan por calles ‘con problemas de trdfico y contaminacion, a cualquier bus que comunique con el sector oeste capitalino, la regién Pacifico sur, Alajuela y
detenerse en un punto de intercambio modal, fuera de dreas delicadas y cerca de las Guanacaste; adicionalmente, contard con paradas de taxis, bicicletas y parqueos de
principales carreteras de entrada, 1o que da la posibilidad a los usuarios de tomar diferentes disuasion, con servicios publicos y privados, dreas comerciales, entretenimiento, zonas verdes,
modos alternativos de transporte para entrar en las zonas sensibles de la ciudad de San José. oficinas y otras facilidades.

Dichos polos, tienen en comun que albergan diferentes modos de transporte, al estar La principal ventaja radica, en-que la estacion puede acoger todos los modos de
siempre presente el tren-y los buses interprovinciales y urbanos, asi como taxis, redes peatonales transporte existentes y gque se desarrollaran en San José, al hacer de esta, una verdadera
y ciclorutas, y al crear también, parqueos de disuasion (del inglés “Park and Ride"”) para los plataforma intermodal, que incluya la construccidn de nueva edificacién asociada a la
usuarios de vehiculos privados. apertura del espacio publico que potencie las actividades peatonales asociadas al centro de

la ciudad, convirtiéndose en un nodo catalizador de procesos de regeneracion urbana.
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Esta idea de interés nacional, se refoma en la presente investigacion, contempla una
visibn de-1os acontecimientos histéricos, actuales y proyecciones futuras de la regeneracion
urbana vy el sitio, bajo contenidos tedricos, conceptuales y la legislacion concerniente que
sustenten la propuesta. Cada capitulo abarca diferentes niveles de trabajo holistico, el
diagndstico urbano metodoldgico, para obtener la propuesta de diseno urbanoarquitectdnica
para la Estacion Intermodal de Occidente, con caracteristicas y requerimientos necesarios a la
demanda actual y futura del Sistema Integrado de Transporte Piblico.

-

Con estas facilidades, las dreas urbanas mds densas se verian aliviadas de tanto
vehiculo, la poblacién disfrutaria de mayor tranquilidad y seguridad, menos contaminacién y
congestion, los tiempos de viaje en las ciudades se mejorarian, a través, del transporte masivo.
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2. JUSTIFICACION DE LA INVESTIGACION

sta investigaciéon se desarrolla en la provincia de San José, capital de la republica

de Costa Rica, en su cantdn central San José, abarcando los distritos de Mata

Redonda y Hospital, (ver Grafico n°® 1); punto neurdlgico para el futuro desarrollo de
la ciudad, nucleo urbano que recibe y genera el mayor niUmero de desplazamientos.
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Grdfico n° 1: Localizacién de la zona de estudio.

Fuente: Propia.

Dicho sector josefino es, punto de convergencia de multiples modos de transporte

publico y privado, (acceden mas de 159.000 vehiculos/dia desde el exterior), (PRUGAM, 2008),

ademdas de la gran afluencia en transporte colectivo; asi como, drea de frasbordo de pasajeros

del circuito del Tren Urbano. Es uno de los principales puntos de ingresos,-a la capital, que sirve

a habitantes de comunidades de Guanacaste, Puntarenas, Alajuela, Heredia, Pavas, Escazu,

Santa Ana, Belén, Ciudad Coldn y también de Puriscal; asi como la vinculacién con el corredor
a Caldera.

Determina una circulaciéon vehicular de gran intensidad en sus accesos, confluyendo y
concentrdndose en el cuadrante aledano del parque metropolitano La Sabana, determinando
una concentracion de intensidades en hora punta no absorbibles por la.red.

Estacion Intermodal Occidente: YVestibulo Urbano

San José, concretamente dentro del Valle Central y de la Gran Area Metropolitana,
llegd a adquirir una posicidn predominante, pues en menos de un siglo dejé de ser el diminuto
poblado con 26 chozas en-1751 (IFAM, 2003), para convertirse en un pujante centfro urbano
cuya dindmica determind los usos, especializaciones y movimientos poblacionales de ofras
regiones. Pero, es a partir de su crecimiento horizontal, que demanda otros medios de
transporte, como el automovil, provocando una expansién en todas direcciones.

Este crecimiento, no—es aleatorio ni cadtico, sino que responde a un sistema de
realidades fisicas, econdmicas e institucionales —interconectadas; dicho crecimiento,
indiscutiblemente no es el-mds conveniente, presenta baja densidad, se urbanizan suelos de
gran fertilidad,-amenazando los acuiferos, transforma amenazas naturales en riesgos de
inundacioén y deslizamiento en las margenes de los rios, aleja cada vez mds unas actividades de
otras y hace a muchos individuos tfotalmente dependientes de los vehiculos privados.

De acuerdo con los datos del Censo de Poblacion del 2000, la GAM cuenta con una
poblacion que representa aproximadamente el 57% del total del pais, en tan solo un 4% del
territorio, donde mds del 80% de esta poblacion se considera urbana, asi bien, la GAM, alberga
a mads de la mitad de la poblacién nacional y una proporcion alun mayor de la poblacion
urbana. (INEC, 2004). Concentrala mayoria de los servicios estatales como hospitales, centros
educativos, centros de recreacion, las mejores vias publicas, tfransporte puUblico, red de agua
potable, alcantarillado pluvial y sistemas de electrificacion.

Al ser una region muy productiva necesita de nuevas propuestas e inversiones en
infraestructura, fransporte publico masivo y movilidad urbana sostenible.

Basado en este contexto global, la zona de estudio, es trascendental entenderla como
parte de un sistema holistico variable, que evoluciona, para consolidar su infegralidad en el
filempo; caracterizada por la obsolescenciay el desaprovechamiento de-la-infraestructura
urbana, principalmente serviciosy vivienda, experimenta cierto grado de abandono, con la
presencia de amplias zonas industriales, produce una percepcion generalizada de inseguridad.

El andlisis de la zona, se enfoca en los principales ejes de entrada y salida a la ciudad, las
carreteras Prospero- Ferndndez y General Canas, la Calle 42, asi como, el eje férreo,
fundamento esencial de la regeneracion urbanoarquitecténica de la investigacion. Se toma
cuenta también, limites naturales como el rio Maria-Aguilar, hacia el sur, que por su condiciéon
urbana se convierte en un atractivo natural dentro de la ciudad, y-del cual, existen iniciativas
como, la propuesta de Parque Lineal Maria Aguilar, que proponen un nuevo rostro para este.

[Regeneracion Urbanoarquitectonica delos distritosr Mata Redonda y Hospital - San José]
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Oftros sectores, estrechamente relacionados e inmersos en la zona de estudio son: El
Mercado El Mayoreo, los diferentes cementerios (Cementerio General, Cementerio Obrero,
Cementerio Israelita y el Cementerio Calvo), las instalaciones de la fabricas YANBER y la fabrica
NUMAR; caracterizadas por poseer grandes extensiones de terreno en la morfologia de la
ciudad, tendientes por lo tanto, a una intervencién, ya sea, de regeneracién, hasta su traslado
a otros sectores del GAM, debido a los conflictos que genera su uso de suelo.

Los anteriores elementos van a determinar a futuro la zona, dentro de un panorama
global de integracion, necesarios para el diseno del proyecto de la Estacion Intermodal
Occidente, y que aportan diferentes caracteristicas y funcionalidad a la-misma, por lo que esta
se convierte en el resultado de una serie de opciones de mejoramiento urbano y regeneracion
de los distritos de Mata Redonda y Hospital, (Ver Collage n° 2).

7 |
, Collage n° 2: Ambitos del trayecto del Museo La Salle al Mercado El Mayoreo. 1
1 Fuente: Propia (2008). :

Es necesario potencializar y orientar el desarrollo de las diferentes actividades del
qguehacer diario de esta parte de la ciudad, en todos sus dmbitos: culturales, deportivos,
recreativos, residenciales y comerciales, que hacen que la presencia de diversos edificios de
gobierno (MSJ, CNP, MAG, ICE, ARESEP, CGR y MAC), permitan ofrecer un matiz multicultural,
que con el paisaje verde y amplio que ofrecen sus alrededores, permitiria establecer una
verdadera puerta de entrada y punto articulador de acceso ala ciudad.

Asi mismo, las circunstancias que se dan-a-_nivel\ mundial, debido a la grave
contaminacién, el calentamiento global y sus repercusiones ante--el planeta, es de vital
importancia impulsar cambios, implementar alternativas de menor impacto ambiental, de
manera gque se aproveche y promueva la utilizacién de energias renovables, o no perjudiciales
al ambiente, por esto es de vital trascendencia utilizar medios de movilidad urbana eficaces,
gue potencialicen el transporte publico como alternativa en los desplazamientos urbanos; y
convierten al frayecto, en un espacio vital para el funcionamiento de'la capital,estimulando el
uso intenso y constante del espacio publico.

Estacion Intermodal Occidente: YVestibulo Urbano

Fortalecer el trayecto del tren, al rescatar su derecho de via, e implementar nuevas
tecnologias de trenes eléctricos ligeros, a si mismo, a mediano y largo plazo en su tramo
urbano, pensar que en partes de la ruta se deberd contar con pasos a desnivel (elevados o
hundidos) a efectos de evitar conflictos con la flota vehicular, vinculdndolos con la intervencion
de ejes peatonales y de ciclorutas.

Mejorando la infraestructura del sistema de buses y trenes urbanos, (ver Collage n° 3),
especificamente sus estaciones, de manera que los usuarios del transporte publico, tengan un
espacio-infegral y dindmico de intercambio con ofros sistemas de-movilidad-urbana, con las
condiciones urbanoarquitecténica adecuaddas, que satisfaga sus'necesidades, permitiendo asi
una regeneraciéon de la ciudad, a partir del eje férreo.

: Collage n° 3: Infraestructura deltren urbano y buses urbanos e interprovinciales.

|
I
1 Fuente: Propia. (2008). :

08/03/2009
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3. ANTECEDENTES

esde hace muchos anos, la gestion y explotacion del transporte colectivo de

personas en ‘el Area Metropolitana de San José es un tejido de empresas, donde

gran parte de las que lo componen, funcionan obviando aspectos importantes
de la gestion y organizacion .empresarial. El fransporte colectivo de personas en nuestro pais,
especialmente en el drea metropolitana, es un sistema de gestion y explotacién colapsado; el
cual, se muestra esencialmente andrquico en las vias publicas, que forman parte del itinerario
de varias rutas.

Cabe senalar que, durante gran parte del siglo XX,
el servicio ferroviario constituyé el medio mds importante
de comunicacion-entre los pueblos del centro del pais y
las—costas—Pacifica—y —Atldntica, principales puertos
turisticos y comerciales; se integran grandes extensiones
del territorio nacional, al desarrollo-econémico y social
que alcanzé el pais en-sus diferentes momentos historicos
(café, banano, cacao y palma aceitera).

Asi'mismo, a lo interno de San José, la capital
costarricense conté con un tranvia eléctrico desde 1900
a 1951, cuando fue cerrado por decision municipal; “(...)
aquellas pesadas maquinas de hierro pintadas de negro
corrieron\por el tendido de rieles que comunicaba a la
Ciudad.

Era el auge de una tecnologia que se habia vuelto
popular en todas \las ciudades del mundo, y que los
politicos y-_empresarios vieron como solucidon para el
fransporte publico “y. colectivo, en una San José de
proporciones. territoriales y demogrdficas modestas.”
(Carvajal Alvarado, 200k

Este se constituyd para la época, en el primer
medio de fransporte urbano moderno—y en-—cuyos
vagones se forjé la ciudad de principios del siglo pasado,
a su vez, vino a revolucionar el transporte puUblico de
personas en Costa Rica, contribuyendo. a - darle ‘una
fisonomia mds urbana a la capital y a sus poblaciones
i adyacentes. (Ver Collage n° 4).

Collage n° 4: Sistema Ferroviario antiguo.
Fuente: INCOFER. (2009).

Estacion Intermodal Occidente: YVestibulo Urbano

Actualmente, el transporte colectivo es un servicio publico, géestionado por empresas
privadas, de cardcter bdsico para la comunidad en general, que lo demanda para cubrir sus
necesidades de movilidad. De ahi que todo gobierno esté en’la ineludible obligacién de
contribuir a que se resuelvan los problemas que, este medio de transporte presente.

En nuestro pais, en particular, ya no se trata solo de resolver algunos problemas en este
contexto, la situacién es mds compleja. La tarea va mds allé de soluciones aisladas, como por
ejemplo, la restriccion vehicular, o la implementacion del ferrocarril en un pequeno tframo. Se
requiere una solucion que integre los diversos componentes del fransporte colectivo que, en
conjunto, forman su engranaje. Esto solo serd posible si se produce la transformacion estructural
de todo el sistema, desde la forma de organizaciéon y administracion de las empresas para este
tipo de actividad, a la forma de explotar técnicamente las rutas que le correspondan.

En busca de resolver estos problemas, el Plan Nacional de Desarrollo 2006-2010 Jorge
Manuel Dengo y El Plan Nacional de Desarrollo Urbano (PNDU) mediante el Proyecto Regional
Urbano de la Gran Area Metropolifana (PRUGAM), contienen propuestas para una mejor
articulacion de las infraestructuras” a nivel ‘regional, en el marco de la_ problemdtica
metropolitana de San José.

GOBIERNO DE COSTA RICA

Plan Nacional

Plan#ficacién Reglonal y Urbana

de Desarrollo

la Gri detropolitan A
de la Gran Area Me s JORGE MANUEL DENGO OBREGON

del Vale Central de Costa Rica

ALAN2002/001-068

Las propuestas y'metas que nos confieren, se concentran sobre la mejora del sistema de
movilidad urbana, siempre orientado hacia la integracion regional, basdndose en un Sistema
Integrado de Transporte PUblico (SITP), la recuperaciony ampliacion de la infraestructura de
transporte del pais por medio de un programa de reordenamiento del transporte publico del
drea metropolitana de San José; y reactivacion, mediante concesion de obra publica, del
sistemaferroviario nacional de carga y pasajeros.

Ademds, la jerarquizacion y la especializaciéon de la vialidad, los modos de ufilizacion del
suelo, las mejoras técnicas de los vehiculos privados, las mejoras de los caminos peatonales y la
integracién de todos los medios y los modos de transporte en polos de intercambio. AutobUs 'y
ferrocarril de pasajeros, asi como otros medios de transporte, trabajando juntos.

Entendida esta situacioén, el Ministerio de Obras PUblicas y Transportes
(MOPT), mediante el Consejo del Transporte Publico (CTP) recientemente
lanzd un- planteamiento de reestructuracion de las lineas de autobuUs,
agrupadas por sectoresy con terminales en San José, pero es solamente un
primer paso, hacia un plan mds extenso de modernizacion e integraciéon
real del Transporte PUblico, denominado "sectorizacién", (ver Gréfico n° 3).

mopt
ctp

Transporte Publico
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El deseo gubernamental de sectorizar geogrdficamente el drea metropolitana, como
paso previo para alcanzar metas mayores.en cuanto a la organizaciéon y operacion del
transporte colectivo de personas, es un buen paso para lograr lo anterior, ya que la utilizacion
actual de la infraestructura de carreteras y del sistema de transporte puUblico produce una serie
de problemas que afectan a la poblacion, el urbanismo, el ambiente y el desarrollo econdmico
de Costa Rica y en especial del Gran Area Metropolitana (GAM).

Es vital, aspirar a tener medios de transporte de mayor capacidad para movilizar el
volumen de pasajeros que diariamente necesitan trasladarse en nuestro principal corredor
geogrdfico. Aludiendo en ese senfido a un tren eléctrico urbano, o incluso con un pensamiento
mdas futurista, una red de lineas de metro o subterrdneo. Es obvio que la puesta en
funcionamiento de un tren o un metro, trastocaria sensiblemente la-operacién del transporte
colectivo por autobuUs en una determinada drea de influencia.

La idea expresada de construir una linea de tren eléctrico para el transporte de
pasajeros entre Heredia, Pavas y San Pedro, tiene un interés publico legitimo, en los planes
gubernamentales actuales, esto, debido a que, la capacidad de traslado. que tienen dichos
sistemas de transporte masivo, cambia los planes de operacién de la movilizacidn de personas
por autobus, relegando este Ultimo servicio, a una funcion complementaria del primero, (ver
Grdfico n® 2).

Estacion Intermodal Occidente: YVestibulo Urbano
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: Grdfico n° 2: Capacidad de traslado de diferentes modos de transporte.
Fuente: Propia (2009).
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Hoy casi inexistente, el transporte ferroviario de Costa Rica, administrado por el Instituto
Costarricense de’ Ferrocarriles (INCOFER), el cual, tenia como objetivo acarrear los productos
agricolas, desde las plantaciones hasta los puertos, y la importacion de productos
semielaborados hacia las zonas industriales de la capital, se retomd, y en mayo del 2002, el
gobierno Pacheco de la Espriella, decidid reactivar €l proyecto de rehabilitacién del potencial
ferroviario de INCOFER, con el fin de desarrollar un servicio metropolitano de trenes de
pasajeros, en consecuencia, se cred la Unidad Ejecutiva del Proyecto de Tren Eléctrico
Metropolitano (TREM).

El Proyecto de Tren Eléctrico Metropolitano (TREM) se inscribe en el marco de desarrollo y
utilizacion de tecnologias limpias, y-al-proyecto piloto en cuanto a utilizacion de combustibles
alternativos. —Por lo tanto, el objetivo del mismo consiste en proponer soluciones a la
problemdtica de la Gran Area Metropolitana de San José, que sean coherentes en términos de
infraestructura, carreteras, transporte publico, adaptacién urbana, desarrollo econdmico,
impacto sobre-el ambiente y, sobre todo, sociales y humanos.

De acuerdo con lo planteado en-el Informe final del Estudio AstrisFinance, las estaciones
principales de la red de ferrocarril que se reactivaria, pasarian a ser en este plan, polos
intermodales, donde convergerian las lineas de autobUs u ofros sistemas de transporte.
(AstrisFinance, 2004).

[Regeneracion Urbanoarquitectonica delos distritosr Mata Redonda y Hospital - San José]
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Se busca que el GAM cuente con un ferrocarril administrado por el Instituto Costarricense
de Ferrocarriles (INCOFER), con capacidad suficiente para frasladar pasajeros en la ciudad de
San José de manera prioritaria y posteriormente extenderlo, segin sus capacidades a otros
puntos, ciudades y localidades del GAM, siendo que las vias férreas y los equipos con que
cuenta INCOFER se constituyen en un recurso viable de medios alternativos de transporte con
que goza el pais y que puedan contribuir al ahorro de combustibles.

Concretamente, se trata, en el Gran Area Metropolitana, de rehabilitar los derechos de
via ferroviarios para establecer un servicio de trenes de pasajeros, desarrollado por etapas
sobre la base de un sistema de trenes ligeros eléctricos modernos.

La primera etapa como se puede ver en el mapa, (ver Mapa n° 1) seria constituida por la
seccién Heredia — San José — San Pedro — Sabana, y a largo plazo el potencial global de los
derechos de via feroviarios que podrian ser rehabilitfados para conectar las principales
ciudades del pais en términos de poblacién: Heredia, Alojuelay Cartago.

araci

mll'l
2
—t

: Mapa n° 1: Fases y trayecto total del Proyecto TREM.
I Fuente: Ministerio de Obras PUblicas y Transportes. (2009)

Estacion Intermodal Occidente: YVestibulo Urbano

La red proyectada tiene una longitud de 18,7 km y 21 andenes de fransbordo. Se
compone de tres ramales y fres grandes terminales, en Heredia (noroeste), en San Pedro (este)
y en San José, el sector de la parque metropolitano La Sabana (oeste); en este trayecto,
recorre Barrio Cuba, atraviesa el sector de los Silos pasando al sur del Cementerio, llegando al
mercado El Mayoreo y al norte de la Municipalidad’'de San José, hasta bordear el parque
Metropolitano La Sabana en su extremo sur, y de ahi.confinuar hacia Pavas.

Se presenta la opcidn, de implantar una terminal de cardcter Intermodal, contemplada
en el Sistema Integrado de transporte PUblico Masivo, en la zona-del actual del Mercado El
Mayoreo y de los terrenos del Consejo Nacional de Produccion {CNP), pertenecientes all
estado.

Las estaciones intermodales, corresponden a los nuevos proyectos estratégicos de
funcionalidad y regeneracion urbana que se requieren en la actualidad, donde la movilidad, es
factor clave de la eficiencia urbana.

MARCO DE REFERENCIA

INSTITUCION PROYECTO OBJETIVO

Organizaciéon por sector: corredor

1 1

1 1

1 1

Terminales e | principal, lineas secundarias, |

infercambiadores. i tferminales y nodos de infercambio i

. ! modal. !

Al Reglonal Urbano de o e I Restablece el sistema de pasajeros |
Gran Area Metropolitana Proyecto TREM. i Pasq i

del ferrocarril.
Jerarquizacion y especializacion de
vias.
Reducir los buses que ingresan a San
José centro.

(PRUGAM)

Sectorizacion del
transporte publico.

Plan Nacional de Desarrollo
2006-2010 Jorge Manvel
Dengo

Integracion vial y de transportes.

1
’Tabla n° 1: Marco de referencia, sector Vialidad y Transporte. :
: Fuente: PRUGAM.y“MIDEPLAN. Elaboracion propia. (2009). :

e R . . - e

Las estaciones intermodales, la sectorizaciéon y el SITP, que se ha previsto dentro del
Proyecto- PRUGAM, y las estaciones del ferrocarril metfropolitano que entrarian en reactivacion
con la aplicacion del Proyecto Tren Eléctrico Metropolitano (TREM), son las iniciativas
responsables de generar un marco de referencia con respecto a la realidad de la movilidad
urbana de la ciudad de San José, para retomar-sus politicas de mejoramiento como
instrumento de aplicacién hacia una propuesta de diseno urbanoarquitectdnica integral.

[Regeneracion Urbanoarquitectonica delos distritosr Mata Redonda y Hospital - San José]
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4. PROBLEMA

;.Coémo generar un espacio integral y dindmico de intercambio cultural, recreativo,
comercial, residencial y de servicios, desarrollado en el sector oeste del casco urbano, en el
trayecto de La Sabana -al Mercado El Mayoreo; de manera que los usuarios del transporte
publico, especificamente el tren urbano metropolitano y el sistema de buses urbanos e
interprovinciales, tengan las condiciones de infraestructura urbanoarquitecténicas adecuadas,
para el intercambio modal del transporte publico masivo, que satisfaga sus necesidades
actuales y futuras?

El sistema de autobuses actual, reproduce y fortalece el patrén radial-concéntrico de
comunicacién entre las ciudades de la Gran Area Metropolitana (GAM). En el cual, no existe un
sistema integrado, masivo, e intermodal para la movilizacién de las personas, sino que los viajes
se generan individualmente y la mayoria de las veces el usuario-debe caminar grandes
distancias para abordar un'servicio de fren-o-bus.

Como subraya el PRUGAM (2008): “El crecimiento desordenado de la mancha urbana
en la GAM, fundamentalmente lineal, concéntrica y tentacular, siguiendo la red vial, ha
aumentado innecesariamente la_congestion vial y los tiempos de viaje, asi como el consumo
consiguiente en combustibles, ocasionando' niveles crecientes de contaminacién sénica y
atmosférica que degradan la calidad de vida de la poblacién en esta zona del pais”.

En el drea Metropolita, particularmente, todo el frafico se dirige a los centros urbanos,
atravesdndolos, con condiciones inadecuadas para los altos flujos de trdnsito existente, se
estima que: el 75% de los automotores en Costa Rica, 797.902 vehiculos en 2007 (ver Grafico n° 4),
se concentra en la Gran Area Metropolitana, para una flota vehicular metropolitana de unos
598.430 vehiculos. (MOPT, 2007; Riteve SyC, 2007).

S
O
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Grdfico n° 4: Cantidad de vehiculos automotores en circulaciéon 1993-2007.
Fuente: MOPT, elaboracién propia (2004).

Estacion Intermodal Occidente: YVestibulo Urbano

Ademds, las terminales de buses para servicios urbanos de transporte colectivo, o las
errantes terminales a la intemperie en calles y avenidas josefinas, enclavadas en dreas urbanas
de pequeia superficie, con vias puUblicas tan congestionadas como las nuestras, no son una
forma conveniente de resolver problemas de ubicacién de este tipo transporte. (ver Collage n° 5).

[
1

| . o . . . .
, Collage n° 5: Terminales errantes a la intemperie, en calles y avenidas josefinas.

I Fuente Periddical a Naciaén (20090

Dada la gran cantidad de servicios autorizados y el esquema actual de operacién de las
empresas de transporte, a San José llegan diariamente en las horas pico un aproximado de
3.000 autobuses, lo que convierte la-ciudad en una gran terminal a cielo abierto, y contribuye a
su degradacion y contaminacion.

Buses en mal estado, lentos e impuntuales recorren cada dia las ahuecadas carreteras,
calles y avenidas de la capital, mientras que miles de personas que usan ese servicio deben
hacer frente a largas filas de espera, retrasos, malos tratos, inseguridad e incomodidades.

Las necesidades de movilidad producen efectos, que mds alla de su trascendencia en el
proceso mismo de movilidad, influyen en el desarrollo econémico y social de la civdad, tal
como puede ser la congestion de la red vial, que ademds de la incomodidad en los
desplazamientos, tiene un papel importante en la evolucion del PIB del pais, la contaminacién,
el cambio climdtico y la salud pUblica, lo que suscita la importancia de contrarrestar el dominio
absoluto del vehiculo particular en los desplazamientos urbanos.

[Regeneracion Urbanoarquitectonica delosdistritosr Mata Redonda y Hospital - San José]
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Lamentablemente los procesos de intervencidn no evolucionan integraimente, esto
evidencia la urgente necesidad de inversion estatal en reordenamiento urbano, especialmente
en vialidad y fransporte, se resalta asimismo, la necesidad de implantar un sistema de transporte
publico masivo de calidad con mads énfasis en los lugares de mayor concentracion
poblacional, y donde se potencialice el uso del sistema férreo.

Como se menciona en el Plan PRUGAM 2008-2030 (2008): “La implementacion de un
fransporte de pasajeros por via férrea realmente eficiente requiere reconstruccion de la via, la
construccion -si es posible- de \una segunda via paralela para viajes en ambos sentidos, asi
como la puesta en marcha de trenes eléctricos, donde se pueda desarrollar una velocidad
aceptable de circulacion del tren”.

A pesar de que el Tren Urbano Metropolitano se reincorporé al servicio publico en el aio
2002, muchos detalles, se descuidaron y no se atienden a tiempo o simplemente quedan como
un planeamiento. (Ver Collage n° 4).

Collage n° é: Transbordo pasajeros de tren, bus y automévil, Contraloria General.

|
I
: Fuente: Propia. (2008).

Este servicio realiza pocos viajes durante el dia, funciona solamente entre semana, en las
horas de mds congestion vehicular. Se descuida la accesibilidad universal, el fluido y seguro
acceso de los usuarios de los vagones a, los andenes y estaciones; asi como, la insuficiente
implementacién de alternativas de menor impacto ambiental.

Atenua la planificaciéon estratégica, contemplada en el modelo del Sistema Integral de
Transporte PUblico y el Modelo Urbano propuesto para la Gran' Area Metropolitana por el
PRUGAM. Ya que, las condiciones precarias y de inseguridad en que se desenvuelven las
diversas actividades, al momento del trasbordo de pasajeros, el impacto social, cultural y
econdmico, que esto genera, van en detrimento del espacio publico en las actuales andenes
del Tren Urbano y su entorno inmediato, se pone en riesgo la vida del usuario y causa la
disminucion en el uso de este medio de transporte masivo.

Estacion Intermodal Occidente: YVestibulo Urbano

Ocasionando que: “(...)diferentes medios de transporte compiten entre si, o simplemente
no aprovechan las ventajas de complementar sus servicios en mutuo’beneficio, para consolidar
un sistema integrado de transporte publico, y dificultando, la posibilidad de intercambiar de
modo de desplazamiento por falta de infraestructura fisica adecuada”. (PRUGAM, 2008).

Por tal razén, esta investigacion aboga ‘hacia la recuperacién del ferrocarril,
expresamente sus estaciones, como piezas claves para  mejorar ~las condiciones de
accesibilidad y movilidad entre los centros urbanos del dmbito de la Gran Area Metropolitana.

Mediante la implementacién del polo de intercambio modal oeste, contemplado en el
SITP, vinculado a la sectorizacion de buses' y al sistema-de tren ligero eléctrico y moderno,
donde el derecho de via férrea, durante tantos anos abandonado, sirva de €lemento
regenerador e integrador de |la propuesta del plan maestro, convirtiendo este sector en una
puerta de entrada o la ciudad, en vestibulo urbano articulador, que permita ofrecer un matiz
cultural, recreativo, comercial, residencial’y de servicios, deautenfico valor costarricense.

Se formulan todas las propuestas necesarias para la fransformacion de la zona de
estudio, que hagan de San Jos€, una ciudad habitable; del eje férreo, un carril de fransporte
masivo bidireccional,-a base de energia eléctrica y con altas capacidades de movilizacion,
como lo pretende el proyecto TREM; y donde esté inmersa, la ESTACION INTERMODAL
OCCIDENTE.

En conclusidon, este es un proyecto prioritario para nuestro pais, ya que, pretende
solventar muchos de los problemas de movilidad urbana dentro de la Gran Area Metropolitana;
estd conceptualizado como el eje articulador del reordenamiento y sectorizacion de nuestro
sistema de transporte publico y presenta una excelente opcidn para coadyuvar el
descongestionamiento vial; ademds de promover el fransporte limpio, eficiente y cémodo para
el desplazamiento de un sinnUmero de usuarios.

[Regeneracion Urbanoarquitectonica delos distritosr Mata Redonda y Hospital - San José]

PROBLEMA

"



Estacion Intermodal Occidente: YVestibulo Urbano

5. OBJETIVOS

5.1. “OBJETIVO GENERAL

Transporte PUblico, en el sector oeste del casco central josefino, trayecto La

Generor el proyecto de Estacién Intermodal, contemplada en el Sistema Integral de
Sabana al Mercado El Mayoreo, que propicie la regeneracion de la ciudad.

1
incular el trayecto del eje férreo del tren interurbano metropolitano, con el i
desarrollo de la-zona de Mata Redonda y Hospital, de una manera holistica, |
“ . s . . . . . 1
integral y dindmica, con el fin de evitar conflictos con la flota vehicular. 1

1

}

rticular el flujo vehicular de los costados sur y este del Parque Metropolitano La
nSobono a la trama urbana, con el fin de generar un rescate del espacio publico
para el disfrute de los habitantes y visitantes de la ciudad.

fin de satisfacer las necesidades actuales y futuras de los usuarios del Sistema

Eloboror el diseno urbanoarquitecténico de la Estaciéon Intermodal Occidente, con el
Integral de Transporte PUblico.

OBJETIVOS

%
S
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Estacion Intermodal Occidente: Vestibulo Urbanc
SINTESIS DE LA PRESENTACION

INTRODUCCION S e

r. A7 ] !
erentes actividades del quehacer diario de de estudio, en :
todos sus admbitos: cu esidenciales y comerciales, que hacen que la presencia de diversos

_.—’-"3"--6--9“6‘ permitan ofrecer un matiz multicultural de autentico valor costarricense,/ que con el paisaje verde y \plio
X ecen sus alrededores, permitiria estableceruna verdadera puerta de entrada y pun

e

___________________________________________________________________

DE LA PRESENTAC(

GENERAR EL PROYECTO DE ESTACION INTERMODAL, CONTEMPLADA EN EL SISTEMA INTEGRAL DE TRANSPORTE PUBLICO, EN EL SECTOR OESTE DEL CASCO
CENTRAL JOSEFINO, TRAYECTO LA SABANA AL MERCADO EL MAYOREO, QUE PROPICIE LA REGENERACION DE LA CIUDAD.

Ve

SINTESIS

VINCULAR EL TRAYECTO DEL EJE FERREO DE TREN INTERURBANO METROPOLITANO, CON EL DESARROLLO DE LA ZONA DE MATA REDONDA Y HOSPITAL, DE UNA
MANERA HOLISTICA, INTEGRAL Y DINAMICA, CON EL FIN DE EVITAR CONFLICTOS CON LA FLOTA VEHICULAR.

ARTICULAR EL FLUJO VEHICULAR DE LOS COSTADO SUR Y ESTE DEL PARQUE METROPOLITANO LA SABANA A LA TRAMA URBANA, CON EL FIN DE GENERAR UN RESCATE
DEL ESPACIO PUBLICO PARA EL DISFRUTE DE LOS HABITANTES Y VISITANTES DE LA CIUDAD.

ELABORAR EL DISENO URBANOARQUITECTONICO DE LA ESTACION INTERMODAL OCCIDENTE, CON EL FIN DE SATISFACER LAS NECESIDADES ACTUALES Y FUTURAS DE
LOS USUARIOS DEL SISTEMA INTEGRAL DE TRANSPORTE PUBLICO.

v \VAR Y4 \\
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Estacion Intermodal Occidente: Vestibulo Urbano
6.ESTADO DE LA CUESTION

6.1. —ESTUDIOS Y PROPUESTAS A 'NIVEL INTERNACIONAL

urante los Ultimos cuarenta anos el interés por los sistemas de transporte masivo,

ha aumentado notablemente, a menudo como una reaccién directa ante el

constante deterioro de los centros urbanos por la infromision del automaovil, de
modo gue en muchas ciudades de Europa y Latinoamérica, (Ver Collage n° 7), la regeneracion
urbana basada en estos sistemas ha experimentado un notable desarrollo que ha conducido a
la rehabilitacion y mejoramiento de las ciudades.

Las investigaciones y propuestas analizadas, se han realizado en el campo de la
movilidad urbana, estdn enfocados hacia la revitalizacién y regeneracion de los centros
urbanos, basados en el fransporte publico, comprenden una vision y-un modelo de desarrollo
urbano para cada pais en general y, con mayor-énfasis, para la regiéon donde se desarrolla. Ya
que son considerados proyectos de referencia -mundial, es valioso conocer las experiencias
internacionales, para-aprendery aplicar lo beneficioso en nuestro entorno.
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Collage n° 7: Estudios y propuestas internacionales de movilidad urbana. 1
uente: Varios autores. (2009). :

-
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6.1.1. PLAN DE\RENOVACIONDE BILBAO Y LA RIA DEL NERVION, ESPANA

ilbao es una ciudad de tamano intermedio (380.000 habitantes), que cuenta con

un importante pasado industrial y una extensa-drea metropolitana que se

desarrolla a ambos mdrgenes del rio Nervidn hasta su desembocadura en el mar,
en un.valle estrecho y verde rodeado de montanas.

El Plan de Revitalizacion de Bilbao es hoy, uno de los mds completos, integrales y exitosos
planes. estratégicos urbanos; ‘contemplando inversién-—en infraestructura y equipamiento
publico, “asi \como, proteccidon' de la calidad de vida de las personas y el ambiente,
reestructuraciones. en la economia y una orientacion general hacia los mercados y la
comunidad global.

Uno de los elementos mds resaltantes, de la transformacion urbana de la ciudad de
Bilbao, fundamental para su regeneracion y consolidacién como una ciudad atractiva que
garantiza un entorno. de calidad para sus ciudadanos, es que las operaciones urbanas
estratégicas se desarrollan en los terrenos liberados tanto en las riberas como en el casco
urbano por el desmantelamiento de la antigua actividad industrial.

Otro elemento sobresaliente fue la inclusion del famoso arquitecto Norman Foster, en el
diseno del metro, como simbolo e imagen de la nueva modernidad, permitiendo reordenar e
integrar el trafico ferroviario en la ciudad, libera espacios centrales, y transformando la antigua
barrera ferroviaria en paseos y zonas verdes, permite ademads la interconexion modal entre los
distintos modos de transporte.

Pero, el elemento mds destacable recae en la gestion coordinada de las
administraciones publicas y el sector privado para llevar a cabo las labores, en un tiempo
relativamente corto, convirtiéndose en la pieza fundamental, columna vertebral de la
renovacion urbana y de la nueva organizacién territorial.

i !
5 Vista general de Bilbao - Espana.

Estacion Intermodal Occidente: YVestibulo Urbano

Rio Nervion

=

i

INTERMODALIDAD

I Collage n° 8: Perspectivas generales de la

| civdad de Bilbao, Espaia.

1 Fuente: Varios-autores. (2009).
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Estacion Intermodal Occidente: YVestibulo Urbano

6.1.2. REGENERACION URBANA _DE CURITIBA: HACIA LA CIUDAD ECOLOGICA,
BRASIL.

esde 1966, en la ciudad brasilena de Curitiba, capital del estado de Parand, todo
se ha pensado y construido en funcién del sistema pUblico de transporte. La
ciudad rompid-con la tradicion, y en lugar de que el sistema de transporte se
adecuara a la urbe, fue ésta la que se amoldd al trazado de lineas de buses. Asi nacié el
sistema de autobuses rdpidos (Bus Rapid Transit, BRT), imitado en varias partes del mundo.

—

ACCESIBILIDAD

Una de las caracteristicas relevantes, es que las mayores concentraciones de poblacion
estdn a cada lado de las lineas de buses. Lo mismo ocurre con dreas comerciales, de trabajo u
ocio y asi la gente no debe atravesar la ciudad. Los buses circulan por carriles exclusivos y-los
distintos tamanos de las mdaquinas hacen que se adapten a cada zona. Los dias domingo el
pasaje cuesta un 40% menos, lo que incentiva a dejar el auto en casa.

AT

Con los anos, este sistema se ha ido perfeccionando hasta llegar a los autobuses
biarticulados rojos que circulan por un carril propio y disponen de estaciones tubo, de alto valor
estético, elementos urbanos sobresalientes. Pero quizd, lo que es mds sorprendente del eficaz
sistema de fransporte publico de Curitiba es que la propiedad de los autobuses pertenece a
una decena de empresas privadas distintas.

La red de transporte integrada ofrece cuatro modos alternos de transporte. De este
modo, el sistema fomenta el desarrollo residencial y comercial, y lo armoniza con los planes de
mejoramiento de la ciudad. Ademads usa un combustible menos contaminante, compuesto de
diesel en un 89,4%, alcohol anhidrido enun 8% vy 2,6% de aditivo de soya.

Curitiba Curitiba
Linhas Expresso Biarticulado Linhas Direta

Secuencia de fransbordo.

Es importante entender que la clave del-modelo de Curitiba es su elaborado sistema de BUSES RAPIDOS
transporte publico, interpretado como columna vertebral del funcionamiento de la ciudad.” Y
cuya consolidacion es posible gracias a mds de freinfa anos de desarrollo 'de un _nuevo _ ,
proyecto urbano promovido por un amplio equipo multidisciplinar de arquitectos,<urbanistas, e e L

1 . !
. : ) : . o 4 Collage n° 9: P del te pUblico en Curitiba, Brasil
ingenieros, gedgrafos, economistas, abogados, socidlogos, historiadoresy otros técnicos. | Foomio: Varios autores. (2009). T Do Sn Lorbe Bres :

. - (2009). !
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6.1.3. SISTEMA\TRANSMILENIO-BOGOTA, COLOMBIA.

ogotd, capital colombiana, situada en la zona central del pais, es hoy una ciudad

§  cosmopolita que permanece en contfinua evolucién y expansién y es considerada

como-una de las ciudades de mds rapido crecimiento, no solo de Colombia sino

también de Sur América. Su proceso de transformacion incluye la adecuacién y construccion
de un sistema de trasporte que permite el mejoramiento de la civdad.

El Sistema de Transporte Masivo TransMilenio, forma parte del Sistema Integrado de
Transporte PUblico (SITP), que incluye la red de ciclorrutas y los proyectos futuros del Tren de
Cercanias y la primera linea de Metro. Es una propuesta de cambio en términos de movilidad
urbana; un sistema de frasporte masivo, que permite mejorar la calidad de vida de los
habitantes y optimizar la productividad de la ciudad.

El sistema colombiano TransMilenio comenzd en 2000, con-34 buses y un servicio gratuito
a los habitantes de Bogotd por casi unmes, durante el cual, se logré-movilizar a un milléon de
personas. En la-actualidad, la flota tfroncal se encuentra totalmente consolidada, este sistema
de buses articulados por carriles exclusivos se ha convertido en la opcidn nimero uno de
transporte en la ciudad transportando alrededor de 1.300.000 pasajeros diarios.

En el Sistema TransMilenio, se destaca, el énfasis a la dotacion de infraestructura
adecuada para la movilizacion coémoda y segura de peatones, mediante: estaciones, puentes
y tUneles peatonales, andenes, plazoletas, y alamedas.

Es importante sefialar y recalcar que las estaciones son los Unicos puntos de parada de
los servicios troncales para recoger y dejar pasajeros; son espacios cerrados y cubiertos, con
taquillas a la entrada, y con acceso seguro para los usuarios-a través de semdforos, puentes o
tuneles peatonales.

Se destaca que, las estaciones cuentan con una adecuada sehalizacion, mobiliario e
iluminacion que las convierten en espacios agradables y seguros. El nivel del piso de los
andenes coincide con el nivel del piso interno de los vehiculos, (que' se encuentra-a 90
centimetros del pavimento), esto permite la rdpida entrada y salida' de fodas-as personas,
especialmente los ancianos y discapacitados.

Estacion Intermodal Occidente: YVestibulo Urbano

lluminacién del espacio publico.
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6.1.4. SISTEMA\TREN URBANO DE SAN JUAN, PUERTO RICO.

an Juan es la ciudad capital de Puerto Rico, constituye la ciudad mds poblada y
con mayor densidad poblacional del Area Metropolitana y de todo Puerto Rico con
3.7 millones.

El movimiento de miles de autos de los suburbios a la ciudad por la mananaq, y viceversa
por la tarde, ha causado congestiones en las carreteras que en los peores casos pueden durar
horas, provocando que los autobuses también se vean afectados por la congestion; razén por
la cual, los planificadores urbanos vean la necesidad de un sistema de fren ligero, en el Area
Metropolitana de Puerto Rico

Los problemas de transportacion en el AMSJ se resumen en una capacidad limitada del
sistema de carreteras, un sistema de fransporte colectivo inadecuado, falta de conexidn
intfermodal y movilidad limitada para familias de pocos recursos econdmicos, la densidad
vehicular por kildmetro de carretera pavimentada (56 veh/km) es la mayor de cualquier drea
mefropolitana en-el mundo.

Vias elevadas.

El fren urbano surge como proyecto de transporte
urbano de Ultima generacion y constituye uno de los proyectos de construccion mds costosos
que se hayan emprendido en Puerto Rico. Es un sistema de metro, que conecta los municipios
de San Juan, Bayamoén y Guaynabo. Actualmente tiene una linea de 17,2 km. de largo con 16
estaciones, la mayoria de ellas elevadas sobre la fierra. Cada una tiene un diseno
arquitecténico diferente y muchas estdn decoradas con obras de arte de artistas locales.

Se destaca del sistema del Tren Urbano, su integracion al sistema de autobuses; ya que
desde que abrid el tren, todo el sistema de transportaciéon publica del Area Metropolitana de
Puerto Rico ha sido manejado por la Alternativa de Transporte Integrado [ATI].

Es importante senalar que, el Tren Urbano, no fue disenado para reemplazar a los
sistemas de tfransporte existentes, sino para complementarlos y facilitar el traslado de personas
desde y hacia el drea de San Juan. Como tal, el sistema cuenta con prdcticas conexiones con
servicios locales de autobuses, taxis y embarcaderos. El Tren Urbano es unamanera practica y
econdmica de desplazarse por las partes mds ajetreadas del Puerto Ricourbano.

Estacion Intermodal Occidente: YVestibulo Urbano
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Collage n° 11: Sistema de tren urbano de San Juan, Puerto Rico.
Fuente: Varios autores. (2009).
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Estacion Intermodal Occidente: YVestibulo Urbano

6.1.5. ESTACION INTERMODALLA CISTERNA, TRANSANTIGO, CHILE.

para mejorar \la calidad de vida de la gente e impulsar la transformacién de

Santiago. La Estacion Intermodal La Cisterna se convertira en el eje del transporte
publico en el drea Sur de Santiago. Actualmente, una de las zonas mds criticas y afectadas por
los problemas de circulacion.

Tronson’riogo, es el plan de modernizacién- del transporte publico Chileno, clave . iy CONEXIONES

Posee conexion directa a las lineas del Metro, y su superficie de construccion total es de
5.203 m2. Ademas de ser intermodal de buses, microbuses y taxis, este gran espacio posee un
centro comercial, con 47 locales y servicios, un patio de comidas y supermercados.

I Collage n° 12: Estacién intermodal La cisterna, Santiago, Chile.

Un elemento interesante a recalcar es el ingreso de los buses, ya que los mismos !
Fuente: transantiagochile.com. (2009).

acceden por un tinel 300 metros antes de la intermodal, construido en la Pista Central de Gran
Avenida. Restringido, a través de un censor por el cual deben pasar los buses, unos metros
antes de la entrada.

Su importancia, radical en permitir descongestionar el sector sur de la capital chilena, de
las conglomeraciones humanas, debido a que‘justamente en esa interseccién se realiza el
intercambio de buses troncales, alimentadores e interurbanos cuyo destino es el sur del pais.

EJE CENTRAL

[Regeneracion Urbanoarquitectonica delos distritosr Mata Redonda y Hospital - San José]

7

ESTADO DE LA CUESTION

—
3



6.1.6. TERMINAL NACIONAL DE-TRANSPORTE DE ALBROOK, PANAMA.

a Gran Terminal de Transporte, estd ubicada adyacente al Centro Comercial Albrook

Mall. El diseno y la construccion se realizaron con visidén futurista y su operacion ha

representado una importante contribucion a la organizacién del transporte de
pasajeros y a la mejora de la calidad de vida de miles de panamenos que diariamente utilizan
sus servicios, y caminan por sus comodas instalaciones para llegar a su destino final.

En mds de 70,000 metros.cuadrados se ha dispuesto la mds eficiente organizacion a fin
de brindar seguridad y comodidad a los usuarios nacionales e internacionales. Por las
instalaciones circulan mas de 1600 unidades diariamente, que cubren 52 rutas Interprovinciales,
50 Sub-Urbanas y 2 Rutas Internacionales, rutas que permiten la Interconexion de la capitaly las
provincias con todo el pais y el resto de Centro América y México, con las rutas internacionales.

Entre los atractivos, facilidades 'y servicios mds apreciables con que cuenta la nueva
Gran Terminal se destacan: comodas salas de espera ventiladas e iluminadas; amplias
boleterias distribuidas segin su destino; equipo de control computarizado para garantizar el
continuo y ordenado flujo de vehiculos y pasajeros; ademds de todos los servicios que
demanda el transelnte, como lo son banca, comercio en general y comida.

Ademds sobresale, dreas destinadas para equipaje y almacenaje; dos grandes plazas
para_ restaurantes con todas las comodidades para los usuarios; numerosos locales
comerciales; sub-estacion de policia, enfermeria y primeros auxilios, dreas para informacion
turistica, entre ofros servicios a los pasajeros; drea para encomiendas con facilidades de
estacionamiento y seguridad; acceso directo a los locales del Centro Comercial Los Pueblos
Albrook.

: =
Controles de ingreso.

GRAN PROYECTO

Construida por Panamenos, bajo una visién futurista, garantizard por anos una valiosa
colaboracion al mejoramiento del Servicio de Transporte en Panamd, un gran proyecto, la
estructura requerida para mejorar la calidad del servicio, la organizacioén, la centralizacion de
las rutas, asi surge la Gran Terminal Nacional de Transporte de Panamda.

Estacion Intermodal Occidente: YVestibulo Urbano

“Diablos rojo

FUTURISTA

Andenes de buses.

ANUNCIESE aAQui
TEL.: 232-5S803

. ? Informacion

}

| Collage n° 13: Terminal nacional de fransporte de Albrook, Panama. |
1 Fuente: grantnt.com y albrookmall.com. (2009). 1
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Estacion Intermodal Occidente: YVestibulo Urbano

6.2. —ESTUDIOS Y PROPUESTAS A’'NIVEL NACIONAL

n el campo ‘nacional, las investigaciones y-propuestas analizadas, que se han

realizado o estdn planteadas, son iniciativas enfocadas hacia la revitalizacion vy

regeneracion del sistema ferroviario del fransporte de pasajeros, (Ver Collage n° 14),
mas no, las zonas urbanas y elementos arquitectdnicos en obsolescencia y deterioro aledanos
al eje férreo, Son iniciativas dirigidas a proporcionar alternativas de transporte publico masivo,
en el Gran Area Metropolitana, buscando contrarrestar los ineficientes servicios de bus y el caos
presente en nuestras vias.

Fuente: Varios autores. (2009).

|
| Collage n° 14: Estudios y propuestas nacionales de regeneracion y movilidad urbana.
|
|

: Puente sobre RIO \_/irjiic
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Estacion Intermodal Occidente: Yerstibulo Urbano
6.2.1. REACTIVACION TREN URBANO PAVAS - SAN PEDRO - HEREDIA.

n el ano 1995, por acuerdo del Consejo Directivo del INCOFER, y acatando una
directriz del Consejo de Gobierno, se acordd el cierre técnico de los servicios
ferroviarios de transporte de carga y pasajeros por tiempo indefinido.

Estacion de tren al Pacifico.

Es hasta diez anos después que Costa Rica reconoce la importancia del transporte
masivo por fren, ante el incremento desmedido del precio internacional de los combustibles y
atendiendo razones de conveniencia y oportunidad para el bienestar comun, la seguridad
ciudadana y la preservacién del ambiente, que en octubre del 2005, se concretd la idea del
Tren Urbano Metropolitano, y mediante el Decreto Ejecutivo 043-MOPT (Poder Ejecutivo, 2005),
el Gobierno de la Republica crea un plan piloto “Plan de Confingencia Consumo Nacional de
Combustibles”, - buscando implementar la movilizacién de un tren metropolitano para el
transporte de pasajeros entre Pavas y Lourdes de Montes de Oca.

Se buscaba que el Gran Area Metropolitana (GAM) confara con un ferrocarril
administrado por-Instituto Costarricense de Ferrocarriles (INCOFER), con capacidad suficiente
para fransportar pasajeros en la ciudad de San José primeramente y posteriormente extender
dicho transporte segin sus capacidades a otfros puntos, ciudades y localidades del GAM,
siendo que, el eje férreo y los equipos con que contaba el INCOFER se constituyeron en un
recurso viable de medios alternativos de-transporte para el pais y que puedan contribuir al
ahorro de combustibles.

RECORRIDD ENTRE SAN FEDRO Y PAVAS

Tren urbano: una opcién en horas pico

PARADAS RECORRIDO TOTAL: | HORA ¥ 2MNUTCE

= R M e e ALTERNATIVO

Se destaca este proyecto de

gran interés metropolitano, el cual, podria extender
su cobertura hasta el nivel regional: Cartago,
Heredia, Alajuela. Elementalmente, alimentado por
lineas de autobUs reestructuradas ya que no
obtendria por si mismo una eficacia necesaria si se
pusiera en servicio de manera aislada del resto de
los modos de transporte publico.

'''''

TREN CONVENCIONAL

Via)

PASAJEROS
9791 50 sentsdos
P19 sosepe

1
: Collage n° 15: Tren Urbano metropolitano costarricense. 1
I Fuente: INCOFER. (2009). :
L

TREN APOLO

pititeiieieieee !
FEERERETE 200 cepe :

MANUEL CARALES, MARCO WLSWANGEZ FEDDY 50418/
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6.2.2. PROYECTO TREN ELECTRICO METROPOLITANO (TREM): UN TRANSPORTE VERDE

lo largo de las Ultimas décadas, la flota vehicular en Costa Rica ha crecido

aceleradamente, sobrepasando la capacidad de-la escasa infraestructura vial

conla que cuenta el pais. Como consecuencia directa, el tiempo que tardan los
usuarios del transporte publico y los conductores de vehiculos privados en movilizarse es
sumamente alto, provocando un enorme consumo de combustibles y alcanza niveles
preocupantes de contaminacion.

El* Plan Nacional de Desarrollo Urbano, establece lineamientos novedosos paraq,
conjuntamente, hacer una propuesta de vialidad y fransporte asociada al uso del suelo urbano
y a los factores. ambientales, con el objetivo de crear una condicidn de habitabilidad
adecuada para los habitantes de la GAM.

El Proyecto del Tren Eléctrico Metropolitano pretende convertir el derecho de via férrea
actual en un carril de fransporte masivo bidireccional, a base de energia eléctrica y con altas
capacidades de movilizacion:

Es un proyecto prioritario para nuestro pais, ya que pretende solventar muchos de los
problemas de movilizacion dentro de la Gran Area Metropolitana, conceptualizado como el eje
central del reordenamiento y sectorizacion de nuestro sistema de fransporte publico.

Lg ruta.

Presenta una excelente opcién para coadyuvar el descongestionamiento vial; ademds
de promover el transporte limpio, eficiente y comodo para el desplazamiento de un sinnUmero
de usuarios.

A futuro, el sistema de redes del proyecto, busca utilizar las 3:lineas ferroviarias que se
empalman-en San José: las lineas del Atldntico, del Pacifico y de Algjuela, fundamentales para
la conexion interurbana entre Alagjuela, Heredia, San José y Cartago, usando-los derechos
existentes de via del ferrocarril; aprovechdndose también la linea que se dirige hacia Ciruelas,
formando un “loop”, de manera que se integre al sistema propuesto, posibilitando al.usuario un
recorrido interconectado globalmente.

Estacion Intermodal Occidente: YVestibulo Urbano

NOVEDOSO

facia un fransporfe verde

Collage n° 16: Propuestas Proyecto TREM.
Fuente: trem.go.cr. (2009).
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Estacion Intermodal Occidente: Vestibulo Urbano

SINTESIS DEL ESTADO DE LA CUESTION

ESTUDIO Y PROPUESTAS A NIVEL INTERNACIONAL CTTT T T

V4 g4 -~ I

En el PLAN DE RENOVACION DE BILBAO Y LA RIA DEL NERVION, ESPANA, se destaca el aprovechamiento de terrenos de la actividad industrial para las nuevas ] ’___
infraestructuras del tren ligero y otras actividades, asi como, la prioridad peatonal, que se conforman como la columna vertebral de la intermodalidad. :
L

_______________________________________________________________________________________________________________ di - —— - ——
| , 1 !
" En el PLAN DE REGENERACION URBANA DE CURITIBA, BRASIL, es notable gue la red de transporte integrada ofrezca cuatro modos alternos : ‘___
| de tfransporte, cuyo eje central son los buses rapidos biarticulados, con total accesibilidad y un alto valor estético de su infraestructura. : :
T D D~ g —— el e, A !
e e - e e I i =l Fm——————
\_En el SISTEMA TRANSMILENIO DE BOGOTA, COLOMBIA, se aprecia el énfasis a la dotacién de infraestructura adecuada para la movilizacién segura de peatones, por i '.___
i medio de bicicletas, buses con unidades coémodas y modernas, con rutas exclusivas, mejorando la calidad del espacio publico y sus estaciones de intercambio. : X
____________________________________________________________________________________________________________________________________ P |
o il - vl Vel = =il el el g gt gl by iy B o lcs i et { & il ===,k 1
. En el SISTEMA TREN URBANO DE SAN JUAN, PUERTO RICO, cabe sefalar que no fue disefado para reemplazar a los sistemas de’ fransporte existentes, sino E '.___
': para complementarlos facilitando el fraslado de personas, con un sistema de metro-integral y con pasas elevados para evitar el conflicto con otros medios. : !
____________________________________________________________________________________________________________________________ [
i i e W e bl 2’ h i Sl r-—-=% T
-Enla ESTACION INTERMODAL LA CISTERNA, CHILE, se hacer hincapié en que esta se convertird en el eje central del transporte publico, ademds que posee : ‘___
. conexiones directas a las lineas del metro buses troncales, alimentadores e interurbanos, microbuses y taxis; disfrutando de tfodos servicios que el usuario requiere. i i
1 1
_________________________________________________________________________________________________________________________________ S

1 1

“En lo GRAN TERMINAL NACIONAL DE TRANSPORTE DE ALBROOK, PANAMA, se realza el gran proyecto, cuyo diseno y construccion se realizaron con visiéon futurista, : .___
. estructura requerida para mejorar la calidad del servicio, donde se ha dispuesto la mds eficiente organizacion a fin de brindar seguridad y comodidad a los usuarios. : :

1 1

ESTUDIO Y PROPUESTAS A NIVEL NACIONAL

1
1
I
1
1
I
___________________________________________________________________________________________________________________________________ IL - ——— ——
! 1
1
I
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En la REACTIVACION TREN URBANO PAVAS'— SAN PEDRO - HEREDIA, se rescata la posibilidad de que este se constituyeron en un recurso viable de medios alternativos
de transporte para el pais y que pueda confribuir al ahorro de combustibles, ademds de constituirse en preambulo a futuro de mds ambiciosos proyectos.

En el PROYECTO TREN ELECTRICO METROPOLITANO (TREM), es tfrascendental por su cardcter prioritario para nuestro pais, que establece lineamientos novedosos para
convertir el derecho de via férrea actual en-un carril de fransporte masivo bidireccional, que a futuro posibilite al usuario un recorrido interconectado globalmente.

SISTEMA ESTACIONES PRIORIDAD PEATONAL ALTO VALOR ESTETICO
INTEGRADO DE INTERMODALES Y ACCESIBILIDAD Y CALIDAD DEL

TRANSPORTE MODERNAS UNIVERSAL ESPACIOS PUBLICO
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CAPITULO 2: METODO Y TEORIA
1. MARCO METODOLOGICO

1.1.  ESQUEMA METODOLOGICO

| proceso de trabagjo estd orientado a la investigacion y desarrollo de la nueva
ESTACION INTERMODAL OCCIDENTE, considerada enire los alcances planteados
como. un proyecto complementario y necesario para la zona de estudio, que
complemente el plan de regeneracion del sector, a partir del eje férreo, basado en el Sistema
Integrado de Transporte PUblico Masivo (SITP), previsto dentro por el proyecto PRUGAM.

Los componentes se exponen por medio de herramientas grdficas. El uso de mapas,
imagenes satelitales, perfiles, diagramas de sitio, grdficos y fotografias enfre otros recursos
esenciales para la transmision.y reconocimiento de las imdgenes que conforman las dindmicas
del entorno.

Al basarse esencialmente en el estudio de la estructura funcional del drea de estudio; asi
mismo-el estudio tedrico de la imagen urbana, el espacio publico, la regeneracion urbana,
basada-en la movilidad urbana y el fransporte publico. masivo, y contemplando el valor
patrimonial del sistema ferroviario.

Con el fin de cumplir los objetivos tfrazados, el proceso metodoldgico de este proyecto se
divide en fres grandes fases, que buscan un desarrollo progresivo de los objeticos planteados,
pero a la vez la retroalimentacion del trabajo realizado.

La primera fase corresponde al andlisis urbano, que permita conocer el sitio, generar
pautas de disenoy caracterizar la zona de estudio, para elaborar una propuesta-de Plan
Maestro, escenario de trabajo futuro para la movilidad urbana de esta parte de la ciudad; con
el resultado de este, se desarrollan la segunda y tercera fase, en las cuales se-conceptualiza y
disena el proyecto urbanoarquitecténico, frazando las conclusiones, resultados vy
recomendaciones obtenidas.

Estacion Intermodal Occidente: YVestibulo Urbano
1.2, DIAGRAMA CONCEPTUAL DEL MARCO METODOLOGICO.

Con el fin de cumplir los objetivos especificos planteados, 1a obtencién y andilisis de la
informacion necesaria, trazada en el proceso metodoldgico, se concibid en tres etapas:

ESTUDIO Y
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Grdfico n° 5: Diagrama conceptual del esquema metodolégico.
|
1 Fiiantea: Pranin (201N)
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1.3.1. ETAPA DE ESTUDIO Y PLANIEICACION: DESCRIPCION

Durante esta primera etapa, de estudio y planificacion, se realizé la recoleccién
preliminar de informacion bibliogrdfica y de campo, asi como-estudio de los antecedentes,
para obtener un estado del escenario de trabajo.

ESTUDIO Y
PLANTEAMIENTO

|
1
|
|
Delimitacién del problema y :
anfecedentes I

1

|

A T Tt 1
1 Sintesis de informacién 1
|
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R s >
| o ___Y___; o ___I ‘I
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|
| I . . |
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|

i S 1
| ——— -
1 Estructura Funcionaleimagen |
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: I 1
T e e e e e - 1

| 7 ge . oge e
, Grdfico n° é: Estudio y planificacion.
1 Fuiente: Prania (2010)
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a. Se visitaron diversas instituciones como el
PRUGAM, el INCOFER, el MOPT, la MJS y el CNP, con el fin
de realizar diversas enirevistas a especialistas en el tema,
de suma importancia, en laretroalimentacion de la
informaciéon pertinente, y el andlisis de estudios realizados
por estas entidades, en la zona de estudio.

b. Se analizé el Plan PRUGAM 2008-2030 para
encontrar los distinfos componéntes y variables que
influyen-dentro del drea de estudio, y de los lineamientos
propuestos como Plan Regional Urbano.

C. Se realizé la visita al sitio, elemento indispensable
en esta fase, ya que con cada visita se pretende analizar
las variables naturales y de contexto que influyen
directamente, documentado con su  respectivo
levantamiento fotogrdfico.

d. Se efectud un estudio cualitativo (entrevistas) a las
personas. presentes dentro de los flujos previamente
determinados, dichas entrevistas con el objefivo de la
retribucion de informacion tanto de los usuarios de la zona
de estudio como de los usuarios potenciales a utilizar dicho
espacio.

La informacién retribuida fue tanto de recomendaciones

para mejorar el espacio, como los problemas presentes dentro
del mismo, que no se determinaron mediante la observacion.

e. Se elabord-un plan general, planta de conjunto
de la zona de estudio, base sobre la cual se frabajaran los
disenos urbanos y arquitecténicos.

f. Se generd una sintesis fotografica y bibliogrdfica,
material de resumen, base para la fase de andlisis’y
determinaciéon, pertinente para. el ‘trabadjo de campo
posterior.
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1.3.2. ETAPA DE ANALISIS Y DETERMINACION: DESCRIPCION

Durante esta etapa, se utilizd la informacion
obtenida en la etapa anterior, con el fin de analizarla y

determinar diferentes elementos concernientes al Plan
Maestro y diseno urbanoarquitectonico.
a. Se estudié el marco legal urbano, presenteen

documentos como el Reglamento de Construccion,
reglamento de la Ley 7600, Plan Director/Urbano, Plan
Regulador de la Municipalidad de San José, entfre ofros,
para obtener los lineamientos reglamentarios del
proyecto.

b. Se efectud un levantamiento de los usos de
suelo existentes enla zona, para corroborar loindicado

| — /. - !
por el estudio del Marco Legal; asi-como, la vialidad y :: Componentes generales del | :
flujos vehiculares de la zona, con el fin de determinar la <> Plan Maestro. <€qtn
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. .z ; . . /oo mm T mmem———— = 4
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g 1
actual. 1 T o
11 Reestructuracion vial y > !
11
, . eatonal. I
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. < , [
analizadas, se define como estas afectardn-al proyecto | E::::::::::::::::::::I ! :
J . , I . . s !
y determinando con mayor exactitud el drea a |1 _Encuestas, diagramacion, L
. . . . s i !
intervenir dentro de la zona de estudio, las variables a (1 esquemas derelaciones 11
. 11 funcionales y espaciales de || !
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T eSS ! : 1
. . I
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. . ! ]
esquemas funcionales y formales que aproximen a la :: Conceptudalizacion (1: !
propuesta a un nivel mds terminado, para esta 1 Urkanoarquitecionica. Xy
. B , . s 1!
actividad se puede ayudd con la elaboracion de ittt
esquemas mediante el tfrazado de ejes conductores y o T TTm T
Jae . , Grdfico n° 7: Andlisis y Determinacién
la elaboracion de modelos tangibles como borrador de | Fuenta: Prania (9010) I
_______________________ |
la propuesta del proyecto.
f. Se efectud el diseno de la propuesta urbana, ayudado por herramientas de
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diseno asistido por computador, para una mayor comprension de la propuesta final.
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1.3.3. ETAPA DE PROPUESTA Y CONCLUSIONES: DESCRIPCION

En esta etapa se realizo el diseno y la propuesta urbanoarquitectonica, sus componentes
y proyectos complementarios. Se elabord el diseno urbanoarqguitectdnico de la Estacion
Infermodal Occidente.

a. Se plantedé una idea generadora, un concepto,

o RNPUEETSSNES recurso creatfivo que engloba la propuesta urbana vy
arquitecténica, a partir del concepto general del plan
iinlbuly Sl ey e futuibututegaid maestro.
N L 1!
I Diseno Plan Maestro de !
2 . o I . e . .
-:: infervencién de lazona. | b. Se integrd la lista de necesidades, programa
L 1 arquitecténico guia para el diseno de la estacion. Asi
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: Grdfico n° 8: Propuesta y Conclusidn. : Imagen n° 1: Boceto final, propuesta de diseio de la Estacion.
|

| Fuanta: Prania (2010N) Fuente: Probia. (2010).
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C. Se efectud el diseno final del proyecto arquitectonico de la Estacion Intermodal
de Occidente, componente clave de esta tercera etapa metodoldégica y elemento
primordial de la investigacion (ver imagen n® 1).

d. Se realizaron los planos de diseno, ayudado por’herramientas de diseno asistido
por computador, para una mayor comprension’ de la propuesta de anteproyecto final,
plantas arquitectdénicas, elevaciones, secciones, detalles, vistas perspectivas, y otros medios
representativos como renders, fotfomontajes.

Por Ultimo, se realizard la presentacion publica ‘del proyecto final, aportando
conclusiones, logros y recomendaciones, que ayuden en futuras investigaciones y proyectos
similares.

R~ = i h‘i}-
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1.3.  POSTURA EPISTEOLOGICA

En esta investigacion, se asume en general una postura epistemolégica constructivista
sistémica, se parte del principio de que: “(...) el conocimiento no existe ni afuera ni adentro del
cognoscente, sea éste un profesional, un academico o un estudiante, sino que el conocimiento
sOlo es aprehensible durante su proceso de construccion.” (Gallego-Badillo, 1997).

El modelo constructivista estd centrado enla persona, en sus experiencias previas con las
que redliza nuevas construcciones mentales, pero considera que la construcciéon se produce
cuando, de acuerdo con Piaget, el sujeto interactua con el objeto del conocimiento; cuando
esto se realiza en interaccion con ofros, segun Vygotsky; y cuando es significativo para el sujeto,
dice Ausubel, (VerGrafico n° 9).

Bdasicamente; el constructivismo es el modelo que mantiene que, una persona-tanto en
los aspectos cognitivos, socialesy afectivos del comportamiento, no es un simple producto del
ambiente ni un simple resultado de su disposicidn interna, sino una construccion propia que se
va produciendo dia a dia como resultado de la interaccion de estos dos factores.

POSTULADOS CONSTRUCTIVISTAS

- e\ = S\ = = = e o e D\ e e e e e e e e e e e ok e e e e e e e e e e = e e e e e = e e e = =y

Iaiatalalaia it & ittt N\ [ o ey (et 1!
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L UEl conocimiento es una “Los sujetos construyen sus propios ;i
| reconstruccion de estructuras que conocimientos mediante la !
: ¥
1 1!
1 1!
I L

existen en la realidad exterior.” transformacioén y reorganizacion de las
(Gagné) estructuras cognitivas.” (Piaget)
CE L dedelviviplytyiplplytydvielviplolelvdplode \oin fiplulninle W\ ink iololololololaluloiololulololololololplololalulel
________________ n A \\V
i , i
I DIALECTICAS |
I “El conocimiento se desarrolla a fraves de las interacciones de
I factores internos (cognitivos) y externos (entorno. biolégico vy 1
| sociocultural).” (Vygotsky) :
I o SR 5 RN S S 0 AN . Pl

: Grdfico n° 9: Postulados constructivistas. !
I Fuente: Gallego-Badilla. Elaboracién propia. (2010). f
|

En consecuencia, segun la posicion constructivista sistémica, “(...) el.conocimiento no es
una copia de la realidad, sino una construccion del ser humano, esta construccion se‘realiza
con los esquemas que la persona ya posee (conocimientos previos), o sea-con lo. que ya
construyo en su medio”. (Camejo R., 2006).

Estacion Intermodal Occidente: YVestibulo Urbano

En este sentido, se parte pues del supuesto, segun explica Gallego-Badilla, de que antes
del proceso de construccion del conocimiento lo que existen son datos provenientes de la
realidad y que después de este proceso lo que queda en los sujetos —a partir de lo
aprehendido- es la reorganizacién de sus propios esquemas cognoscitivos.

Asi mismo, el constructivismo supone: “(...) en una primera aceptacion una arquitectura
que se desarrolla a través de un proceso mental que consuma con la adquisicion de un
conocimiento nuevo y que sirve para producir mas conocimiento.” (Camejo R., 2006).

De acuerdo con las teorias constructivistas de la-ensenanzay el aprendizaje, cuyas bases
referenciales son Jean Piaget y Lev S. Vigotsky, podemos definir de manera general el proceso
de formacidén del-arquitecto como “una construccion del sujeto para-que sea capaz de hacer
propuestas de transformacion de su entorno.” (Lopez Rangel, 2003).

Esta linea se nutrird, ademds, en un marco tedrico basado en la idea de ciudad como
un sistema complejo, adaptativo, dindmicoy no lineal.-Asi como, observando los problemas de
una ciudad, a dos escalas’ simultdneamente, imperativo cuando se trabaja dentro de un
sistema complejo.

Ya gue sélo entendiendo todos los aspectos de una situacién tanto a escala micro como
macro, e€s que uno puede observar los problemas como son en realidad: a nivel micro, es
importante caracterizar y definir el conjunto de problemas en términos de un-sector urbano. A
escala macro, es fundamental tratarlos problemas metropolitanos mds grandes en el contexto
de una comprension global.

Entendiendo el sistema complejo desde una aproximacion epistemoldgica
constructivista, como: “Un sistema complejo es un-sistema cuyas propiedades no se explican
totalmente como resultado de la compresion de los elementos que la componen. Los sistemas
complegjos constan de un gran numero de elementos, entidades o agentes mutuamente
interactuantes e interrelacionados.” (Gell-Mann, 1995).

Como menciona- €l fisico Murray Gell-Mann, un-sistema complejo estd compuesto por
varias partes interconectadas o entrelazadas cuyos vinculos crean informacién adicional no
visible-antes por el observador, y que como resultado de las interacciones enire elementos,
surgen- propiedades nuevas que no pueden explicarse a partir de las propiedades de los
elementos aislados.

Permitiendo generar un proceso de aprendizaje constructivo, autoestructurante y
que implica un proceso de reorganizacion de los esquemas durante su proceso de
construccion.
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Estacion Intermodal Occidente: YVestibulo Urbano

1.4 "LENGUAJE ARQUITECTONICO

El proyecto de la nueva Estacion Intermodal Occidente, pone su mayor énfasis en las
zonas publicas y dreas de trdnsito, proporciondndoles de espdcios abiertos y de luz natural,
mediante la combinacion de elementos de la arquitectura contempordnea, con elementos
autdctonos de respuesta al medio costarricense, como lo son: fugas visuales y un manejo de la
luz'y la sombra que permita crear diferentes escenarios y dmbitos urbanoarquitecténicos.

]

s Contiene grandes cubiertas inclinadas y con aleros amplios, que llenan de claridad los
' espacios, predominando las lineas rectas, la ausencia—de accesorios y una iluminacion
privilegiada gracias a sus grandes ventanales en-doble altura.

Ventilacion continda-para alivianar los-efectos de la combinacion de temperatura y
humedad, minimizando la acumulacion de calor en‘espacios de aglomeracion de personas.
Estratificando el aire para reducir temperaturas en-estos espacios, control de radiacion solar en
cubiertas, compuestas de vidrio laminado traslicido con fransmisidn selectiva de luz y radiacion
solar.

e

e

]

Utilizando paneles fotovoltaicos, semitransparentes aptos para uso de iluminacidon de
emergencias y aplicaciones de seguridad., Drenajes pluviales con conductos para deposito
adicional de incendio. /Dobles o triples alturas, que actien como masas aislantes térmicas
sobre las plantas publicas bajas.

Utilizando materiales . como el vidrio, la madera, el acero y el concreto expuesto, que
sumados a la incorporacion de terrazas, desniveles y elementos naturales de vegetacion y
arborizacion, definen un hito urbano perdurable en el tiempo, buscando convertirse en uno de

" los nuevos referentes arquitecténicos de la ciudad.

, O
Explora, un estilo arquiteciélnico costarricense, contempordneo, con tendencia tropical y 8
verndcula, que tome en cuenta las. condiciones. geogrdficas, las antiguas fradiciones MICROCLIMA FAVORABLE, VISUAL, ACUSTICO Y TERMICO. 9
vinculadas al medio ambiente tropical (amplios aleros en techos de grandes pendientes, 8
utilizacion de materiales de construccidén autdctonos o de muy poco mantenimiento) para CONTROL DE CALENTAMIENTO URBANO E IMPACTO VISUAL. 9
vincularlas a técnicas muy actuales. —
PROTECCION SOLAR Y AISLAMIENTO TERMICO. CE)
CONTROL DE EVAPORACION DE AGUA, CON ABUNDANTE %
ARBOLIZACION VEGETACION AUTOCTONA. s
DEPOSITO ADICIONAL DE AGUA PARA INCENDIO.
Con influencia de ciertos rasgos racionales, manifiestos en la limpieza y. geometria-de las 30

lineas arquitecténicas y su funcionalidad, mediante la ausencia de ornamentacion; la MINIMA EVACUACION DE AGUAS PLUVIALES.
presencia de grandes muros, planos acristalados, protegidos mediante parasoles y vegetacion
autéctona del lugar, que satisfagan requerimientos y criterios urbanos.
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2. MARCO TEORICO

2.1." LA MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE Y TRANSPORTE PUBLICO

maximo el uso de todos los modos de fransporte y organizar la variedad entre los

distintos modos de transporte colectivo (tren, tranvia, metro, autobUs y taxi) y entre los
diversos modos de transporte individual (automavil, bicicleta y marcha a pie). También supone
alcanzar unos objetivos comunes de prosperidad econdmica y de gestion de la demanda de
fransporte para garantizar la movilidad, la calidad de vida y la proteccion del ambiente. Por
ultimo, significa fambién reconciliar los intereses del transporte de mercancias y del transporte
de pasagjeros, con independencia del modo de transporte utilizado.”

lo movilidad-urbana, segun la Comision Europea (2007) supone: “Aprovechar al

En el concepto de
movilidad urbanag, se plantea un
conjunto de actuaciones que
tienen como  objetivo " la
implantacion de formas de
desplazamiento sostenibles (el
caminar, montar en bicicleta y
usar-_ el transporte  publico)
dentro de una ciudad, es decir,
de modos de ftransporte que
hagan compatibles crecimiento
econdmico, cohesidon social y
defensa del ambiente,
garantizando, de esta forma,
una mejor calidad de vida para
todos los ciudadanos,

convirtiéndolo, en-un-hecho _de Imagen n° 2: Caricatura sobre la Movilidad Urbana Sostenible.

|
|
. ) . I Fuenterinvestigaciondiaria.blogspot.com. (2009).
dimensiones colectivas, N0 en Lo s e

un asunto privado. (ver imagenn©2).

Se considera que el sistema de movilidad urbano-estd compuesto por dos subsistemas el
motorizado y el no motorizado. El primero estd compuesto  principalmente por modos
individuales y colectivos, ya sean, publicos y privados, tanto para el fransporte de pasajeros
como para el de mercancias. El segundo estd compuesto por modos de traccidn humana
peatonal, ciclovial y de discapacitados.

Dentro de este enfoque, los actores no motorizados, peatones, ciclistas y discapacitados
son, en las ciudades de América Latina, incluido Costa Rica, a quienes mds se les vulneran sus
derechos en la movilidad urbana, en términos de legislacion, infraestructura, gestion,
educacion y proteccion.

Estacion Intermodal Occidente: YVestibulo Urbano

Hay que tener en cuenta que los viajes a pie denfro de la ciudad, estdn presentes en
toda la cadena de transportes, de modo complementario /para garantizar la intermodalidad
con el transporte colectivo y privado; o bien como modo alternativo para determinados
desplazamientos. Y segundo, porque las condiciones y el tiempo dedicado a los
desplazamientos diarios se realizan sacrificando tiempo de descanso, de consumo o de trabajo
remunerado.

Sin transformar la movilidad, no parece posible racionalizar o hacer mds habitable el
enforno-de nuestras ciudades. En este contexto, se favorecen y protegenlos vigjes a pie
garantizando la seguridad y la confortabilidad, como también la . accesibilidad, deberia ser una
pieza clave de las politicas de movilidad urbana en el futuro de nuestro pais.

Se puede considerar
que la moviidad urbana
sostenible, juega un papel
fundamental para lograr un
desarrollo positivo en  los
dmbitos econdmico, - social,
ecoldégico y cultural de las
ciudades, - como lo es, el
sistema de ciudades de la
Gran Area Metropolitana. (ver
Mapa n° 2).

COUTAREA
GRAM ANEA VETRGPOUTAVA
Shxea ou Chadaden ou s GAM

"
e I3
& .

ciudades la correcta
ordenacién de la movilidad y
la regulacion del transporte,
mediante un Plan de
Movilidad Urbana Sostenible,

: Mapa n° 2: Sistema de ciudades de la GAM. |
1 Fuente: Atflas Cartogrdfico PURGAM. (2008). : consﬁfuyen uno de los retos

mds importantes.

De manera que sea una estrategia general de movilidad urbana sostenible integrada en
un sistema global que permita cubrir las necesidades actuales sin comprometer la capacidad
de las generaciones futuras, permitiendo el acceso a los bienes y servicios, al frabajo, a la
educacién, al ocioy a la informacidén, de forma segura para la salud publica y la integridad del
ambiente.

Ya que, todos los ciudadanos se movilizan y la mayor parte de sus movimientos se hace 31

en franjas horarias comunes, se debe potenciar, en este tipo de planes el uso del transporte
publico, especialmente en el centro urbano, y la circulacién debe orientarse a una utilizacion
mas racional del vehiculo privado.
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El suministro de un buen transporte publico ayuda a las ciudades a prosperar y a
materializar sus aspiraciones econdmicas, ambientales y sociales. Un buen transporte publico
es vital para la prosperidad de las zonas urbanas, donde la gente acceda a los trabajos y
servicios, de manera que los empresarios tengan acceso a los mercados laborales y las
empresas lleguen alos clientes con sus servicios.

Un buen fransporte publico es limpio, eficiente en materia de consumo de combustible y
de emisiones de carbono, aumenta el atractivo de los centros urbanos y favorece la salud de
los ciudadanos. El fransporfe publico ofrece acceso asequible a las oportunidades,
caracteristica vital para la creacidén de una sociedad mas integradora. NingUin otro modo de
transporte puede acercase a la capacidad que tiene el transporte puUblico de ofrecer una
movilidad urbana segura y eficaz @ un nimero elevado de personas, porque desplaza mdas
personas por unidad de vehiculo en el menor tiempo posible. (ver imagen ne° 3).

Capacidad de pasajeros* por unidad de transporte

s AARAAARRARAAAAY ©
= A @

|
1 Imagen n° 3: Capacidad de desplazamiento por unidad de transporte.
I Friante* Provactna TREA  (20NQ)

En la actualidad, en San José, y-en general en la GAM, normalmente el Unico
desplazamientoposible es el tipo mono-modal, existe por lo tanto una situacion de
competencia entre los diferentes tipos de transporte publico, incluso dentro del sistemade
buses, muchas lineas compiten entre si pues pertenecen a diferentes empresas:.. Es fuertemente
aconsejable que esta situacion llamada de “movilidad sufrida” sea substituida por una
movilidad multimodal, y se pasa asi a poseer una “movilidad elegida”.

Estacion Intermodal Occidente: YVestibulo Urbano

Esta eleccidon se hace segun las ventajas de cada modo de transporte (ruta, velocidad,
unidades, entre otros) disponible durante el trayecto, y permite, por lo tanto, optimizar los
tiempos de recorrido.

Dentro de la movilidad elegida, el transporte pUblico masivo, es el recurso necesario
para el desarrollo de un sinnUmero de actividades de la vida moderna en una ciudad. La
calidad vy suficiencia del recurso procura una mayor —faciidad” para efectuar los
desplazamientos a los centros educativos, de salud, de recreacion, de trabagjo, de
abastecimiento, entre otros.

Posibilita la interaccién social, Ia movilizacién dentro de las ciudades y, en general, los
intercambios de personas, bienes y servicios, necesarios para el desarrollo econémico de una
region-en particular, y del pais en general.

De esta forma el transporte publico en la
movilidad urbana sostenible, ha pasado

a ser un recurso bdsico para el desarrollo
humano.

En un drea como la GAM, donde la
tendencia actual favorece la ampliacidon -de
diferentes alternativas de movilidad urbana
sostenible, y da prioridad a los modos no
motorizados y de transporte publico masivo, |a
mejora de estos sistemas es tfambién la Unica
manera de abordar de forma satisfactoria los
retos futuros-de movilidad y crecimiento urbano,
desarrollo  econdmico sostenible —y cambio
climdatico.

Esto mediante la estructuracion del sistema
de transporte alrededor de un modo-principdl,
como el tfren urbano, asi como su integracién con
los sistemas de buses y los demds modos de
fransporte, elementos clave para satisfacer la
demanda y ofrecer un sistema de calidad.
Ademds, donde, la reticulacion de la red
alrededor de estaciones intermodales sea
fundamental para el buen funcionamiento del
sistema, o que permite la adecuacion entre los
flujos de ftrdficoy los modos de fransporte;
ofreciendo la funcién de polos de intercambio.
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2.2.- CONCEPTO DE ESTACION DE INTERCAMBIO MODAL

a Unién Internacional de Transporte PUblico (UITP), considera que “(...) la movilidad

urbana sostenible ha de basarse en fres “pilares”: un uso -del suelo que incorpore las

necesidades de movilidad, la restriccion del uso del vehiculo privado y la promocion
de unsistema de transporte publico eficaz”. (UITP, 2003).

La puesta en marcha de cualquier proyecto requiere establecer limitaciones a la
conducta de los usuarios, porque muchos de los problemas generados por el fransporte no
tienen posible solucidn en la construccidn de nuevas carreteras, ya que el espacio en las urbes
estd limitado. En consecuencia, se estd prestando mayor atencion a la concepcidon y puesta
en prdctica de sistemas de transporte multimodal, compuestos por distintos modos de
transporte integrados, coordinados y conectados eficientemente entre si.

Cuando se piensa en transporte publico y espacios-de transicion entre un medio de
transporte y ofro, surgen las estaciones de fransbordo, que sin duda -hacen referencia a lugares
de cardcter publico, es decir, espacios de encuentro y conjuncion de cientos, hasta miles de
personas.

“Las Estaciones de Intercambio Modal: edificios que permitirdn el trasbordo de pasajeros
entre distinfos medios de transporte: metro, -buses urbanos y rurales, taxis, colectivos y autos.”
(Comision Eurepea, 2007). Son nuevos: hitos urbanos del equipamiento de una ciudad, puntos
estratégicos de esta, a donde se encaminan los pasos de cualquier usuario; nuevo punto de
referencia urbanoarquitecténica, nodos urbanos con cardcter publico, que conforman a la
ciudad y determinan la dindmica urbana, pues precisamente estos espacios representan los
escenarios en que se desarrolla la vida diaria de los habitantes de la ciudad.

Es por ello, que para entender las estaciones de transbordo como espacios publicos no
es posible estudiarlo como un caso aislado, sino como parte de una dindmica urbana, es decir,
como elemento conformador y regenerador de la imagen urbana de la ciudad; por esto, es
sumamente significativo describir 'y comprender el . concepto de civdad como: “(..))
asentamiento humano que ocupa un espacio de territorio, dentro del cual se readlizan
actividades de intercambio, convivencia y comunicacion.” (Lynch, 1985).

Dentro de una ciudad, la estacion de transbordo sin duda tiene un cardcter de espacio
publico, reUne una cantidad importante de personas, fomenta el encuentro social y es uno de
los multiples escenarios en que se desarrolla la vida urbana. Es por ello, que la estacién de
fransbordo es un nodo urbano o nodo de fransferencia. Este, forma parte de la ciudad y €5
importante considerarlo como tal ya que afecta la imagen y dindmica urbana.

El Proyecto PRUGAM define las estaciones intermodales como: “los espacios donde
confluye la vialidad regional o interregional con el eje del tren interurbano'y que se<convierten
en puntos clave de movilidad y conectividad para toda la GAM, que estdn al alcance y
cercania de toda su poblacion.” (PRUGAM, 2008).

Estacion Intermodal Occidente: YVestibulo Urbano

La infraestructura asociada a la estacion busca facilitar el intercambio de pasajeros entre
diversos modos de transporte, permite una circulacion cémoda, expedita y rapida en las
operaciones de transbordo de los usuarios. Estd orientada a facilitar y hacer mds expedita la
transferencia de pasajeros enfre buses, y otros modos de transporte como el fren; algunos
aspectos esenciales que se deben de contemplar, en'su concepcion, y diseno se presentan a
manera de resumen-en la siguiente tabla:

ASPECTOS ESENCIALES PARA UNA ESTACION DE TRANSPORTE INTERMODAL

NUmero de unidades que pueden-hacer ingreso. d ella.

Espacio necesarioparala comodidad de-los usuarios al ingresar al transporte:

Vias con espacio destinado-al estacionamiento temporal de unidades y particulares.
Ared para la realizaciéon de maniobras, mdntenimiento de buses y descarga de
mercancias.

Capacidad
(terminal)

e Evitarinterferencias entre los vehiculos y el peatén.
e Facilidad de dcceso y salida de los vehiculos y medios-d la terminal.
e Evitar los conflictos entre la circulacion de autobuses'y otros medios de transporte.

Circulaciones
(relaciones)

e Estacionamiento temporal de vehiculos de servicio.
e Puntos‘adecuados de recepcidon para los diferentes servicios.
e Espacio de desplazamiento libre de interferencias dentro de la estacion.

Facilidades
(espacio)

Suministro de informacion.

Puntos derecepcion para paquetes y envios.
Salas de espera.

Area’de comidas.

Servicios sanitarios.

Ventas de boletos y tiquetes.

Equipamientos
y servicios
(comodidades)

e Sepdracion entre los peatones en movimiento y los vehiculos igualmente en movimiento.
Seguridad e Protecciéon de los pasajeros en el momento de abordar el autobuUs.
e Provisién de accesos y salidas de emergencia en el caso de circulacion de ambulancias.

¢ Ventilacion.
e lluminacion.
o Proteccién de la lluvia.

Control
climatico

e Ruido.
Proteccion e Humo.
e Suciedad.

T
1 Tabla n° 2:-Aspectos esenciales para una estacion intermodal de transporte pUblico.

I Flhanta: Ciiren lirhAnicma v Ordanamianta Tarritarial 11 I2NNK)

v

Conjuntamente, para el diseno de los intercambiadores, o Estaciones Intermodales de
Transporte (EIT), se deben tomar en cuenta factores que garanticen la circulaciéon peatonal
rapida, comoda y segura y el drea de maniobra de cada uno de los modos que concurren.
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Por ofro lado se debe atender a los condicionantes de servicio de peatones, ciclistas,
automovilistas y pasajeros de los diferentes medios de fransporte publico, que se encuentran en
la estacion y generan necesidades y requerimientos que son potenciales negocios explotables
por terceros.

Se desarrollaran, en este sentido, sistemas de parqueos de disuasion para-los vehiculos
privados, comUunmente conocidos como “Park and Ride"”, de bicicletas, parada de busetas, de
taxis'y ofros, incluso servicios asociados, como lavado, mantenimiento y reparaciones menores,
venta de combustibles, de seguros y de vehiculos, muchas veces operados por terceros e
integrados directamente con la estacion; ademds, de sus componentes para la disposiciéon de
uso-interno ‘dreas de espera, venta de tiquetes, comercio, servicios sanitarios, andenes vy las
zonas de circulacién consecuentes.

Del mismo modo, la coexistencia de servicios complementarios involucra ciertas
economias de escala en la administracién, infraestructura-y-servicios, que hacen mds atractiva
esta coexistencia y disminuyen los costos de inversion. (ver Gréfico-n®10}.

N
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/ NS PEATONAL: \
] operacion.de la ;
l‘ movilidad urbana, :'
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facilidad de acceso a
dreas urbanas y
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AN ,/ / COMERCIOY turisticos e ”
\ A b
\\\ —? ! SERVICIOS: \ AN internacionales. i
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\\ //
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Grdfico n° 10: Esquema resumen de la INTERMODALIDAD~ - - - -~

Fuente: PRUGAM. (2009).

Estacion Intermodal Occidente: YVestibulo Urbano

Si consideramos una estacién intermodal completa, es decir, una que integre el méximo
de modos de fransporte que la Gran Area Metropolitana pueda ofrecer, podrian
interaccionarse los siguientes modos de transporte: primeramente el peatén, bicicletas,
indispensable el tren interurbano, complementado por lineas de buses urbanos e interurbanos,
intersectoriales, interregionales e internacionales, ademds de taxis y por Ultimo, vehiculos
privados.

La idea principal de esta integraciéon es cambiar la situacién actual de competencia
entre modos, en una situacién de complementariedad entre ellos. Se trata aqui de poner
todas las ventajas de cada fransportista en comuUn para mejorar la calidad de la movilidad
urbana ofertada al usuario.

La creacién de puntos multimodales mediantela confluencia de varios modos en un
mismo lugar, requiere de una gestion comun de todos los flujos de frafico que puedan
converger en este lugar. Segun PRUGAM (2008) la creacién de estos puntos obliga a realizar
varios dcondicionamientos fisicos.

En primer-lugar, conlleva el acondicionamiento de las vias, para recibir los buses (vias
especiales), acoger los vehiculos privados a los estacionamientos de disuasion, carril de parada
radpida, taxis, ciclovias, parqueos para bicicletas. Conectar esos elementos del sistema, entre
ellos y con el tren mediante ejes peatonales. Esos acondicionamientos deben ser los mds
prdcticos e intuitivos posibles y estar en armonia con su entorno. En segundo lugar, se trata de
los acondicionamientos verticales, como las paradas o, segun el presupuesto, las estructuras
gue marcan fisicamente y de manera vistosa tales lugares. (PRUGAM, 2008).

Finalmente, el concepto tiempo debe contemplarse en el diseho de éstas edificaciones,
pues es importante considerar las necesidades presentes de la ciudad y sus habitantes y prever
el cambio del espacio urbanoarquitectonico a futuro, lo cual convierte a la estacion intermodall
de transporte, en un proyecto dindmico.
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2.3." "REGENERACION URBANA DE LA CIUDAD

a regeneracion urbana se entiende, como un proceso que al actuar sobre las causas

generales y los. factores especificos que dan origen al deterioro, constituye al

desarrollo-de las funciones, asi como al mejoramiento de aspectos relacionados con
el ambiente, lo fisico-urbano, lo social y lo econdmico, plantea alternativas para-mejorar la
calidad  de vida de la poblacion de wun sector de una ciudad o de ella en general.
Comunmente se emplea a la obra fisica como el catalizador de una transformacién que
apunta a promaover mejoras integrales dentro de dreas deterioradas.

En este sentido, el arquitecto urbanista Tomds Martinez (2004), menciona que: “La
regeneracion urbana y la insercion de vivienda de alta densidad en los centros urbanos con
pérdida de poblacion, el transporte publico como prioridad sobre el transporte privado, la
generacion de alternativas limpias de movilidad como ciclovias y la peatonizacion, en el
sistema urbano ambiental permite integrar los recursos-naturales al disfrute publico de la ciudad
mediante su recuperacion.”

La regeneraciéon urbana, por tanto, se puede ver como el conjunto de acciones y
propuestas parciales que fienen como. objetivo impulsar—un proceso progresivo de
recuperacion, uso intenso, aprovechamiento colectivo de zonas urbanas que han caido en
procesos de deterioro, abandono y obsolescencia, mediante la insercion de proyectos y la
recuperacion de objetos arquitectdnicos y espacios en la ciudad, tomando en consideracion
la poblacién existente.

Los procesos de regeneracion urbana que privilegian los modos no motorizados son un
comun denominador de las ciudades que presentan altos indices de calidad de vida, todo
esto acompanados de sistemas de transporte publico organizado, eficiente y sostenible, como
los sistemas de tren ligero, buses biarticulados, sistemas'de metro o subterrdneo ya analizados.

En esencia, los proyectos de transporte fienen efectos positivos indirectos sobre zonas
desfavorecidas al aportarles acceso a los grandes centros de empleo, la sanidad y ofros
servicios esenciales, como la educacion. Ahadir un framo relativamente pequeno a la red de
fransporte puede repercutir mucho en las oportunidades y posibilidades de eleccidon de los
residentes.

Ejemplo a posteriori, Lyon, Francia, donde la apertura de lalinea D del metro de Lyon
multiplicd por cuatro el ritmo de regeneracién urbana del corredor por el que circulaba. La
proporcion de edificios renovados para fines comerciales fue del 60% en la zona del corredor,
frente al 13% de una zona comparable no cubierta por la nueva linea- (UITP; 2003).

La Unién Internacional de Transporte Publico (UITP), insta a los responsables de la toma de

decisiones a reconocer el papel que desempena el transporte publico a la hora de
regenerar las zonas desfavorecidas y respaldar la inclusion social.

Estacion Intermodal Occidente: YVestibulo Urbano

Es importante restablecer el papel del tren como elemento integrado en la ciudad al
que se atribuye un valor articulador y lleno de significado urbano mdés que un separador entre
las piezas colindantes. El urbanismo actual pone en este’'tema uno de sus mayores esfuerzos
con el fin de recuperar el valor estratégico y dinamizador de las infraestructuraspero también
su capacidad innovadora en el paisaje urbano vy territorial.

Los proyectos de transformacién de ejes urbanos buscan restaurar el impacto de la via
sobre su entorno, cuando ha sido disenada desde criterios que obedecen a la circulacion
vehicular exclusivamente y recuperar asi, nuevos espacios para la ciudad.

Algunas intervenciones se realizan en el espacio publico de las vias y persiguen el
reequilibrio de las prioridades de uso vy la/cudlificacion del espacio peatonal, otras tienen un
efecto estructural mayor y su drea de afectacion incluye la sustitucidn de actividades vy la
implantacion de nuevas funciones orientados a la regeneracion de un sector que ha sufrido un
fuerte deterioro precisamente por la presencia de lavia.

La regeneracion urbana del eje férreo, es una herramienta que ha demostrado ser
eficiente y que se ha constituido, para varias-ciudades latinoamericanas y europeas, en
proyecto innovador de procesos que han-alcanzado logros-tales, que superan las expectativas
originales.

En la GAM, desde el momento en que el sistema ferroviario se concibe como pieza clave
de la renovacion urbana; la regeneracion de sus estaciones deberd ser un proyecto-integral
que busca la articulacién con el entorno donde se inserta. Es decir, que ademds-de permitir las
funciones conectivas, desempena unaimportante funcién urbanizadora del contexto donde se
inserta. Al reconocer que el eje férreo no es una simple red auténoma sino un componente
importante de la ciudad contempordnea, la via, sus estaciones y su entorno pasan a ser un
proyecto unitario.

El hecho de gue este tipo de lugares vaya a atraer flujos, hace de él un mini centro
urbano. Esto permite aprovechar esta situacion para impulsar el desarrollo del barrio donde
quedda’la estacion, o para rehabilitarto, en armonia con el diseho y el espiritu arquitecténico y
social del entorno de la estacion. Ademds, estos lugares podrian beneficiarse de disefios
especificos, con los acondicionamientos que requieren: iluminacidn de noche, seguridad,
acondicionamiento-de espacios verdes, entfre ofros aspectos.

A su vez, este proyecto permite apoyar el modelo de desarrollo requerido por el
PRUGAM, en lo gue conciernen los estacionamientos. En efecto, la posibilidad de integrar los
parqueos privados y publicos a la estacion infermodal permitiria incitar la gente que vivirdn en
los nuevos inmuebles residenciales a utilizar los transportes publicos en lugar de los vehiculos
privados. Y que, segun el impacto y las dimensiones de la estacion intermodal, puede
desarrollarse en el contexto de un plan especial de implantacidon amparado en el Plan
Regulador y en el plan regional PRUGAM.
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2.4.~ CIUDAD; IMAGEN URBANA'Y ESPACIO PUBLICO

| tedrico urbanista Kevin Lynch (2000), define la imagen urbana como “(...) la

conjugacion de los elementos naturales y construidos que forman parte del marco

visual de-los habitantes de la ciudad, en interrelacion con las costumbres y usos de
sus habitantes (acervo cultural, fiestas, costumbres, estructura familiar y social), asi-como las
actividades econdmicas que se desarrollan en la ciudad.”

De esta maneraq, la imagen urbana se integra por diversos criterios normativos como son,
singularidad, confort, legibilidad 'y armonia enfre sus componentes tanto estructurales como
estéticos que puedan transmitir al ciudadano una perspectiva de la ciudad legible, segura y
con significado, es decir espacios reconocibles y faciimente identificables.

Este .concepto a'su vez, se encuenira estrechamente relacionado con la identidad, a
través, del paisaje historico urbano, mismo que se conforma principalmente, segin el
Memordndum de Viena (ICOMOS, 2005}, de “la mezcla de elementos arquitectonicos y
naturales, superando la-idea del edificio-ensi, para considerar el lugar, el perfil de la ciudad, los
ejes visuales, las lineas, tipos de edificios, los espacios abiertos, la topografia, la vegetacion y
fodas las nuevas infraestructuras, presentes en la ciudad”.

El paisaje histérico urbano es el reflejo de continuos cambios de uso, de estructuras
sociales, de contextos politicos-y de desarrollo econdmico, que se manifiestan a fravés de
distintas intervenciones, es decir, la relacion sensible y légica de lo artificial con lo natural,
lograndoun conjunto visual agradable 'y armonioso, desarrolldndose por tanto entre sus
habitantes una identificacién con su civdad; con su barrio.

Esta depende en gran medida del equilibrio de las fuerzas que interactuan en el espacio
publico y de las masas que lo-componen, es decir el equiliorio entre el espacio natural y el
construido, equilibrio que finalmente permite leer de manera clara a la ciudad, su singularidad,
y por tanto vivirla e identificarse con ella.

El reto mds importante de la-arquitectura contempordnea es el de contribuir al desarrollo
y el progreso de la sociedad, con el respeto al mismo fiempo, el perfil de la ciudad e
infegrédndose en ella, mediante un enfoque cultural e histérico con una perspectiva a largo
plazo. Los edificios histéricos, los espacios publicos y la arquitectura contemporanea
contribuyen significativamente a dar valor a una civdad y a su paisaje histérico. La arquitectura
contempordnea, concretamente, las estaciones de transporte. pUblico, puede ser una
herramienta importante en este desarrollo, pues atraen personas y capital.

Ligado a lo-anterios, uno de los elementos de mayor significacion e identidad para’ el
paisaje histérico urbano, es el espacio abierto o puUblico, que constituye todos aquellos
espacios que en la traza de una ciudad quedan definidos por los paramentos de la-edificaciéon
o los limites de predios, y por los cuales podemos circular libremente; son las calles, aceras,
plazas y parques.

Estacion Intermodal Occidente: YVestibulo Urbano

El espacio puUblico, es donde la poblacién circula, se relne, descansa o se recreaq,
ejemplo, la plaza boulevard de la calle 2, con el edificio del Correo Central, la Plaza de la
Cultura aunada al Teatro Nacional, y el Parque Central de’San José, con su kiosco yla catedral
Metropolitana, entre otros. (ver imagen n° 4).

|
1 e . - . ya . .
, Imagen n° 4: Imagenes del espacio piblico de San José (memoria colectiva). 1
|
|

1~ Fuente: skyscraperCity.com. (2008).
| R g e e - T o e « . S

Estos forman parte integral de la escena urbana y su importancia radica, que en ellos se
desarrollan multiples actividades y manifestaciones culturales de la poblacién como: ferias,
fiestas, exposiciones reuniones politicas y mercados, determinantes en la dindmica de la
ciudad, y que le imprimen un cardcter e identidad diferente a cada zona.
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El urbanista Jan ' Gehl (2004) menciona que la medida de éxito de la ciudad, es: squé
tanto tiempo pasamos en el espacio pUblico?, no por necesidad, sino de manera opciondl,
porque nos gusta estar alli. Divide las actividades que la gente lleva a cabo en el espacio
pUblico en tres grandes categorias, cada una de las cuales plantea exigencias muy distintas
al entorno fisico: actividades necesarias, actividades opcionales y actividades sociales.

Las primeras, son las actividades necesarias; aquellas que la gente tiene que realizar
de manera obligatoria, tales como ir al frabajo, acomprar comida, caminar a tomar el bus, el
fren, o.ir ala escuela. En otras palabras, todas las actividades en las que las personas
implicadas, estdn mds o menos' obligadas a participar, en general las tareas cotidianas
pertenecen a este grupo. Entre ofras actividades, este grupo incluye la mayor parte de Ias
relaciones con la accién de caminar.

Las segundas son mds interesantes, son las actividades opcionales, que podemos
hacer o no, aqguellas en las que se participa si existe el deseo de hacerlo o si lo permite el
tiempo y el lugar: salir a caminar sin-ofro fin que disfrutar la caminada, sentarse-en la banca
de un parque o en la terraza de un-cafe, alli se encuentra gente, ya sean desconocidos,
vecinos o-amigos, y se deleitan con la belleza de la arquitectura o simplemente disfrutan de
la naturaleza.

Estas actividades dependen en gran' medida de las condiciones fisicas externas,
cuando los - dmbitos urbanos son de poca calidad, solo se llevan a cabo las actividades
estrictamente necesarias. Para que la gente quiera realizar actividades opcionales en el
espacio publico, es necesario que éste tenga una buena calidad, que invite a detenerse,
sentarse, leer, jugar, conversar y contemplar.

La Ultima categoria son las actividades sociales o “resultantes”, todas aquellas que
requieren de la presencia de oftros individuos en los espacios puUblicos. Incluyen nifos
jugando, saludos y conversiones, actividades comunales de diferente fipo y finalmente, la
actividad mds practicada de todas, los contactos pasivos, es decir, simplemente ver y
escuchar a otra gente; actividades que se producen de manera espontdnea, como
consecuencia de que la gente deambula y estd enlos mismos espacios.

Esto implica que las actividades se refuerzan indirectamente cuando se les
proporcionan mejores condiciones, por lo tanto, el disponer de un espacio publico de
calidad, que pueda utilizarse también para pasear, ir en bicicleta, relajarse y disfrutar de
nuestras ciudades, es indispensable para la disfrute de la vida de los ciudadanos.

Efectivamente se promocionan mdas los desplazamientos a pie y en bicicleta como
modos de transporte clave, con claras ventajas econdmicas y sociales, y como simbolos de
modernidad. Eliminar los vehiculos de las calles, ganando espacio para las personas,
convirtiendo las ciudades en lugares que inviten al paseo, al comercio, al ocio, al encuentro
personal, como medida sencilla de recuperacion del espacio publico, del paisaje histérico
urbano y por lo tanto de la ciudad.

Estacion Intermodal Occidente: YVestibulo Urbano
2.5.- 'SISTEMA FERREVIARIO URANO, VALOR/PATRIMONIAL

| sistema ferroviario costarricense surgié como una respuesta a los requerimientos de

la economia agroexportadora, que demandaba vias de comunicaciéon y medios

de transporte adecuados a las necesidades de la época, cuando el desarrollo
cafetalero en el pais era notorio.

No se debe olvidar que nuestro pais ha sido pionero en esa materia convirtiéndose en
el primer pais latinoamericano que construyd /una via ferroviaria interocednica, desde finales
del siglo XIX y posteriormente electrificada en gran parte de su-recorrido, y que, hasta finales
del siglo XX, se constituyd en-el medio de comunicacion terrestre mds importante del-pais, al
conectar el Valle Central con las regiones del Atldntico y Pacifico costarricense.

A tfravés de lahistoria, el sistema ferroviario ha sido un pilar importante de desarrollo, a
llevado trabajo y prosperidad a muchos costarricenses. Es un medio alternativo de carga y
transporte de pasajeros de gran importancia fanto social como econdmica. A lo largo de la
linea férrea fueron creciendo y desarrolldndose muchos caserios que hoy son pueblos que
cuentan con todos los servicios bdsicos y - comunicaciones, por lo que contribuye en buena
medida al desarrollo del pais, como bien lo menciona Castro {1293):

“El sistema ferroviario tuvo. un rol esencial en el funcionamiento de-la economia
agroexportadora, en la extension geogrdafica y en la conformacion de la frama social-de
aquellas zonas y regiones que encontraron en la circulacion del tren una manera de
conectarse al mundo, a los mercados, a'la ciudad”.

El sistema ferroviario costarricense representa hoy una huella arqueolégica de un
patrimonio vigente en la memoria colectiva de los costarricenses. Por lo tanto se recalca la
importancia de evocar y reflotar la idea de un tren urbano metropolitano, a través de un tren
eléctrico ligero, asi como, el rescate y acondicionamiento del Sistema Ferroviario Nacional,
como parte del Sistema Integrado de Transporte PUblico (SITP).

Lo anterior por cuanto es el-Unico sistema de transporte terrestre que tiene enorme
capacidad de transporte de personas y cargas, es de bajo impacto ambiente, con muy
poco consumo de combustible renovable, presenta muy pocos accidentes, con alta
seguridad en el traslado, ocupa menos terreno, aumenta el ahorro energético, disminuye el
mantenimiento vial, el impacto en el cambio climdatico, los gastos médicos y la factura
petrolera.

Permitiendo conectar las principales ciudades de la Gran Area Metropolitana: San
José, Heredia, Cartago y Alajuela, asi como con las zonas costeras, con el fin de preservar los
testimonios de un pasado perdido, preservar su valor histérico patrimonial, ademds de
contemplar aspectos econdmicos, ecoldgicos, culturales, sociales y turisticos en torno a los
ferrocarriles en nuestro pais.

[Regeneracion Urbanoarquitectonica delos distritosr Mata Redonda y Hospital - San José]
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SINTESIS'DEL MARCO TEORICO

|
|
1
1
] El marco tedrico que sustenta este proyecto, se basa en el dmbito urbano general, los sistemas de movilidad urbana sostenible, |a
i regeneracion de los centros urbanos, la imagen de la ciudad, el espacio publico y el paisaje histérico, retoma el valor histérico patrimonial
:
|
1
|
1
1

del sistema ferroviario costarricense, y la conceptualizacion de las estaciones de transporte publico, todos elementos esenciales en el
decarrolla de la Estacion Intermodal Occidente.

. En un drea como la GAM, donde la tendencia actual favorece la ampliacion de diferentes alternativas de MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE,
1 ’ s s

! dando prioridad a los modos no motorizados y de TRANSPORTE PUBLICO MASIVO, la mejora de estos sistemas es también la unica-manera de
' abordar de forma satisfactoria los retos futuros de movilidad y crecimiento-urbano, desarrollo econdmico sostenible y cambio climatico.

E m e e e = e e e e e e e e e T e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e o e e e e e e e e e = -

. Las ESTACIONES DE INTERCAMBIO MODAL: edificios que permitirdn el frasbordo de pasajeros entre distintos medios de transporte: metro, buses urbanos y regionales,
|

: taxis, bicicletas y.autos, son nuevos hitos urbanos del equipamiento de una ciudad, puntos estratégicos de esta, a donde se encaminan los pasos de cualquier
L_usuario; son nuevo punto de referencia urbanoarquitecténica, nodos urbanos con cardcter publico, que conforman a la ciudady determinan la dindmica urbana.

| Enla GAM, el sistema ferroviario se concibe como pieza clave de la REGENERACION URBANA DE LA CIUDAD, sus estaciones deberdn ser un proyecto integral que busca la
1 . .7 Py P oy . . -~ . s . .

i articulacidn con el entorno donde se inserta. Ademads de permitir las funciones conectivas, desempena una importante funcidn urbanizadora. Al'reconocer que el gje
I 7z . ’ . . . Ve s . . .

! férreo no-es una simple red autdbnoma sino un componente importante de la ciudad contempordneaq, la via, sus estaciones y'su entorno pasan a ser un proyecto unitario.

El reto mds importante de la arquitectura contempordnea es el de contribuir al desarrollo y el progreso de’la sociedad, respeta al mismo tiempo, la IMAGEN
URBANA de la ciudad y se integra en ella, mediante un enfoque cultural e histérico con una perspectiva a largo plazo. Los edificios histéricos, los ESPACIOS
PUBLICOS vy la arquitectura contemporénea contribuyen significativamente a dar valor a una ciudad,’y a su PAISAJE HISTORICO URBANO. La arquitectura
contempordnea, mdas concretamente, Ias estaciones de transporte publico, es una herramienta importante en este desarrollo, pues atraen personas y capital.

i EI SISTEMA FERROVIARIO COSTARRICENSE, representa hoy una huella arqueoldgica de un patrimonio vigente en la memoria colectiva de los costarricenses. Por lo tanto, se
E recalca la importancia de evocar y reflotar laidea de un fren urbano metropolitano, asi como, el rescate y acondicionamiento del Sistema Ferroviario Nacional, porque
' forma parte del Sist ema _Infegrado de Transporte PUblico \(SITP). Con el fin de preservar los testimonios de un pasado perdido, preservar su VALOR HISTORICO

MOVILIDAD  TRANSPORTE VALOR HISTORICO CALIDAD DE LA
URBANA PUBLICO PATRIMONIAL DEL SISTEMA INFRAESTRUCTURA

SOSTENIBLE MASIVO FERROVIARIO COSTARRICENSE URBANOARQUITECTONICA

[Regeneracion Urbanoarquitectonica delos distritosr Mata Redonda y Hospital - San José]
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CAPITULO 3:

1. METODOLOGIA DE ANALISIS
| arquitecto Tomas Martinez (2008), indica: “Un Plan Maestro es un instrumento de la
Eploniﬁcocién urbana que busca poner en mutua relacion todas las acciones de
intervencién sobre el territorio, para-la creacion de condiciones ideales para el
desarrollo urbano o de actuacidn sobre un conjunto urbano- existente, de cualquier magnitud,
consideradas sus. edificaciones, los terrenos que ocupan, los que las-rodean y los que ellas
envuelven, bajo unas condiciones historicas dadas.”

El andlisis de la ciudad, por medio de un plan maestro, engloba una multiplicidad de
factores, los cuales deben ser estudiados desde sus diferentes aristas, sin-perder de vista la
totalidad del objeto. El entender la ciudad como un sistema brinda esa posibilidad.

Un plan maestro como el que se busca formular-es un marco amplio de actuaciéon para
los diversos actores que participan de manera confinua en la adecuacién, uso vy
mantenimiento de la ciudad. Bajo esta consideracion busca integrar acciones de diferente
escala y cobertura cuya conveniencia esté referida almejoramiento del conjunto urbano.

Se establece la siguiente metodologia de trabajo, basada en el planteamiento del curso
de Urbanismo y Ordenamiento Territorial Il del ITCR, para el desarrollo. de proyectos
urbanoarquitecténicos, que exigen una accién planificada y coherente “de desarrollo, y
atendiendo las determinantes que establece su entorno urbano, la ciudad de San Jose.

Estacion Intermodal Occidente: YVestibulo Urbano

METODOLOGIA DE ANALISIS URBANOARQUITECTONICA

ESTRUCTURA ESPACIAL | ESTRUCTURA FUNCIONAL TEJIDO URBANO PERCEPCION
DELIMITACION FISICA CONTROL URBANO IMAGEN URBANA Ilm:fﬁ:

Zonas estar, paso,

Area estudio, area
muertas, llenos y

influencia, drea frabajo. | tendencias uso de suelo, Sendas, nodos, bordes, vacios.
---------------------------- Poblacion, sectores, mojones, hitos, it
Caracteristicas fisicas, actividades economicas. patrimonio. Espacios cdlidos
parques, rios. o frios.
CLIMA VIALIDAD Y TRANSPORTE PAISAJE URBANO =SlbalLos

SENSORIALES

Datos climaticos
mensuales y anuales,
caracteristicos.

Carreteras, primariq,
secundariq, terciariq,
peatonal.

Vista, olfato,
tacto, gusto, oido.

Materiales, escala,
texturas.

SISTEMAS URBANOS

VOLUMETRIAS, PERFILES

Estacionamientos,
peatonizacién, mobiliario
urbano, sehalizacion.

Geogrdfia, amenazas,
hidrogrdfia vistas,
vegetacion.

Puntos visuales de

Siluetas, mdrgenes, vista. "
atraccion.

i - PLAN MAESTRO - i

PROYECTO URBANOARQUITECTONICO

CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

. Tabla n° 3: Metodologia de andlisis urbano, Plan Maestro.
1 Fuente: Elaboracién propia, basado en curso de Urbanismo y Ordenamiento Territorial Il. (2009).
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Estacion Intermodal Occidente: Vestibulo Urbanc

11: ESTRUCTURA ESPA

1.1.1.

COSTA RICA

CIUDAD:

DELIMITACION FiSICA. z
SAN JOSE

igacion se desarrolla en la provincia de San José, capital de la Republica

Ve

METODOLOGIA DE ANALISIS

=

. Eje férreo “Snfluencia directa
i © Puntosinterés “s.Limites naturales

Grdfico n° 11: Localizacidn y delimitacion de la zona de estudio.
Fuente: Propia. (2009).

e
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La zona de frabajo, donde se establecerd el proyecto de la Estacidon Intermodal
Occidente, estd constituida por los terrenos del Consejo Nacional de Produccion (CNP), incluye
la Municipalidad de San José y sus bodegas, asi como el Mercado El Mayoreo conforma un
circuito administrativo municipal de gran relevancia para el desarrollo urbano de la capital y
del Pais.en general,-estimula el cardcter e identidad autdéctonos, y permite la atraccion de
diferentes usuarios. (ver iImagen n°5).

Estacion Intermodal Occidente: YVestibulo Urbano

La zona de trabagjo, es parte y punto clave dentro del engranaje de la vialidad vy
movilidad urbana del casco central de San José, conectado por medio de sendas de suma
importancia: el eje ferroviario, elemento central del presente estudio; las autopistas Bernardo
Soto, Préspero Ferndndez, y la radial MAG-Universal, rutas nacionales vitales para el desarrollo
del pais, que convergen en el costado sureste del Parque Metropolitano La Sabana.

§ PLANTEL
, “MUNICIPAL

CEMENTERIO DE
. LOS NINOS

SALON
COMUNAL"

W - .,/..c.i

08/03/2009

INDUSTRIA

b

“un,.® Ejeférreo CNP  Edificaciones a intervenir

2t Lote Edificaciones colindantes

: Imagen n° 5: Vista satelital de la zona de ‘trabajo.

1 Fuente: PRUGAM.(2008).

GOMERCIO

INDUSTRIA
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Estacion Intermodal Occidente: Vestibulo Urbanc

La zona estd conformada por barrios fradicionalmente El frazado de grandes ejes vehiculares, autopistas de
residenciales como: La Salle, Mata Redonda, Morenos, ingresay salida de la ciudad, asi como el eje férreo producen
Corazén de Jesus; barrios comerciales como Don Bosco, San  una segregacion entre los barrios, pero actian a’la vez como,
Francisco, Paseo Coldn, y ofros; barrios como: La Sabana; elementos potenciales'de unif ion e integracion entre los
Barrios industriales como: Silos, Cementerio y Bolivar, los cuales  diferentes espacios de i
representan grandes dreas de o, referentes dentro de la
organizacion de la ciudad.

—

—_—

andlisis urbano, influye directamente.

Borde eje vial

__________ Genera ’

W ocinol

_ Borde eje vial
inea Férrea

- - 3 '
o — -, 4 ;
TRY e ¥ - - - - :
- el o ~ u—:: & e : —
| 2 --{ T § a0
% . . e W a‘.\ g

A DE ANALISIS

OLOGI

METO

® MAG .Cctlle Morenos Qlos D’1 Bosco NI - A 4’ ;
i @ Urb. Lasvegas  Babana Corazédn de Jesus safiFrancisco . N

' AN

i O Urb. La Salle OUrb. Paseo Coldon  @b. IMAS Bdlvar \ \

Grdfico n° 12: Delimitacién de barrios de la zona de estudio.
Fuente: Probia. (2009).
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Estacion Intermodal Occidente: Vestibulo Urbanc

BSERVACIONES.

T°m: 20,6°C, dos | mayor aprovechamiento de visuales, Terreno plano en su  mayoria, Presencia desarticulada de vegetacion
época seca (T°’m: se da al suroeste con la ribera del rio y los pendientes bajas hacia el sur, que con el entorno urbano, dominando elementos
: 16,2°C), con cerros de EscazU de fondo; al norte y este en  incrementan conforme el terreno se acerca al  artificiales Se cuenta con parques urbanos

su mayoria se observa el isaje urbano rio; ligera inclinacién de este a oeste. arborizados: La Sabana, Maria”Auxiliadora, El

josefino, las edificaciones, con el Elevacion promedio de 1142 msnm, oscilando ) - en un solo
montanoso central de fondo, se puede Afre 1100 msnm en el barrio La Salle y 1160  cintu
observarse nos tres niveles de altura.

Clima femplado

METODOLOGIA DE ANALISIS

"**qopografia =i férreo
"=\ Vientos y brisas de la ribera

+
RS

<_)—7onas verdes

I\ Rivera del rio

'

'

'

'

v
N

- . , , L\ AKX N et \/‘\ i \
Grdfico n° 13: Climatologia y morfologia de la zona de estudio. 3 - ‘ .
Fuente: Probia. (2009). ‘
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Imagen n° é: Vistas panoramicas norte y sur.

|
|
: Fuente: Propia. (2009).
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Panordmica sur

r
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PRECIPITACION mm} ~——TEMP. MAX (C) TEMP. MED (°€) TEMP. MIN (*C) PRESION ATMOSFERICA (hPa) HUMEDAD RELATIVA (%) BRILLO SOLAR (Horas) RADIACION SOLAR (M)
3500 30,0 884)5 88,0 - - 8,0 18,0
3000 25,0 m 86.0 7.0 16,0
A t 8840 | 14,0
2500 ] 84,0 6.0 X
. 20,0 - 12,0
2835 82,0 — - 5,0
2000 - 10,0
15,0 80,0 + — 4,0 00
1500 T 1
- 883,0 - - )
| 100 78,0 30 6.0
1000 760 20 o
50 | 8825 - - il W it "
50,0 - 74,0 1,0 20
00 | - | | 0,0 |- gaz || N NN | S — 72,0 +——1 | | | | | 0.0 | | | ! } | 0.0 | ! | | |
ENE FEB MAR ABR MAY JUN JUL AGO SEP OCT NOV DIC ENE FEB MAR ABR MAY JUN JUL AGO SEP OCT NOV DIC ENE FEB MAR _ABR\ MAY. JUN- JUL_ AGO™ SEP OCT NOV DIC ENE FEB MAR ABR MAY JUN JUL AGO SEP OCT NOV DIC ENE FEB MAR ABR MAY JUN JUL AGO SEP OCT NOV DIC ENE—FEB._MAR ABR MAY JUN JUL AGO SEP OCT NOV DIC

Grdfico n° 14: Promedio mensual de Datos Climdticos.
Fuente: Propia basado en datos del IMN. (2009).
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PAUTAS DE DISENO: ESTRATEGIAS: BIOCLIMATICAS PASIVAS.

Ventilacién continba para alivianar los efectos
de la combinacion de temperatura vy
humedad, se minimiza la_acumulacién de
calor en espacios de aglomeracién de gente.

CONFORT

e
=

-
1" SaL Ubnire

-
-

| ]
Sy

F“

8L urei

S

!"'r”lﬁ Chay
Covpon.

1

! La vegetacion apropiada para ser usada en la estacion infermodal y su entorno urbano, debe brindar sombra, contar.con altura adecuada y ser estéticamente atractiva, debe contemplar Ia
1 estacionalidad, su mantenimiento, la escala, el color, la textura entre otfras cualidades formales como elemento aislado o'del conjunto. Se contempla el uso de especies de darboles y arbustos,
|
1
1

+

Niveles elevados de piso a cielo,
con protecciones solares en las
fachadas este, sur y oeste, para
promover el enfriamiento.

PROTECCION

costarricense como

Increible

Uso: bordes, jardines, parques, exteriores
Altura: 6 —12.metros.

Copa: 2 — 5 metros didmetro.

Raices: profundo, extendidas.

Follaje: redondo, siempre verde y densa.
Longevidad: 80 afios.

Comentario:
Pocos arboles tienen' un vinculo con la cultura

la Uruca. La . tradicién

campesina) costarricense expresa-que su floracion
anunciaba el inicio de las festividades navidefas:

cantidad de flores blancas “muy

perfumadas, durante todo diciembre. Su follaje
se mantiene siempre verdes:

Estacion Intermodal Occidente: YVestibulo Urbano

Mejorar a nivel paisajistico el
incorporando vegetacion en el
urbano, conformarse  los

biolégicos, conectados con los rios.

[Regeneracion Urbanoarquitectonica delos distritosr Mata Redonda y Hospital - San José]

eje férreo,

frazado

corredores

utilizados en el Programa de Bosque Urbano (MJS), en el Plan de Reforestacién Floresta Urbana (IAT) y en el Plan de Rearbolizacién del Parque Metropolitano La Sabana (INBio), los cuales
emplean especies autdctonos del Valle Central, para adaptabilidad de la fauna que se espera disfrute del bosgque urbano, fanto como la gente.
L

Combinacién de especies vegetales que
safisfagan ‘requerimientos ~ y  criterios
urbanos, nativas del valle central que
forman parte de la identidad local.

a del bosque

Arbol Lia

Uso: bordes, jardines, parques, exteriores
4 Altura: 20 — 40 metros.

Copa: 5=38 metros diametro.

Raices: Profundo, extendidas.

Follaje: ancho, irregular abierto y liviano.
Longevidad: 100 aios.

Comentario:

Arbol ornamental por excelencia, exuberante
y vistosa floracion estival purpura oscuro,
rosada y blanca de gran belleza escénica y
estética en zonas urbanas, facilmente

reconocible a larga distancia. Rapido

crecimiento y floracién.

r
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Corteza Amarilla - Tabebuia ochracea

Uso: jardines, parques, exteriores.
Altura: 10 — 25 metros.

Copa: 4—8 metros diametro.

Raices: extendidas, compactas, no
superficial.

Follaje: ancho, cénico, irregular abiertoy
liviano.

Longevidad: 95 afios.

Comentario:

Uno de los drboles de floracion
ornamental mas hermosos del mundo.
Presenta breves despliegues
espectaculares de flores-amarillas en la
época seca y caliente durante los
primeros meses-delafio.

Uso: jardines, parques, exteriores
Altura: 10 — 30 metros.

Copa: 3 — 6 metros diametro.
Raices: Extendidas y profundas.
Follaje: redondo y muy denso.
Longevidad: 70 afios.

Comentario:

Uno de los 4darboles mas familiares vy
conocidos en Costa Rica, por la belleza de
su madera. Arbol corpulento y muy
atractivo, que Poseen un fuerte sabor
amargo acompafiado de un aroma muy
caracteristico y penetrante que recuerda
al ajo o ala cebolla.

Pertenece al selecto grupo de las especies
forestales atrapa-carbono.

Estacion Intermodal Occidente: YVestibulo Urbano

Malinche — Delonix regia

Uso: jardines, parques, exteriores
Altara: 6 — 8 metros.

Copa: 5 — 10 metros didametro.

Raices: extendido agresivo y superficial.
Follaje: caducifolio, aparasolada.
Longevidad: 95 afios.

Comentario:

La  belleza -impresionante-cuando se
halla en plena y absoluta floracidn,
ninguna otra especie de-arbol grande
produce flores de color rojo brillante en
cantidades tan enormes, por lo que se
le planta intensamente en parques y
jardines.

fea Arabica

v =4

Uso: Jardines; bordes e interiores iluminados. Comentario:

Altura: 1 <8 metros, Arbustos con hojas (crotos) y frutos (café) muy llamativos y coloridos,
Raices: compactas y superficial. en un rango de verde a rojizo. Con tallo central perenne, lefioso, y
Follaje: redondo, denso y mediano. resistente.— Por su belleza, son muy utilizadas como plantas
Longevidad: 30 afios. ornamentales en parquesyjardines abiertos o techados.

EFECTIVO CONFORT AMBIENTAL PARA LA PROTECCION DEL USUARIO, CON UN AHORRO ENERGETICO

CUANTIFICABLE, PARA EL DISFRUTE DEL PAISAJE URBANO Y LA BELLEZA NATURAL.

[Regeneracion Urbanoarquitectonica delos distritosr Mata Redonda y Hospital - San José]
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Estacion Intermodal Occidente: Vestibulo Urbanc

12: "ESTRUCTURA FUNCIONAL

1.2.1. CONTROL URBANO, USO DEL SUELO: OBSERVACIONES.

dustrial que” genera un
sectores colindantes, en

Con base en la semejanza de factores I- 2 sectores habitacionales separadas A Sector institucional, de predominio b /Sector
como fendencia de uso de suelo, poblacion, 4 n jimite perceptual, donde el nivel administrafivo y agricola  ubicdndose el  conflicto co

'CT'V'_O Waadias ] fipologio 5€  socioeconémico vy tipologia de las viviendes  plantel  municipal, el mercado y los
identifican seis sectores en el drea de estudio,

enfos que los

C
@,
O

son distintos. ¥ Sector de uso mixto, oficinay cementerios. 5 Sector deportivo recreativo
comercio con presencia escasa de vivienda; de suma importancia, el Parque

en este, se conforman centros educativos y Metropolitano La Saba o

religiosos de importancia. con sitios de nterés , '
la zo . i edi 'Qﬁfé\f-‘«""e .

Centros educoﬁv
== primaria, secundaria,

técnico y preuniversitario.

Ve
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Viviendas en
deterioroy sin = = = /
mantenimiento.

//:J o Mixto o Recreativo .Educo’rivo religioso \

[ ] Institucional @) Habitacional a S Division perceptual
@® Industrial ) Habitacional b g Ribera del rio.

48

e

'
i
\

Deterioro urbano, /
zona de conflicto.

Grdfico n° 15: Control urbano: Uso del suelo.
Fuente: Probia. (2009).
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Estacion Intermodal Occidente: YVestibulo Urbano

A, R

Nuevas instalaciones deportivas de
excelente calidad, otras un poco
antiguas y deterioradas, ambas de
uso constante, grandes zonas verdes y
edificaciones patrimoniales.

TIPOLOGIAS ARQUITECTONICAS POR SECTORES DEL ZONA DE ESTUDIO

HABITACIONAL A

HABITACIONAL B

Casa en muy buen estado, cercadas,

de colores vistosos, la mayoria con
cochera, aceras y corddn con
mantenimiento continuo, sin
acumulaciéon de basura en via
publica.

/.

S W e g T VI

iy
TR ! bl :
\ [

Grandes. ambigiedades: casasviejas
bien'conservadas, con pintura vistosa,
y casa viejas sin-el~mantenimiento
debido, casas relativamente nuevas,
que presentan‘abandono.

Antiguas y grandes bodegones,
despintadas y en regular estado, con
presencia de camiones y vehiculos
estacionados y transitando durante
todo el dia.

INSTITUCIONAL

Edificios altos, grises y mondtonos, de
constante flujo peatonal, con amplios
parqueos horizontales y poca
proyeccién del espacio publico.

Edificios victorianos remozados y otros
en regular estado, oficinas en
antiguos inmuebles residenciales,
nuevos espacios comerciales e
iglesias de arquitectura vistosa.

[Regeneracion Urbanoarquitectonica delos distritosr Mata Redonda y Hospital - San José]
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Estacion Intermodal Occidente: Vestibulo Urbano

PAUTAS DE DISENO: RESTRUCTURACION FUNCIONAL.

Fomentar el repoblamiento del centro de San José
(mediante nuevos proyectos residenciales de alta
densidad, mediana altura), que ayuden a disminuir el

1 . .
I : Proporcionar espacios de plaza, mercados y
1

| :

! 1

! 1

I 1

i congestionamiento vehicular y los tiempos de vigje; para !

1

| | I

1 1

1 1

! 1

! 1

1 1

1 1
1 1
. . . 7 I I
parques para actividades de la poblacion de ! |
la zona, que generen conexiones peatonales ! \
verdes, relacionen los barrios entre si y que | :
1 1
1 1
1 1
I }
1 1

Verificar la reglamentacion urbana, en cuanto a compatibilidad entre |
zonas residenciales e industriales, estas Ultimas se trasladan fuera de la
ciudad generando una reconversion del uso de suelo.

Se recupera el eje del ferrocarril que recorre la zona, de manera tal
gue no continUe siendo un borde en la trama de la ciudad, sino un
flujo que interactué con el espacio publico y con los barrios aledaios.

combatan los males vurbanos de Ia
delincuencia,  drogadiccion,  inseguridad,
contaminacion que se presentan en la zona.

que el casco central josefino recupere su funcionalidad
habitacional, comercial y de servicios, su competitividad
urbanay su calidad de vida.

L_;_‘L e i RN T
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CONSIDERABLE AUMENTO DE LA COMPETITIVIDAD URBANA Y LA CALIDAD DE VIDA, COMBATE LOS

)]
@

MALES URBANOS, POTENCIALIZA LA TRAMA DEL CASCO CENTRAL.

[Regencracion Urbanoarquitectonica delos distritosr Mata Redonda y Hospital - San José]



1.2.2. VIALIDAD Y TRANSPORTE;-SENDAS: OBSERVACIONES.

La zona de estudio es punto clave
dentro-del engranagje de la vialidad y el
transporte nacional y de la ciudad de San
José, convergiendo diferentes corredores
primarios. nacionales y rutas alimentadoras
cantonales fundamentales.

Nodo artificial,
pulmon natural

Via terciaria  “=tje férreo
! S, Via secundaria ~Niveles de contaminacion

Grdfico n° 16: Vialidad y transporte: senda.
Fuente: Proonia. (2009).

CORREDOR RUTA NACIONAL
N°1(AUTOPISTA GENERAL CANAS): Se prevé un
crecimiento de la actividad industrial y de la
relacién con el Aeropuerto Internacional Juan
Santamaria, un incremento de la movilidad
relacionada con la poblacién de Alajuela, Heredia
y el Noroeste del pais. De igual forma, un

crecimiento de la-actividad turistica, conduce a
zonas de valor paisgjistico y que pueden servir de
polo a actividades econdmicas, como-playas vy
montanas.

Focos de contaminacién
ambiental:humo yruido.

Estacion Intermodal Occidente: Vestibulo Urbano

CORREDOR RUTA NACIONAL N° 27
(AUTOPISTA  PROSPERO  FERNANDEZ): La
proyeccién del trdfico presenta un crecimiento
asociado a la implantacién de nuevas zonas
residenciales en el oeste. Igualmente, la nueva
carretera entre San José y Puerto Caldera
representard uno de los principales ejes, su
incorporaciéon a lared vial fomentara el turismo, el
comercio exterior vy el transporte publico de
personas que se frasladan al sur, centroy norte de
la-costa pacifica del Pais.

[Regencracion Urbanoarquitectonica delos distritosr Mata Redonda y Hospital - San José]

Estos dos corredores son los de mayor
importancia para’el proyecto de la Estacion
Inftermodal Occidente debido a su impacto
directo.

Potencialmente las rutas
intersectoriales, que tienen mayor injerencia
en-el proyecto serian Escazd=Pavas — Hospital
México y menor grado Santa Ana --San
Antonio — La Valencia.
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Estacion Intermodal Occidente: YVestibulo Urbano

PAUTAS DE DISENO: RESTRUCTURACION ViAL.

Es imprescindible trasladar las terminales de buses regionales e interregionales que
comunican con la region Pacifica Central, sur (Puntarenas) y el norte (Guanacaste).

1

: i Es necesario impulsar la reorganizacion de

: | los polos de atracciéon o corredores
Dado que la proximidad de las autopistas representa una ventaja que permite evitar los E + i primarios, puntos de transferencias y rutas

! ! alimentadoras; ya que esto permite

' ! calificar_ciertas calles y avenidas, para

E I darles un mejor uso y circulacion.

1

ubican en el barrio Coca Cola y sus alrededores, serdn reubicadas, para facilitar el

1
1
1
1
1
1
1
i congestionamientos del Paseo Coldn y la Avenida 10. Las terminales que actualmente se
1
1
I . 7 . .
1acceso de los autobuses a la estacion, generando un flujo continuo.

1

[

REGENERACION

RUTAS ALIMENTADORAS PRIMARIAS A REUBICAR

1 Tabla n° 4: Resumen de rutas alimentadoras metropolitanas, provinciales e internacionales.
: Fuente: Propio (2008).

|

|

i

I

T

|

|

|

|

i

o |
[ B°MEXICO - B° CRISTO REY - B° CUBA 01-03 I
[ SABANA - CEMENTERIO - B® PITAHAYA 02 |
[ 1 B°LA CRUZ-SEMINARIO — SAN CAYETANO - B° LUJAN 05-06 :
[ CEMENTERIO - SABANA — ESTADIO — RUTA PERIFERICA 07-08-13 |
[ ESCAZU - BELLO HORIZONTE - SN ANTONIO RAMALES 09-11-12 |
[ 7 LA URUCA-PAVAS - RAMALES 10-14 :
~ RUTASPROVINCIALES ~  RUTA
|

[ CIUDAD COLON -SANTA ANA — PURISCAL - RAMALES 127-128-145 !
[ 7 TABARCIA - PIEDRAS BLANCAS — PALMICHAL 158-159 !
[ SANPABLO-SAN PEDRO DE TURRUBARES 160 |
[ 1 ALAJUELA - GRECIA — PALMARES — ATENAS — SAN RAMON Y RAMALES 200-201-202-203-204 |
[ CIUDAD QUESADA — LA FORTUNA — LOS CHILES — OROTINA Y RAMALES 205-210-211 |
[0 BELEN-LA GUACIMA — LA REFORMA — SAN RAFAEL — HEREDIA Y RAMALES 217-400 |
CANAS = TILARAN — NICOYA — LIBERIA — PLAYAS DEL COCO Y EXTENSIONES 500-501-502-503 !
[0 LAS JUNTAS DE ABANGARES — PENAS BLANCAS (REGULAR Y DIRECTO) 504-505 !
[ ] BAGACES - NANDAYURE — JICARAL — UPALA — SANTA ELENA — MONTEVERDE 510-512-515-675 |
[/l SANTA CRUZ X INTERAMERICANA Y EXTS 599 :
[ PUNTARENAS Y RAMALES - MIRAMAR - QUEPOS 600-602-613 !
~ RUTASINTERNACIONALES =~ RUTA
[ SANJOSE - MANAGUA INTERNACIONAL :
[ 1 PANAMA - COSTA RICA — CENTROAMERICA INTERNACIONAL I
1 |

|

|

T

1

Se deben desarrollar nuevos medios como
tranvias y lineas de buses biarticulados, o
bien reformar y fortalecer las rutas
existentes para alimentar el centro
capitalino desde la Estacion Intermodal
Occidente.

FLUIDO Y CONTINUO RECORRIDO DEL TRANSPORTE PUBLICO, CON UNA REDUCCION DE LA CONGESTION

[Regencracion Urbanoarquitectonica delos distritosr Mata Redonda y Hospital - San José]

VEHICULAR, SE MEJORA LOS SERVICIOS BRINDADOS Y ACCESIBLE A TODOS LOS USUARIOS.
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Estacion Intermodal Occidente: Vestibulo Urbanc

1.2.3. SISTEMAS URBANOS: OBSERVACIONES.

on una ESTACIONAMIENTOS: en los sectores donde el uso de MOBILIARIO URBANO: se presentan escasos elementos
suelo es de cardcter comercial, especialmente en las vias como: hidrantes, basureros, itinas  de  informacion,
i senalizacién, teléfonos, paradas de autobuses dispuestos
un gran congestionamiento en las horas de sobre la via publica, ade de casetas de policia

ial frente al Mercado El Mayoreo. Se  municipalidad que permi nayor seguridad y vigilancia.

an Mmavyo

permanencia de las personas'en el sitio.

Zonas verdes

al norte-sur
o Don Bosco

. : _;\"- K
Eje peatonal este- e TS

- eje féreo
v

Ve
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* — — — . Amplio Lote Baldio

______________________________________________________________________________ ‘\\}

//1 ® rPorqueos S, Flujo peatonal principal e férreo
@ Paradas .. Flujo peatonal secundario @nas verdes

Grdfico n° 17: Sistemas urbanos: peatonizacion, estacionamientos, mobiliario urbano.
Fuente: Probia. (2009).
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PAUTAS DE DISENO: RESTRUCTURACION PEATONAL.

Incentivar el transporte no motorizado,
mediante laimplementaciéon ciclovias, aceras
con dimensiones-cardcteristicas adecuadas y
limitando el ancho de la calle, soterrando al
vehiculo privado al ingreso a San José, para
facilitar la.ampliacion de las vias peatonales,

Iy darle prioridad al fransporte pyblico masivo.

Crear estacionamientos de disuasion tipo
“park and ride” en la estacién, con una
capacidad de 500-1000 plazaos, se
suprimen las plazas de estacionamiento en
via publica, para disuadir al usuario del
vehiculo privado de enfrar al centro de San
José, y a utilizar el tfransporte publico.

Parqueo para bicicletas — Bogotd, Colombia

Estacion Intermodal Occidente: YVestibulo Urbano

Crear una

red

peatonal

arborizada que brinde seguridad,
confort y belleza, integrada a las

existentes en

la ciudad, a los

parques urbanos, al eje férreo y a
los rios cercanos, y que conduzca
al peatdn al centro capitalino.

Al | | Gosmia
\| i

Establecer un’ mobiliario urbano y una
senalizaciéon ' uniforme, con  informacién
turistica  sobre la importancia de los
recursos naturales y culturales
costarricenses; que permita orientar—al
usuario que intenta localizar-un destino,
fijando criterios gr&ficos autdctono.

FLUIDO Y CONTINUO TRANSITO PEATONAL, CON UNA DISMINUCION DE LOS TIEMPOS DE VIAJE,
MEJORANDO LA SALUD PUBLICA Y TRANSMITIENDO VIDA A LA CIUDAD.

[Regeneracion Urbanoarquitectonica delos distritosr Mata Redonda y Hospital - San José]
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1:3: 'TEJIDO'URBANO

1.3.1. IMAGEN URBANA, BORDES, HITOS Y NODOS:-OBSERVACIONES.

La zona presenta bordes manifiestos en
las. vias vehiculares tan anchas que
atraviesan el sector, asi como la ribera del rio
Maria Aguilar, y la linea del fren que dividen el
sitio en varias subzonas, se refuerza la division
que genera el uso de suelo.

"N Bordes == Eje férreo
@ Mojones

Grdfico n° 18: Imagen urbana: bordes, hitos y nodos.
Fuente: Probia. (2009).

Diferentes hitos, dan una idenfidad
caracteristica, que la distingue del resto del
casco josefino, como lo es: el valor deportivo
del Parque Metropolitano La Sabana; el
cardcter historico religioso de los cementerios;
el perfil administrativo del circuito municipal; y
la cultura agricola del Mercado El Mayoreo.

: A
I ‘ , Co oria
Genera

r—

| —

- . ﬁ-‘.l —
L —

Estacion Intermodal Occidente: YVestibulo Urbano

Se concentran diversidad de
edificaciones, ejemplo se localizan inmuebles
antiguos declarados de valor histérico
arquitecténico, como el Museo de Arte

Costarricense; y obras modernas como el
Estadio Nacional; los cuales son atractores de
gran cantidad de usuarios externos a la zona
de estudio.

[Regeneracion Urbanoarquitectonica delos distritosr Mata Redonda y Hospital - San José]

En’ la mayoria de los nodos la
confluencia de peatones, ‘el tren y los
vehiculos es conflictiva, peligrosa para el
peatdn y en beneficio del automotor; se dala
presencia de escaso nodos de espacio
publico amplio, exceptuando el Parque La
Sabana, que genere actividades diversas que
brinden seguridad, confort y sean coherentes
con las determinantes de este contexto
urbano:

& 1 Torre
\“Mercedes

AN
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Estacion Intermodal Occidente: Vestibulo Urbanc

PAUTAS DE DISENO: RESTRUCTURACION URBANA.

1 Soterrar las anchas vias de ingreso a la civdad, para el automévil, calle 42 en La futura Estacién Intermodal Occidente, debe Generar el recorrido del ferrocarril en el framo del |

. . ., . . , , . 1 .
su totalidad; asicomo, Paseo Coldn, avenida 10, autopista Prospero Ferndndez amalgamar los diferentes sectores, para ! museo Lo’ Salle ‘I Cementerio” General, a

y autopista General Cafas.en tramos cortos, para hacer mas expedito el flujo convertirse en un hito urbano, integrador del ! desnivel, elevado, a efectos de evitar conflictos
ehicular y evitar que los alrededores del parque metropolitano La Sabana, se espacio publico y de la imagen de la ciudad, | ' . vehicular, prin

Ve
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Perfiles urbanos Puerto Madero — Gobierno Buenos Aires. (2008). ‘ \\\\ A ———
NS A

A

ATRACTIVO ENTORNO URBANO, VINCULADO E INTEGRADO EN TODOS SUS AMBITOS, DE INTERES

— TURISTICO, ADMINISTRATIVO Y COMERCIAL, PERMITE EL USO INTENSO DEL ESPACIO PUBLICO.
I

'V
[Regencracion Urbanoarquitectonica os distritosr Mate ﬁ \" ital - San José]




1.3.2. PAISAJE\URBANO: ESCALA, MATERIALES, TEXTURAS Y COLORES.

Predominan grandes lotes de cardcter industrial, cerca

asimismo en las zonas residenciales, lotes de 100 a 300 m?2.

desarrollos de torres habitacionales.

Collage n° 17: Texturas, materiales y colores.
Fuente: Propia. (2009).

[Regencracion Urbanoarquitectonica delos distritosr Mata Redonda y Hospital - San José]

La allura promedio es baja, las edificaciones
del \eje fémeo, cuadras completas dedicadas a edificios predominantes son las de uno y dos niveles, sin espacios
educativos, zonas —-amplias con edificios administrativos, laterales libres y con reducido retiro frontal,
principalmente a vivienda o comercio; edificaciones de tresa
cinco niveles de cardcter mixto: oficina comercio;

dedicados

nuevos

Estacion Intermodal Occidente: YVestibulo Urbano

Gama cromdtica

Predomina en las fachadas de las edificaciones el uso
de lo madera y la mamposteria de concreto con muros de
acero y ladrllo, las condiciones generales de las
construcciones es aceptable. Aceras de concreto o
adoquines, con deterioro normal debido al poco
mantenimiento. En las vias de trdnsito vehicular predomina el
asfalto.
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Estacion Intermodal Occidente: Vestibulo Urbanc

desentonaq,

bresaliente de edificaciones
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1.4.

La trama urbana' se encuentra en su
mayoria construida, excepto las laderas del
rio y lotes dispersos, sobresale la presencia de
diversos cementerios, camposantos de gran
extension, asi como la industria caracterizada
por grandes bodegas y los planteles de de la
municipalidad.

PERCEPCION SENSORIAL

1.4.1. LLENOS-VACIOS - CALIDOS-FRIOS:

OBSERVAECIONES.

La existencia de estos grandes espacios
frios, dreas muertas, de limitada actividad
humana, dificulta la vigilancia natural, ayuda
a_ crear la sensacion de inseguridad vy
seccionando el espacio sin elementos que
den un mayor dinamismo e integracién al
sector.

Estacion Intermodal Occidente: Vestibulo Urbano

Los espacios cdlidos, puntos de
confluencia y encuentro de personas, mds
por su conformacidn y combinacién con
actividades comerciales y residenciales, que
por su calidad estética; la iluminacién y otros
elementos de seguridad son  escasos,

dificultandose el estar y transitar, sobre todo

Se generan una clara division de espacios
cdlidos'y puntos de encuentra hacia el norte,
y espacios frios y zonas muertas hacia el sur,
fomentada por el eje férreo y los anchos ejes
vehiculares que cruzan la zona.

en horario nocturno.

Instalaciones deportivas =

Comercio

Cementerios

—_——9
-

ga S
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Oficentros
privados

[V J

Residenciales y — —
barrios y

A | rosoroe

@ Zonas calidas @ Zonas muertas =" Eje férreo
@ Zonas frias @ Puntos de encuentro Industrias y . _l
N e .. ‘ bodegas
Grdfico n° 19: Lienos - vacios, cdlidos - frios.

Fuente: Probia. (2009).
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Estacion Intermodal Occidente: YVestibulo Urbano

PAUTAS DE DISENO: RESTRUCTURACION ESPACIAL.

1

. ‘Contrarrestar los grandes ejes viales, con
\ ejes ‘peatonales y de prioridad al
1 P

: transporte publico, generar andenes de
I espera de buses y frenes, con amplias
1
1
1
1
1
1
1

zonas verdes, donde las personas puedan
disfrutar de la ciudad, suscitando puntos
de encuentro.

Desarrollar la Estacion Intermodal Occidente, su espacio publico, sus
alrededores (la Municipalidad, el mercado y los cementerios) como
punto de unidén y encuentro,’que impulse un proceso progresivo de

. . . s 1
Integrar los cementerios en la ciudad, constituyéndolos como !
1
1
1
1
recuperaciéon, que aunado al traslado de la industria fuera de la |
:
1
1
1
1
1

'
l :
E parte holistica de esta, como nuevos lugares de encuentro E

, para la difusién artistica pedagégica, museos al aire libre, !

, celebrando conciertos, espectdculos de narracién oral, !

| ' + ciudad, promueva el uso intfenso y aprovechamiento colectivo -del
i i entorno urbano, tanto para los usuarios que habitan la zona, como
! ! para los actuales y futuros visitantes.

obras de teafro y danza, que resalten los-monumentos
funerarios levantados en memoria de figuras destacadas de
la historia costarricense.

Integracion

urbana N ) e T T T T e — — — — oam
- Grandes ejes

peatonales

Prioridad transporte
pﬁblicc;

P 1 L | / \ s

ses N 7 / Traslado indUstrie
" L'!!I‘l.’ M‘ll‘; = ’ ‘
| | Vias en-buen

_ Puntos de . — R ¥ Zonas verdes
encuentro Collage n° 19: Escenas dmbito urbano zona de estudio. amplias
Fuente: Propia. (2009).

DISFRUTE DE LA CIUDAD, RESALTANDO SUS SITIOS HISTORICOS, COMO PUNTOS DE UNION Y ENCUENTRO

PARA LOS HABITANTES Y VISITANTES ACTUALES Y FUTUROS.

[Regeneracion Urbanoarquitectonica delos distritosr Mata Redonda y Hospital - San José]
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Estacion Intermodal Occidente: Vestibulo Urbanc

1.4.2. ESIIMULOS SENSORIAL NTOS DE ATRACCION.

Los amplios cementerios presentes en el El mal olor, ocasionado por la En los sectores donde se presenta Por las noches, San José en su mayoria
asi como el ‘parque La Sabana, acumulacién de basura a lo largo del eje vegetacion, drboles con flores de colores es una ciudad mustia, logubre, triste y
percepcion de tranquilidad, férreo, debido a los desechos mal tratados llamativos, asi como arbustos tornasoles, estatica, los atractores urbanos que generan

del Mercado El Mayoreo, la contaminacion texturas naturales como tierra, zacate vy ' novilidad de los

del rio y los edificios viejos y abandonados de  piedra, experimentamos optimismo, frescor y de trabagjo,
alrededores estimula rechazo, guridad. En los sectores donde no se
ad y desagrado hacia la ciudad. presenta vegetacion percibimos un ambiente

altos niveles

ocasionado
principal
imnasio No

arios urbanos, que se construyen
almente en las interacciones entre las
personas y el _espacio”. AlLindén, Aguilar, &

-
N
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Grdfico n° 20: Estimulos sensoriales: puntos de atraccién. //"’\’
Fuente: Probia. (2009). /"'\\
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Estacion Intermodal Occidente: YVestibulo Urbano

PAUTAS DE DISENO: RESTRUCTURACION SENSORIAL.

La ESTACION INTERMODAL OCCIDENTE tiene la necesidad de fortalecer el espacio Urbano como nuevo centro de vida,
centro de convivencia en torno de espacios publicos idoneos, capaces de constituirse en atractores urbanos, generando una

gty permeabilidad urbana, nueva actividad que ayude a vincular el enforno en que sé encuentra, por medio de flujos, la misma
-jr = gente generando nuevas actividades.

=l

Collage n° 20: Escenas dmbito-sensorial urbano zona de estudio.
Fuente:-Propia. (2009).

[Regeneracion Urbanoarquitectonica delos distritosr Mata Redonda y Hospital - San José]
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Estacion Intermodal Occidente: Verstibulo Urbano
SINTESIS DEL ANALISIS URBANDO

Los resultados obtenidos de este andlisis proyectan la necesidad de transformar la zona de trabajo, ya que es parte y punto clave dentro del engranaje de la
vialidad y movilidad urbana del casco central de San José, conectada por medio de sendas de suma importancia: el eje ferroviario, elemento central del presente .' o
estudio; las autopistas, v la radial, rutas nacionales vitales para el desarrollo del pais, aue converaen en el costado sureste del Paraue Metropolitano La Sabana.

El consolidar un circuito administrativo municipal de gran relevancia para el desarrollo urbano de la Capital y del Pais en-general,
de manera que estimule el cardcter e identidad autdctonos y permita la atraccidn de diferentes usuarios’y habitantes.

Las condiciones climdaticas y morfoldgicas dictan la utilizacion de estrategias pasivas, de efectivo confort ambiental para la proteccion o
del usuario, con un ahorro energético cuantificable, para el disfrute del paisaje urbano y la belleza natural que rodean este sector.

Este sector muestra un gran potencial de repoblamiento, mediante la reconversion del uso de suelo, genera seguridad’'y un considerable aumento
de la_ competitividad urbana, la plusvalia y la calidad de vida, combatiendo los males urbanos, potencializa la trama del casco central.

El andlisis establece la necesidad de reorganizar y mejorar el transito motorizado: en aras de su fluidez y contintidad, en especial el recorrido del
transporte publico, con una reduccién de la congestidn vehicular, asi como mejorar el servicio brindado y la accesibilidad a todos los usuarios.

Se denota laimportancia de fortalecer la peatonizacion, de manera que el usuario del vehiculo privado a no utilizarlo, brinddndole comodidades
para un fluido y confinuo trdnsito peatonal, con una disminucién de los fiempos de viaje, mejorando la salud publica y fransmitiendo vida a la ciudad.

Se senala la posibilidad de soterramiento las anchas vias que dividen la zona, potencializar pasos a desnivel para el fren‘que contribuyan a la belleza escénica: susciten
un atractivo entorno urbano, vinculado e integrado en todos sus dmbitos, de interés turistico, administrativo y comercial, permiten el uso'intenso del espacio publico.

Se subraya el potencial del eje férreo para contrarrestar los males urbanos, creando puntos de encuentro, para proyectos de gran escala, que permitan un
disfrute de la ciudad, resalfando sus sifios historicos, como puntos de unidn y encuentro para los habitantes y visitantes actuales y futuros dela ciudad.

La ESTACION INTERMODAL OCCIDENTE tiene la necesidad de fortalecer el espacio urbano como nuevo centro de vida, centro de convivencia
en torno de espacios publicos idéneos, capaces de constituirse en atfractores urbanos, generando una permeabilidad urbana, nueva ._ o
actividad que ayude a vincular el entorno en que se encuentra, por medio de flujos, la misma gente generando nuevas actividades.

ESTACION

INTERMODAL

+ + + — OCCIDENTE:
BN VESTIBULO URBANO
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Estacion Intermodal Occidente: Vestibulo Urbano

Se trazan tres ejes de accion: el fisico, mediante la regeneracién urbanoarquitectdnica
de la ciudad; el econémico, a partir del desarrollo sustentable, ecolégico e integral de San
José; y el social, con la generacion de espacios dindmicos de intercambio cultural en la zona,
con el proyecto de la Estacion Intermodal Occidente, vestibulo urbano de la capital.

CAPITULO 4: PLANTEAMIENTO Y DISENO

URBANOARQUITECTONICO £10
1.PLAN MAESTRO URBANO DE LA ZONA

A partir, del marco tedrico y de los resultados del andlisis urbanoarquitecténico brotan
una serie de pautas de diseno, estrategias bioclimdaticas pasivas y recomendaciones propias
para el desarrollo del Plan Maestro de la zona de estudio:

ESTACIONES DE
TRANSPORTE
MODERNAS

PRIORIDAD PEATONAL
Y ACCESIBILIDAD
UNIVERSAL

SISTEMA
INTEGRADO DE
TRANSPORTE

ALTO VALOR ESTETICO
Y CALIDAD DEL
ESPACIOS PUBLICO

del Parque Metropolitano
Sabana a la trama urbana, con

TRANSPORTE
PUBLICO

VALOR HISTORICO
PATRIMONIAL DEL SISTEMA

MOVILIDAD
URBANA

CALIDAD DE LA

MASIVO

SOSTENIBLE FERROVIARIO COSTARRICENSE

PAUTAS DE DISENO

Este Plan Maestro proyecta para los distritos de-Mafa Redonda y Hospital, un panorama
de intervencién a partir de-una serie de proyectos renovadores en el corto, mediano y largo
plazo, imperiosos para la regeneraciéon urbanoarquitecténica de la ciudad.

Estos planes y consideraciones buscan, la regeneracion urbanoarquitectéonica de esta
zona de la ciudad, mediante la modernizacién del Sistema Integrado de Transporte PUblico,
contemplando el eje férreo elevado y los ejes vehiculares soterrados.

INFRAESTRUCTURA :
URBANOARQUITECTONICA :
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| |1 DINAMICOS DE INTERCAMBIO ! 1
‘/%} CULTURAL EN LA ZONA
i 1
1

Ve

VESTIBULO URBANO

con el fin de safi
necesidades actuales y futuras
de | suarios del Sistema
egral de Transporte PUblico

ESTACION INTERMODAL OCCIDENTE

EJES DE ACCION

OBJETIVOS

De forma que genere una intervencion integral, desde diferentes dmbitos, espacios
dindmicos de intercambio: cultural, social, recreativo, comercial, econdmico, residencial y de
servicios, desarrollados en el sector oeste de la-capital, en el frayecto del Parque Metropolitano
La Sabana al Mercado El Mayoreo. Se consolida asi una serie de actividades necesarias para
una ciudad moderna, dindmica y competitiva.
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Estacion Intermodal Occidente: Verstibulo Urbano
2. PLANES DE USO DEL SUELO FUTURO.
EQUIPAMENTO URBANO
2.1. PLAN DE PROYECCION GENERAL.

Fortalecer los equipamientos y servicios

p ! \ CNP Y MUNICIPALIDAD
urbanos, asi como centros educativos, 1 Rl AL EEEEEEEELEEEE LS
y la arborizacion de las anchas vias. BARRIOS COMERCIALES / Potencializar el espacio urbano,
EJE FERREO ELEVADO ‘\ akatalala kel Rl R Rl e Rl R / generar nuevos proyectos de
ESTADIO NACIONAL TTTT T Temmm e T T i ! ! Generar un desarrollo mixto / oficinas en mediana altura.
——————————————————————— N Renovary modernizar los rn SOTERRAMIENTO VIAL ! ' hotelero en el Barrio Don Boscoy !
Contempilar la necesidad de  » andenes del TrenInferurbano 7\ oo \ \ 1 i-$an Francisco, peatonalizando y /
transporte publico y parqueos de la Metropolitano. \ Soterrar las anchas vias de ingreso: \ ! arborizando la Avenida 4 7 MERCADO Y PLANTEL MUNICIPAL
gran.cantidad de usuarios externos AN )/ ‘\ Calle 42, Autopista Préspero ‘\ “ 'l i e R it bl
que atraerd. \ 4 v Ferndndez, Paseo Coldn, Avenida 10. 1 \ 1 / ’ Proporcionar unanueva fisonomia a estos
AN ,’ \\ \ \ 1 /I ’ inmuebles dirigido al desarrollo CULTURAL,
\\ '_/ ) \ “ “ ‘l / ,' RECREATIVO Y CENTRO DE CONVENCIONES.
BARRIOS RESIDENCIALES N <. = Voo 1=~ PROYECTO Y (Proyecto planfeado M3J=PRUGAM)
4 1 7
_______________________ . \ S + ESTACION A
Fortalecer el uso de suelo residencial, ¥ \ 1
repoblarla ciudad, controlando el \\
desarrollo vertical'en altura. \

. INTERMOBAL # /. CEMENTERIOS
OCCIDENTE /% ‘

PN Integrar los cementerios en la
7

/ II v |ciudad, constituyéndolos como
\

parte holistica de esta.

Potencializar la ribera del rio M® Aguilar
------------------ ’ generando un parque lineal en su ~ ORICENROY 1 =t S e e - -
Aprovechar lotes baldios ribera, corredor bioldgico arborizado. Acondicionarel espacio Trasladar la industria fuera de la
cercanos a laribera del rio (Proyecto planteado MSJ) urbano, para.darle pristidad
M® Aguilar desarrollando el
bosque urbano (MSJ).

ciudad generando una reconversion
al peatén incentivando el

del'uso de suelo y el desarrolfo-de
uso delfransporte publico nuevas-actividades acordes a la zona.

@ Conectar y potencializar @:cmbio de uso Rsvehiculores a soterrar
Mantener e integrar Preservar y controlar =g’ férreo a elevar e
@ Fortalecer v fomentar #Nuevos provectos Was a arborizar ; Trasladar y reubicar los habitantes de
e e e e e - los precarios y zonas marginales a
Gréfico n° 21: Uso del suelo futuro nuevos proyectos residenciales en el

Fuente: Propia. (2009).

sector, conjuntos de uso mixto.
[Regencracion Urbanoarquitectonica de los distritos Mata Redonda y Hospital - San José]
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3. GESTION Y PLANIFICACION ESTRATEGICA

INVOLUCRADOS, INVERSIONISTAS Y PARTICIPANTES.

cciones, planes y propuestas de cardcter integral que se llevardn a cabo con una
gestion administrativa y técnica, por etapas y fases de actuacion acordes a las
politicas de gestion formuladas en los planes mencionados anteriormente, con el
fin.de propiciar la regeneracion urbana de la ciudad capital, a partir de la movilidad urbana,
mediante el proyecto de la ESTACLON INTERMODAL 6CCIDENTE.

Entendido como un proyecto de gestion y planificacién integrada, donde ademds de los
empresarios. involucrados, debe haber una relacién estrecha con el gobierno central y los
municipios, que incluya al mismo tiempo a la empresa pUblica y privada y al ciudadano como
principal usuario.

Personas u organizaciones que se beneficiano estdn involucrados de la-implantacion
con éxito de la Estacién Intermodal Occidente. —Por un lado estdn los “Shareholders” o
accionistas directos; y por-otro lado, los “Stakeholders”, los grupos que tienen interés en que se
desarrolle, los cuales pueden afectar o verse afectados durante el proceso de desarrollo:

Gestion institucional a nivel de gobierno central y local (Municipalidad de San José) para
generar las condiciones favorables en busca de mejorar los niveles de participacion y control
ciudadano con identificacién de actores y difusion del proyecto.

Recuperacion de uso residencial del sector a través de la rehabilitacion arquitectdnica y
estructural de edificaciones patrimoniales para vivienda y de equipamiento, que se
enconfraban -en estado ruinoso y de uso de suelo no compatible (Ministerio de vivienda y
Asentamientos Humanos, MIVAH; Consejo Nacional Produccion, CNP; Fabricas privadas).

Rehabilitacion y reorganizacion de las diferentes redes de infraestructura urbana:
electricidad, telecomunicaciones y datos. (Compania Nacional de Fuerza y Luz, CNFL; Instituto
Costarricense de Electricidad, ICE; Radiogrdfica Costarricense, RACSA; sistemas de aguas,
(Acueductos y Alcantarillados, AyA).

Rehabilitacion y transformacion del Sistema Ferroviario y sus Puntas Logisticas (Instituto
Costarricense de Ferrocarriles, INCOFER), convirtiendo el derecho de via férrea actual, en-un
carril de transporte masivo bidireccional, con pasos elevados y subterrdneas, a base de energia
eléctrica y con altas capacidades de movilizacion; contemplado el uso del tranvia dentro del
sistema interurbano de ferrocarril.

Estacion Intermodal Occidente: Vestibulo Urbano

Proyeccién y construccion de pasos bajo nivel, viaductos subterrdneos, asi como, sus
tuneles y rampas de enfrada y salida, para uso exclusivo del vehiculo (Ministerio de Obras
Publicas y Transportes, MOPT; Consejo Nacional de Concesiones, CNC; Consejo Nacional de
Vialidad, CONAVI), asi como, la dotacion de nuevo mobiliario urbano a las avenidas y calles
aledanas y el Parque Metropolitano La Sabana.

Desarrollo de infraestructura de eniretenimiento 'y servicios relacionados con el uso
comercial, generacién de emprendimientos econdémicos (Empresarios privados de franquicias
de restaurantes, tiendas, locales comerciales y centros de cine), que mejoran y favorecen la
creacion de oportunidades de empleo, para las personas que viven en ese sector asi como la
calidad de vida de residentes, visitantes y futuros usuarios.

Articulacion, vinculaciéon y operacion integrada de los diferentes modos de transporte
publico (Concesionarios y empresarios privados de los sistemas de buses y taxis, CTP),
integrando las empresas, gremios /'y las’ instituciones o entidades estatales creadas para la
planeacién, la organizacion, el control del trafico y el transporte publico, la infraestructura
requerida para la accesibilidad, circulaciéon y el recaudo del sistema

Implementacion de programas de reforestacion y-rearbolizacion urbana del Parque
Metropolitano La Sabana y demds parques y areas urbanas como calles y avenidas (Instifuto
Nacional de Biodiversidad, INBio; Instituto Costarricense del Deporte y la Recreacion, ICODER),
los cuales emplean especies autdéctonos del Valle Central, para adaptabilidad de la fauna que
se espera disfrute del'bosque urbano, tanto.como la gente.

Inclusion e integrarlos a la ciudad de los diferentes cementerios, (Junta de Proteccion
Social, JPS; Ministerio de Educacién Publica, MEP; Ministerio de Cultura, Juventud y Deportes,
MCJD), constituyéndolos como parte holistica de esta, como nuevos lugares de encuentro para
lao difusion artistica pedagégica, que resalten los monumentos funerarios levantados en
memoria de figuras destacadas del pasado de |a historia costarricense.

Incorporacion y promocion de la seguridad y de la salud, de las dreas internas, externas
y de/los alrededores de la Estacién Intermodal Occidente, mediante la atenciéon inmediata y
eficiente de los sistemas de emergencia (Ministerio- de Salud; Ministerio de Seguridad Publica,
MSP; Caja Costarricense del Seguro Social, CCSS).

Politicas de inversion en infraestructura urbana de servicios,
tfransporte y movilidad, presididas por la idea de INTERMODALIDAD,
asegurando una ciudad mds humanizada, con un desarrollo
infegral y en armonia conla naturaleza.

[Regeneracion Urbanoarquitectonica de los distritosr Mata Redonda y Hospital - San José]
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Estacion Intermodal Occidente: Vestibulo Urbano
4.ZONA PROYECTO ESTACION INTERMODAL

4.1.1. ZONA DE TRABAJO, DISTRITO HOSPITAL.

La zona de trabajo comprende los terrenos del Consejo Nacional de Produccion (CNP),
(englobando la Municipalidad de San José, sus bodegas y edificios contiguos, asi como el
Mercado El Mayoreo), clasificadas por el PRUGAM como zonas de servicios urbanos, de uso
comercial y de servicios diversos. (ver Imagen n° 7jError! No se encuentra el origen de la referencia.).

Grdfico n° 23: Zona de trabajo.
Fuente: Probia. (2009).

7

ZONA PROYECTO ESTACION INTERMODAL

Lo cual permite el planteamiento del proyecto de la Estacion Intermodal Occidente,
constituida en-este marco legal, proporciona al estado la potestad de intervenir estos de
manera mas eficiente, impulsando la concepcidn y desarrollo del proyecto.

La zona industrial del CNP,-se caracteriza. por ser fransitoria y sin posibilidades de
crecimiento por falta de espacios adecuados y la limitacion 'a su propia ampliacién, pero que
tiene opciones de reconversion de su perfil productivo hacia un usoe-para oficinas, comercio y
servicios, siendo previsible que esta actividad se traslade a las nuevas dreas industriales
planteadas por el PRUGAM.

Con el-fortalecimiento de la Municipalidad de San José (MSJ), y el Mercado EI'Mayoreo,
devolviendo al sector el disfrute visual a escala peatonal, conformando un circuito de gran
relevancia para el desarrollo urbano de la capital y del pais en general, estimulando el cardcter
e identidad autdctonos, y permitiendo la atraccién de diferentes usuarios.

Imagen n° 7: Uso del suelo, zona de trabajo.
Fuente: Gooale Earth. Cartoarafia PRUGAM(2009).

[Regeneracion Urbanoarquitectonica de los distritosr Mata Redonda y Hospital - San José]



Estacion Intermodal Occidente: Vestibulo Urbano
4.2." PLAN VIAL- ARRIBO /-SALIDA FLUJOS DE TRANSPORTE

4.2.1. PLATAFORMA ELEVADA - VIADUCTO SUBTERRANEO, CALLE 42.

En la.mayoria de los nodos la confluencia de 1° La construccion de-un paso bajo nivel, 2° En parte de la ruta, o bien en su totalidad Permite/ ligar los costados este y sur, del

peatones, el fren y los vehiculos es conflictiva, viaducto subterrdneo, bajo calle 42 y el primer  del recorrido urbano, el eje férreo deberd Parque Metropolitano La Sabana con la

peligrosa para el peatdn y en beneficio del kilometro de la autopista Préospero Ferndndez, contar con pasos a desnivel, plataformas trama urbana, da prioridad de paso-y carriles

automotor, por lo que  se plantea la asi como, sus tuneles y rampas de entrada y elevadas, a efectos de evitar conflictos conla  exclusivos, a los autobuses de transporte

consfruccion de dos nuevos elementos: salida, parauso exclusivo de vehiculo. flota vehicular y de autobuses, publico y a los peatones, a nivel de rasante,
sobre el automovil.
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Imagen n° 8: Secciones transversales del-viaducto y plataforma.
Fuente: Pronia. (2010).
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4.2.2. FLUJO TRANSPORTE, PUBLICO-BUSES / PRIVADO-VEHICULOS / TREN

Los flujos de autobuses ingresardn de
manera-directa a nivel de rasante, desde Ias
autopistas nacionales.

Los vehiculos privados podrdn entrar
de manera directa, mediante el viaducto
subterraneo, a la ciudad de San José, o al

presente  en la

parqueo de disuasion,
estacion.
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Los flujos de salida de autobuses, hacia
la zona norte y oeste de la capital, se
realizaran por la calle 30, hasta llegar a la
avenida 4, de alli se desvian con rumbo a la
calle 42 para de nuevo retomar su camino
hacia las carreteras, ya sea, la Proéspero
Fernandez o la General Canas.
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Estas medidastraerdn consigo:

Cambiar sustancialmente el entorno
urbano / de lo’ zona de Mata Redonda vy
Hospital.

Mejorar las condiciones de
habitabilidad y seguridad de la poblacion.

Reordenar el transito vy facilitar la
transferencia” enfre distinfos medios de
fransporte:

Promover-medidas.~que apunten  al
desarrollo de la ciudad josefina, como lugar
estratégico dentro de la GAM e incrementen
el valor del suelo.
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Estacion Intermodal Occidente: Vestibulo Urbano

, El tallo es el eje central de la planta y el érgano que la sostiene y estructura, cuya funcién
5. CONCEPTUALIZACION + RECURSO CREATIVO principal es la transferencia de elementos entre el interior y el exterior.

“La ciudad es un ente vivo y complejo. La ciudad es el lugaren donde se establecen las Se utiliza como recurso creativo el Ostiolo presente en el tallo de diferentes plantas.

mediaciones, transferencias y las relaciones entre las personas, relaciones de todo tipo, desde El Ostiolo, en boténica denominacién que recibe las aberturas de los diversos érganos y

comerciales o de frabajo, hasta personales de amistad o de amor, de infereses comunes o estructuras vivas, poro de los cuerpos fructiferos a través de los que se libera las esporas y
h " . ., L,

colectivos.” (Bofil, 2002). gametos. También llamado fenda estomdtica, nombre que se da a la apertura del estomato,

Metaféricamente el proyecto propone una dualidad entre ciudad y estacién: por-donde es realizado el cambio de gases con el medio, confribuyendo, por lo-tanto, para la
' respiracion y-fotosintesis de la planta.

La ciudad, como una planta (ente vivo) y la estacion, como su tallo (eje transmisor). ) ) . f
Encargado de redlizar la comunicacion o transferencia de elementos, de las zonas
— profundas de la planta con el exterior, produciéndose a través de aperturas especiales de la

- epidermis que son las estomas, aberturas fambién llamadas ostiolos.

Metdfora - Dualidad CIUDAD-PLANTA: ESTACION-TALLO

ente vivo, tfransmisor, liberador, infercambiador

Recurso creativo— EL OSTIOLO

comunicador, apertura, liberador, dinamismo

7

CONCEPTUALIZACION + RECURSO CREATIVO

Concepto — TRANSFERENCIA

personas, bienes, servicios, relaciones, sistemas

LINEAL, GENERADA POR INTERSECCIONES VOLUMTRICAS, QUE PRODUCEN COMO
RESULTADO LA APERTURA VIVA Y DINAMICA DE TRANSFERENCIA DE
ORGANISMOS, MEDIANTE EL INGRESO Y SALIDA DE LOS PASAJEROS, DE FORMA
POROSA COMO UN OSTIOLO, DE BORDES DELIMITADOS POR EL ENTRELAZADO Y
LA TRANSICION DE SUS ELEMENTOS.

75
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: EL PROYECTO, ESTACION INTERMODAL OCCIDENTE, PROPONE UNA MORFOLOGIA
I

1
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espacio comercial y de servicios, otorgando el
potenciando su atraccion.
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6. PROGRAMA ARQUITECTONICO -+ AREAS

La Estacion Intermodal Occidente, eje del transporte puUblico del noroeste, se proyecta
en . un area de 50 mil metros cuadrados aproximadamente, con mds de 35 mil metros
construidos y divididos en 5 niveles o pisos, de los cuales dos son subterrdneos, y tres en
superficie, dividiendose de la'siguiente manera:

Estacion Intermodal Occidente: Vestibulo Urbano

Salas de cine — Oficentros — Administracion — Empresas

fransportistas.
Andenes Tren — Bar restaurant/Cafeteria — Locales comerciales —

Agencias Bancarias — Administracion.

Acceso nivel calle - Locales comerciales — Supermercado — Buses
urbanos — Taxis.

""""""""""""""""""""""""" ] S '| Buses interurbanos, provinciales e internacionales — Distribucion de
INTER ODAL OCCIDEM—E \ encomiendas — Taller mecdnico.
M ‘ : Parqueos: PuUblico (tipo “Park and Ride"), Suministros, Privado
) ' .. ) e
PROGRAMA ARQUITECTONICO ! as¥laliellele] S e lai=ll=le
_________________________________________________ e e — e e g 4l ey o I,
i
IOMA | SUBZONA | # UNIDAD | USUARIO NECESIDADES gper | AREA $"“’"‘ "‘“E"'m;ﬂ'”
1
______________________________ —
1 . -
PLATAS PUBLICAS : Plikdico "feshbu_luc:u:-n _l..lrrbun-:: W } 11500
: circulacion
IOMNA DE EVENTOS : Publico Enfretenimiento y ocic - 1000
PASOS PEATONALES | Plbiico Circulacion peatanal y - )
1 SISO SN
1
1
1
BAHIA PARA TAXIS | Piblico Espera, transoordo y ] o7s
[ 4 L] sAT EFTT i Il 1EAS
1
BAHIA PARA MOTOCICLETAS ' Piblico [Espera, transbarde y - 150
i 53 0 L [ el ]
BAHIA FARA AMBULANCIAS ' Bokiico ‘Espera, transbordo y - =0
+ roulacion de personar:
BAHIAS BUSES METROPOLITANOS | Publico ‘Espera, transbordo y - 155
1 circulacion de personcs
1
1
SALA ESPERA ! Publico Irformacion y recepcion. 2 20
O T
:é.: RECEPCION ¥ SECRETARIA :Eecepcinnisfus Informacion y recepcion. 2 3
= t
o
5 ADMINISTRACION GENERAL | Administradcr Adiminiztrar. 1 3
__Z_ !
O E CUBICOLOS | Agistentes Asistir y colaboror, 4 12
e < :
E CONTABILIDAD | Contador Contable. 1 3
E T X
= SALA JUNTAS | Privado F!‘El..lnlnnfas ¥ 15 15
E : presentaciones.
. Fiscalizacion
= ! ¥
OFICINAS TRANSPORTISTAS | Tramsportistas R 20 6
1
POLICIA MUNICIPAL I Policia Seguridad y control. & 36
1
' Oficiales .
1
MONITOREQ DE SEGURIDAD | _seauidad Seguidad y control. 8 14
CAFETIMES : Privado Alimertacion y ocio 15 30

[Regencracion Urbanoarquitectonica de los distritos Mata Redonda y Hospital - San José]
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Estacion Intermodal Occidente: Verstibulo Urbano

CONTROL DE ACCESO Y SALIDA AUTOBUSES| |

BAHIAS PARA AUTOBUSES
INTERFROWVINCIALES

TRANSFORTE PUBLIC O

VEHICULOS

1
1
1
1
BAHIAS PARA BUSES INTERNACIONALES | Plblico
1
1
BAHIAS PARA BUSES TURISTICOS | Piblico
1
ANDENES PARA TREN - 4 LINEAS ' Piblico
AMDENES PARA BUSES - 44 LINEAS PUklico
ESPACIOS DE PARQUEQS PARA AUTOBUSES Choferss
REPARACIONES SIMPLES Mecanicas,
chofaras.
CONTROL DE ACCESO Y SALIDA

Oficiales

BAHIAS DE SUMINISTRCS

§ ESPACIOS DE PARQUEC Plbiico
-
E VENTA DE PASAJES PUkiico
E VENTANILLAS PARA ENCOMIENDAS PUkiico
VENTANILLAS PARA EQUIFAJE : PUkiico
SALA REPOSO CHOFERES E Trarsportistas
CENTRO DE CONTROL TRAFICO E Trarsportistas
!
AUTOS ALGUILER | Pdblico
2 BICICLETAS : PUkiico
E SUMINISTROS i Froveedores
% ESPACIO POLICIA DE CERCANIA E Policia
3 TELEFONOS PUBLICOS i Publico
CAJEROS AUTOMATICOS ! pibiico

Seguridad y coniral 2 &
Transbordo y circulacion de 4000 40
pEmonas
Transbordo y circulacion de 300 40
pEmonas
Transbordo y circulacion de 300 40
Transbordo y circulacion de } 1500
I:!EED:EI.':Ii —
Transbordo y circulacion de ) 16005
i~ el
Estacionamisnto a buses. 50 75
Reporacion mecarnica. 5 50
Seguridad y coniral 2 &
Cescorga v circulacion de 0 12
suministros
Transbordo v circulacion de ) 15
pEEonas
YWenta de figuetes 14 6.5
Reciioo v E-n’r_re-gu 12 18
Transferencia de equipaje. 2 3
Descaro y ooic. 50 50
Contral flujos. 10
I'jluc:cmuml_enia a vehiculo 20 15
privado.
Etocionamiento a ciclistas 150 1.5
Trunsfe_re_nc:-:l de 2 18
suFninisiross.
Ermnergencias 2 15
Comunicacion 1 1
Barncanc 1 2

[Regencracion Urbanoarquitectonica de los distritos Mata Redonda y Hospital - San José]
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Estacion Intermodal Occidente: Verstibulo Urbano
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PROGRAMA ARQUITECTONICO + AREAS

m
o

——————————————————————————————————————————————————— *———————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————
1
UMIDAD : USUARIC NECESIDADES # PER ma ARIA
1
1
______________________________ A o o C — & e m m m m & & & & & & & & & —  m m — e — e m & & & & e m m m m m m o m o —  m — — — — = —————— — ——
1
SALA DE ESPERA GEMERAL : Puklico Epera gemneral 530 2
T
g FUESTOHNS DE INFORMACION :Recepcinris’rus Informacion ¥ recepcion 2 3
= PUESTC DE OBJIETOS EXTRAVIADOS :Eecepcinrii’rus Informacion 2 3
1
3 : .
i MAPA DE RUTAS Y UBICACIOMN : Puklico Infarmacion y guia 1 3
]
T 1
= CONSULTORIO MEDICO 1 Dectery Atencidn y pAmeros awidlios| &
1
EMFERMERIA \ Dectory Atencién y pmeros auxlios 4 25
. =nfemmera
SUCURSAL BANCARIA- 1 - . .
FUBLICA ¥ PRIVADA : Pukdico Servicios bancanos 35 300
1
INFORMACION TURISTICA : Puklico Servicios tursficos 5 25
1
ALQUILER AUTOS : Puklico Servicios tursficos 5 25
FARMACIA : Puklico Servicios comerciales 10 50
QO JOYERIA : Puklico Jervicios comerciales 10 50
o 1
LY B 1
E LIBRERIA Y REVISTAS : Puklico Servicics comerciales 10 50
O T
U ARTICULCS DE ARTE ¥ CHICINA : Puklico Servicios comerciales 10 50
ARTICULCS ELECTROMICOS : Puklico Servicios comerciales 10 50
1
1
E FAMADERIA ¥ REPOSTERIA 1 Puklico Servicios comerciales 10 50
Ll 1
; L LES TIPO: TIENDAS, SALONES DE : Puklico lServicios comerciales 10 50
3 BELLEZA, TAPATERIAS, ENTRE OTROS. 1
1
= SUPERMERCADC : Puklico Servicios comerciales 10 200
i
SALAS CINE : Puklico Exhikicion y ocic 115 200
SALA DE PROYECCHON, ILUBMINACION Y : Ticnico Contral tecnico c 40
SONIDD ]
1
DOFCINAS ADMIMISTRATIVAS : Administrador Administracion 1z &5
1
TIGUETERIA : Yendedores Yenta entradas 14 a0
COMHATERIA : Wendedor Venta alimentos 3z a0
1
VESTIBULD DE ESPERA 1 Puklico Epera 300 00
1
1
AREA DE FILAS : Puklico Epera 150 7o
1
T

[Regencracion Urbanoarquitectonica de los distritos Mata Redonda y Hospital - San José]



Estacion Intermodal Occidente: Vestibulo Urbano

________________________________________________ g gy g
[]
1
UMD AD : USUARIC EQUIFC, REQGUERIMIENTOS TECHICOS, E INSTALACIOMES NECESIDADES
!
_____________________________ e
1
PERIGDNICOS Y AFIMES : Vendedor Estanteda, bodega, vifinas y coja regisiradora. Venta
[}
PUESTO OFICIAL JP5 : YWendedor Estantera, bodega, vifinas y caja registradora. Yenta
T
COMFTERLA : Vendedor Estantera, bodega, vifinas y coja regisiradora. Wenta.
FLORISTERIA : YWendedor Estantera, bodega, vifinas y caja registradora. Wenta.
1
1
CERRAJERIA 1 Vendedor Estantera, bodega, vifinas y coja regisiradora. Verifa y confeccion.
1
1
1
[}
MUEEBLERIA : Privado LUzo de suslo no compatible, comerncio reubicar. Venta. - - =
RESTAURANIE : Privado Uso de suelo compatible . a conservar. Venta. - 45 45,0
REPUESTOS ¥ ACCESORNDS : Privado LUzo de suslo no compatible, comerncio reubicar. Venta. - - -
:
1
\ o = Farmento : bod - hrod
LOCALES TIPO: COMIDA RAPIDA | Wendesores. = = o ! Freparacion v venta. 5 an
1 ¥ witrings
l - » r. - I - -
BAR -CAFETERIA - HELADERLA : Puklico . o= = o 2 . 20 o= Preparacion y venta. 10 185
¥ witrimges
1 - - r. B I = =
RESTAURAMNTES TIFICOS | Plblico - = = c & . 2. waer=g Freparacion v venta. 5 45
" ¥ witrings
AREAS DE MESAS BAJD TECHO : Puklico hesas, sillas, televisores, bosureros v lovamanos. Alimertacion y espera. 200 750
1
TERRAILA : Puklico Vegetacion, mesas, paraguas, sillos, televisores, basureros y lavamanos. Alimertacion y espera. 200 1000
1
1
1 - r - -
RECEPCION !Eecep::u: nistas =L : B . ¥ Irformacian ¥ recepcion 2 10
orchivadores.
1
SALA ESPERA : Privado Gillas, televisores, resvistercs mesas. Irfomacion ¥y espena 50 50
OFCIMNAS TIPC A : 50 5
1
1 . - .
OFICIMAS TIPO B 1 Privado Panales modulares libres. rokajo 0 g
1
1
OFCINAS TIPC C : 20 5
1
1
NUCLEC HUMEDO ! Mingitorios, | de j Mecesidodes fisioldgicas. 75
1 - —
NUCLEC COMUNICACION VERTICAL ! Privado Circulacion perscnas, 00 &0
| suministros v redes
PLAMTA LIBRE OFICINAS : Trokeajo 1250
:
1
1
NUCLES HUMEDMD 1 Mecesidoades fisiologicas. i
1
[} . .
: - Ascernsores, Er:dems pCEarmancs, nen:izumn TONas desfogue; c s -
NUCLEC COMUNICACION VERTICAL ! Privado ' o= B Circuiacion persanas, 500 &0
. Ductos mecanicos y de telecomunicacionss. surninistros y redes.
PLAMTA LIBRE OFICINAS : Panales moduwlores likbres. Trokeajo 1250

[Regeneracion Urbanoarquitectonica de los distritos Mata Redonda y Hospital - San José]
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L . Estacion Intermodal Occidente: Vestibulo Urbano

-

) 1
' '
1
1! | IONA | SUBZONA £ UNIDAD | USUARIO NECESIDADES
[N 1
I
! [ PLANTA TRATAMIENTO AGUAS RESDUALES ||~ T o ===
! | CGeneral Tratarmient iclaj
! ANAEROBICA SUBTERRANEA ! = e
| TABLERC DE MEDIDORES | General Medicién y reciclaie
1 1
1 1
! TRANSFORMADORES | General Marterimienio
1
1 \ P
! CUARTO MAGUINAS | Teenico Martenimiento
) :munferlmlen’ra
' RED SERVIDIRES - UPS ! Técnico Conexén interna
I L)
I TANGUE DE AGUA Y SERVICIO CONTRA i .
Q
: E INCEDIO : Gensral Marntenimiento
1 Ly 1
! 3 CISTERNA AGUA POTABLE | General Marterimienio
= 1
1 G N \
! s TORRE ANTENAS COMUNICACION | Técnico Conexién exterma
1 =< T
X % BODEGA ' General Almacenamisnto
I T
I DEPOSITO DESECHOS ¥ MATERIAL ' . e
: RECICLADO ! Gensral Recoleccion y reciclaje
: !
1 1
; LIMPIEZA I Martenimienio
1
! 1
! JARDIMERIA ! Marterimienio
1 T
: BODEGA GEMERAL : Almacenamisento
i = ;
: Q NUCLEC GRANDES SERVICIOS SANITARIOS || General Necesidades fisioldgicas.
I T
1
! ; NUCLEQ GRANDES SERVICIOS SANITARIOS || General Necesidades fisioldgicas.
1
! I 1 .
' E BEBEDEROS ! Puklico Aseo perscnal.
1 u 1
: 2 VESTIDORES : Cangral Azseo persomnal.
i :
1 . . .
: NUCLEOS ASCENSORES ! Publico Cireulacion universal
1 + TS .
1
i NUCLEOS ESCALERAS FIJAS | Plblico Circulacion personas.
1 1
| I . - .
! ESCALERAS ELECTRICAS | Plblico Cireulacion universal
1
1 1 - . sy
! ESCALERAS EMERGENCIA I Piblico Seguridad y circulacion de
I d DETongs
: RAMPAS : Plblico Circvlocion universal
I T
1
: MONTACARGAS : Provesdores Circulacion suministros.
1
! 1
! SALIDAS DE EMERGENCIA | Piblico Emergencia:.
1
1
1
1
1
1
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7. PROGRAMA ARQUITECTONICO =+ APLICACION

El-proyecto se desarrolla en dos bloques, el bloque de oficinas
dirigidas a la Municipalidad de San José-MSJ y el Concejo Nacional
de Produccién-CNP (no desarrolladas) y el bloque de estacion
intermodal, drea comercial y de servicios.

7.1. BLOQUE DE OFINAS + OFICENTRO CNP/MSJ

Se plantea el desarrollo de \un edificio destinado a suplir las
necesidades de las actividades de oficina concernientes al Consejo
Nacional de Produccion (CNP), y a las oficinas alquiladas por-parte
de la Municipalidad de San José (MSJ), para uso administrativo de sus
bodegas.

Se destinan 15.000 metros cuadrados en seis niveles, se
contempla el espacio necesario para su futuro diseno y ejecucion, se
tiene en cuenta el diseno previo de la estacién.

7.2. BLOQUE DE ESTACION INTERMODAL

El actual wuso institucional de. los terrenos del CNP,
perteneciente al estado, permite una intervencion inmediata para la
habilitacion y desarrollo del proyecto de  estacion intermodal,
contempla y aprovecha al méximo el uso del espacio urbano en
deterioro.

Asi como, integra del edificio municipal y el mercado El
Mayoreo, su plaza-urbana, sus accesos y arboleda, al conjunto del
proyecto y forma una plaza de conexion y distribucion de flujos entre
ellos.

Se plantea una composicion de volimenes de vidrio, piezas
entrelazadas de acero y panos de concreto, rodeados de dreas
verdes y plazas; de manera que desarrolle arquitecténicamente una
pldstica sencilla de leer, la cual envuelve al usuario del transporte
publico y le permite deleitarse de diferentes dmbitos urbanos, para su
disfruté y comodidad.

[Regencracion Urbanoarquitectonica de los distritos Mata Redonda y Hospital - San José]

Estacion Intermodal Occidente: Verstibulo Urbano

Plano n° 1: Vista general del proyecto £ilo,
Fuente: Propia. (2010).
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Estacion Intermodal Occidente: Verstibulo Urbano.

8. CONJUNTO URBANOARQUITECTONICO -+ ELEMENTOS COMPOSITIVOS

SALIDA AUTOBUSES *+ sotano Plano n° 2: Vista de la planta de techos- conjunto EIO.

“Vinculado drectamente alas T 9. /[~ Euente: Propia. (2010

autopistas de salida de la ciudad.

peatonal y conector de flujos urbanos.

PLAZA ACCEsO * vestibulo urbano

principal vinculo con buses urbanos, drea de
eventos y actividades, zona de transito.

principal via de-ingreso al casco urbano.

_INGRESO AUTOBUSES + sotano 1estocion
subterrdnea, para autobusesinternacionales, .%
interurbanos e interprovinciales.

aéreas de tren, para su fluidez y eficiencia.

PLAZA MUNI-MERCADO + vestibulo

distribuidor de flujos del mercado,
municipalidad y la estaciéon intfermodall.

INTERMODAL * occidente espacio de

intercambio comercial y de servicios.

BAHIA * taxis espacios de estacionamiento

destinados al servicio de taxi, y emergencias. 3 W ;‘" privadas y de uso publico.

CONJUNTO URBANOARQUITECTONICO + ELEMENTOS COMPOSITIVOS

(70}
A"

SALIDA AUTOMOVILES * sOtano 2

_BAHIA + motos espacios de estacionamiento. — | @13 parqueo, vinculado a avenida 12.
destinados a motociclistas mensajeros
encargados de fransportar encomiendas.
OFICENTRO * cnp-msj espacio de
oficinas de trabajo y atencion al publico
_INGRESO AUTOMOVILES *+ sofanozparqueode | %=
disuasion, tipo “park and ride” para 350 automotores,
Cuyos usuarios se vinculan al fransporte publico.
ZONA VERDES * filtro natural dispuesto =

en la parte sur incorporando a zona de

terrazas y dreas de comida. Vegetacion N
mediana y arboles de gran follgje.

[Regenetacion Urbanoarquitectonica de los distritosr Mata Redonda y Hospital - San José]



Estacion Intermodal Occidente: Vestibulo Urbano

8.1. Elemento urbano + PASOS-PEATONALES — BAHiA DE BUSES URBANOS.

I e S
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\
|

f
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\ N

Detalle pasos peatonales /|

SENALIZACION en Ias intersecciones de calles y avenidas, ROTULACION adecuada, CAMBIOS
DE TEXTURA, da prioridad y brinda seguridad al peatdén y usuario de la estacion.

BAHIAS PARA BUSES URBANOS (Rutas de Sabana, Cementerio, Estadio, Periférica,
Intersectoriales), que COMUNICAN la estacion con San José centro y las ofras infermodales.

7
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[Se fortalece el trdnsito constante y fluido sobre la avenida 10 mediante
las bahias de buses para recorridos urbanas, evitando el
conaestionamiento vehicular en esta ruta vital para el inareso a San Josél




[La seguridad peatonal, modela la tframa urbana, a través de, amplias aceras, sefalizacion y cambios de textura,
recuperando la prioridad peatonal de las calles y avenidas, creando conciencia en los automovilistas a respetar al peatdn.]




Estacion Intermodal Occidente: Vestibulo Urbano

8.2. Elemento urbano + PLAZA ESCENARIO DE ACCESO Y ACHVIDA'DES.

FLUJOS de ingreso y
salida de la
estacién, AMBITO
urbano de
escenario publico,
que aprovecha la
ESCALINATA como
graderia para la
apreciacion de
actividades al aire
libre.

-

ectiva oeste.

1" MVHE

[Regeneracion Urbanoarquitectonica de los distritosr Mata Redonda y Hospital - San José]

Arborizacion y zonas de confort asi como, aplicacién de Ley 7600, RAMPAS PARA
DISCAPACITADOS, TEXTURAS DE PISO guias para el libre transito de personas.
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[La posicidon del entframado de vigas y columnas de
acero, su apertura permeable -Ostiolo-, buscan
potenciar el cardcter del mismo de entrada a la estacion
intermodal, ofreciendo varias opciones urbanas de
movimiento, segun tipo, cantidad y destino del usuario.]

-SEGUIR EL CAMINO EXTERIOR, SIN ENTRAR AL EDIFICIO-

-PASAR DE FORMA TANGENCIAL POR LA GALERIA DE
LOCALES COMERCIALES DEL SECTOR OESTE/PLANTA BAJA-

-ENTRAR AL EDIFICIO, ATRAIDO POR LAS ACTIVIDADES
INTERIORES QUE HABITAN EL ESPACIO INTRINSECO-




Estacion Intermodal Occidente: Vestibulo Urbano

8.3. Elemento urbano + BAHiA PARA TAXIS Y MoToS,

Amplios espacios para BAHIAS DE TAXIS Y
MOTOCICLETAS, en el sector oeste de la estacion,
donde el flujo vehicular es menor.

AMBITO urbano de uso comercial, que aprovecha el
declive natural del terreno mediante la
implementacion de la ESCALINATA, drea de descanso
para taxistas y mensajeros.

Espacio de parqueo temporal para VEHICULOS DE
EMERGENCIA, enlaces directamente a la zona de
enfermeria.

Encargados de atender posibles inconvenientes y
sucesos, que se presenten, permite una réapida y
completa atencion de la misma.

7
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Fotomontaje n° 11: Espacios de espera para taxis y motos, vista sureste.

[El orden y la fluidez del servicio, asi como un mejor entorno de trabajo para
el taxista formal, que permita aumentar la clientela y satisfacer al usuario.]



Estacion Intermodal Occidente: Vestibulo Urbano
8.4. Elemento urbano + ACCESO PARRUEGS TiPo “PARK AND RIDE".

. R R T T T T T T T T R T T T T T T T T T T
Elingreso a PARQUEOS SUBTERRANEOS, tipo “park and ride” o de disuasion se da por la calle -7 }
38, de menor trdnsito vehicular, facilita el flujo de los automaviles y su rdpida integracién a R >__
las principales vias de ingreso a la ciudad, contempla dos vias de acceso y dos vias de i/ —»F- ”P'[

1

1

1

1

1

1

1

. s . .7 . . . 1 1
salida, asi como la comunicacidn, en su interior, con el VIADUCTO de la avenida 14. s ; gl : I
5 x 1

1

1

I

I

1

1

EESTALRANT

otomontaje n° 12: Ambito de terrazas, perspectiva sureste.
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isuasion.

Terrazas y zonas rodeadas de VEGETACION Y ARBOLES, ESTRATEGIA PASIVA, que permita
filtrar y minimizar el smog producido por los vehiculos, asi como producir una zona de
confort en las terrazas y pasillos de la estacion que minimice el efecto calor durante la

tarde, al ser esta la fachada suroeste, una de las de mds incidencia solar. Fotomontaje n° 13: Parqueo piblico, perspectiva este.

[Regeneracion Urbanoarquitectonica de los distritosr Mata Redonda y Hospital - San José]



[Los sistemas de parqueo de disuasion, fipo “park and ride”, invitan al usuario del vehiculo
privado, a integrarse a los diferentes sistemas de transporte publico existente, ayudando a
generar menos contaminacion e impulsando mds inversion publica en transporte.]

Fotomontaje n° 14: Terrazas, zonas de jardin.




Estacion Intermodal Occidente: Vestibulo Urbano
8.5. Elemento urbano + ACCESO Y SALIDA % ANDEN'ES SUBTERRANEOS

;. Detalle entrada y salida de autobuses, del sétano,

t—-—"“"\
T
<..ﬂ§1|l|u.:.f!ﬂ“” itiis

-
TUneles de doble carril de
ingreso y salida a los andenes de

la estacion de autobuses,
ANDENES SUBTERRANEOS, para

servicio de buses nacionales e
internacionales y de furismo.

7
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Facilidad de TRANSITO
VEHICULAR a nivel de rasante,
permitiendo una eficiente
movilidad urbana.

Seguridad peatonal, PRIORIDAD
DE PASO para personas y
bicicletas en el sector oeste de
la estacion, mediante vias =SSN
_: ~ :,’ peatonales y ciclovias de flujo
) directo al Parque Metropolitano
= La Sabana y el Estadio Nacional.

O
w

[Regeneracion Urbanoarquitectonica de los distritosr Mata Redonda y Hospital - San José]



[La multiplicidad de modos de transporte (INTERMODALIDAD) se refleja en el constante vy
variado flujo de usuarios de la estacion, ya sea, mediante los sistemas de buses, el tfren eléctrico
metropolitano, las ciclovias, las vias peatonales, los sistemas de taxi y vehiculos privados.]
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~

Fotomontaje n° 17: inteﬁnecjalidad deAtrd,n




Estacion Intermodal Occidente: Vestibulo Urbano
8.6. Elemento urbano + PLAZA MUNI/MERCP(DO + CICLOPARGUFEOS.
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Punto VESTIBULADOR Y DISTRIBUIDOR entre elementos circundantes, mercado El Mayoreo, Cementerio
de los Nifios, Municipalidad de san José y Estacion Intermodal. Ambito urbano conector con la
~) CICLOVIA gue cruza San José en sentido este-oeste y con los puntos de parqueo de bicicletas.

7
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mercado, cicloparqueos.

[Regeneracion Urbanoarquitectonica de los distritosr Mata Redonda y Hospital - San José]



~ [La rigueza del espacio publico se fortalece con una multiplicidad
de actividades y. opciones de uso, detrds del edificio‘municipol se
~.genera un nexo conector con el Mercado, el Oficentro y la Estacion,
é*si\comb\ una vio‘peo’ro\nol hacia Barrio Cuba y\olreqledoresl
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\ Fotor?ioqtoje n° 20: Multiplicidad de aciivido‘desk perspectiva oeste.
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Estacion Intermodal Occidente: Vestibulo Urbano
8.7. Elemento urbano + OFICENTRO CNP/MS]_

Al desplazarse las
actividades industriales del
CNP fuera de la ciudad, y
ufilizarse sus terrenos, surge
la necesidad de suplir de un
edificio de oficinas a esta
institucion.

Al igual, que las
oficinas desplazadas a la
MSJ, la cuales alguila en los
edificios en mal estado,
contiguo a su plantel
principal, para dar paso a la
plaza de acceso y
actividades de la estacion.

Se plantea el
desarrollo de un espacio de
aproximadamente 15.000 m?
distribuidos en dos blogques
de 4 y 6 niveles de altura
respectivamente.

7
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Fotomontaje n° 22: Oficentro CNP/MSJ, perspectiva oeste.
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:
Cuya planta principal i
estaria destinada a !
desarrollar un |
SUPERMERCADO para los |
usuarios de la estacidon y
vecinos de alrededores. i
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Dicho espacio, debe
cumplir en su futuro diseno
con ciertos pardmetros,
preestablecidos, de  tal
forma que se adapte al
diseno y la modulacién de la
estructura de la estacion
infermodal, asi como su
adaptacién bioclimdatica al
medio.

[Regeneracion Urbanoarquitectonica de los distritosr Mata Redonda y Hospital - San José]
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[El cambio de uso de los terrenos y edificios del Consejo Nacional de Produccién, muchos de ellos en deterioro,
da paso a la nueva estacion intermodal occidente, genera la necesidad de brindar a esta institucion, un
espacio adecuado y moderno, para el desarrollo de sus actividades, contempladas en el nuevo oficentro.]
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o equipados para la venta de
comidas de preparagion rapida, .

fC* illas para el
omiendas a diferente

102

GUARDAEQUIPAJE * 9 ventanillas

destinados al almacenamiento
temporal del equipaje de los vigjeros.

ionte buses y trenes

SAS comidas

A
-l | ) e ZONA VERDES * filtro natural dispuesto
e L en la parte surincorporando azonade

: terrazas y dreas de comida. Vegetacion
mediana y arboles de gran follgje.




Estacion Intermodal Occidente: Vestibulo Urbano
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AMBITE
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\  DAJOANDEN

El MOVIMIENTO MASIVO DE PUBLICO, de la plaza de acceso, a la zona de abordaje de buses
y trenes, se realiza de forma eficiente por las escaleras mecdnicas, escaleras fijas y ascensores, sin
interferir con el funcionamiento del resto del edificio.

Todas éstas protegidas contra incendios, satisfacen la RAPIDA EVACUACION en caso de
siniestro, a fravés de todos los niveles, sobre y bajo rasante, gracias a la configuracion de los
accesos.

En el punto definido por el plan maestro, el edificio ofrece al usuario la posibilidad urbana de
atravesar las puertas que dan la bienvenida, “abriendo” las multiples entradas, a través, de
la TRAMA DE ACERO, del espacio publico interior o plaza bajo andén.

Alli, ESCALERAS MECANICAS y ASCENSORES permiten el movimiento participativo
independiente del visitante a través de todos los niveles de andenes de trenes y buses.

[Regencracion Urbanoarquitectonica de los distritos Mata Redonda y Hospital - San José]
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[La posicién del ENTRAMADO de vigas y columnas de acero, su apertura permeable —Ostiolo-, buscan potenciar el cardcter de VESTIBULO URBANO del
mismo, de entrada a la estacién intermodal, ofrece una cobertura porosa que permita el paso de la luz a las dreas de mds flujo de usuario.]

M

[Los vinculos verticales desfogan su flujo a los amplios espacios publicos del nivel de rasante,
permiten que el usuario de la estacion cuente con un vinculo directo entre el exterior y el interior.]

Fotomontaje n° 26: Plaza bajo andén, perspectiva oeste.



Estacion Intermodal Occidente: Vestibulo Urbano

9.2. Elemento + NUCLEOS HOMEDOS/CMEROS AUTOMATICOS.
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VESTIBULO ACCESO

=
- Plano n° 14;'Detdlle nicleos:himedos.

N7 AN EATRY

Los NOCLEOS HUMEDOS, presentes
en todos los niveles, permiten
satisfacer las necesidades
fisiologicas de los usuarios de la

estacién, su ubicacién consiente T @aHSBCW citbank ——1
una ventilacion adecuada y
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Cajeros automadaticos y teléfonos
publicos, asi como otros elementos
de MOBILIARIO URBANO, como
hidrantes, bebederos y vallas
informativas brindan todos los
servicios que el usuario necesita.

—
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Los nUcleos humedos presentes en todos los niveles, y dispuestos en los puntos de
ingreso, permite un rapido y directo acceso, asi como, su correcta ventilacion.
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Fotomontaje n° 31: NUcleos himedos presentes en todos los niveles.
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Fotomontaje n° 32~ Acceso oeste, drea de cajeros automaticos.
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9.3. Elemento + SALA DE ESPERA Y VENTA DE TIQUETES.

La sala de espera principal, cuenta con ILUMINACION NATURAL desde la cubierta generando
mediante una triple altura; y desde los laterales en las dreas verdes y las plazas. El control de
radiacion solar por cubierta se compone de vidrio laminado tfraslucido con transmision selectiva
de -LUZ 40%, RADIACION MENOR 25%- genera confort en dreas de acumulacion de personas.

Estacion Intermodal Occidente: Vestibulo Urbano

SISTEMATIZACION, 14 ventanillas para venta de pasajes y tiquetes para trenes y buses.

VESTIBULD ACCESD

I

S~ — =
B
~
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1

[Regeneracion Urbanoarquitectonica de los distritosr Mata Redonda y Hospital - San José]
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Fotomontaje n° 36: Sala de espera principal y boleterias.
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Fotomontaje n° 37: Bancas en sala de espera principal.



Fotomontaje n° 38: Relacién sala de espera principal / ductos verticales.
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9.4. Elemento + ENCOMIENDAS, CORREGS Y PAGUETES,

Punto de ACCESO SUR Y OESTE, 9 ventanillas para el envio y recibo de encomiendas a
diferentes partes del pais, mediante buses y frenes, comunicacién interna directa
mediante montacargas, a los andenes de buses, para un eficiente control de los

e S

l

1

jm=—=—=—=—pF === -

paquetes y correos. Sucursal oficina postal de Correos de Costa Rica.

w0

\ \
ENCOMIENDAS ¥, \
CORREDS

RESTAURANTES

En la fachada oeste la configuracion de la escalinata, responde a la topografia natural

del terreno, generando un dmbito de ESCENARIO URBANO de apreciacion de las
montanas del sector oeste de San José, que permite en dias soleados reposar en su
graderia, y tener un vinculo a la zona de terrazas arborizadas y jardines posteriores.

Estacion Intermodal Occidente: Vestibulo Urbano

ik
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Fotomontaje n° 40: Ventanillas para encomiendas.

[Regeneracion Urbanoarquitectonica de los distritosr Mata Redonda y Hospital - San José]
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En esta drea se da la posibilidad de envio de encomiendas, paguetes vy
correspondencia a zonas lejanas del pais, permite a los mensajeros y personas : Q
particulares realizar dicha actividad sin interrumpir el funcionamiento en la estacién. Fotomontaje n° 41: Acceso suroeste, encomie

4




Estacion Intermodal Occidente: Vestibulo Urbano

9.5. Elemento + GUARDAEQUIPAJE Y MALETAS.

Ventanillas de atencidén al vigjero y usuario de la Estacién Intermodal, para que este :
pueda ALMACENAR por un periodo corto de tiempo su equipaje, documentos, maletas u i D

objetos de valor, a un costo relativamente econémico, con total seguridad, respaldo y !
garantia de las pertenencias, por parte de la empresa encargada del servicio.
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ENCOMIENDAS ¥
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[Regeneracion Urbanoarquitectonica de los distritosr Mata Redonda y Hospital - San José]
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Fotomontaje n° 45: Servicio de guarda equipaje y maletas.

Los vigjeros de zonas alejadas, normalmente cargan grandes maletas, equipaje, el cual,
durante el dia puede ser almacenado temporalmente en la estacion, para que asi los
usuarios y visitantes, puedan realizar sus diligencias con tranquilidad y comodidad.




Estacion Intermodal Occidente: Vestibulo Urbano
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Desde el exterior de la :

estacion, grandes pantallas de i

cristal nos permiten apreciar, !
los productos de diferentes ! _ -
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COMERCIALES.

Se plantean locales a nivel
W ® interior destinados mds
directamente a los usuarios de =
Ss la estacion, tales como —
R A agencia de vigjes, alquiler de
\ autos, ademds de farmacia, .
'L consultorio médico y :
enfermeria, que permitan suplir i
:
|

COMSUL TORID
MEDICD
¥ ENFERMERLA

I

1
Fanandhia ¥
\ aeeosiERis

ARTLLOS
LECTROMICOS ¥

cualquier EMERGENCIA, en un
1@ periodo corto de tfiempo. L I

AGENCIA WAJES
ALDUALER AUTRS

ARTMULDS OF
= BFIGNAL _

Los locales dispuestos en el En la Estacién Infermodal Occidente, sus paredes son una mezcla de MOSAICOS gigantes, mezclados
XY exterior, se prc?yec‘ron thTO con MURALES en tonos sepia, blancos y negros, donde se muestra la historia y evolucién de los
W para el usuario promedio, diferentes sistemas de transporte publico, tfrenes, buses, tranvias desarrollados en Costa Rica.
'] como para los residentes de la
) zona, entre ellos: panaderia,

|

libreria, joyerias, articulos :
s . I
electronicos, entre ofros.

e e

[Regeneracion Urbanoarquitectonica de los distritosr Mata Redonda y Hospital - San José]
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[Los puntos de acceso a la estacidon cumplen una funcion variada, ademds de servir de vestibulo,
generan una serie actividades diferentes que potencializan el uso del espacio publico.]

Fotomontaje n° 49: Vinculo entre puntos de acceso, locales y servicios de taxi.



Estacion Intermodal Occidente: Vestibulo Urbano
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9.7. Elements + COMIDAS RAPLDAS + TERRAZA.

LOocAL &

El patio interior de comidas, PULMON DE VENTILACION, brinda adecuada luz natural a los usos alojados en este sector del
conjunto, asi como a los elementos aledanos. Se proyectan 7 locales para le venta de comidas rdpidas, dispuestos hacia las
zonas de terrazas y dreas verdes, que permitan un PLACENTERO periodo de alimentacion a las personas.

PRIMER NIVEL - RASANTE + ELEMENTOS COMPQSITIVOS
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[Multiplicidad de usos, en el patio de comidas, permite disfrutar de la naturaleza.]




Fotomontaje n° 54: Locales de comida rapida.

Amplios espacios para la comodidad de las
personas al momento de escoger sus alimentos.




Estacion Intermodal Occidente: Vestibulo Urbano

9.8. Elemento + RESTAURANTES-!-AREA DE MESAS+TERRAZA.

Fotomontaje n° 56: Patio de comidas, relacion i 1
o

Grandes patios de comida, zonas para el disfrute de los alimentos o de un tiempo de espera, tanto al
: aire libre, como bajo techo, vinculadas, a los jardines y zonas de terrazas, rodeadas de naturaleza y
________ T 0T vegetaciéon autéctona de nuestro pais.

-
-
—

Punto de RESTAURANTES de comida nacional, donde se le brinde al visitante y usuario de la estacion,
la posibilidad de disfrutar y adquirir productos de la cocina tipica costarricense.
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7% "2 '
3 ,Réstgur_anles de comida nacional.

El apoyo a la pequena y media empresa, que
pueda brindar un servicio de calidad, y una
correcta alimentacién al usuario de la estacion.




10. SEGUNDO NIVEL - ESTACION TREN -+ ELEMENTOS COMPOSITIVOS

___ANDENEs ¥ fren eléctrico metropolitano, y

P . E = =
trenes turisticos. Con espacios de bancas,
kioscos y senalizacion adecuada, bajo el
entramado de acero.

——— - —

L
T4

i

NUCLEO HUMEDO * bahos

para uso publico, dispuestos
en un punto estratégico de
constante flujos de aire.

AGENCIAS BANCARIAS + pUblicas y privadas

donde realizar trdmites financieros y econdmicos.

coMEerclio * 5locales previstos con

estanteria, bano y demads requerimientos
técnicos, e instalacion necesarias.

CAFETERIA/BAR * nuevas cadenas

infernacionales de cafeterias o el
Impulso a los pymes nacionales.

[Regenceracion Urbanoarquitectonica de los distritos Mata Redonda y Hospital - San José]
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Estacion Intermodal Occidente: Verstibulo Urbano.

Plano n° 21: Vista del segundo nivel- estacién tren EIO.
Fuente: Propia. (2010).
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que comunican los andenes de tren y bus, con el
nivel de rasante del proyecto.
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VACIO A SALA DE ESPERA + chimenea

efecto que extrae el aire caliente de las
dreas de mdas acumulacion de personas.

~transportistas, oficinas de planta
libre. Para coordinacion y
descanso de los choferes.

destinados para los usuarios de
la cafeteria. Para esperar,
comer y simplemente disfrutar.

__________________________________________________________________

MSJ, con una conformacion
dindmica y cambiante.
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Estacion Intermodal Occidente: Vestibulo Urbano

10.1. Elemento + AGENCTIAS BANCARIAS.

ones verticales

.

il =SS

blica y la otra privada, presentes en la €10

s

., una pu

, readlizar tfransacciones bancarias, verificar su estado de cuenta, solicitar

z

de las dos sucursales

Pagar los servicios publicos

Plano n° 22: Defalle sucursales bancarias.
1

de los distritosr Mata Redonda y Hospital - San José]
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[Regeneracion Urbanoarquitect



Sucursal bancaria publica y privada, que permita al usuario realizar sus trdmites, dentro del
mismo complejo, con un vinculo directo a los andenes de tren y circulaciones verticales.
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Estacion Intermodal Occidente: Vestibulo Urbano
10.2. Elemento + LOCALES COMERCIALES/HENDAS_

Diversidad de usos, LOCALES COMERCIALES TIPO, ubicados en la segunda planta de la Elo.

LOCAL
TIFD N*&

LOCAL
TIFO N*3

LOCAL
TIFG N*S
LOCAL
TIFO N*&

oy Modularidad para diversas, TIENDAS Y NEGOCIOS, dictados por el mercado y la demanda, con los

- .. . . . , . ~ —
o) e requerimientos e instalaciones necesarias, asi como amplios panos de vidrio.

Plano n° 23: Detalledocales npercﬁ!ﬂ
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[Regeneracion Urbanoarquitectonica de los distritosr Mata Redonda y Hospital - San José]
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Desde tiendas de ropa, zapaterias hasta salas de belleza y
cuidado personal, se proyectan para los locales comerciales.

Fotomontaje n° 66: Area comercial, balcén.
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Area comercial, provista de, grandes ventanales, vitrinas para los productos exhibidos en su
interior, que garanticen una correcta y rdpida observacion por parte de los futuros compradores,
que utilizan la estacion diariamente, asi como, bancas de espera, para los acompanantes.
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o simplemente descansar o esperar en sus mesas, y a la vez, disfrutar y apr

el hermoso paisaje que rodea la ciudad de San Jos
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Amplios balcones, que permiten una r.



10.3. Elemento + CAFETERiA / BAR.

\
LOCAL
TiPO N®6
24: Detglle har,/ cafeteria.

TIPOD N*3

[Regeneracion Urbanoarquitectonica de los distritosr Ma
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taRedonda y Hl

Estacion Intermodal Occidente: Vestibulo Urbano

Un nuevo concepto de CAFETERIA/BAR, con amplias zonas de balcones, dispuestas hacia las
zonas verdes, jardines y vistas externas, donde disfrutar del tiempo de ocio.

Fotomontaje n° 70: Cafeteria. ,

FRANQUICIAS internacionales o nacionales reconocidas, que den un valor agregado al proyecto,
potencializando los recursos, productos orgdnicos y materia prima del pais, su café vy licores.

Fotomontaje n° 71: cafeteria, drea de mesas y sillas.

7

SEGUNDO NIVEL - ESTACION TREN + ELEMENTQS COMPOSITIVOS



Espacios de ocio y diversion, previstos de amplios balcones y salones de
mesas para degustar un delicioso café o una rica bebida durante cualquier
periodo del dia, con hermosas vistas de los cerros de Escazi y Alajuelita.




Horario nocturno, que permita un uso continuo de la estacion, y su
completo aprovechamiento, para asi generar una mayor productividad.

b STARBUCKS C(

Fotomontaje n° 73: Cafeteria / Bar, horario nocturno.




Estacion Intermodal Occidente: Vestibulo Urbano

10.4. Elemento + ADMINISTRATIVO / BALCON

Espacio para oficinas administrativas de la €te. Asi como también, el CENTRO DE CONTROL Y MONITOREO, cabinas de control de la seguridad e informacion interna y externa de la €lo, el
“cerebro” donde se coordina y gestiona la seguridad de todos sus usuarios, responde de forma coordinada e integrada a las necesidades de |os viajeros.

Controla y gestiona ademds, mediante sistemas informdticos de las lineas de trenes y buses, con informacion en tiempo real del estado de los servicios de estos modos de transporte.

Fotomontaje n° 74: inas administrativas y Vd@io

AREA-ESPERA
7, DETREN

SEGUNDO NIVEL - ESTACION TREN + ELEMENTQS COMPOSITIVOS
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[Regeneracion Urbanoarquitectonica de los distritosr Mata Redonda y Hospital - San José]
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[El gran volumen del auditorio, acta como masa aislante térmica sobre las plantas publicas bajas,
microclima favorable visual, acustico y térmico. Control de calentamiento, proteccion solar y aislante térmica.

-

La frama estructural con su espesor, filira el sol en las zonas bajas, mediante la membrana pldastica
transparente de ETFE serigrafiado, proyecta su disefo en los pisos.]

\ 3 ~ . & Fotomontaje n° 74: Vacio a sala de espera general.




[Mediante este CENTRO DE CONTROL, por ejemplo, se podrd notificar en cualquiera de las pantallas de informacién, al usuario, de los distintos modos de transporte de las incidencias que se
presenten en la uftilizacién en las diferentes lineas del sistema de transporte pdblico y ofrecer alternativas si alguna infraestructura no funcionara, en ese momento, a plena capacidad.]

Fotomontaje n° 77: Oficentro para administracién y control.

;
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[Ademds, los usuarios podrdn recibir por email o por SMS informacién actualizada sobre cualquier incidencia en las lineas que utilizan habitualmente en sus desplazamientos.]



[El edificio compone su forma, mediante una estructura de vigas y columnas de acero entrecruzadas, en los andenes del tren, fusiondndose en el auditorio, con el volumen comercial, el cual,
estd compuesto por columnas y vigas de hormigéon armado, panos retficulados de vidrio, segmentos horizontales de madera en parasol, panos de concreto rojo, concebidos como icono
expresivo que completa la configuracién del espacio comercial, otorgando el cardcter  representativo institucional al edificio tanto exterior como interior, potenciando la atraccién urbana.]

Fotomontaje n° 78: Sistema de techos y evacuacion pluvial.

JK. IS "‘Vl‘—-—
LS

' _g"~v

[Los DRENAJES PLUVIALES son transportados por debajo de las vigas, en la estructura entrelazada; y por las columnas, en el volumen comercial, para ser conducidas a un
DEPOSITO DE RECOLECCION adicional para incendios, servicios sanitarios y riego de jardines, generando una minima evacuacion pluvial a la red publica.

La utilizacién de PANELES FOTOVOLTAICOS, semitransparentes aptos para usos de iluminacidon de emergencias y aplicaciones de seguridad.]




Estacion Intermodal Occidente: Vestibulo Urbano
10.5. Elemento + ANDEN TREN ELéCTRICO_

LA TRAMA envuelve, sostiene, integra y conecta volumétricamente los distintos andenes con el exterior de la ciudad: — Como grandes flujos de nutrientes que se inyectan en el
tallo de una planta, desde sus raices y ramas, asi el flujo de trenes y buses inyecta en la ciudad desde la estacion su componente vital, la gente. —

™

7
7
e
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HREA FYFERA
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139

lle andenes tren urbano.

La morfologia POROSA, delinea el espacio conector publico de enfrada a la estacion, aportando al cardcter de HITO DE ACCESO del conjunto.
Mediante una estructura de VIGAS Y COLUMNAS ENTRECRUZADAS, se potencia la atraccidn urbana del acceso.

[Regeneracion Urbanoarquitectonica de los distritosr Mata Redonda y Hospital - San José]



Estacion Intermodal Occidente: Vestibulo Urbano

otomontaqje Bl: Andenes de circu a

nontaje n° 79: Trenes perspectiva oeste.

Andenes con CAPACIDAD PARA 4 LINEAS FERREAS, para trenes de carga y pasajeros, que genera un
constante vy fluido trdnsito de los mismos, sin verse obstruida su circulacion; espacios de espera y tfransbordo de
pasajeros, de manera segura, asi como nucleos de circulacion vertical.

7
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[Regeneracion Urbanoarquitectonica de los distritosr Mata Redonda y Hospital - San José]



La posicion del entramado de vigas y columnas de acero, su
apertura permeable -Ostiolo-, buscan la iluminacion natural del
espacio interno de la estacion

Fotomontaje n° 84: Anden trenes, vista superior.



Se busca la implantacién de un sistema moderno de transporte, que haga
un uso racional de la energia, sea respetuoso con el ambiente,
descongestionando la ciudad, y favorezca la intermodalidad.

Fotomontaje n° 85: Anden tfrenes, vista sobre rieles.



[Se brinda a las personas la posibilidad de reali on rapidez, comodidad, sin
barreras arquitectonicas y a un coste razonak [ cohesidn social derivada de un
mayor uso de modos de transporte publi stilizacion masiva del vehiculo privado.]

Fotomontaje n° 86: Anden tfrenes, vista sobre rieles. i



Fotomontaje n° 87: Anden frenes, vista sobre rieles.

[Se revitalizan ademds con su implantacion, las zonas de influencia
de ésta infraestructura, se potencializan las zonas verdes, espacios
abiertos, provocando el resurgimiento de enftornos degradados vy

zonas comerciales y se recupera San José, como espacio para vivir.]



Estacion Intermodal Occidente: Verstibulo Urbano.

11. TERCER NIVEL — MULTICINES -+ ELEMENTOS COMPOSITIVOS

Plano n° 27: Vista del tercer nivel- Multicines EIO.
Fuente: Propia. (2010).

\\\\\\\\\.

ANDENES F tren eléctrico mefropolifano, y =~ -
 trenes turisticos. Con espacios de b%s

kioscos y senalizacion adecuada, bajo el

entramado de acero.

ostioLo + conceptualizacidony recurso

creativo, del elemento vinculador con la ciudad.

NUCLEO HUMEDO * bahos

para uso publico, dispuestos
en un punto estratégico de
constante flujos de aire.

VACIO A SALA DE ESPERA + chimenea

efecto que extrae el aire caliente de las
dreas de mdas acumulacion de personas.

OFICENTRO * 2400 m2 de locales en dos

subniveles, de planta libre, previstos con los
requerimientos técnicos, e instalaciones.

TERCER NIVEL - MULTICINES + ELEMENTOS COMPOSITIVOS

, . s o _ s ~fransportistas, oficinas de planta
__CONFITERIAS Y SNACKS * ventanillas Ko T % s libre. Para coordinacién y
para la venta de palomitas, dulces y . ' \ =7 /

145

descanso de los choferes.
refrescos. Asi como recuerdos de peliculas.

enftrada a las salas de cine.

115 personas comodamente sentadas, y
espacio para 5sillas de ruedas.

_________________________________________________

MSJ, con una conformacion NN

dinédmica y cambiante. N

[Regenceracion Urbanoarquitectonica de los distritos Mata Redonda y Hospital - San José]



Estacion Intermodal Occidente: Vestibulo Urbano

11.1. Elemento + OFICENTRO:

=

OFICENTRO
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Oficentros destinados a suplir las necesidades de las empresas transportistas, asi como para el
CENTRO INTEGRAL DE GESTION DEL TRASNPORTE PUBLICO COLECTIVO.

ITVRYYRYYY

Espacios de DESCANSO Y OCIO, temporal, para choferes y personal de las empresas de buses.
Oficinas para su coordinacion y organizacioén interna.

[Regeneracion Urbanoarquitectonica de los distritosr Mata Redonda y Hospital - San José]
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Estacion Intermodal Occidente: Vestibulo Urbano
11.2. Elemento + MULTICINES

Tres salas de cine, complemento de ocio y diversién para toda la familia, que normalmente utiliza la
estacion, asi como para los residentes de zonas aledanas que no cuentan con esta opcién. La mds
nueva tecnologia de proyeccion iMax. Con capacidad para 115 espectadores cada una.

Fotomontaje n° 91: Sala de cine. y

TERCER NIVEL - CINES + ELEMENTOS COMPOSITIVOS

I

147

(

Plano n° 29: Detalle complejo de cine

[Regeneracion Urbanoarquitectonica de los distritosr Mata Redonda y Hospital - San José]
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Variedad de horarios, permiten un uso constante y activo de los servicios de la estacion.

- Fotomontaje n° 95: Boleterias para el cine, vista nocturna.
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[Complementariamente, modernas salas para REUNIONES ESPECIALES, LANZAMIENTOS DE PRODUCTOS Y CONFERENCIAS en cualquier horario, los 365 dias del ano.]

e

Fotomontaje n° 97: Balcones de espera.

il

\\\

[Con servicio de COORDINACION, que comprende desde la organizacién general del evento, el control de la iluminacién, audio, video y decoracién ]



SR EIG s S

’ "
s il )

| ersigen — :;
S~
!g

[Amplios espacios acondicionados para satisfacer la demanda
de los usuarios, con coémodas y equipadas dreas de esperaq,

con dreas de mesas v sillas para disfrutar deliciosos platillos.]

Fotomontaje n° 98: Boleterias para el cine, perspectiva oeste.
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Estacion Intermodal Occidente: Vestibulo Urbano

12.1. Elemento + ANDEN TIPO-DARSENA.

1 SOTANO - ANDEN DE BUSES + ELEMENTOS COMPOSITIVOS

154

En los andenes se encuentran PUESTO DE INFORMACION Y ATENCION al vigjero, asi como QUIOSCOS de periddicos, revistas, confites y golosinas en general, en el que se le facilitardn todo tipo
de planos e informacién sobre el transporte pUblico costarricense. Asi mismo, cuenta con AREAS DE ESPERA, previstas de bancas, pantallas de television basureros y BANOS PUBLICOS, para la
comodidad de todos los usuarios. La comunicacién con el nivel principal de rasante y el nivel inferior de parqueos, se realiza por medio de ASCENSORES, ESCALERAS MECANICAS Y GRADAS.

[Regeneracion Urbanoarquitectonica de los distritosr Mata Redonda y Hospital - San José]



[El ingreso estd restringido solo para buses de transporte pUblico, por dos compuertas que solo se abren, a través, de un censor

por el cual deben pasar los buses, unos metros antes de la entrada. Los buses también poseen el censor que autoriza el ingreso.]

Fotomontaje n° 99: Control de ingreso, entrada intercambiador subterraneo.

[Puestos de seguridad en los accesos y salida de los sdtanos, controlan el ingreso de personas no deseadas.]




[La enfrada de los autobuses se realiza por un tUnel de acceso, situado en la avenida 12, mediante dos carriles exclusivos para su circulacién, monitoreados y

controlados mediante cdmaras y sefales satelitales de posicionamiento global, desde el centro de control. Con una clara senalizacién a lo largo de todo el recorrido.]

Fotomontaje n° 100: Entrada intercambiador subterrdneo.

[La salida de los mismos se realiza de la misma manera por la calle 36, comunican directamente a las principales

carreteras del pais, la autopista Prospero Ferndndez y la autopista General Canas, de una manera rapida y expedita.]




[Se han realizado espacios de estacionamiento para que los autobuses esperen en el interior del intercambiador, y no en superficie.]

Fotomontaje n° 101: Espacios para parqueo de autobuses, darsenas de transborde.

[En las ddrsenas se circula segun las manecillas del reloj,al revés que en las rotondas debido a que los buses cuentan con la puerta a la derecha. En los carriles circulan

igual que en los demds sitios, por la derecha; todos los movimientos de los autobuses en el interior del infercambiador estardn controlados desde el centro de monitoreo.]







[Los andenes se han dotado de mamparas de separacién, en vidrio y concreto, entre la zona de espera y los autobuses,

DARSENAS tipo aeropuerto, asi como excelentes condiciones de climatizacién, iluminacién y proteccién contra incendios.]

Fotomontaje n° 103: Darsenas para transbordo de pasajeros.

[El espacio de espera de los vigjeros estd separado por grandes cristaleras del espacio de los autobuses, y sélo salen a los andenes para subir o bajar del autobUs.]




Estacion Intermodal Occidente: Vestibulo Urbano

Fotomontaje n° 104: Kioscos variados en andén.

—
ANDEN B-2
gervicio Directo
g. - Cluded Colén

2
>

Andenes, amplios espacios, rotulados mediante grandes pantallas y sonido, indican al usuario toda la
informacion acerca de las lineas que hay en cada andén, cudnto el tiempo restante para el arribo y

salida del proximo autobus, asi como, planos y esquemas. En las paredes, la informacion, en lenguaije
Braille les permitird a los invidentes leer el nUmero de andén, o las lineas que tienen parada en ellas.

—b
g 1 SOTANO - ANDEN DE BUSES + ELEMENTOS COMPOSITIVOS

Fotomontaje n° 108: Darsena y carriles de transito:

[Regeneracion Urbanoarquitectonica de los distritosr Mata Redonda y Hospital - San José]



[Los espacios de entrada vy salida de viajeros desde las bahias estdn muy bien indicados, y hasta que no se vacia el

autobUs y los viajeros estdn en el andén, no se abre la ofra puerta para que accedan nuevos viajeros al autobUs.]

L

Fotomontaje n° 109: Andén para el fransbordo de autobuses
.

[Entre las GRANDES VENTAJAS DE ESTAS NUEVAS INSTALACIONES frente a las antiguas estaciones, situadas en los alrededores del Mercado la Coca Cola y el parque La
Merced, destaca como ejemplo los elementos de accesibilidad y climatizaciéon con los que cuenta las zonas de espera, permiten que estas nuevas infraestructuras

incrementen la calidad de vida, ahorran tiempo en los desplazamientos, mejoran en gran medida el tréfico y la movilidad de la zona oeste de la capital.]
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Fotomontaje n° 110: Perspectiva sureste.
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Fotomontaje n° 111: Vista fronfal, perspectivasur.
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Fotomontaje n° 112: Perspectiva suroeste.




Fotomontaje n° 113: Vista nocturna posterior, perspectiva norte.
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Fotomontaje n° 114: Perspectiva noreste.



b‘., v o
o7 =

| s / . 3\
‘, w; iy A _?. w -
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Estacion Intermodal Occidente: Vestibulo Urbano
14.SECCION LONGITUDINAL A:A

1
1
El edificio compone su forma, mediante una estructura de vigas y columnas de acero entrecruzadas, en los andenes del tren, fusiondndose en el auditorio, con el volumen !
comercial, el cual, estd compuesto por columnas y vigas de hormigén armado, pafos reficulados de vidrio, segmentos horizontales de madera en parasol, paios de |

1
concreto rojo. En cubiertas, se utilizan paneles fotovoltaicos semitransparentes, y laminas de polimeros de ETFE, brindando aprovechamiento solar y dislante térmico. !

1
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S I| LSl 10 g b
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' H---dEbHE e 1 ~1F~ 5
- = -———-—f—j— ~ - N <
’,,—._: = 1 : \\ N - 1 e~ " \\ ~1 /,
::_____:,—’ i <~ N - =27 ‘:\:*\_;L/
[ :
|
I |
I I |
e _ I N _-E: _ i B s
o :
- : !
P | !
1
i 1 i .z . .
; ‘ ® ; Plano n° 33: Seccién longitudinal A:A.

' E ' Fuente: Pronia. (2010).

El funcionamiento del complejo estd dado a través del flujo permeable de personas en los espacios, tanto en internos como externos, lo que permite la interrelaciéon de cada
uno de los elementos que componen la estacion,, las circulaciones estan-sugeridas, con la intension de que el usuario vaya creando su propio flujo, basado en su destino.
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Estacion Intermodal Occidente: Vestibulo Urbano

14.1.- DETALLE ESTRUCTURAL: ENTRAMADO VIGACOLUMNA

1
1

| La estructura de vigas y columnas de acero entrecruzadas, se recubren mediante pequeias burbujas formadas de Idminas del polimero ETFE; unido’'mediante sistema de perfiles de
1 AN . s . . . . . ope . . A

! fijacion y anclaje perimetral, ventaja que comporta un ahorro importante en estructura de soporte para la cubierta. Este ahorro se manifiesta en estructuras mds econémicas y en
: cubiertas de bajo mantenimiento; todo lo cual es aun mdas notorio en las estructuras de grandes luces entre apoyos y en superficies de grandes dimensiones.
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Plano n° 34: Seccién detalle, entramado viga-columna.
Fuente: Propia. (2010).
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Sistema de perfiles de aluminio para el anclaje
perimetral y soporte de |la cubierta de ETFE.

——————————————————————— = ,a - : A 1772

Ldminas de ETFE superiores e inferiores: <€ PN S/
multicapa inflados con aire a baja presién.

Sistema de recoleccion perimetral y desagUe pluvial:
conducido por el entramado de vigas'y columnas.
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Estacion Intermodal Occidente: Vestibulo Urbano
15.SECCION TRANSVERSAL B:B

1
1
Ventilacion continda y niveles elevados de piso a cielo y ductos de extraccion de aire, para alivianar los efectos de la combinacion de temperatura y humedad, al !
minimizar la acumulacion de calor en los espacios de acumulaciéon de personas; mejorar a nivel paisqjistico la trama urbana incorporando vegetacion en el trazado, que :

1
satisfaga requerimientos y criterios urbanos, conformando corredores bioldgicos con especies autdctonas del Valle Ventral, para el disfrute de‘las personas. !
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Plano n° 35: Seccidn transversal B:B.
Fuente: Probia. (2010).
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CAPITULO 5: VALORACIONES FINALES
1. CONCLUSIONES GENERALES

entro del Sistema Intfegrado de Transporte publico (SITP), el -desarrollo del
Dproyec’ro de la ESTACION INTERMODAL 6CCIDENTE, su conceptudlizacion, planificacion

y puesta en marcha, por parte delos actores inmersos en la renovacién urbana,
es posible.

Esto, a partir de una metodologia basada en la inversidn conjunta, tanto publica como
privada, en infraestructura bdsica vinculada con el desarrollo urbano, desde la perspectiva de
la productividad y. competitividad de los factores localizados en un espacio territorial, asi como
otros elementos que influyen sobre Ia sustentabilidad de la calidad de vida de sus-habitantes.

Por lo tanto, segun todo lo planteado anteriormente, se concluye que:

A. Las politicas de inversion en infraestructura de transporte y movilidad urbana deben estar
presididas por la idea de INTERMODALIDAD. La accesibilidad a la oferta de transporte debe ser
garantizada para satisfacer la posibilidad de hacer efectivo el desplazamiento, y no
necesariamente para que este pueda efectuarse en todos y cada uno de los modos.

B. Un sistema de transporte holistico e INTERMODAL, que involucre al mismo tiempo a
lo empresa publica y privada, al civdadano como principal usuario, que
contemple tecnologias de fransporte amigables con el ambiente, puede asegurar
una civdad mds humanizada, con un desarrollo intfegral y en armonia con la
natfuraleza.

C. El presente proyecto, la ESTACION INTERMODAL O6CCIDENTE, se proyecta como la
plataforma, modelo factible, para la regeneracion urbanoarquitecténica, en este
sector capitalino en deterioro, enmarcado dentro de un plan de proyeccion
general, del uso del suelo futuro de la zona; asi como de politicas de inversidon en
infraestructura de transporte y movilidad urbana en el pais.

D. La ESTACION INTERMODAL 0CCIDENTE, es un ambicioso proyecto de infraestructura de transporte
metropolitano, que pretende unificar en un solo espacio, punto neurdlgico para el futuro
desarrollo de la ciudad, las redes de buses y trenes urbanos, interprovinciales y nacionales:
Permite también peatonizar y generar ciclovias en este entorno urbano, es por lo_tanto, un
proyecto infegrado de movilidad urbana sostenible.
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— '_ ~ ]. con el resto del frafico de vehiculos-, debe ser contemplado en el
!.P i ; ll ".k d H sistema interurbano de ferrocarril, —debe  ser disehado e
L ks implementado, como bien lo sefiala el Proyecto PRUGAM, en

2.RECOMENDACIONES ESPECIFICAS

1
entro de la trama urbana de la ciudad de San José, el desarrollo del proyecto de E
la ESTACION INTERMODAL GCCIDENTE, su conceptualizacién y realizacién, debe formar !
parte de un plan integral abordado desde diferentes dmbitos, asegurando una

serie de cambios y nuevas actividades necesarias para una ciudad mds dindmica. E

1
|

A. Denfro del Sistema Integrado de Transporte Publico (SITP), el tranvia, -modo de fransporte
ferroviario de fraccion eléctrica y vehiculos de piso bajo,~que circulan

1

1

1

1

1

1

. . ]

R . fundamentalmente en plataformas, con interferencias punfuales.
e I
1

1

1

1

L

a4
=

parte de laruta, o bien en su totalidad del recorrido urbano, con
pasos a desnivel, a efectos de evitar conflictos-con la flota
vehicular, se convierte a su vez, en actor y parte de la imagen

urbana, 'y siendo objeto urbanoarquitecténico que
contribuya a la belleza escénica de las ciudades de la
~-~ “=~" Gran Area Metropolitana.

. C. Debido a la poca o nula existencia de leyes concernientes, tan especificas, a este tipo de
i proyectos, la gestion y actualizacion de la reglamentacion vigente, en relacién con este tipo
' de edificaciones, debe ser prioridad, el generar un reglamento acorde con los requerimientos y
| necesidades actuales y con proyeccion futura, que regule y controle todas sus variables a
. desarrollar.

D. El desarrollo de este tipo de infraestructuras, como lo es la EIO, trae consigo un
incremento vital y necesario en el numero de usuarios del transporte publico; del mismo
modo, un aumento-en la plusvalia del mercado del suelo, de la zona de implantacion,
atrae de esta manera, inversion inmobiliaria tanto publica como privada, de todo tipo,
desde comercial, residencial hasta administrativa. Por consiguiente, se deben plantear,
previamente, mecanismos reguladores-y de control del desarrollo, por parte de los
gobiernos locales y nacionales.

. E. Los cementerios, ciudad de muertos, construida con base en mausoleos y espacio publico,
i son invisibilizados; sobre sus tumbas, monumentos y esculturas literalmente; estd-enterrada gran
' parte de nuestra historia. Integrarlos a la ciudad, constfituyen como_parte holisticade esta,
——como nuevos lugares de encuentro para la difusion arfistica pedagdgica, museos al aire libre,
. que se redlicen conciertos, espectdculos de narracidén oral, obras de teatro y.danza, que
. resalten los monumentos funerarios levantados en memoria de figuras destacadas, personajes
i ilustres, historias legendarias, leyendas olvidadas, trozos del pasado de lahistoria costarricense.
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B. La construccion de un paso bajo nivel, viaducto subterrdneo, bajo calle 42y el primer
kilbmetro de la autopista Préspero Ferndndez, asi como, sus tUneles y rampas de entrada y
salida, para uso exclusivo de vehiculo, es fundamental. Permite ligar los costados este y sur,
del Pargue Metropolitano La Sabana con la frama’urbana, da prioridad de paso al fransporte
publico y a los peatones, a nivel de rasante, sobre el automovil. Evita cruce de flujos entre
modos de fransporte provenientes de dos de/las principales carreteras nacionales, agiliza el
fransito-en ese primordial corredor vial.

Esto es posible, en el marco de los nuevos proyectos de concesion de obra publica,
esquemas alternativos de financiamiento, desarrollados y planteados, en los alrededores de Ia
zona de estudio, bajo una correcta administracion y una estricta legislaciéon y supervision de la
calidad-por parte del estado, carente de recursos para el desarrollo de esta infraestructura.
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[El fondo urbano, la imagen tipica de la ciudad de San José, el contorno de sus edificios, calles,
y elementos urbanos, estilizados y sintetizados en simples bocetos, lineas y puntos de fuga.]

et

Fotomontaje n° 116: Formato de fondo de pdgina.
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