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sarrollo urbano del distrito con el conoci-
miento adquirido en mis afios de estudio en
la escuela de Arquitectura y Urbanismo del
Instituto Tecnolégico de Costa Rica. Espero
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En Costa Rica, ha surgido un gran interés
por generar un ordenamiento territorial eficiente
a escala nacional, regional y local, que contribu-
ya a la implementacion de un modelo de ciudad
sostenible. Con el objetivo de fortalecer la plani-
ficacion a escala local, el Instituto Nacional de
Vivienda y Urbanismo ha realizado el Reglamento
de Renovacion Urbana, el cual, fija las normas
que guian la elaboracion de Planes Proyecto para
la rehabilitacién, regeneracién, remodelacion o
conservacién de dreas urbanas.

los esfuerzos en temas de planificacion
territorial en el pais, van de la mano del compro-
miso por crear una fuerte infraestructura de conec-
tividad a través del transporte publico. Iniciativas
como el Plan de Sectorizacion y Modernizacién
del Transporte Piblico del Area Metropolitana de
San José vy el Tren Eléctrico de Pasajeros, buscan
favorecer la implementacién de un sistema de mo-
vilidad integrado de dlta calidad. Es importante
destacar, que los ferritorios ubicados dentro del
drea de influencia de las propuestas de mejora
del transporte publico, corresponden a candidatos
con potencial para la elaboracién de Planes Pro-
yectos de Renovacién Urbana que contribuyan a
generar ciudades bajo el concepto de Desarrollo
Orientado al Transporte Masivo.

Santa Rosa de Santo Domingo de Here-
dia, corresponde a uno de los distritos que se va
a benéficiar de la propuesta integral de transporte
publico para el Gran Area Metropolitana. Se pro-
yecta, que este distrito cuente con una estacién
intermodal, donde las rutas de bus vy fren se in-
terconecten mediante nodos de integracién. Estas
iniciativas tienen el potencial de generar un impac-
to positivo en el enforno urbano de Santa Rosa,
siempre y cuando la ciudad esté preparada.

Este trabajo final de graduacion propone
un Plan Proyecto de Renovacion Urbana para el
sector central de Santa Rosa, en el cual, se apro-
veche la oportunidad que representa la mejora
en el sistema de transporte piblico para la imple-
mentacién de una ciudad menos dependiente del
vehiculo privado, donde tenga lugar un desarrollo
urbano conectado a las redes movilidad, com-
puesto por buena infraestructura peatonal y ciclis-
fica, en conjunto con espacios piblicos vy equipa-
mientos urbanos de alta calidad. Para elaborar la
propuesta se realizan las siguientes efapas: inves-
figacién para el fundamento tedrico, diagnostico
del enforno fisico y social, sintesis de informacién,
definicion de estrategias de las cuales se derivan
propuestas que configuran el Plan Proyecto, dise-
fio de los proyectos estrella, gestion, conclusiones,
recomendaciones, limitaciones y futuras lineas de
investigacion.

Creat interest has arisen in Costa Rica to
generate efficient land-use planning that contri-
butes to the implementation of a sustainable city
model at the national, regional and local levels.
In order to strengthen planning at the local level,
the National Insfitute of Housing and Urbanism has
created the Urban Renovation Regulation, which
sefs the standards that guide the development of
Project Plans for the rehabilitation, regeneration,
remodeling and conservation of urban areas.

Efforts regarding territorial planning issues
in the country go hand in hand with the commitment
fo creafe sfrong connectivity infrastructure through
public transport. Initiatives such as the Plan for Sec-
torization and Modernization of Public Transport
in the San Jose Metropolitan Area and the Electric
Passenger Train, seek to promote the implemento-
tion of a high-quality integrated mobility system. It
is important o highlight that the ferritories located
within the area of influence of the proposals for
the improvement of public fransport, correspond to
candidates with potential for the development of
Urban Renovation Project Plans that contribute to
generating cities under the concept of mass fran-
sitorienfed development.

Santa Rosa of Santo Domingo of Heredia,
corresponds fo one of the districts that will bene-
fit from the comprehensive public transportation
proposal for the Greater Metropolitan Area. It is
projected that this district will have an infermodal
station, where the bus and train routes are infercon-
nected through integration nodes. These initiatives
have the potential to generate a positive impact on
the urban environment of Santa Rosa, as long as
the city is prepared.

This final graduation project proposes an
Urban Renovation Project Plan for the central sector
of Santa Rosa, in which the opportunity represented
by the improvement in the public transport system
is taken advantage of, for the implementation of a
city less dependent on the private vehicle, where
an urban development connected to the mobility
networks takes place, comprising good pedestrian
and cycling infrastructure, together with public spa-
ces and high-quality urban facilities. The following
stages are carried out fo prepare the proposal:
research for theoretical foundations, diagnosis of
the physical and social environment, synthesis of
information, definition of strategies from which pro-
posals that make up the Project Plan are derived,
design of star projects, management, conclusions,
recommendations, limitations and future lines of re-
search.
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ASPECTOS

INTRODUCTORIOS

AREA TEMATICA

las ciudades, si se planifican correctamen-
fe, tienen la capacidad de propiciar el desarrollo
social, el crecimiento econémico, la productividad
y la conservacion del medio ambiente. Es por esta
razén, que resulta de vital imporfancia incorporar
a nivel nacional, regional, subregional y local, una
planificacion estratégica que permita un desarrollo
urbano adecuado, el cual, favorezca la implemen-
facion de una ciudad compacta y conectada.

En la actualidad muchas de las ciudades,
fanfo en Costa Rica como en ofras partes del
mundo, se han caracterizado por un  crecimien-
fo disperso, lo que ha impactado negativamen-
te la forma de desplazarse. Como alterativa a
este modelo de ciudad ha surgido el concepto de
Desarrollo Orientado al Transporte Masivo, que
propone un desarrollo urbano denso a lo largo de
los corredores de transporte piblico, donde tiene
lugar una ciudad compacta, con mezcla de usos
de suelo, ambiente peatonal de calidad conecto-
do con fransporte y espacio piblico.

En Costa Rica, se ha generado una cre-
cienfe preocupacion por implementar una planifi-
cacion eficiente en diferentes escalas. Se ha pro-
curado incentivar y forfalecer la planificacién del
ferritorio a nivel local, por medio de mecanismos
como por ejemplo el Reglamento de Renovacion
Urbana. Esfe busca ser una guia para la formula-
cién de  Planes Proyecto, los cuales abarcan pro-
puestas de intervencién que buscan la regenera-
cién, rehabilitacién, remodelacion y conservacion
del espacio urbano.

la implementacion de Planes Proyecto pue-
de contribuir a mejorar la calidad del espacio ur-
bano, generando propuestas donde el transporte
publico se complemente con la planificacion del
ferritorio. A nivel pais se han estado proponien-
do mejoras en la movilidad urbana, entre ellas la
Sectorizacion y Modernizacion del Transporte Po-
blico y el Tren Eléctrico de Pasajeros, esto brinda
una oportunidad para implementar ciudades con
base en los principios del Desarrollo Orientado al
Transporte Masivo. Como se puede observar en
la imagen C1.1 los sectores que se encueniran
conectados por rutas de buses y tren, son exce-
lentes candidatos para generar infervenciones que
permitan la peafonalizacion, rescate de espacios
publicos, conexién con el transporte piblico e im-
plementaciéon de equipamientos urbanos.

Imagen C1.1 linea férrea de Santa Rosa
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DELIMITACION

DELIMITACION FiSICA

la identificacion de zonas con potfencial
para la Renovacion Urbana es esencial para la
elaboracion de Planes Proyecto. Por esta razon,
se procedié a seleccionar como zona de estudio
e infervencion el sector central de Santa Rosa de
Santo Domingo de Heredia, debido a que pre-
senfa oportunidades para la incorporacién de un
modelo alternativo de ciudad que funcione como
ejemplo para ofros territorios en Costa Rica. En la
figura C1.1 se muestran las escalas de la zona de
estudio, que serdn explicadas a continuacién:

ESCALA MACRO: El cantén de Santo Domin-

go, posee un drea de 24.84 km?2 y se ubica en
la provincia de Heredia, en Costa Rica.

ESCALA MEDIA: Santa Rosa cuenta con un
drea de 4.37 km?2 vy sus coordenadas correspon-
den a 09°58'34" latitud norte y 84°05'56" lon-
gitud oeste. Este distrifo, posee una fuerte infraes-
fructura de conectividad por fransporte publico y
se encuentra dentro del drea de influencia del Tren
Eléctrico de Pasajeros.

ESCALA MICRO: Esfa drea se encuentra delimi-
tada en la figura C1.2 vy abarca 0.85 km2. Fue
seleccionada debido a su cercania con los princi-
pales ejes de fransporte piblico por bus vy tren, el
potencial turistico natural y cultural que presenta
y la reserva territorial de lotes municipales dispo-
nibles para la implementacion de intervenciones.
El proceso de seleccion de la zona de estudio e
intervencion a escala micro se detallard en el co-
pitulo 2.

ESCALA MACRO ZEHIITTLLIRE an$8%1)?::;i60
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Figura C1.1 Diagrama que muestra la delimitacién fisi
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Figura C1.2 Delimitacion a escala micro de la zona de estudio e infervencién en el distrito de Santa Rosa
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El Plan Proyecto de Renovacion Urbana
para el secfor central de Sanfa Rosa se enfoca en
un amplio espectro de usuarios, que se caracteri-
zan por ser diversos. Para procurar la inclusion de
cada persona en el espacio urbano, se identifican
los principales grupos de usuarios de Santa Rosa.
Estos se dividen en los actuales, conformados por
residentes y visitantes, y los posibles usuarios futu-
ros del distrito.

los residentes, segin el censo del 2011
del INEC, corresponden a 7 269 personas, que
se encuentran distribuidas en los barrios de Prime-
ro de Mayo, Quisquella, Valencia, Rinconada y
Bajo Pedro Lledn. Los visitantes corresponden prin-
cipalmente a los que acuden a centros educativos
o de empleo, son aquellos que frecuentan el espo-
cio sin vivir en él. Proyecfos a nivel nacional como
el Tren Eléctrico, la Estacién Intermodal de Santa
Rosa vy la recuperacion del espacio urbano que se
propone en este trabajo de graduacion, pueden
atraer nuevos usuarios de turismo vy transporte.

Es importante trabajar en  conjunto con
actores municipales, principalmente los pertene-
cientes al drea de Urbanismo y Ordenamiento Te-
rritorial, de la cual se derivan los departamentos
de Catastro, Obras y Servicios y Control Urbano y
Rural. Ademas es necesario coordinar con los pro-
fesionales de la Unidad Técnica de Gestion Vial,
también de la Municipalidad de Santo Domingo.
De igual manera, se deberd asesorar con profesio-
nales del Incofer, MOPT, INVU y MIVAH. Se trabao-
jaré con personas  especializadas en urbanismo,
arquitectura, movilidad, entre otros. Ademds, resul-
ta esencial la participacion de los habitantes del
distrito incluidos lideres comunales, asociaciones
de cultura y deporte v otros grupos organizados.

16 PLAN PROYECTO SANTA ROSA

Para la elaboracion de la propuesta del
Plan Proyecto, desarrollado en en el presente pro-
yecto final de graduacion, se foma como base
el Reglamento de Renovacién Urbana del Instituto
Nacional de Vivienda y Urbanismo (INVU). En el
diagrama presentado a continuacion, se mencio-
nan las efopas del reglamento que se abordan en
el Plan Proyecto de Renovacién Urbana para el
sector central de Santa Rosa.

Estudio detallado del sitio, usuario y
actores

Plan compuesto por una Cartera
de Proyectos: propuesta vialidad y
disefio de sectores de infervencion.

Disefio a modo de anteproyecto de
proyectos estrella

- Pautas para continvidad del proyecto
- Propuesta de ejecucién del proyecto
una vez culminado el plan

Cada vez més personas acuden a las ciuv-
dades en busca de oportunidades, y no resulta ex-
frafo que estas alberguen la mayoria de la pobla-
cién mundial. El censo realizado por el INEC en
2011, reportd que en Costa Rica un 72.2 % de la
poblacion es urbana, vy que existe una tendencia

al crecimiento del 1.1% anual. (INEC, 2011)

En Costa Rica el desarrollo de las ciuda-
des se ha llevado a cabo de manera acelerada.
la expansion de la mancha urbana ocasionada
por el crecimiento urbano lineal y poco denso, ha
confribuido a generar lejanias enfre actividades
que sumadas a la ineficiencia del fransporte pu-
blico, han promovido el auge del vehiculo particu-
lar. Esto ha provocado congestionamientos viales,
contaminacién ambiental, deshumanizacion del
espacio y deterioro de la calidad de vida.

Este modelo inadecuado de ciudad ha teni-
do lugar principalmente debido a la planificacion
urbana ineficiente en el pafs. En los dliimos afios
se han generado planes y politicas para forfalecer
la planificacion del territorio; sin embargo, siguen
habiendo grandes deficiencias a nivel local v esto
se evidencia ya que la mayoria de municipalida-
des no cuentan con un Plan Regulador vigente.

la Municipalidad de Santo Domingo de
Heredia, corresponde a uno de los gobiernos lo-
cales que no cuenta con instrumentos para la pla-
nificacion del territorio, esto ha tenido un impacto
negativo en el desarrollo urbano del cantén v ha
desencadenado los problemas caracteristicos de
ciudades sin ordenamiento territorial. A continua-
cién se especifican algunos de estos:

A. En Estado de la Nacién (2018) se afirma: “La
estructura de ciudad lineal, dispersa y de bajas
densidades aumenta los recorridos y tiempos de
vigje de la poblacion, v ha favorecido patrones
insostenibles de movilidad"(p.232). En Santa Rosa
se ha dado un crecimiento poco denso, que ha
ocasionado que el tejido urbano se extienda ha-
cia las periferias. La expansién de la mancha urbo-
na, ha incentivado el uso del vehiculo, al generar
grandes distancias entre actividades que resultan
dificiles de recorrer a pie o en biciclefa.

B. Herce (2009 afirma: “En suma, el ejercicio
del derecho a la conexion, a la movilidad v el
fransporte de bienes implica la atencién a todas
las formas de desplozamiento”(p.23). Sin em-
bargo, segin lo reflejado en el entorno urbano
del distrito de Santa Rosa, se ha favorecido al
automévil, sobre la movilidad peatonal. Esto ha
provocado una decaida en la inversion del espa-
cio pUblico peatonal, propiciando su deterioro y
desuso. En la imagen C1.2, es notorio como la
calidad de la acera es inferior ala de las carreteras.

1 ;J

Imagen C1.2 Estado de las aceras en Sanfa Rosa
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C. El constante y desordenado crecimiento urba-
no, ha contribuido al deterioro de las zonas de
proteccién y fragilidad ambiental. Lo confamino-
cién del aire, del agua de los rios y la deforesto-
cién de los bosques, han tenido un impacto ne-
gativo al medio ambiente. También se ha dado
poco aprovechamiento a las zonas verdes vy los
recursos naturales existentes.

D. Deshumanizacién del espacio. La ciudad se ha
ido desarrollando a la medida del vehiculo, provo- == ==5
cando la reduccién del espacio piblico para los  Imagen C1.3 Pa
desplazamientos peatonales y las zonas de con-

vivencia, ocio y recreacion. Tanto en Costa Rica,

como en Sanfa Rosa es evidente el deterioro del

espacio publico, como se puede ver en la imagen

C1.3.

3

/*_{.

B i ¥

-l

rque principal de Santa Rosa

E. Falta de inversién en equipamiento colectivos.
Confar con equipamientos adecuados es nece-
sario para garantizar la calidod de vida de los
habitantes, como afirma Franco (2012): “...los
equipamientos son espacios que cumplen una
doble funcién pues, ademas de proveer servicios
esenciales, confribuyen en la consfruccion y en el
fortalecimiento de la vida colectiva” (p.12).

PREGUNTA DE INVESTIGACION

3Cémo elaborar un Plan Proyecto de Renovacién Urbana para el sector central de
Santa Rosa que favorezca la calidad del espacio urbano y la conexién con el frans-

porte piblico, por medio de la implementacién y mejora de las redes de desplaza-
miento peatonal y ciclistico, el espacio piblico y el equipamiento urbano?
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JUSTIFICACION

Temas como la planificacién urbana vy la
bisqueda de modelos de movilidad sostenibles
y seguros, han adquirido imporfancia tanto en
el confexto infernacional como en el nacional.
El cambio climdtico y deterioro de la calidad de
vida causados por un desarrollo urbano inadecuo-
do, han puesto en alerta a las autoridades y estas
han decidido empezar actuar.

En Costa Rica se ha redactado, la ley de
planificacion urbana, apoyada por politicas vy pla-
nes a nivel nacional y regional, con el objetivo de
infroducir cambios significativos en el modelo de
desarrollo urbano actual. Ademés de estos docu-
menfos han surgido propuestas por parte de las
instituciones del gobierno central para la mejora
del transporte piblico, entre las cuales estén el
Plan de Modemizacién y Sectorizacion del Trans-
porte Publico, el sistema de pago electronico vy el
Tren Répido de Pasajeros.

De la mano de la propuesta del Tren Eléctri-
co de Pasajeros se ha venido trabajando un Plan
Subregional, gracias al apoyo econémico brinda-
do por la Union Europea, el cual se obtuvo dl
ganar un concurso con el proyecto MUEVE (Mo-
vilidad Sostenible, Urbanismo, Equipamiento, Vo-
loracién del espacio publico y Enverdecimiento y
Fquidad). Este plan prefende ordenar el ferritorio
y generar el enforno urbano idéneo para garanti-
zar la eficiencia del transporte piblico y abarca
un drea de influencia de 1.5 kildmetros o cada
lado de la linea férrea. Se busca, que como parte
del Plan Subregional se generen Planes Proyectos
de Renovacién Urbana.

Santo Domingo de Heredia es uno de los
canfones por donde pasa la via férrea, especi-
ficamente en el disfrito de Santa Rosa. Segin la
propuesta oficial del Tren Elécirico de Pasajeros,
Santa Rosa contard con una estacion intermodal
secundaria, que favorecerd el intercambio de
distintos medios de fransporte. Esto provocard un
impacfo positivo, que favorecerd el uso del trans-
porte piblico y disminuird el del vehiculo privado.

Este proyecto de graduacién busca apro-
vechar la mejora del transporte piblico, ademés
del incentivo econémico y la voluntad politica
para elaborar un Plan Proyecto de Renovacion
Urbana para el sector central de Santa Rosa ba-
sado en el concepto de Desarrollo Orientado al
Transporte Masivo. Esta propuesta busca generar
condiciones en el espacio urbano que favorezcan
los recorridos a pie y en bicicleta, conecténdolos
a espacios publicos, equipamientos urbanos vy al
fransporte piblico. Como se afirma en el Estado
de la Nacion (2018): “Es necesario adoptar me-
didas que garanticen prioridad, facilidades de
infraestructura vy seguridad vial para la movilidad
no motorizada (a pie y en bicicleta), ademas de
crear espacios pUblicos que estimulen una activa
convivencia urbana”’( p.255).

Este Plan Proyecto de Renovacién Urbana,
busca ser un aporte importante para el Plan Subre-
gional, y también es una herramienta que guiard
las inversiones municipales futuras.
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ANTECEDENTES

Transit has been around since the advent of the horse-drawn streetcar, and cities have
always been at least partially shaped by their transportation modes—whether wal-

king, streetcars, or automobiles. In fact, many of the urban design patterns that we
seek to restore were common before the advent of the automobile; they simply arose

spontaneously in cities for pedestrians. (Dittmar y Ohland, 2004, p.27)

PANORAMA INTERNACIONAL

las ciudades, antes de que existieran los
medios de transporfe, se caracterizaban por ser
compactas con cercanias entre actividades, debi-
do a que los desplazamientos se realizaban prin-
cipalmente a pie. las ciudades fueron evolucio-
nando vy creciendo a partir de los procesos de la
revolucién industrial, fue precisamente en los cen-
fros urbanos donde se comenzé a generar deso-
rrollo y fuentes de empleo, esto favorecié la inmi-
gracién campo-ciudad. la inadecuada o ausente
planificacion, convirtio a estas areas urbanas en
ciudades superpobladas y donde proliferaban las
enfermedades y la pobreza.

Debido a las problemdaticas mencionadas,
a finales del siglo XIX v principios del siglo XX ciu-
dades como Barcelona, Londres y Nueva York se
empezaron a descentralizar. El desarrollo de los
medios de transporte como el ferrocarril y el tran-
via hicieron posible que se comenzaron a construir
viviendas en las periferias descongestionando el
centro de ciudad. En Barcelona se llevéd a cabo el
Plan Cerdd, en Llondres surgieron ciudades satélite
conectadas por transporfe piblico con el centro.
En Nueva York, se comenzaron a construir ciuda-
des periféricas alrededor de las estaciones de fe-
rrocarril. Es curioso indicar que muchos de los sis-
femas de fransporte, eran financiados y llevados a
cabo por desarrolladores privados que buscaban
conectar sus desarrollos inmobiliarios ubicados en
las periferias con el centro de empleo, incluso ob-
fenfan bajos tasas de inferés al obtener sus crédi-
fos. Esta forma de desarrollo urbano es opuesto al
Desarrollo Orientado al Transporte, siendo este un
Transporte Orientado al Desarrollo.
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Por ahi de 1930, el vehiculo particular
fomd protagonismo y se empezaron a construir
carreferas, desvinculandose el transporte publico,
la vivienda, el trabajo v la recreacion. Durante la
posguerra, algunas de las lineas férreas se empe-
zaron a abandonar y el sistema de transporte mas
utilizado empezo a ser el automévil y los buses.

El movimiento moderno se caracterizd por
la construccion de ciudad, priorizando este nuevo
modo de transporte que corresponde al vehiculo.
Generando ciudades como por ejemplo, Brasilia
mostrada en la imagen C1.4, donde la escala no
corresponde a la humana, existen grandes distan-
cias entre actividades y se han generado vastos
espacios residuales. En el movimiento modemo,
como afirma Martinez (2009):

la calle como lugar de interaccién, contac-
toy vinculo social y con la ciudad, adquiere
ofra utilidad, pues se integra a una red de
circulacion auténoma vy jerarquizada bajo
criferios funcionales en un sisfema de man-
zanas segun deferminadas funciones y con
un contacto preciso con la red vial. (p.38)

En EEUU, la construccion de autopistas ha
sido majestuosa, a fravés de las obras de Robert
Moses, donde el disefio brinda prioridad al auto-
movil y desplaza al peatén. Este tipo de desarrollo
urbano se ha llevado a cabo en muchas ciudades
del mundo y ha impactado negativamente al indi-
viduo provocando la enajenacion del mismo, y por
consiguiente el deferioro de la calidod de vida.

—

Imagen C1.4 Ciudad de Brasilia, Brasil

la contaminacién del medio ambiente, la
congestion vial vy la inseguridad ciudadana, son
femas que aquejan a lo mayoria de ciudades in-
clusive actualmente. Activistas como Jane Jacobs,
Kevin Lynch, Jan Gehl y Jeff Speek, se han opuesto
a estos modelos y han apostado por la humani-

zacién del espacio, la prioridad del peatédn vy el
fransporte publico.

En esta bisqueda por un urbanismo distin-
fo, a nivel mundial se han generado nuevos mo-
delos de desarrollo, como el Desarrollo Orientado
al Transporte. Este ha permitido recuperar ciudo-
des donde el desarrollo urbano se ha basado en
patrones insostenibles, hay algunos ejemplos en
latinoamérica como Medellin, Bogotd y Curitiba.

PANORAMA NACIONAL

Los primeros asenfamientos en Costa Rica se
localizaron en el Valle Central, gracias a las buenas
condiciones climdticas y lo fértil de sus tierras. Con
la colonia, se desplazaron a los indigenas y se em-
pezaron a fundar ciudades que se fueron desarro-
llando con el tiempo. El desarrollo de estos nicleos
de poblacion emergente se impulsé con el cultivo y
la exportacion del café y mas tarde la del banano.

Por motivos de comercio, fue indispenso-
ble crear vias de comunicacion que permitieran
fransportar los productos para su exportacion, por
esa razén se construyd el Ferrocarril al Atlantico
(1871-1891) vy el Ferrocarril al Pacifico (1897-
1910). Ya para 1930 se impulsé la construc-
cién de una red de caminos vy carreferas, y en
1937 se construyd la carretera Inferamericana.

la estructura productiva, basada principal-
mente en el cultivo de café y banano, se empezé
a fransformar en la década de 1950. Se imple-
menté un nuevo modelo de desarrollo conocido
como «modelo desarrollista», cuyos objetivos prin-
cipales fueron el desarrollo de la industria y el de
la infraestructura (electrificacion y telecomunicacio-
nes, carreteras y caminos, puertos y aeropuertos),
y consideraba que en ambos casos el Estado de-
bia tener un papel preponderante.

En 1970y 1974 se impulsé la inversion piblica
y se consfruyeron una red de caminos v escue-
las, colegios, plantas hidroeléctricas, hospitales y
un aeropuerto, enfre ofras obras. En esfos Ultimos
afios se generd un proceso de urbanizacién don-
de se densificaron los principales centros urbanos,
especialmente San José. Ya a partir de 1980 la
economia se empez6 a diversificar infroduciendo
el cultivo de frutas, turismo e industria.

A lo largo de la historia estos acontecimien-
fos han estado estrechamente relacionados con
los avances tecnolégicos entre ellos el transporte
de carga y de personas, este ha sufrido cambios
y se ha transformado impactando el modelo de
desarrollo de la ciudades.

TRANSPORTE PUBLICO EN COSTA RICA

El primer medio de fransporte piblico uti-
lizado en el pais fue el TRANVIA (ver imagen
C1.5), se inauguré en el gobiemno de Don Rafael
Iglesias Castro y estuvo en funcionamiento durante
los afios 1889 y 1950. Su construccién y opera-
cién estuvo a cargo de la compaiifa The Costa Rica
Electric Light and Traction. Este sistema de transpor-
fe colectivo funcionaba con energia eléctrica, i-
bre de emisiones de gases de efecfo invernadero.

Poseia rutas de la Boca de la Sabana hasta
la Estacion del Atléantico, pasando por Paseo Colén
y Avenida Central. De La Estacion del Atlantico has-
ta San Pedro del Mojon. A Guadalupe llegando al
cruce de Moravia. De la Avenida Central pasando
por la Iglesia Lla Catedral hasta la Estacién del Pa-
cifico y del Bar Chelles a Plaza Gonzdlez Viquez.
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En 1950 se suspendié el servicio del tran-
via y fue sustituido por los BUSES, que en un prin-
cipio eran denominados cazadoras (ver imagen
C1.6). Estos habian empezado a funcionar desde
la década de 1930, en los primeros afios esta
modalidad de transporte colectivo brindaba bas-
tantes beneficios, pero debido a que esfos circula-
ban por las mismas vias que los automéviles, con
el auge de los mismos en el pais la calidad del
servicio de bus empezé a reducirse por las conti-
nuas congestiones viales. Algunas desventajas del
bus como modalidad tnica de transporte piblico
corresponden al uso de combustible fésiles para
su funcionamiento y también el método con el que
operan, el cual es por concesion por lo que las
lineas que se crean se basan en el mercado vy la
demanda.

En 1972 se nacionalizé el FERROCA-
RRIL, las lineas al Pacifico y Aflantico pasaron
a esfar en manos del Estado. Se entregd un siste-
ma ferroviario muy detferiorado que requeria una
modernizacién completa del transporte. Debido a
la falta de apoyo estatal se buscéd financiamiento
extranjero. El estado cerré las operaciones del tren
en 1995, En 1998 se volvio a abrir el fren de
carga al Atléntico. En sus Ultimos afios también
se ulilizd para el fransporte de pasajeros y ya en
el 2005 se reactivo el servicio como transporte
publico en el trayecto Pavas- UCR.

Como se puede observar, el sistema de
fransporte de personas y de carga, que en un prin-
cipio era principalmente eléctrico, a partir de apro-
ximadamente 1950 empezé a ser sustituido por el
fransporte automotor movilizado con petréleo. Se
invirtié en la construccién de la red vial y se dejo
de lado el ferrocarril y el tranvia, lo que provocd
un declive de esfas modalidades de transporte.
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Por medio de estos datos se demuestra lo
prioridad que han tenido los vehiculos motoriza-
dos tanto particulares como de fransporte publico,
y como el desarrollo del pais ha respondido a este
modelo de fransporte que ha dado forma a la fra-
ma actual, caracterizada por distancias grandes
entre actividades y confinuos congestionamientos
viales. Documentos como el Estado de la Nacion
2018, han alerfado de que uno de los refos més
grandes que tiene el pafs es la movilidad.

DESARROLLO URBANO

Todos los procesos que se explican en este
apartado, tuvieron un gran impacto en el desarro-
llo urbano de Costa Rica. Desde 1940 el pafs,
empez6 a actuar con el propdsito de resolver los
problemas que se iban originando debido a la fal-
ta de planificacién urbana, y elabord los primeros
estudios urbanos en la capital, la cual correspon-
de a San José.

Debido a la necesidad de implementar un
organismo capaz de generar planes para el de-
sarrollo y crecimiento urbano, se cred en 1954
el Institvto Nacional de Vivienda y Urbanismo
(INVU). Esfa institucion se encargd de delimitar un
drea metropolitana en 1968, mismo afo en que
se aprobd la ley de Planificacion Urbana. Tam-
bién en 1982, desarrollé el primer Plan Regional
de Desarrollo Urbano para la Gran Area Metro-
politana, el cual fue actualizado en 2013. Los
mecanismos para ordenar el ferritorio se han ido
robusteciendo con el pasar de los afios, gracias a
la implementacién de leyes, politicas y planes de
la mano con la creacién de instituciones como el
Ministerio de Vivienda y Asenfamientos Humanos
El Instituto Costarricense de Ferrocarriles, Ministe-
rio de Obras Publica y Transportes, entre ofros.

Imagen C1.5 Tranvia San José - Calle de la Sabana

Imagen C1.6 Bus (Cazadoras) de Desamparados

San José — Calle de la Sabana.
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Este apartado contiene un andlisis de con-
ceptos, proyectos e investigaciones que se han ela-
borado, tanto a nivel nacional como internacional.
Se abarcan las principales temdticas en las que se
apoya este proyecto final de graduacién, entre las
cuales estan el Desarrollo Orientado al Transporte
Masivo (DOT) como modelo alternativo de ciudad,
el Plan Maestro como herramienta para planificar
dreas urbanas con base en los principios de sos-
tenibilidad y Plan Proyecto de Renovacion Urbana
como manera de ordenar el territorio a escala lo-
cal en Costa Rica por medio de la generaciéon de
propuestas e intervenciones a pequefa escala que
pueden tener gran impacto en el enforno urbano.

Medina y Veloz (2013) afirman: “...es ne-
cesario replantear la visién del desarrollo urbano
para que se enfoque en generar una movilidad
incluyente, equitativa y sustentable para los habi-
tantes de la ciudad”(p.45). Como resultado de la
bisqueda de un modelo alternativo para el de-
sarrollo urbano, surge el concepto de Desarrollo
Orientado al Transporte Masivo, el cual, propone
una manera de planificar el territorio fomando en
cuenta la movilidad no motorizada y transporte
publico masivo como eje central.

El Desarrollo Orientado al Transporte Mo-
sivo busca resolver las problemdticas que han te-
nido lugar debido al auge del vehiculo particu-
lar, tales como congestion vial, emision de gases
de efecto invernadero, ruido y accidentes. Su
objetivo es priorizar medios de movilidad como
la bicicleta, la caminata y el transporte piblico.
Cran cantidad de ciudades en el mundo han
aposfado por esta alternativa de  planificacion
del ferritorio y han comenzado o continuado di-
sefiando con base a los principios del DOT.
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COPENHAGUE corresponde a un
caso de éxito cuya planificacién ha permitido
generar una ciudad conectada y ademds de
eso caracterizada por el uso de medios de
fransporfe no motorizados como la biciclefa.
Ya desde 1947, mucho antes de la creacion
del concepto DOT, se tomaron decisiones
acertadas, entre ellas la implementacién del
Plan Dedos. El objetivo de esta propuesta de
planificacion regional, consistia en controlar
el crecimiento urbano, concentrédndolo alrede-
dor de cinco ejes principales que se extendian
de forma radial del centro histérico de la ciu-
dad. Estos corredores lineales contaban con
vias de fransporte como carreferas y lineas
ferroviarias. En las dreas donde la ciudad
no debia expandirse se buscaba mantener
zonas verdes y espacios de esparcimiento.

El Plan Dedos marcd importantes
pautas para el desarrollo urbano de Co-
penhague, y corresponde a una fuerte base
que ha tenido la capacidad de evolucionar
con el tiempo, adapténdose a las necesida-
des. los principios del DOT han quedado
reflejados en la manera en que sus ejes de
fransporte configuran la espina dorsal de la
planificacién, asi como en su politica de cer
canias reflejada en la actualizacién realizada
1989, en la cual se prioriza la construccién
de nuevos edificios con usos mixfos en un
radio de 600 m de las estaciones de tren.

En el Desarrollo Orientado al Transpor-
fe es importante que exista un transporte pabli-
co de calidad, en Copenhague, el gobiemo
ha canalizado su inversién al transporte publi-
co y consfantemente estd generando propues-
tas para la mejora del mismo. Por medio de la
implementacién de una linea de metro, buscd
conectar las dreas DOT con la ciudad central.

Otro ejemplo que aplica los princi-
pios del DOT corresponde a CURITIBA,
en esta ciudad las mejoras en el transpor-
fe estuvieron ligadas con una eficiente
planificacién del territorio, la cual incluyd
regulaciones para el uso de suelo, las den-
sidades vy las alturas. Lla propuesta llevada
a cabo en esta ciudad consistié en defi-
nir corredores como los ejes estructurales
donde la ciudad fendria mayor densidad.
Estos esfarian compuestos por edificios de
usos mixtos (oficinas, comercio y viviendas).

Curitiba aposté por una ciudad in-
clusiva donde se redujera la segregacién
y el desarrollo llegara a la poblacién maés
vulnerable, por eso generd una politica de
vivienda accesible para propiciar que las
personas de bajos recursos pudieran tam-
bién acceder al transporte publico. El mo-
delo DOT fue plasmado en el Plan Director.

Como se puede ver en la imagen
C1.7 la ciudad de Curitiba realizé su zonifi-
cacion a partir de un corredor de transporte
principal, las mds altas densidades y los usos
mixfos se encuentran de manera adyacente a
esfe y conforme se aleja predominan usos re-
sidenciales de baja densidad. En la imagen
C1.8, se puede apreciar como funciona el
fransporte piblico BRT en esta misma ciudad.

Imagen C1.7 Zonificacion de densidades alrededor

del BTR en la ciudad de Curitiba, Brasil

Imagen C1.8 Transporte publico de Curitiba, Brasil

A nivel pais, se ha trabajado este concepto en la
ampliacién y modificacién al

. en el mismo se sefiald
la infencién de generar una planificacion en la
cual los corredores viales deben estar disefiados
en coordinacion con los usos de suelo adyacen-
tes. Este Plan Regulador se basé en la idea de
fransceptos, este término es explicado en el plan
de la siguiente manera: “El transecto es una herra-
mienta de planificacion urbana que designa las
zonas de una ciudad con base en sus caracte-
risticas fisicas y su relacion con el entorno” (Plan
Regulador de Curridabat, 2017, p.12). Este plan
busca conformar barrios compactos, densos y con
mezclas de usos, que se orienfen al peatén y don-
de exista una red interconectada de vias publicas.

Ademds del Plan Regulador de Currida-
bat, en Costa Rica actualmente se esté trabajando
la planificacion con base al Desarrollo Orienta-
do al Transporte Masivo, en el

con el objefivo de planificar un drea
de influencia de 1.5 km a cada lado de la linea
donde se localizard el Tren Eléctrico de Pasajeros.

Para explotar el potencial del DOT, es nece-
sario generar proyectos a escala local que pla-
nifiquen la ciudad de acuerdo a sus principios.
Una herramienta que se ha utilizado en Costa Rica'y
ofros paises corresponde a los Planes Maestros. Es-
fos permiten regenerar, revitalizar y rehabilitar el en-
torno urbano, generando ciudades més caminables
y con altos estandares de calidad de vida.
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A nivel internacional, especificamente en
Colombia se esté llevando a cabo un proyecto de-
nominado Fue
elaborado a modo de anteproyecto por OPUS y
Espacio Colectivo arquitectos para un concurso.
Cracias a la eleccion del proyecto como gana-
dor, se procedié a realizar el Plan Maestro mas
defallado con los componentes arquitecténicos y
paisajisticos.

El objetivo de la propuesta es generar un
corredor verde, donde se localiza la antigua via
férrea que estd en desuso. Este eje comprende
unos 22 km de longitud, mdas un perfil de 40 a
150 m, en este corredor se busca implementar
una propuesta que artficule lo urbano con lo natu-
ral, generando un ecosistema conformado por zo-
nas verdes, cuerpos de agua y especies nativas.
Propone la implementacién de transporte piblico
eficiente y limpio por medio del tren TRAM vy su
integracion con ofros medios de fransporte. Tam-
bién incluye propuestas de equipamientos urbanos
para atender necesidades de los usuarios. Enfati-
za en la capacidad de renovar sectores aledaos,
para futuras etapas del proyecto. En las imagenes
C1.9y C1.10 se logra visualizar la propuesta.

Imagen C1.10 Funcionamiento del Corredor verde
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En Costa Rica se llevd a cabo el

Esta propuesta fue una iniciativa de la Municipali-
dad de Curridabat y se llevé a cabo por la empre-
sa cosfarricense Tédndem Arquitectura.

Imagen C1.11 Propuesta de Espacios de Dulzura,
barrio Chapultepec en Curridaboat

El proyecto consistio en el disefio de una
red integrada de 21 barrios (espacios de dulzu-
ra) y 8 corredores (transiciones) por medio de un
proceso participativo. Para los espacios de Dul-
zura se generaron 21 planes maestros a escala
barrial, donde se implementé infraestructura peato-
nal, espacio publico y equipamientos urbanos. Las
fransiciones fueron frabajadas a modo de corre-
dores, donde se busco la integracion de derecho
de via, fransporte publico y edificios adyacentes.
Se generaron espacios publicos amigables con el
peatdn, sitios de expresién arfistica y cultural, con
infraestructura para el peatéon y huertas. También
se buscé que el desarrollo privado se diera bajo la
vision territorial conjunta. En la imagen C1.11, es
posible observar el producto del trabajo conjunto
Municipalidad, empresa Tandem y comunidad en
la propuesta para el barrio Chapultepec.

Una herramienta de planificacién, que se
ha generado especificamente en Cosfa Rica para
incentivar proyectos urbanos a escala local, co-
rresponde al Reglamento de Renovacién Urbana.
Este fue elaborado por el INVU y entré en vigencia

enel 2017.

El Reglamento de Renovacién Urbana fue
elaborado por el INVU, este se aprobd y publicd
en 2017 El reglamento funciona como una herra-
mienta que guia el proceso con fodas las etapas
para la creacion y aprobacién de Planes Proyec-
to, en los cuales se establecen las propuestas y
los términos para la rehabilitacion, regeneracién,
remodelacion y conservacion de distintas dreas
urbanas. El proceso culmina con el Proyecto de
Renovacion Urbana.

Un ejemplo de planificacion, basada en el
Reglamento de Renovacién Urbana corresponde
al

Fue elaborado en con-
junto con la Municipalidad de Puntarenas, el Go-
biemo de la Republica, el INVU y la comunidad.
Este proyecto, localizado en la zona de la pun-
ta de Puntarenas, se justifica en la bisqueda de
apoyar un desarrollo turistico que oftorgue un creci-
miento de la economia local del cantén.

Se definen objetivos principalmente de
acuerdo a dimensiones socioecondémicas, de pai-
saje, espacio publico, movilidad y vivienda. Toma
de referencia los objetivos de desarrollo sosteni-
ble, los acuerdos plasmados en el documento del
Habitat ll, ademds de los ejes del Plan de Descar-
bonizacién.

En el documento del plan, se especifican
los actores por medio de los cuales es promovido
el proyecto y también se incluye una descripcion
del proceso. En los mapas presentados se mues-
fran las propuestas vy las prioridades de interven-
cion ejemplificados en la imagen C1.12, ademdés
de las estrategias y los componentes de la pro-
puesta. Se recurre a elementos de expresién grafi-
ca, como dibujos para comunicar las propuestas.
Aqui se encuentran plasmadas las ideas para el
puerto, catdlogo de elementos urbanos, prioridad
de intervencién, pasos a seguir para su realiza-
cion (factibilidad 'y proyeccion, instrumentos de
gestion del suelo, enlazar a la municipalidad).

También como parte de este Plan Proyecto
de Punfarenas, se elaboré un documento con la
propuesta del Boulevard de Puntarenas como Pro-
yecto Paisajistico. Este documento esté compuesto
por un diagnéstico, el Master Plan, el Catdlogo de
Mobiliario y las Propuestas por Zonas.

Zona verde privada i
Zona verde publica | |
Zona verde a intervenir |
Intervenciones corto plazo m
Intervenciones mediano plazo

Intervenciones largo plazo

Imagen C1.12 Plan Proyecto de Renovacién Urbana de Puntarenas, zona de la punta
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En ese esfuerzo por generar ciudades ami-
gables con el peatédn v el ciclista y con prioridad
por el uso de fransporte publico se han elaborado
estudios que han generado pautas, las cuales han
quedado plasmadas en libros como la ciudad
para caminar de Jeff Speck. En esfe libro se hace
énfasis en el impacto que puede fener la transfor-
macion de un pequeio tramo de ciudad, siempre
y cuando esté conectada en una red confinug,
para generar ciudades caminables.

Como ejemplo se habla del centro de
Denver en los Estados Unidos, especificamente
de lo Do. En unas cuantas cuadras de LloDo se
realizé una intervencion significativa del espacio,
que provocd una sensacién de ciudad caminable.
Esta infervencion consistié en implementar un eje
conector donde se encuentran restaurantes, sitios
de entrefenimiento, espacios culturales, industria y
vivienda. En la imagen C1.13, se puede observar
la propuesta implementada, la cual ha empezado
a afraer inversionistas que han promovido que la
ciudad empiece a crecer.

|

Imagen C1.13 Propuesta en LoDo, Denver, EUA

En Costa Rica, se han realizado interven-
ciones a pequefia escala, como lo es el Paseo de
los Museos, el cual conecta el tramo de la ciudad
comprendida por los Museos del Banco Central,
el Museo del Jade y la Cultura Precolombina y El
Museo Nacional. Esto se lleva a cabo, mediante
la ampliacion de aceras, instalacién de dispositi-
vos de seguridad, mejoramiento de calles en las
zonas aledafias y sefializacion turistica.
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Lla Asamblea General de las Naciones Uni-
das aprobé la Agenda 2030 para el Desarrollo
Sostenible, esta corresponde a una herramienta
que permite a los pafses de la region evaluar, ana-
lizar y formular los medios para alcanzar la visién
de desarrollo sostenible plasmada en el documen-
to. Con el objefivo de llegar a esta meta de soste-
nibilidad, se han elaborado planes y politicas en
Costa Rica y ofros paises, basandose en el Desa-
rrollo Sostenible, el cual estd definido como “Un
modelo de desarrollo que procura la preservacion
del equilibrio ecolégico, social y econdmico, sin
comprometer la satisfaccion de las necesidades
de las generaciones futuras” (PNOT Cosfa Rica,

2013, p.30).

Uno de los émbitos del modelo de desarro-
llo sostenible corresponde al urbano. El Desarrollo
Urbano Sostenible, segin el libro de Ciudad y De-
sarrollo Sostenible (2012) de Carlos Javier Velds-
quez Mufioz, estd conformado por los siguientes
componentes: sostenibilidad ambiental, prospe-
ridad econdmica, infegracion social, identidad
cultural, forfaleza institucional y gobernabilidad
politica. Tomando como base el libro Unlocking
Sustainable Cities: A Manifesto for Real Change
(2019) de Paul Chatterton, se identificaron pautas
para el desarrollo sostenible, agrupadas en 4 pi-
lares que se explican a continuacion:

Se debe incentivar una planificacién
urbana que promueva el uso de energias lim-
pias, movilidod de bajo impacto ambiental,
vivienda y equipamientos urbanos de bajo
consumo energéfico, para esfo se requiere
llevar a cabo acciones e ideas integradas
e interconectadas para infraestructura, traba-
jo, gobernanza, cultura, educacién, recreo-
cién, movilidad y salud. En las comunidades
se puede fomar accion, al impulsar a que
los ciudadanos se encarguen de disefiar,
implementar y manejar sistemas de genero-
cién de energias renovables a nivel local.

Busca generar una relacién mas es-
frecha entre los seres humanos, las especies
no humanas vy los sistemas naturales. Para
esto se propone incentivar la restauracién
y regeneracion natural en el drea urbana,
generando ciudades resilientes y amigables
con el entorno natural. Propone la implemen-
tacién de parques linedles, paredes verdes,
jardines de lluvia y edificios que respiran.
También busca impulsar opciones como
huertas urbanas dentro de la trama urbana.

Propone reducir el uso del automévil,
disminuyendo gradualmente el espacio dedi-
cado al mismo en las ciudades. Es necesario
priorizar los desplazamientos peatonales,
en bicicleta, y el uso del transporte publico
cero emisiones. Al favorecer ofras formas de
movilidad, se genera justicia social, debi-
do a que se evita la exclusion de personas
con bajos recursos que no pueden acce-
der al vehiculo como medio de transporte.

Propone que hasta donde sea posible
los recursos y los bienes se vuelvan de propie-
dad comin. Incentiva a que las municipalida-
des recuperen el control de la planificacion
de todo el territorio y promueven la parti-
cipacion ciudadana para la planificacion
urbana. La comunidad debe participar en el
escrutinio, manejo y foma de decisiones que
tengan que ver con los recursos v el territorio.
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DESARROLLO ORIENTADO AL TRANSPORTE MASIVO

El Desarrollo Orientado al Transporte es
una herramienta, con la cual es posible generar un
desarrollo urbano sostenible, debido a que permi-
fe frenar el crecimiento de la mancha urbana, pro-
moviendo ciudades compactas y conectadas por
corredores de transporte publico. El DOT propone
que el desarrollo de las ciudades tenga lugar en
un radio de 600 a 800 metros de las estaciones
de transporte masivo para asf propiciar cercanias.

Un DOT normalmente tiene como elemento
que define la estructura del barrio una es-
facion de autobls, BRT, o mefro, que estd
rodeada de un desarrollo compacto y de
alta densidad, y con buena infraestructura
peatonal y ciclista. Este tipo de desarrollos
pueden construirse alrededor de nuevas es-
faciones de fransporte publico, pero tam-
bién se puedan dar con cambios graduales
en zonas donde ésfe ya exista. (Medina y

Veloz, 213, p.45)

La planificacion urbana basada en el DOT,
oforga muchos beneficios, entre esfos esfén: me-
nor uso del vehiculo y un incremento en el uso del
fransporfe publico, disminucion de las emisiones
de gases de efecto invernadero por parte del sec-
for fransporte, incentivo a la renovacién, rehabilita-
cién, remodelacion v la conservacion de barrios,
impulso del crecimiento econémico debido a que
los corredores de transporte publico se convierten
en atracfores de inversion por lo que aumenta la
actividad comercial y los empleos, forfalecimiento
de las finanzas de los gobiernos locales para la in-
version en obras publicas, aumento en el valor del
suelo, impulso a la creacion de nuevos conjuntos
de viviendas accesibles para favorecer un entor
no heterogéneo. Algunas de las recomendaciones
para generar un DOT son las siguientes:

A. Confar con un eje de fransporte piblico de
calidad. Este debe funcionar preferiblemente con
energias renovables, para evitar liberar gases de
efecfo invernadero.
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B. Generar ciudades compactas que se comple-
menten con el transporte publico y los medios al-
ternativos de movilidad.

C. Implementar usos mixtos que incluyan vivienda
accesible, comercio, equipamientos como esta-
blecimientos de salud, salones comunales, centros
para la capacitacién humana, espacios para el
ocio vy el deporte, estaciones de transporte publi-
co, todo esto a distancias caminables.

D. Promover ciudades con una mezcla de costo,
tipo y densidad de vivienda, para asi evitar la
segregacién urbana y promover la convivencia de
personas de diferentes clases sociales.

E. Crear un enforno de calidad para el peaton
donde existan redes que conectan distintos secto-
res de la comunidad de manera eficiente.

F. Generar espacios abierfos de calidad, imple-
menfando parques, plazas, centros deportivos en
lugares estratégicos que incentiven el uso del espa-
cio urbano externo.

G. Promover una mejor infegracién de la naturale-
za en el entorno urbano.

PLAN GAM (2013-2030): CDI

El Plan GAM del 2013, propone la imple-
mentacién del término de las Centralidodes Den-
sas Infegrales en las ciudades.

Dentro de la conceptualizacién de  los
CDIs el concepto de proximidad es fun-
damental y determina la localizacion de
equipamientos publicos, servicios, cultura-
les sociales y recreacionales, vy finalmen-
fe el uso residencial recomendado en un
porcentaje localizado entre 40 y 65 % de
los usos de dicha centralidad. (Plan GAM,
2013, p. URT3)

En la imagen C1.14, se observa a modo
gréfico, las distancios que el Plan GAM conside-
ra convenientes, se contemplan los tiempos y los
medios de transporte segin la distancia. Este plan
propone la descentralizacion, para esto ha defini-
do los usos, servicios, equipamientos e insfitucio-
nes que deben esfar presentes segin sea un CDI
provincial, canfonal o distrital-central periférico.

En el documento se divide al territorio en
Macrozonas: Zona de Proteccion y Conserva-
cién, Zona de Produccién Agropecuaria subdivi-
dida en la Zona de Recuperacion Urbana y en la
Zona de Centralidades Periféricas, Zona Urbana
subdivida en la Zona dentro del Anillo de Conten-
cién Urbana y la Zona de Crecimiento restringido.
El distrito de Santa Rosa, se encuentra en la Zona
Urbana dentro del Anillo de Contencién. “En ella
se localizan los mayores centros urbanos e infraes-
fructura primaria, (principales vias e instalaciones
fisicas): dareas industriales, comerciales, institucio-
nales y recreativas, cuenta con imporfantes rios vy
quebradas que la drenan en direccion este-ceste”.

(Plan GAM, 2013, p.UR 36).

Al pertenecer a la Macrozona Urbana,
Sanfa Rosa tfiene prioridad para la densificacion
y regeneracién urbana, ademds debe contar con
fransporte publico de calidad alrededor del cual
existan barrios compactos y densos, donde haya
un adecuado manejo de los recursos naturales.

L

800m - 1000m
8km- 10km

L

Imagen C1.14 Distancias convenientes para CDI

PLAN PROYECTO

Segun el Reglamento de Renovacién Urba-
na, el Plan Proyecto corresponde a una “propuesta
preliminar de infervencién para una determinada
drea urbana, que contiene todos los elementos
requeridos para ejecutar el Proyecto de Renova-
cién, entre ellos: politicas, pautas v lineamientos”

(INVU, 2017, p.10).

El documento del Plan Proyecto debe con-
fener justificacion, diagnostico, especificacion del
fipo de intervencion que se va a llevar a cabo,
actores involucrados indicando cudl es su partici-
pacion en la propuesta, delimitacién del drea a
infervenir, estimacién de costos, fuentes de finan-
ciamiento y tiempo de duracién del proyecto, pro-
puesta de los instrumentos de gestién del suelo y
propuesta de disefio. Para obtener la aprobacion,
se debe presentar el documento al departamento
encargado de asuntos urbanos del gobierno muni-
cipal, una vez que es aprobado por los técnicos,
este deberd ser enviado a la Direccién de Urba-
nismo del INVU para su revisién y visto bueno.
En caso de que se dé una respuesta positiva por
parfe del INVU, esfe serd enviado al Concejo
Municipal para su aprobacién final.
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MOVILIDAD URBANA

Tanto el transporte motorizado como el no
motorizado, son formas de movilidod a las que
debe ponerse atencion por igual. Segin la pirdmi-
de de la movilidad mostrada en la imagen C1.15,
cuando se disefia la infraestructura de movilidad
se debe dar prioridad al peatén; sin embargo, el
desarrollo de la ciudad muestra que el vehiculo
se ha priorizado sobre ofras formas de desplaza-
mienfo, y como resultado se ha generado una cre-
cienfe implementacion de infraestructura vial y un
deferioro de las redes de movilidad peatonal.

Es un derecho para fodos fener acceso a
una infraestructura efectiva de movilidad. “Por lo
tanto, ese derecho supone la infervencion de la
Administracién publica para garantizar la oferta
de espacios publicos adaptados a cada forma
de movilidad y sistemas de transporte especificos
para ellas” (Herce, 2009, p.23). los espacios
para la movilidad deben ser continuos v favorecer
recorridos que conecten actividades. Para mejorar
la calidad de los desplazamientos es importante
comprender el comportamiento de los peatones,
estudiando las rutas que toman al trabajo, escue-
las, efc y los medios de transporte que cominmen-
te utilizan. A partir de esta informacién se puede
evaluar la efectividad del transporte publico y las
redes de movilidad no motorizada.

Imagen C1.15 Pirdmide invertida de movilidad

32 | PLAN PROYECTO SANTA ROSA

TREN ELECTRICO DE PASAJEROS

Costa Rica se ha propuesto modemizar el
fransporte publico, como forma de mejorar la co-
nectividad. Se busca generar una interrelacién de
los diferentes medios de fransporfe masivo, como
buses y tren, por medio de nodos que faciliten la
incorporacién de estaciones intermodales. Actual-
mente las mejoras en transporte pdblico se estdn
llevando a cabo por medio de proyectos como
la Modernizacion y Sectorizacién del Transporte
Piblico, el Sistema de Pago Electrénico y el Tren
Eléctrico de Pasajeros. Este ltimo, permite con-
fribuir con la politica ambiental y de movilidad,
ademds es un gran aporte para la mefa de des-
carbonizacién del pas, ya que va a funcionar con
energias renovables.

la propuesta del Tren Eléctrico de Pasajeros
posee una longitud de aproximadamente 80 kilé-
metros, pasa por 4 provincias cenfrales y 15 can-
tones. Consiste en un proyecto a doble via, con
pasos a nivel para disminuir costos y a desnivel en
caso de ser necesario. El tipo de tren a utilizar es
el trentram, el cual funciona como un tranvia en
las zonas urbanas y un tren ligero en las interurba-
nas. El proyecto cuenta con 47 estaciones, 11 son
intermodales. En Santa Rosa de Santo Domingo
de Heredia estd proyectado que se encuentre una
de las estaciones infermodales. Se han realizado
diferentes estudios entre ellos: el Estudio de Prefac-
tibilidad en 2016, Estudio de Ingenieria de Valor
2018, Estudio de Factibilidad en 2019 vy se es-

pera que en junio del 2020 se saque a licitacién.

las mejoras en los sistemas de transporte
publico, pueden beneficiar a los ferritorios que se
encuentren en el area de influencia. Una planifica-
cién del territorio que se complemente con el tfrans-
porte publico, incentiva la renovacién urbana de
los barrios, por eso se propone elaborar un PLAN
SUBREGIONAL DOT, el cual abarque 1.5 kilé-
mefros a cada lado de la via férrea y contenga
mapas de Renovacion Urbana y Planes Proyecto
para todos los territorios de los 15 cantones que
se localizan en el drea de influencia determinada
en la propuesta del Tren Eléctrico de Pasajeros.

ENTORNO PEATONAL

la implementacién de ciudades caminables
puede brindar gran cantidad de beneficios. Esta
demostrado que cuando se disefia el entorno urba-
no dando prioridad al peatén, es posible generar
prosperidad econémica, mejorar la salud de los
habitantes, mitigar el cambio climatico, promover
igualdad social y generar comunidad. Resulta una
buena opcién planificar el ferritorio con base en
una movilidad sostenible y de bajo costo como lo es
el caminar. Es necesario aclarar que como afirma
Sanz [2016): “la ciudad peatonal no es la ciudad
en la que solo hay desplazamientos a pie, sino la
ciudad pensada desde el punto de vista de los que
caminan; la ciudad en la que los demdas medios
de locomocién se suspeditan y acompasan a las
necesidades de las personas que andan”(p.11).

Para generar una ciudad caminable es ne-
cesario fener en cuenta que, como se menciona
en el libro Manual de Movilidad Peatonal (2016)
de Alfonso Sanz Aldudn, existen algunas decisio-
nes que pueden, ya sea promover o desincenti-
var los desplazamientos a pie. En la escala mo-
cro se deferminan aspectos como: localizacion y
distancias enfre actividades, densidad y mezcla
de usos, configuracién de la urbanizacién, in-
fraestructura para los modos alternativos de mo-
vilidad, dimensiones del espacio viario y configu-
racion de espacios libres y verdes. En la escala
micro se identifican dimensiones y configuracién
de los espacios de circulacién peatonal, relacion
entre el espacio publico y el privado, riqueza y
elementos de uso vy disfrute de espacios piblicos.

Una vez elaborado el diagndstico es po-
sible empezar a generar propuestas detalladas,
para esto se puede tomar en cuenta los libros del
estadounidense Jeff Speck, Walkable City: How
Downtown Can Save America, One Step at o
Time (2012) y Walkable City Rules: 101 Steps
fo Making Better Places (2018). En estas publi-
caciones se pueden enconfrar recomendaciones
y casos de estudio para generar ciudades para
caminar y andar en biciclefa.

CICLOVIAS

El desplazamiento en bicicleta, correspon-
de a un tipo de movilidad activa no contaminan-
te que se ha buscado implementar en el pais. En
Costa Rica se han llevado a cabo propuestas con
bastante éxito, un ejemplo corresponde al proyec-
to implementado en el casco metropolitano de la
ciudad de Carfago, el cual cuenta con una ci-
clovia de 5.8 km de longitud. la cicloruta pasa
por 8 secfores, entre ellos estén el Polideportivo,
el Estadio, el ITCRBasilica, Ferrocarril, Colegio
Universitario de Cartago, Boulevard, eje Maria
Auxiliadora vy eje Colegio (ver imagenes C1.16y
C1.17). Otro ejemplo corresponde al de la ciclo-
ruta Lla Sabana- San Pedro, la cual abarca 15.4
km y conecta 36 centros educativos.

A pesar de que se ha avanzado en la in-
fraestructura ciclista, esta necesita ser fortalecida
para que funcione cada vez mejor. Han habido
aportes como el desarrollado por Roberto Alexan-
der Acuria leiva que consiste en una Guia de Di-
sefio y Evaluacion de Ciclovias para Costa Rica.

ZONTFIC ACION

B sector 1_Posdeponivo
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W secten 4 _Fommmcarrst
Sector §_ Colege Unveritana de Canago
W sector 6 _Boutevor lopeionst)
I sector 7_Epo Mara Aot HpConsl)
I Secror n_ e Cotogo inpcional
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Imagen C1.16 Ruta ciclovia de Cartago

Imagen C1.17 Alqguiler y parqueo de bicipiblica
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ESPACIO PUBLICO

la calidad de un espacio piblico se puede
deferminar tomando en cuenta pardmetros como
la cantidad y variedad de personas que lo utili-
zan, pero sobre todo la versatilidad que posea
para generar distintas actividades y acontecimien-
fos durante la mayor parte del tiempo. Jan Gehl,
en el libro la Humanizacion del Espacio Urbano
define el espacio publico como la vida entre edi-
ficios, que abarca ademds de las plazas, los par
ques vy los bulevares, los ejes de conexion entre
distinfos puntos de la ciudad, donde se generan
flujos de personas y movimientos sistémicos.

Segin Jan Gehl, las ocfividades que
se realizan al exterior en el entorno urbano se
pueden clasificar en fres cafegorias: necesarias,
opcionales y sociales. Las actividades necesarias
no dependen de manera direcfa del medio fisico,
ya que son las que se hacen como obligacién, al-
gunos ejemplos corresponden a desplazamientos
al colegio, al trabajo o ir de compras. Existen activi-
dades que solo se realizan si hay condiciones que
incentiven la acciéon y dependen en mucho mayor
grado de la configuracién del ambiente externo,
estas corresponden a las actividades opcionales.
Finalmente las actividades sociales, son las resul-
fantes de las dos anteriores, requieren de alguna
interaccién con ofras personas ya sea por medio
de conversaciones o simplemente oir o ver. Algunos
ejemplos de estas son los juegos infantiles y las con-
versaciones, que ocurren de manera espontanea.

Se debe procurar que el espacio publico
incentive a las personas a que pasen mds tiempo
en el exterior. Este debe ofrecer las condiciones y
el disefio para afraer a las personas, e invitarlas a
permanecer y disfrutar del mismo, ademds de ge-
nerar actividad y brindar dinamismo a la ciudad,
propiciando la inferaccion vy la convivencia. Estas
son sefiales de un entorno urbano sano, donde la
calidad de vida de los usuarios es alta.

Para lograr la implementacién de espacios

publicos de alta calidad, que resulten atractivos e
inclusivos, se requiere lo siguiente:
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REQUISITOS: ESPACIO PUBLICO

En la publicacion Placemaking de Pro-
ject for Public Spaces, se exponen técnicas que
brindan una guia para llevar a cabo el disefio
o la evaluacién del espacio publico. Entre ellas
estd este circulo de la imagen C1.18, ahi se
muestran cuatro aspectos  importantes con  los
que debe contar el espacio publico y cada uno
de los afributos tangibles e intangibles que de-
ben de tener para que sean de gran calidad.

WHAT MAKES A
GREAT PLACE?

KEY ATTRIBUTES ‘
wravcuss ()

MEASUREMENTS

P

I SPACES

ACCESS &
LINKAGES

ImagenC1.18 Herramientaparaandlisisyevaluaciondelugares. Elanillointernomuestralos atributos claves que debe
fener un lugar, el de en medio corresponde alas cualidades infangibles y el anillo externo datos que se pueden medir

la publicacién Placemaking, brinda linea-
mientos para fransformar espacios publicos en luga-
res de calidad para la comunidad, entre ellos estén:

Para un disefio acertado del espacio pu-
blico es necesario comprender las actividades
que las personas realizan en él y sus requerimien-
fos o preferencias, Jan Gehl, en la humanizo-
cién del espacio urbano (2009) las clasifica as':

ACTIVIDADES EN EL ESPACIO PUBLICO

CAMINAR: las personas caminan mejor
cuando hay superficies de piso regulares
y una amplitud adecuada de las zonas de
paso. Se debe brindar recorridos peatona-
les agradables, evitando los tramos largos
y rectos. Para esto se pueden propiciar re-
corridos por etapas, conectando el camino
con puntos de dlta afraccién que pueden

ser espacios plblicos o edificios de inferés.

ESTAR DE PIE: Las zonas de preferencia
para este fin se encuentran principalmente en
las fachadas, en zonas de transicién (donde
se pueden ver ambos espacios a la vez), tam-
bién donde hay sombrillas, aleros y foldos.
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SENTARSE: Los espacios que brindan mejo-
res condiciones son los que estén colocados con
respaldar hacia fachadas o vegetaciony en los
nichos donde brindan sensacién de proteccién.

VER, OIiR Y HABLAR: Es importante que

las dimensiones de los espacios piblicos, se-
gln su uso, permitan generar distancias ade-
cuadas enfre sus componentes que favorez-
can una mejor visibilidad del sitio. Se busca
que los espacios tengan buena iluminacién y
evitar las grandes dosis de ruido.

Se entiende por equipamientos urbanos
las edificaciones publicas que abarcan:

- Educacién: escuelas, colegios, universidades,
centros de investigacion, formacion profesional y
capacitacion humana.

- Salud: centros bdsicos de salud, rehabilitacion
y hospitales.

- Deporte: instalaciones deportivas que se encuen-
fren ubicado en el inferior de una edificacion.

- Comunidad: red de cuido, cenfros de ayuda
para personas dependientes del alcohol y las dro-
gas, salones comunales, centros para la juventud
y las mujeres y viviendas sociales.

- Cultural: Museos, teatros, centros de cultura,
conferencias y convenciones.

- Ocio y Recreacién: cenfros turisticos, edificios
para la recreacién y el ocio.
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En las imégenes C1.19y C1.20 se puede
observar un ejemplo de un equipamiento urbano
educativo de Santa Rosa, el cual corresponde al
Colegio Técnico Profesional. Es necesario acla-
rar que fodas la edificaciones publicas son de
gran importancia, ya que no solamente permiten
safisfacer necesidades basicas de la poblacion,
sino también promueven el desarrollo social. Estos
lugares son sitios donde las personas se rednen
y establecen vinculos sociales creando comu-
nidad y fortaleciendo la convivencia.

Se requiere que estos espacios para el de-
sarrollo social sean inclusivos y procuren el acceso
de las personas sin importar su clase social, deben
ser de propiedad colectiva y su ubicacion no debe
circunscribirse simplemente en el area central, sino
que tienen que descentralizarse e incorporarse de
manera homogénea en el ferritorio. En Costa Rica
el Plan GAM 2013 ha elaborado una propues-
fa para evitar que los equipamientos y servicios
se concentren en una sola drea central, para eso
realizd una tabla indicando con qué debe con-
far cada centralidad densa infegral ya sea pro-
vincia, cantén, distrito y centralidad  periférica.

la localizacién de los equipamientos es
de suma importancia, esfos deben estar infegra-
dos a la frama urbana para favorecer una ciu-
dad caminable. Por ejemplo en el libro Walka-
ble City Rules: 101 Steps to Making Better Places
(2018), Jeff Speck propone que existan centros
educativos que satisfagan las necesidades de
los barrios a escala local, sin necesidad de que
cuente con un gran famafio, esto permitird desti-
nar menos espacio a parqueo, disminuir la con-
gestion vial y gastar menos dinero en fransporte.
Lo mismo ocurre con los parques para la recreo-
cién, estos deben estar a distancias caminables
de las residencia, no se debe incentivar la cons-
fruccion de insfalaciones deportivas y de recrea-
cién alejadas en grandes extensiones de terreno.

Imagen C1.20 Visualizacién del pasillo del Colegio Técnico Profesional de Santa Rosa
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LEYES Y REGULACIONES CAPITULO/ARTICULO

LEY 9366 DE Capitulo |: Fortalecimiento del
FORTALECIMIENTO Incofer
DEL INCOFER
Articulo 1: Reforma a los inci-
sos a) y ch) del arficulo 3 de
la ley orgdnica del Incofer.
Los obijetivos principales del
Instituto son:

Capitulo II: Promocién del tren
eléctrico interurbano de la
Cran Area Metropolitana

Articulo 3

Seccién Primera: Planificacion

LEY 4240. LEY DE

PLANIFICACION Nacional. Capitulo Primero
URBANA (1968) Plan Nacional de Desarrollo
Urbano
Arficulo 6

Seccion Segunda Planifica-
cién Local. Capitulo Segundo
Reglamentos del Desarrollo

Urbano

Articulo 21
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CONTENIDO

a) Fortalecer la economia del
pais mediante la administra-
cién de un moderno sistema de
fransporte ferroviario para el
servicio de pasajeros y de car-
gaentodoelterritorio nacional.

ch) Electrificar, reconstruir, rec-
fificar y extender toda su red
ferroviaria existente.

Se declara de interés publi-
co el Plan del tren eléctrico
interurbano de la gran drea
metropolitana del Instituto Cos-
tarricense de Ferrocarriles. En
consecuencia dicho proyecto
serd prioritario para la admi-
nistracién pablica.

las recomendaciones del Plan
Nacional serviran para orien-
far a la Asamblea Legislativa y
a fodos los organismo rectores
de la Administracién Publica,
nacionales o locales, respecto
a la realizacion y prioridad de
aquellos proyectos de su in-
cumbencia que, como los de
obras o mejoras, frascienden
al desarrollo fisico.

Los principales reglamentos de
Desarrollo Urbano serdn:

4) El de Renovacion Urbana,
relativo al mejoramiento o re-
habilitacion de dreas en pro-
ceso o en estado de deterioro.

LEYES Y REGULACIONES CAPITULO/ARTICULO CONTENIDO

LEY 7554. LEY ORGA- Capitulo V. Proteccién del
NICA DEL AMBIENTE medio ambiente en asenta-
(1995) mientos Humanos.

Arficulo 26 [Acciones priori-

farias)

Capitulo: Capitulo VI.
Ordenamiento Territorial

Articulo 29 (Fines)

Capitulo VI.

Ordenamiento Territorial

Articulo 31 (Desarrollo Urba-

nistico)

la autoridad competente ofor-
gard prioridad a las acciones
fendientes a la profeccién vy el
mejoramiento del ambiente hu-
mano. Para ello:

c) Propiciard el establecimien-
to de dreas verdes comunales
de recreacién, necesarias
para el disfrute sano y espi-
ritval de los residentes en los
asentamientos humanos.

Para el ordenamiento ferrito-
rial en materia de desarrollo
sostenible, se considerardn los
siguientes fines:

a) Ubicar, en forma éptima,
dentro del territorio nacional
las  actividades  productivas,
los asenfamientos  humanos,
las zonas de uso publico y re-
creativo, las redes de comuni-
cacién vy transporte, las dreas
silvestres y ofras obras vitales
de infraestructura, como unida-
des energéticas y distritos de
riego y avenamiento.

Para lo dispuesto en el articulo
29 anterior, se promoverd el
desarrollo y el reordenamiento
de las ciudades, mediante el
uso intensivo del espacio ur-
bano, con el fin de liberar vy
Conservar recursos para ofros
usos o para la expansion resi-
dencial futura.
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LEYES Y REGULACIONES CAPITULO/ARTICULO CONTENIDO

LEY 7600. LEY DE
IGUALDAD DE
OPORTUNIDADES
PARA LAS PERSONAS
CON DISCAPACIDAD
(1996)

LEY FORESTAL 7575
(ASAMBLEA NACIO-
NAL, 1996)

REGLAMENTO DE
FRACCIONAMIENTOS
Y URBANIZACIONES

Capitulo IV. Acceso al espao-
cio fisico

Articulo 41 (Especificaciones
técnicas reglamentarias)

Capitulo IV. Acceso al espo-
cio fisico

Articulo 33 (Areas de profec-
cién)

Seccién tercera. Cesidn de

Area Pblica.

Articulo 59 (Cesién de drea
publica para juegos infantiles,
parques y facilidodes comu-
nales)
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las  construcciones  nuevas,
ampliaciones o  remodela-
ciones de edificios, parques,
aceras, jardines, plazas, vias,
servicios sanitarios U ofros es-
pacios de propiedad publica
deberan efectuarse conforme
a los especificaciones técni-
cas reglamentarias de los or-
ganismos pUblicos y privados
encargados de la materia.

b) Una franja de quince metros
en zona rural y de diez metros
en zona urbana, medidas ho-
rizontalmente a ambos lados,
en las riberas de los rios, que-
bradas o arroyos, si el terreno
es plano, y de cincuenta me-
tros horizontales, si el terreno
es quebrado.

Todo urbanizador debe ceder
drea gratuitamente al uso po-
blico, segin sea el tipo de ur-
banizacién:

1) Urbanizacién de uso resi-
dencial: 20,00 m? por lofe;
esta cantidad en porcentaje
no debe ser menor de un 5%
ni mayor de un 20% del drea
urbanizable, salvo en vivien-
da de interés social, en cuyo
caso el minimo serd el 10%
2) Urbanizacién de uso comer-
cial: 10% del &rea urbanizable
3) Urbanizacién de uso indus-
trial: 10% del area urbanizable
4) Urbanizacién de uso mix-
fo: Se debe calcular el por-
cenfaje segun las dreas de
los usos de la urbanizacién.

Articulo 61 (Distribucion del
drea publica en urbanizacio-
nes de uso residencial)

REGLAMENTO DE
FRACCIONAMIENTOS
Y URBANIZACIONES

Capitulo Il de la Renovacion

REGLAMENTO DE RE-
NOVACION URBANA Urbana

(2017) Articulo 5 (Tipos de inter-

vencién para la Renovacién

Urbana)

Capitulo Il Plan Proyecto de
Renovacién Urbana

Articulo 7 (Plan Proyecto)

Capitulo Ill Plan Proyecto de
Renovacion Urbana

Articulo 8 (Proceso para revi-
sién y aprobacién del proyec-
to)

LEYES Y REGULACIONES CAPITULO/ARTICULO CONTENIDO

Este articulo establece el or-
den de prioridad para el uso
(juegos infantiles, parques y fa-
cilidades comunales) del drea
piblica cedida, de acuerdo
con lo reglamentado en el ar-

ficulo 59.

En la formulacion de un Plan
Proyecto de Renovacién Urba-
na, podrén utilizarse uno o vo-
rios de los siguientes fipos de
infervencion:  rehabilitacion,
regeneracion, remodelacion y
conservacion, conceptos defi-
nidos en el articulo 4 del pre-
senfe Reglamento.

Corresponde al proceso de
conceptualizacién  previo al
Proyecto de Renovacion Urbo-
na. Contiene lo siguiente: Jus-
fificacion, diagnostico,  tipos
de intervencion, actores, deli-
mitacion del drea, factibilidad
y proyeccion, instrumentos de
gestion del suelo y propuesta
de disefio.

ontiene fodos los pasos para
Contiene todos los p P

la aprobacién y revisién de lo
que corresponde al Plan Pro-
yecto de Renovacién Urbana.
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LEYES Y REGULACIONES CAPITULO/ARTICULO CONTENIDO

POLITICA NACIONAL
DE DESARROLLO UR-
BANO (2018-2030)

PLAN DE ACCION PO-
LITICA NACIONAL DE
DESARROLLO URBANO
(2018-2030)
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Capitulo IX.

Arficulo: Ejes temdticos

Capitulo XII. Lineamientos
técnicos
Articulo: Apartado 3.2
Transporte Publico

Capitulo XII. Lineamientos
técnicos

Articulo: Apartado 3.4

Movilidad no Motorizada

Capitulo XII. Lineamientos

técnicos

Arficulo: Apartado 4.7 Areas
verdes, recreativas y espacios

publicos

Planificacién Urbana efectiva 'y
eficiente, movilidad y transporte
como estructurantes de la ciudad,
acceso universal a los servicios
publicos y recreativos, gobernan-
za en la administracion de las
ciudades, educacién y parficipo-
cién para vivir en ciudades.

El transporfe publico colectivo
serd priorizado sobre el trans-
porte individual. Se requiere la
implementacion de infraestructu-
ras y equipamientos fales como:
carriles exclusivos, intermodales,
estaciones simples, rutas tronco-
les v alimentadoras.

Al momento de planear tan-
to la red peatonal como de
ciclovias, es necesario consi-
derar la demanda, pares de
viajes origendestino y la inter-
conexién entre los mismos, la
existencia y convivencia con
ofros modos de transporte y
las facilidades urbanas. La es-
cala humana y la priorizacién
de la seguridad del usuario
son criferios bdsicos para el
disefio de estas redes.

Disposiciones para promover
el mantenimiento de dreas ver-
des y recreativas.

Indica la importancia de la ac-
cesibilidad universal.

Indica que debe generarse es-
pacios multipropésito.

Establece que las instalacio-
nes plblicas y deportfivas de-
ben contribuir a la seguridad
de las comunidades.

LEYES Y REGULACIONES CAPITULO/ARTICULO CONTENIDO

POLITICA NACIONAL

DE ORDENAMIENTO

TERRITORIAL 2012 A
2040

PLAN GAM 2013-2030

Capitulo 9. Ejes estructurales

Articulo: 9.1 Calidad del
hébitat

Articulo: 9.2 Proteccién al
medio ambiente

Capitulo 5.1.
Urbano Regional

Articulo: 5.1.2.
Conceptualizacion la la di-
mensién urbano regional

Articulo: 5.1.2.2.
Cercania e infegracion de
equipamientos y espacios

publicos.

Articulo: 5.1.2.3

Macrozonas Regionales

Asenfamientos humanos, infraes-
fructuray redes , movilidad y trans-
porfe y paisaje, dreas verdes,
recreativas y espacios publicos.

Carbono neutralidad:  sistemas
alternativos de transporte y la
reorganizacion del fransporte pu-

blico para reducir las emisiones
de GEI.

Establece las cercanias reco-
mendadas para las distintas
actividades.

Tablos de equipamientos se-
gun sea CDI cantonal, provin-
cial o distrital periférico.

Zona de Proteccién y Conser-
vacién, Zona de Produccion
Agropecuaria: se subdivide en
una Zona de Recuperacion Ur-
banay en la Zona de Centrali-
dades Periféricas (Cuadrantes
urbanos). Zona Urbana: se
subdividen en la Zona dentro
del Anillo de Contencién Ur-
bana y la Zona de Crecimien-
fo restringido.
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OBJETIVOS

Disefiar un Plan Proyecto de Renovacién Urbana
para el secfor central de Santa Rosa de Santo Do-
mingo de Heredia que favorezca la calidod del
espacio urbano y la conexién con el transporte po-
blico, por medio de la implementacién y mejora de
los redes de desplazamiento peatonal vy ciclistico,
el espacio puablico y el equipamiento urbano.

OBJETIVO
GENERAL

Realizar una investigacién y un diagnéstico que
abarque el andlisis de los siguientes tfemas cla-
ve: preservacién del patrimonio, movilidad sus-
tentable y eficaz, compatibilidad con las centra-
lidades densas integrales del Plan GAM 201 3,
equidad y diversidad en el acceso al espacio
publico, componentes urbanos funcionales a

escala humana y fomento econémico y cultural.

Identificar las principales caracteristicas de
los usuarios y actores urbanos, ademés de la

forma en que perciben el entorno, las nece- OBJETIVOS

sidades y problemdticas que identifican y las r
propuestas con las que cuentan para la mejora ESPECIFICOS
del espacio urbano donde habitan, realizan

alguna actividad o toman decisiones.

Desarrollar el Plan Proyecto de Renovacion Ur-
bana para el sector central de Santa Rosa de
Santo Domingo de Heredia, generando estrate-
gias de las cuales se deriven acciones que per-
mitan conformar una propuesta infegral donde
se incluya una cartera de proyecios, el disefio
detallado de los proyectos estrella y la gestion.

METODOLOGIA

En el siguiente proyecto se va a utilizar el
fipo de investigacion mixta, la cual consiste en
una recoleccion de datos tanto cualitativos como
cuantitativos. El enfoque cuantitativo se basa en el
andlisis de procedimientos estadisticos y permite
medir valores cuantificables, por ofro lado el cuali-
fativo no es necesariamente estadistico y se centra
en la construccion de una realidad por medio del
razonamienfo inductivo. Busca informaciéon que
hace referencia a la percepcion del usuario y la
observacién de distinfos fendémenos 'y experien-
cias, se utilizan técnicas como la observacion no
estructurada, entrevistas y revisién de documentos
bibliogréficos.

En la presente investigacion se utilizan da-
fos cuantitativos especificamente en las encuestas,
las cuales presentan una serie de preguntas con el
fin de obtener informacion especifica para definir
el usuario meta. El método cualitativo es el que se
utiliza mayoritariamente, ya que se recurre a él
como pieza clave para el andlisis y diagndstico
del entorno vy el usuario. En esta investigacién se
recurre al método analitico, debido a que se bus-
ca estudiar cada parte especifica que conforma
el objeto de estudio para comprender su genero-
lidad. En este caso se investigan cada uno de los
elementos o espacios que configuran el entorno
urbano de Santa Rosa con el fin de comprender
su funcionamiento de manera global.

También se utiliza el método sintético, ya
que por medio del estudio de casos especificos se
puede llegar a conclusiones generales. Aplicado
a esta investigacion, este método permitird sinteti-
zar informacién recopiloda asociada a casos de
estudio de distintos planes maestros, para obtener
criterios de sintesis.

Para llevar a cabo el marco mefodolégico
aqui presentado, se tomd como referencia princi-
pal el método elaborado por el MINVU  [Ministe-
rio de Vivienda y Urbanismo) del gobierno Chile-
no en conjunto con el Equipo Gehl, publicado en
un documento denominado la Dimensién Huma-
na. La mefodologia se complementa con el aporte
del libro Site Analysis: a contextual approach fo
sustainable land planning and site design escrito
por Jaime A. la Gro. Junior y ofros documentos
como la metodologia para el andlisis territorial, el
Plan GAM 2013 y el Reglamento de Renovacién

urbana.

A continuacién se van a presentar los obje-
fivos con sus respectivos dmbitos de actuacién, las
acciones, herramientas y su respectivo aporte al
proyecto.
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Realizar una investigacién y un diagnéstico que abarque el andlisis de los siguien-
tes femas clave: preservacién del patrimonio, movilidad sustentable y eficaz, compatibilidad con

las centralidades densas integrales del Plan GAM 2013, equidad y diversidad en el acceso al es-
pacio publico, componentes urbanos funcionales a escala humana y fomento econémico y cultural.

PATRIMONIO ECOLOGICO

Ambiente fisico:
Estructura ecolégica:

indice de Fragilidad ambiental :

BIENES DE INTERES CULTURAL

Resefia histérica
Bienes culturales tangibles:

Bienes culturales intangibles:

MOVILIDAD SUSTENTABLE

CARACTERIZACION VIAL

via primaria, via secundaria, vias
municipales o vias terciarias y via férrea.
lugares que conectan las vias.

TRANSPORTE PUBLICO

MOVILIDAD PEATONAL

CDI: CENTRALIDAD DENSA INTEGRAL

USO DEL SUELO

equipamien-
tos, instituciones, usos y servicios.

Distancias convenientes para el CDI.
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ACCIONES: Revision de fuentes bibliogré-
ficas. levantamiento de informacién a partir
de visitas al sitio. Recoleccién de capas de
informacién en forma de mapoas.

HERRAMIENTAS: Sistemas de informa-
cién geogrdfica. Bibliografia existente.

APORTE: Conocer la oferfa ambiental y
cultural. Identificar el potencial de desarrollo
turistico. Deferminar areas degradadas con
prioridad de infervencién para su conservar-
cién. Promover la proyeccion cultural y el de-
sarrollo del patrimonio tangible e intangible.

ACCIONES: Recoleccién de capas de
informacién en forma de mapas. levan-
famiento de datos por medio de visitas al
siio. Definicién de criferios y posterior eva-
luaciéon de la experiencia peatonall.

HERRAMIENTAS: Sistemas de informa-
cién geogrdfica. Tabla de evaluacién de la
experiencia peafonal.

APORTE: Potencializar los modos de trans-
porte sostenibles. Generar caminos conec-
tados con fransporte masivo, espacios pu-
blicos y equipamientos.

ACCIONES: Recoleccién de capas de infor-
macién. levantamientos en sitio. Evaluacién.

HERRAMIENTAS: Sistemas de informacion
geogrdfica. Plan GAM 2013 Y PRUGAM.

APORTE: Generar distancias convenientes.

DIVERSIDAD Y EQUIDAD ACCIONES: Revision de informacion. Le-
vantamiento en sitio. Evaluacién del sitio.

ESPACIOS PUBLICOS
HERRAMIENTAS: Sistema de informacion
geogrdfica. Mapa de inventario del espa-
conexién y acce- cio publico. Evaluacién del espacio pablico.

sibilidad, confort e imagen, usos y actividades y
sociabilidad. APORTE: Enfender para qué (funcién: acti-

vidades), quién (grupos sociales) y cuando.

DISENO A ESCALA HUMANA ACCIONES: |evaniamiento fotogrdfico
de informaciéon en sitio. Andlisis de la es-
CONFIGURACION DEL ESPACIO tructura urbana.

Puntos de reu- HERRAMIENTAS: Mapos para levanta-

nién y de interés, mobiliario urbano, cruces peato- mientos de sifio.

nales, bordes, caminos, escala de los edificios y
dimensiones del espacio p(lblico' APORTE: P|Osm0r el mOdO, en el CUOl e|

investigador percibe y lee el enforno.

FOMENTO ECONOMICO Y CULTURAL
ACCIONES: Recoleccion de mapas de in-

formacién. Levantamientos en sitio. Revision
de fuentes bibliogrdficas.

VIDA PUBLICA/ DESARROLLO ECONOMICO

Identificacién de centros de
empleo: parques industriales, instituciones, comer-
cio, servicios y zonas de cultivo.

HERRAMIENTAS: Sistemos de informa-
cién geogrdfica.

APORTE: Conocer la situacién econémica
y cultural, para potencializar su desarrollo.

Identificacién de espacios recreativos y culturales:
parques, plazasy centros para el desarrollo cultural.

El desarrollo de lo metodologia de este primer objefivo se  basé en los ejes propuestos en la
publicacion Lla Dimension Humana. Ademds de los dmbitos de actuacion determinados por el MIN-
VU de Chile y el Equipo Gehl, se le agregd un eje mas que lleva el nombre de compatibilidad con
las centralidades densas infegrales, esto con el objefivo de andlizar la ciudad desde la perspectiva
de la compacidad, tomando en cuenta la distancia y la distribucion conveniente para los distintos
equipamientos urbanos. Esta informacién, se encuentra especificada en el Plan GAM 2013-2030.
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Identificar las principales caracteristicas de los usuarios y actores urbanos, ade-
mds de la forma en que perciben el entorno, las necesidades y probleméticas que identifican y las

propuestas con las que cuentan para la mejora del espacio urbano donde habitan, realizan alguna

actividad o toman decisiones.

USUARIO EN EL ESPACIO URBANO

CARACTERISTICAS DEL USUARIO

perfil demogréfico,
educativo, econémico, servicios bdsicos, estado
de la vivienda, necesidades insatisfechas y acce-
so al transporte publico.

definicién de focos
de atraccién.

encuesta para conocer la si-
tuacién de movilidad y uso de espacios piblicos.

Sintesis elaborada a partir de
la informacién anterior

ACTORES DEL ESPACIO URBANO

PRINCIPALES ACTORES

Asociacién de Desarrollo,
grupos deportivos y culturales, instituciones, enti-
dades gubernamentales, organismos de financia-
miento, efc.
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ACCIONES: Revision bibliografica para
recolectar informacion sobre el usuario (vi-
sitante y residente). Elaboracion y aplica-
cién de la encuesta.

HERRAMIENTAS: Censos de poblacion
del INEC. Preguntas para encuesta a resi-
dentes v visitantes. Sinfesis de informacion
recolectada de los usuarios.

APORTE: Conocer las caracteristicas
principales de la poblacién, su condicion
de movilidad y uso del espacio publico.
dentificar necesidades y preferencias para
fomarlas en cuenta en el disefio.

ACCIONES: Revision bibliografica.
HERRAMIENTAS: Mapeo de actores.

APORTE: Comprender la red actores in-
tegrada por instituciones, el gobierno local
y los representantes de la ciudadania, que
fienen impacto sobre el ferritorio y con los
cuales se podria gestionar el proyecto.

Desarrollar el Plan Proyecto de Renovacién Urbana para el sector central de
Santa Rosa de Santo Domingo de Heredia, generando estrategias de las cuales se deriven accio-

nes que permitan conformar una propuesta integral donde se incluya una cartera de proyectos, el

disefio detallado de los proyectos estrella y la gestién.

PROPUESTA

ETAPA |

andlisis FODA.
FODA integrado.

Con base en las estrate-
gias se proponen acciones que conforman la car-
tera de proyectos, la cual se plasma en el mapa
de intervenciones del Plan Proyecto.

ETAPA Il

Definicién de las pro-
puestas para los ejes y sectores de intervencién.

Disefio de cada una de las propuestas puntuales
a modo de anteproyecto.

ETAPA 1l

Plan para la ejecucién del
Plan Proyecto de Renovacién Urbana.

ACCIONES: Elaboracion de un andlisis
FODA bésico y de un FODA integrado
para obtener las estrategias v las acciones.
Definicion de la cartera de proyectos. Dise-
o a defalle de los proyectos estrella. Ela-
boracién del plan de gestion del proyecto.

HERRAMIENTAS: Programas de modelo-
do 3D (Revit) y renderizado (Lumion). Pro-
gramas de representacion gréfica (QGIS,
llustrador, Photoshop).

APORTE: Cenerar una propuesta de Plan
Proyecto con todos sus componentes, entre
ellos la ubicacién y caracteristicas de las
propuestas de los ejes y sectores de inter-
vencion, disefio detallado de los proyectos
estrella y la gestion para proceder a su rea-
lizacién.
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INVESTIGACION Y
DIAGNOSTICO

PRESENTACION
DE LA ZONA DE ESTUDIO

Es de suma imporfancia comprender los cri-
ferios principales que llevaron a la seleccion de la
zona de estudio e intervencién. A continuacion se
explican a escala media y micro las condiciones
existentes y los proyectos, generados por institucio-
nes, gobierno local, asociaciones y comunidad,
que han confribuido a la delimitacién de la zona
donde se lleva a cabo el Plan Proyecto:

DELIMITACION A ESCALA MEDIA

DIMENSION URBANA REGIONAL:
Segun el Plan GAM 2013, Santa Rosa se clasifi-
ca como una macrozona urbana, y una subzona
regional dentro del anillo de contencién urbana
(ver imagen C2.1). De acuerdo con la dimension
urbana regional del plan, este distrito:

POSEE USO URBANO PREDOMINANTE

Los usos que presenta el territorio de Santa
Rosa, a modo general son: comercial, industrial,
agropecuario y residencial.

CONTIENE AREAS PRIORITARIAS DE

DENSIFICACION

De acuerdo con los IFAS publicados en los
productos PRUGAM y aprobados por Setena, el
distrito posee una fragilidad ambiental moderada,
lo que lo hace un candidato perfecto para el cre-
cimienfo urbano.

CUENTA CON AREAS PRIORITARIAS

DE REGENERACION

Propone una ciudad densa, compacta, con
usos mixtos, conectada por fransporte publico, don-
de se protejan y conserven los recursos naturales.

1 Cantones 22 Macrozona urbana Il Uso urbano

L Macrozona produccién B Macrozona proteccién

agropecuaria vy preservacion
FEE Subzona recuperacion B Subzona CDI Periféricos
urbana
Bl Subzona confrol de la MM Subzona potencial
expansién urbana agropecuario

Imagen C2.1 Macrozonas y subzonas regionales

Santa Rosa se clasifica como un CDI distri-
tal, lo que implica que debe haber equipamientos,
instituciones, usos y servicios, localizados o dis-
fancias convenientes segin las cercanias ideales

establecidas en el Plan GAM 2013.

Oportunidad para empezar a generar pro-
puestas en un distrito del cantén cuya priori-
dad de densificar es mayor que en ofros. Esto
con el objeto de conformar espacios urbanos
de calidad compactos que atraigan habitan-
tes y desarrollo, para evitar el crecimiento
de la mancha urbana y propiciar como se
menciona en la ley orgdnica de ambiente,
capitulo VI arficulo 31: “... el desarrollo y el
reordenamiento de las ciudades, mediante el
uso intensivo del espacio urbano, con el fin
de liberar y conservar recursos para ofros usos
o para la expansién residencial futura” (Ley

Orgénica de Ambiente, 1995).

PLAN PROYECTO SANTA ROSA | 51




DIMENSION DE MOVILIDAD: Sania
Rosa cuenta actualmente con una amplia conec-
tividad por medio del transporte publico, ya sea
por fren o autobus. Los planes mds relevantes que
se esfdn desarrollando a nivel nacional que im-
pactan al distrito corresponden al de Plan de Mo-
dernizacién y Sectorizacion del Transporte Publico
Modalidad autobis del Gran Area Metropolitana
de San José vy la propuesta del Tren Eléctrico.

PLAN DE MODERNIZACION Y SECTORI-

ZACION DEL TRANSPORTE PUBLICO

Para generar un sistema de transporte efi-
ciente, el Poder ejecutivo y el Ministerio de Obras
Pdblicas y Transportes (MOPT), han realizado una
propuesta de jerarquizacién de rutas de transporte
publico modalidad autobus, promoviendo la inter-
modalidad al inferconectar los ejes de transporte
publico entre si mediante nodos de integracion.
Para lograr este objetivo se ha reorganizado la
red vial, bajo principios bésicos: sectorizacion, ru-
fas infersectoriales, troncalizacion, integracién de
servicios y priorizacion del transporte piblico.

Como parte de la propuesta se han defini-
do rufas que segln su funcién dentro del sistema
se clasifican en: rutas estructurantes con carriles
prioritarios para buses denominadas troncales, ali-
mentadoras encargadas de conectar los barrios
con las rutas froncales, intersectoriales que buscan
la conexion de diferentes sectores sin pasar por el
centro de San José, complementarias que no se
conectan con las rutas troncales y las diametrales
que conectan sectores pasando por San José.

Se ha definido el Sector Subsector de Ti-
bés-Santo Domingo, como una prioridad para la
implementacion de rutas troncales y secundarias.
Como parte de la primera etapa del plan piloto se
propone la incorporacion de la ruta troncal San Jo-
sé-Tibds-Santo Domingo-Heredia, con carriles prio-
ritarios para el transporte piblico. También se han
propuesto nodos de infegracion bustren, uno de
estos localizado en Santa Rosa, donde se cruza la
via del fren con la intersectorial.
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Ya desde el 2014 se implementaron en el
distrito las rutas infersectoriales de: Moravia-Tibas
-Santo Domingo vy la Valencia, y Sanfa Ana-San
Antoniola Valencia, con el objetivo de llevar a
cabo las propuestas del Plan de Modernizacion y
Sectorizacion del Transporte Piblico, que se han
venido planteando desde 1999 para mejorar la
situacion vial de San José y del GAM.

PROPUESTA TREN ELECTRICO DE

PASAJEROS Y EL PLAN SUBREGIONAL

Segin el Estudio de Ingenieria de Valor
2018 del INCOFER, se ha determinado que en
Santa Rosa de Santo Domingo de Heredia el paso
del tren va a ser llevado a cabo a nivel, con el ob-
ietivo de reducir costos. También se establecié que
el distrito de Santa Rosa, poseerd una de las once
estaciones intermodales que tendrd el proyecto.
Se plantea un nodo de infegracion donde se logre
la inferseccion de la ruta intersectorial y troncal con
el corredor ferroviario.

Santa Rosa estd dentro del drea de influen-
cia del Plan Subregional DOT. En la figura C2.1
se muestra la delimitaciéon del drea de influencia
que abarca fambién otros distritos del canton.

Las mejoras en el transporte piblico en Santa
Rosa brindan una oportunidad para generar
una ciudad mds sostenible, debido a que se
impulsa el uso de medios de transporte masi-
vos y se reduce el uso del vehiculo. Por medio

del disefio basado en principios del Desarrollo
Orientado al Transporte, se pueden generar
ciudades orientadas al peatén donde las cer-
canias con transporte piblico, equipamientos
colectivos y espacio publico se encuentren a
distancias caminables. Ademds donde exista
una alta calidad de espacios pablicos.

INICIATIVAS MUNICIPALES PARA

PUESTA EN VALOR DE LOS BIENES

SANTA ROSA

En 2017 la Municipalidad de Santo Do-
mingo, elaboré una propuesta de ordenamiento
territorial para Santa Rosa. Esta abarca desde el
limite de la zona industrial hasta el Plantel Munici-
pal. Se proponen intervenciones en distintas areas:
en el area ambiental se busca mejorar el desagie
de aguas pluvidles y generar un plan integral de
manejo de residuos, en el drea de movilidad se
habla de la implementacién de una estacion inter-
modal, parqueos, ciclovias, bulevares y aceras.
En el drea econdmica se propone brindar oportu-
nidades de empleo por medio de programas para
la participacion de los habitantes en el manejo
de residuos y el impulso de la actividad turistica
ambiental y cultural.

SIMBOLOGIA

CULTURALES

En el canton se ha conformado la asociacion
ADEPA Santo Domingo Cultural. Esta se encarga de
la puesta en valor de los bienes culturales. A nivel
de cantén ha planteado rutas culturales y en Santa
Rosa ha llevado a cabo un inventario de los princi-
pales bienes de importancia patrimonial y esté en
proceso de la definicién de la ruta en ese distrito.

El interés por el desarrollo de proyectos a
nivel ambiental, econémico, social y cultural

para el ferritorio de Santa Rosa, refleja la ne-
cesidad y el potencial de realizar propuestas
que consoliden los planteamientos anteriores.

[ Area de influencia del fren @ Nodo (troncal - infersectorial) == Intersectorial actual = Rio

O Nodo (tren - intersectorial) == Ruta Troncal (3 - T-SD - H) === Infersectorial propuesta [Em Linea férrea

2 “-'Eh ’w : : 5.!"',"

Figura C2.1 Mapa del distrito de Santa Rosa que muestra la delimitacion a escala media de la zona de estudio
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Una vez andlizada la zona de estudio a
escala media, resulta evidente el potencial que tie-
ne desarrollar un proyecto en el distrito de Santa
Rosa. Gracias a la investigacion previa del distri-
fo, fue posible definir la escala micro, la cual fue
seleccionada como dérea prioritaria a infervenir en
una primera efopa de disefio urbano, con base en
los siguientes criterios.

DELIMITACION A ESCALA MICRO

DIMENSION USOS DE SUELO: Se pric-
riza la infervencién en las dreas donde predomina
en mayor grado la vida publica, es decir donde
existe el potencial para reforzar e incorporar acti-
vidades. Por esto la escala micro abarca el sector
donde hay presencia de:

EQUIPAMIENTOS URBANOS

En lo zona seleccionada se puede encon-
frar la Delegacion Policial, varios centros comu-
nales, el CEN-CINAI, centros educativos como:
Escuela Rubén Darfo, Colegio Técnico Profesional
de Santo Domingo, Centro Educativo Nuestra Se-
fora de lourdes, ademds de varias guarderias.

En cierfo grado, esta drea presenta varie-
dad de usos de suelo entre ellos: comercios vy ser-
vicios a pequefa escala, vivienda y zonas agrico-
las.

FINCAS MUNICIPALES DISPONIBLES

En esta drea existe un nivel de actividad que
se podria considerar medio debido al uso que

se le da al suelo. La vida piblica se puede
incentivar y fortalecer al enriquecer y generar
mayor actividad por medio de la incorpora-
cién de usos de suelo diversos e intervencio-
nes en espacios piblicos
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DIMENSION MOVILIDAD: como se
pudo apreciar en la escala media, existe una fuer-
te infraestructura de conectividad. En la zona se-
leccionada existen:

”

PARADAS DE TRANSPORTE PUBLICO

NODO DE INTEGRACION
(INTERSECTORIAL - TREN)

Que existan paradas de bus y fren, ademds

de nodos de integracién entre medios de trans-
g
porte, favorece el acceso al transporte piblico
de calidad, generando una ciudad menos de-
g
pendiente del vehiculo y donde es posible im-
plementar infraestructura peatonal y ciclistica.

DIMENSION AMBIENTAL: en Santa Rosa foda-
via existen algunas zonas verdes donde predomi-
na el bosque. También fiene presente el recurso

hidrico.

PRESENCIA DEL RiO BERMUDEZ

PULMON VERDE (INBIOPARQUE)

La presencia del recurso hidrico y de los bos-

ques, permite generar propuestas para su con-
servacion y aprovechamiento sostenible.

Una vez seleccionada la escala micro, se
procedi6 a dividirla en sectores para facilitar el
andlisis (ver figura C2.2). A continuaciéon se va a
proceder a andlizar a profundidad fanto a nivel
de escala media como micro con base en los am-
bitos de actuacién: preservacion del patrimonio,
movilidad sustentable y eficaz, compatibilidad
con las centralidades densas integrales, equidad y
diversidad en el acceso al espacio publico, com-
ponentes urbanos funcionales a escala humana y
fomento econdmico vy cultural.
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Figura C2.2 Mapa con la divisién de los sectores de andlisis

SIMBOLOGIA

0 Fincas municipales I |ntermodal == Rio
[ Inbio parque

=== Linea férrea
I Educativo  mmmmmm Ruta buses o Principales espacios piblicos
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PRESERVACION DEL PATRIMONIO

Es de suma importancia conocer a fondo las condiciones ecoldgicas y los bienes patrimoniales
con los que cuenta el territorio de Santa Rosa, con el objetivo de generar propuestas para su conserva-
cion y rehabilitacién. En esta seccion se encuentra plasmado un levantamiento detallado a nivel medio
y micro, en el cual se identifica el patrimonio ecoldgico, que incluye el ambiente fisico, la estructura
ecolédgica vy los indices de fragilidad ambiental, y el patrimonio cultural que abarca la resefia histérica,
la identificacién de los principales puntos de inferés cultural, asi como las costumbres y fradiciones. Toda
esfa informacion permite conocer la oferta ambiental y cultural, ademas de identificar el potencial de
desarrollo turistico y definir prioridades para su conservacion.

AMBIENTE FiSICO: DATOS CLIMATICOS

Las coordenadas de Santa Rosa de corres-
ponden a 09°58'34" latitud norte y 84°05'56"
longitud ceste, este distrito se encuentra a una
altitud de 1.118 msnm. Santa Rosa se localiza
en el cantén de Santo Domingo, el cual posee
un clima templado, que ha permitido que se de-
sarrolle un fipo de vegetacion clasificada como

Bosque Pluvial Premontano, segin las zonas de
vida de Holdridge.

Santo Domingo de Heredia, cuenta con
dos épocas muy marcadas, una de ellas co-
rmesponde a la seca que abarca de diciembre
hasta abril y otra himeda que inicia en mayo y
termina en noviembre. El cantén posee una tem-
peratura promedio anual aproximadamente de
20 °C, con una femperatura minima de 15 °C
y maxima de 23 °C. la precipitacién promedio

es de 2000 mm.

ESTRUCTURA ECOLOGICA

- COMPOSICION GEOLOGICA: Sanio Do
mingo estd conformado geoldgicamente por ro-
cas de origen volcénico que corresponden a la
época del Holoceno, periodo del Cuaternario.
Estas rocas estén constituidas por: coladas de
lava, pirocldasticas, entre ofros materiales.

- COMPOSICION GEOMORFOLOGICA:
Santo Domingo es parte de la unidad geomor-
fica de origen Volcanico, representada por el
Relleno Volcanico del Valle Centrall.

- HIDROGRAFIA Y ZONAS PROTEGIDAS:
El sistema fluvial cantonal corresponde a la Ver-
fiente del Pacffico. El distrito de Santa Rosa se
encuentra irrigado y delimitado por el rio Virilla
al sury el Bermudez al norte, ademés posee un
cuerpo de agua importante. (Ver figura C2.3)

- COBERTURA VEGETAL: Scnfa Rosa pre-
senfa bosques secundarios y de plantacion (Ver
figura C2.4). Posee también terrenos con cober-
tura arbérea y zonas verdes.

- TOPOGRAFIA: Santo Domingo posee aproximadamente un 75 % de sus ferrenos planos. En
el caso de Santa Rosa la topografia es bastante regular sin fuertes pendientes. (Ver figura C2.5)
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B Delimitacion escala micro 88
= Recurso hidrico (rfos) i
& Refiro de 15 metros

. Retiro de 50 metros
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Figura C2.3. Mapa a escala media de los rios y zonas de proteccién del distrito de Santa Rosa

e

I Delimitacién escala micro |

=== Recurso hidrico (rfos)

Figura C2.4 Mapa de informacién de la cobertura vegetal del distrito de Santa Rosa
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INDICE DE FRAGILIDAD AMBIENTAL: MAPA INTEGRADO

SIMBOLOGIA

[ ] IFA'IIl {(moderado)
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Figura C2.6 Este mapa muestra del indice de fragilidad ambiental integrado segin su jerarquia: muy alto, alto,
moderado, bajo y muy bajo

INDICE DE FRAGILIDAD AMBIENTAL (IFA): SANTA ROSA

Para llevar a cabo un plan urbano es
esencial fomar en cuenta los indices de fragi-
lidad ambiental (IFA), ya que esto favorece la
toma de decisiones adecuadas en cuanto a la
localizacién de un nuevo proyecto, el uso de
suelo mds conveniente en determinada zong,

también contribuye a determinar cudles éreas
es necesario conservar. En el caso de Santa
Rosa y especificamente en la zona a intervenir
(escala micro), segin el IFA integrado la fragili
dad ambiental es en su mayoria moderada.

A la orilla del rio Bermidez y Virilla exis-
te una fragilidad ambiental muy alta, y debido
a sus fuertes pendientes se recomienda no ur-
banizarlas, sino generar corredores biolégicos
para su conservacion. Existen también mapas
IFAS separados con temas especificos, entre
ellos: deslizamientos, eventos sismicos, inunda-
ciones entre ofros. Para cada uno de estos el
distrito de Santa Rosa corresponde a una zona

moderada.
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RESENA HISTORICA

En el territorio dominguerio se han encon-
frado variedad de arfefactos indigenas que han
permitido comprender la evolucion de los primeros
habitantes en el territorio. En las zonas aledarias al
rio Virilla, han sido hallodos objetos de ceramica
y artefactos liticos, ademds en el sector de Santa
Rosa se han identificado algunas tumbas.

El territorio brinda indicios del avance de
los pueblos nativos cuyas sociedades se volvieron
mas complejos al cambiar su forma de vida al
sedentarismo y dedicarse a la agricultura de sub-
sisfencia. Con el crecimiento de la poblacion indi-
gena vy el surgimiento de arfesanos, jefes tribales
y caciques se hizo necesario la construccion de
infraestructura. Existe evidencia en Santa Rosa, en
donde antes se encontraba el INBio parque, del
uso de arcilla cocida para realizar adobe, segun
el libro Al Occidente del Abra (1999) de Rafael
Bolarios Villalobos con la colaboracion de Floria
Arrea Sierman, este se utilizaba en cimientos
paredes como proteccion de lluvia y la humedad.

la llegada de los colonos al pais supuso
la reparticion de indigenas v tierras, la explota-
cién de los mismos v el mestizaje. Los colonos se
empezaron a asentar en Santo Domingo en el si-
glo XVI. Debido a la importancia de permanecer
conectados a ofros puntos importantes del pas,
entre ellos los territorios de Barva, Sarapiqui y
Cartago, los colonos se establecieron en sectores
cercanos a las vias de comunicacion. Una de las
principales rutas de conexién era el rio Virilla - el
Paso del Montano - el rio Bermidez, por esa ra-
z6n los primeros asentamientos en Santo Domingo
se ubicaron en esfas zonas. El paso del Montano,
ubicado en el actual territorio de Santa Rosa, se
volvié un punto de desarrollo donde se dio el culti-
vo vy la construccién de viviendas. En un principio,
la agricultura fue més que todo de subsistencia, ya
para el siglo XVII, se empezd con la préctica de
la ganaderia, asf como la produccién de trigo y
cana.
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En la época de 1760 - 1821, se empieza
a sembrar tabaco, para la produccion masiva y su
posterior comercializacién. la mayoria de planta-
ciones se ubicaron a las orillas del rio Virilla por
ser este una importante via de comunicacién. El
auge de esta produccion promovié fambién un
cierto desarrollo habitacional asociado al darea
cultivada y se construyeron variedad de casas de
adobe. Con la crisis del modelo de produccién
de tabaco se tuvo que refornar a la agricultura de
subsistencia.

Con la independencia en 1821, surgié un
nuevo modelo de produccién basado en el café,
que fue apoyado directamente por el estado. En
Santo Domingo por ahi de 1830, se decidio em-
prender con este cultivo, encargdndose también
del beneficio del mismo utilizando instrumentos
como el rastrillo. Durante esta época hubo un gran
desarrollo, el ferritorio se empezé a densificar y se
realizaron construcciones de interés. Con el altiba-
jo en los precios del café, muchas familias tuvie-
ron que vender sus propiedades, quedando gran
cantidad de tierras en pocas manos. Los Tournén
adquirieron tfierras en el disfrito, incluido el Benefi-
cio Santa Rosa de Santo Domingo de Heredia.

El modelo oligarquico llegd a tener una
crisis que afectd las inversiones a nivel local en
infraestructura. A nivel nacional tuvieron lugar di-
versos acontecimientos, entre ellos la diversifica-
cion de la economia. Se intensifico la industria y la
manufaciura, esto propicid que la produccién de
café se volviera poco viable. Este nuevo modo de
vida fue modelando la ciudad a lo que es actual
mente, densificandola cada vez mds, generando
un intenso desarrollo inmobiliario y de servicios.

Estos acontecimientos se ven reflejados
de forma tangible e intangible. A confinuacion se
hace referencia a algunos de los mas imporfantes
puntos culturales de Santa Rosa.

BIENES CULTURALES TANGIBLES DE SANTA ROSA

En esta seccidon se muestran los principales puntos de interés cultural que se encuentran en

el drea de intervencion a escala micro:

- CASAS DE ADOBE: Casas del tabaco: cons:
fruidas en la época de la siembra del tabaco
durante la segunda mitad del siglo XVIII. Casas
del café: realizadas desde inicios del siglo XIX.
Tanto las casas del tabaco como las del café,
fueron construidas con las mismas técnicas. La
diferencia radica en que las casas del café ya
no tenian corredores exfernos, pasaron a tener
un patio interior y el frente de estas se carac-
terizé por estar cerrado al exterior, las Gnicas
aberturas eran pequefias puertas y ventanas.

- CASA NIDIA MATAMOROS LIZANO DE
FISHEL: Esta vivienda se ubica justo en frenfe
de la Iglesia de Santa Rosa. Corresponde a una
casa de adobe, que en un principio cuando su
duefio era el sefior Otton Araya era de un tama-
fio reducido, pero cuando fue adquirida por la
familia de Nidia Matamorros lizano de Fishel
fue ampliada pero conservando los materiales
originales. Las ampliaciones se realizaron con
la colaboracion de Teodorico Quirds. Esta se
encuentra bastante conservada y posee artefac-
fos valiosos como un hormo y un moledero.

- CASA ADOBE: Fsfe espacio es de interés
cultural sobre todo en la actualidad por su com-
promiso con la comunidad. Es un espacio que
busca consolidarse como refugio y donde se
brindan talleres para nifios y jGvenes.

- ESCUELA RUBEN DARIO: Este cenfro edu-
cativo fue inaugurado en diciembre de 1952.
El edificio se consfruyd con el objetivo de dotar
al distrito de infraestructura adecuada para la
educacion de sus pobladores, que antes se lle-
vaba a cabo en distintas casas de habitacion
ubicadas en Santa Rosa.

- IGLESIA CATOLICA: Esia corresponde a un
hito en Sanfa Rosa. Delante de la iglesia, don-
de actualmente se ubica el parqueo, se realizan
las fiestas patronales.

- PARQUE NATURAL: £l antiguo INBio par-
que, que hoy pertenece al SINAC, representa
un punfo importante de cultura, gracias a su co-
leccion musedstica, sus senderos y su plantacion
forestal.

BIENES CULTURALES INTANGIBLES DE SANTA ROSA

En cuanto al patrimonio intangible en la zona
de Santa Rosa se realizan lo que corresponden
a las fiestas comunales, que son fradicion en
variedad de pueblos. También existen grupos
organizados que fomentan la cultura; como

por ejemplo los de baile tipico. Se han realiza-
do concursos de poesia en centros educativos
para mostrar las habilidades de sus habitantes,
existen también personas destacadas en el am-
bito de la musica.

A confinuacion se muestran los distinfos puntos de preservacién ecolégica y cultural mapeados
en cada uno de los sectores de andlisis, ademds asociado a este se adjuntan algunas fotografias de los

mismos:
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@ ESCUELA RUBEN DARIO @ CULTIVO DEL CAFE

'{; iz
e

o Sk A

Imagen C2.4 Primer edificio educativo en Santa Rosa  Imagen C2.7 Terrenos con cultivos de café

Ml tdificio de adobe o bahareque Edificio de madera y concreto B8l Zonas verdes @ Aboles
I Edificio de concreto Ofras construcciones °=* Veredas Rio Bermidez
Edificio de madera F¥ Zonas de cultivo 'H' Linea férrea Zona profegida
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CASA DE MADERA
@

. CASA
TRADICIONAL

PRIMER TEMPLO

CASA DE ADOBE

SANTA ROSA

Figura C2.8 Preservacion del patrimonio, sector 2
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250 m

ESQUINERA

@ PRIMER TEMPLO DE SANTA ROSA CASA DE MADERA
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-

Imagen C2.8 Edificio construido en adobe, su uso ac- Imagen C2.11 Ejemplo de vivienda construida en su
tual corresponde a una casa de habitacién gran mayoria en madera

(9) CASA TRADICIONAL (1) cAsA DE ADOBE ESQUINERA

Imagen C2.10 la vivienda posee un amplio corredor  Imagen C2.13 Posee una fachada cerrada al exterior,
que da a un antejardin presentando un muro con algunas puertas y ventanas

Ml tdificio de adobe o bahareque Edificio de madera y concreto Il Zonas verdes @ Aboles

I tdificio de concreto Ofras construcciones °=* Veredas Rio Bermidez

Edificio de madera F¥ Zonas de cultivo 'H' linea férrea Zona protegida
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@ EDIFICIO DE MADERA

Imagen C2.14 Edificio comercial de madera

@ EDIFICIO

CASA NIDIA
MATAMORROS

DE MADERA

@ casa NIDIA MATAMOROS

‘ CASA DE ADOBE

CANCHA DE
FUTBOL

®

Imagen C2.16 Casa de adobe en mal estado

Ml tdificio de adobe o bahareque

Figura C2.9Q Preservacion del patrimonio, sector 3
g P I Edificio de concreto

[— | ]
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Edificio de madera y concreto B8l Zonas verdes

Oitras construcciones

Edificio de madera F¥ Zonas de cultivo
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Imagen C2.18 Centro para el desarrollo comunal

Casa Adobe es una organizacion comu-
nitaria que se enfoca en mejorar la calidad de
vida de sus habitantes y de generar acciones en
el territorio que propicien el cuidado del entorno
natural y construido. Para lograr esto se han enfo-
cado en llevar a cabo acciones como: organizar
frabajo comunitario; por ejemplo, limpiezas a rios
y zonas verdes, impartir falleres y charlas, llevar
a cabo clases de idiomas, arte e instrumentos,
ademds de brindar apoyo educativo. Estos proce-
sos se realizan en conjunto con los habitantes de
Santa Rosa promoviendo la participacion.

Q Arboles

=== \eredas Rio Bermidez

‘H' Linea férrea
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VERDULERIA

PARQUE NATURAL
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Figura C2.10 Preservacién del patrimonio, sector 4
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EDIFICIO DE ADOBE

Imagen C2.19 Edificacién utilizada como verduleria

o®e

% PARQUE NATURAL

Imagen C2.21 laguna ubicada dentro del parque

Ml tdificio de adobe o bahareque
I Edificio de concreto

Edificio de madera

I

Oitras construcciones

Al hablar de Parque Natural se hace refe-
rencia al lugar donde antes estuvieron localizadas
las instalaciones del INBioparque. Este parque,
construido en Santa Rosa, fue llevado a cabo por
el Instituto Nacional de Biodiversidad (INBio) por
ahi del afio 2000. Con el mismo se buscaba ge-
nerar un espacio para la educacion ambiental.
El INBioparque se utilizd para exponer principal-
mente, en un principio las colecciones de las que
disponia el insfituto. Con el tiempo la oferta de in-
fraestructura permitio la implementacion de nuevas
colecciones y actividades.

El INBioparque, se encuentra dotado de
senderos, salas de exposicién, oficinas, anfitea-
fro, salones para actividades, entre ofros. Debido
a que la empresa quebré este pasd a manos del
SINAC, actualmente el parque estd cerrado al po-
blico y a pesar de que existe una plaza abierta en
su enfrada principal se encuentra en desuso.

Es importante luchar por la conservacion
de este pulmén verde, el cual se encuentra en una
posicion estratégica, ademds brinda un respiro en
medio de una ciudad en la que se ha ido constru-
yendo de manera acelerada afectando el enforno
natural. Este terreno cuenta con gran cantidad de
arboles y también posee un cuerpo de agua, que
corresponde especificamente a una laguna.

Este posee un gran potencial para impulsar
el desarrollo turistico 'y mejorar la situaciéon de
empleo, por medio de la generacién de propues-
fas sostenibles que promuevan la conservacion de
esta gran zona verde que adquiere cada vez més
valor.  Actualmente existe un inferés por parte de la
Municipalidad de poseer una parte del terreno, sin
embargo aln no se ha formalizado cosa alguna.

Edificio de madera y concreto B8l Zonas verdes @ Aboles
ce° \/eredos Rio BermOdeZ
'H' linea férrea Zona protegida

Zonas de cultivo
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CASA DE ADOBE la via férrea y su esfacion representan un

bien de importancia cultural. Desde hace pocos
afios que se rehabilité la via del tren para el trans-
porte de personas, cada vez son mds pasajeros
que hacen uso de este medio de transporte, el
cual ha demostrado ser bastante eficaz. En el cru-
ce del rio Virilla, entre las comunidades de Santo
Domingo vy Tibds se encuentra el Puente Negro.
En este fue, precisamente donde tuvo lugar uno
de los accidentes mas frégicos de la historia de
Costa Rica debido a que se descarrilaron algu-
nos vagones y cayeron al rio, este incidente co-
bré gran cantidad de vidas.

CASA DE
ADOBE .

LINEA
FERREA @

N Imagen C2.24 Vista de la linea férrea y su recorrido

Figura C2.11 Preservacion del patrimonio, secfor 5

T ' @ Ml tdificio de adobe o bahareque Edificio de madera y concreto MMl Zonas verdes @ Arboles
50m 150 m 250 m ) )
I Edificio de concreto Otras construcciones °** Veredas Rio Bermidez
Edificio de madera F¥ Zonas de cultivo 'H' linea férrea Zona protegida
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MOVILIDAD SUSTENTABLE Y EFICAZ

Un drea urbana donde se prioriza el trans- Este estudio se basa en 3 ejes principo-
porte piblico y los desplazamientos peatonales y  les que corresponden a la caracterizacion vial, el
en bicicleta, corresponde a una ciudad con mo-  fransporte pablico v la infraestructura peatonal. La
vilidad sustentable. Para determinar si el sector informacion recolectada se sinfetiza en mapas y
central de Santa Rosa cuenta con facilidades que  datos, a partir de los cuales es posible compren-
incentiven la movilidad sostenible, se lleva a cabo  der la estructura de movilidad y su funcionamiento,
un estudio de la condicién actual de movilidad.  asf como sus deficiencios.

- P - e IR

: A R
@ Red vial nacional primaria 5, hacia cantén f" S
central de Heredia g g
el /
0 Hacia Rincén de Ricardo, San Pablo y B
cantén central de Heredia W
&y
' @ Hacia distrito de Santo Domingo b A(BA
oy

@ Hacia Tibds y San José

Red vial nacional primaria 3, hacia: Los
Llagos (Norte) y la Uruca (Sur)

k ‘.'i e ‘ Sl
Figura C2.12 Mapa del distrito de Santa Rosa donde se muestra la jerarquia vial y sus distintas conexiones

[

Red vial nacional Red vial nacional Red vial m Delimitacion

o ) - Linea férrea
primaria secundaria cantonal escala micro
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TRANSPORTE PUBLICO: COBERTURA Y REDES

Las lineas de autobis con rutas en ambos sentidos presentes en Santa Rosa corresponden a:

. - . BRr, - e
g
Rutas de bus hacia cantén central Heredia g
L
"

@ Rutas de bus hacia: San José e Intersecto- “.' SR
rial: La Valencia - Guadalupe - Moravia ¢’

Finaliza ruta bus Intersectorial: Moravia -
Guadalupe - La Valencia y empieza ruta La
Valencia - San Antonio de Belén - Santa Ana £

@ Ruta de tren hacia la estacion de Heredia R i

. @ Ruta de tren hacia la estacién del Atléntico

s . ;-s‘;A ) 1T
Figura C2.13 Cobertura de rutas de autobis y conexion con lotes municipales

m Delimitacién ] Espacios Linea Estacion Ruta de o inicia o
escala micro publicos férrea fren bus finaliza

(
< Continta
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INFRAESTRUCTURA PEATONAL: INVESTIGACION Y EVALUACION

En este proyecto se busca generar una
ciudad conectada donde se favorezcan los reco-
rmidos peatonales. Es por esfo que en esfa sec-
cién se realiza una investigacion y evaluacion de
la EXPERIENCIA PEATONAL en Santa Rosa. la
movilidad a pie va més alld de las aceras y cru-
ces peatonales, es importante recordar que esta
infraestructura estd inserta en un entorno y existen
ciertas condiciones, ya sea directas e indirectas,
que pueden o no incentivar los desplazamientos
peafonales.

El estudio que se redliza en esta seccion,
no sélo se limita a la acera en si, sino que abar-
ca la experiencia peatonal en todo lo que corres-
ponde al derecho de via, que incluye desde la
linea de propiedad de un edificio hasta la linea
de propiedad del ofro, se foma en cuenta también
las fachadas vy bordes de los edificios que influyen
de igual forma en la experiencia del caminar. Las
sendas peatonales deben conectar sectores clave,
por esa razéon se estudia los usos de suelo a lo
largo de los recorridos y las conexiones con el
fransporte publico.

Para comprender la manera es que se tra-
bajo la investigacion y evaluacion de la infraes-
fructura peatonal se procede a explicar a modo
de resumen la mefodologia utilizada:

Para facilitar el andlisis, el recorrido se di-
vide en segmentos y a cada uno se le asigna un
ndmero. Esfos abarcan la acera, las fachadas que
se encueniran contiguas a ésta vy las calles adya-
centes. Para referirse a una parte mds pequefia
del segmento, se habla de tramo.

Este procedimiento se lleva a cabo en
cada uno de los 62 segmentos.

74 PLAN PROYECTO SANTA ROSA

Tomando en cuenta el Reglamento de
Construcciones, la ley de Igualdad de Oportuni-
dades para Personas con Discapacidad y la Guia
integrada para la verificacién de accesibilidad
al espacio fisico, se definieron algunos criterios
y subcriterios. A confinuacién se menciona cada
uno de ellos y se explica en qué consiste:

- ACCESIBILIDAD: Estado de los pavimentos: fir-
mes, antideslizantes y sin refencion de liquidos.
Desnivel acera: minimo: 0.15 m y méximo 0.18
m. Rampas: Para un desnivel de 0.18 m < d <
0.30 m, la pendiente maxima serd del 10 %. Para
un desnivel: d < 0,18 m, la pendiente mdaxima
seré del 12 %. Orientacién para discapacitados:
existencia de losefas, firas téctiles y de color en el
pavimento, paralelas a la direccién de la circula-
cién peatonal y frentes de cruces peatonales, se-
maforos, accesos a rampas, escaleras y paradas
de autobuses, se debe sefializar su presencia por
medio de un cambio de texiura en el pavimento
de un ancho mayor de 60 cm. Pendiente longitu-
dinal y transversal: maxima del 2 % y no se deben
utilizar gradas.

- CONTINUIDAD: Anuncio de obijetfos: objetos por
debajo de 220 cm de altura, por arriba de 10 cm
de altura y separado més de 15 ¢cm de un plano
lateral, deben de anunciarse utilizando colores y
fexturas contrastantes que cubra toda la zona de
influencia del objeto desde el nivel de piso termina-
do. Obstéculos: Se debe confar con sendas libres
de obstéculos, los cuales pueden ser: temporales
(autos y materiales de construccién) o permanentes
(postes de luz, hidrantes, efc).

- CAPACIDAD: Dimensiones de aceras: Segin la
ley 7600 el ancho de las aceras debe ser de
1.20m como minimo, aunque existen ofras guias
a nivel nacional que recomiendan dimensiones mi-
nimas de 1.60 m. El ancho de las aceras depen-
den también de su uso.

- CONFORT EN EL DESPLAZAMIENTO: [lumina-
cién: esta debe permitir visibilidad suficiente para
los desplazamientos peatonales nocturnos. Protec-
cién climdtica: elementos como techos y arbolado
que mitiguen la incidencia solar. Nivel de ruido:
es preciso mitigarlo, este se puede generar debi-
do al alto trafico de las calles adyacentes, el fren
o a industrias cercanas.

- SENALIZACION: Delimitacion de las paradas
de bus, estaciones de tren e informacién de rutas
(wayfinding).

- SEGURIDAD: Cruces peatonales seguros: pre-
sencia de pasos peatonales, reductores de veloci-
dad y semdforos peatonales.

- ATRACTIVO DE LOS DESPLAZAMIENTOS: Esie
se centra principalmente en la calificacién de bor
des Yy fachadas: estimulante (posee terrazas, ante-
jardines, vitrinas) y poco estimulante (lofes baldios,
parqueos, muros, rejas).

los 62 segmentos definidos fueron evalua-
dos con respecto a los criterios anteriores.

Con base en la evaluacién anterior, se pro-
cede a realizar un mapeo en el cual se clasificd
el estado de cada segmento como:

- BUEN ESTADO: cumple con las normativas y re-
glamentos establecidos a nivel nacional. Es acce-
sible y continuo, posee las dimensiones minimas
y ademas el ancho se adecta al uso y al flujo
de peatones que lo transita regularmente, es con-
fortable, posee elementos como aleros y érboles,
cuenta con sefializacién que permite conocer la
ubicacion de las paradas de buses y sus rutas y es
seguro y atractivo.

- REGULAR: no cumple con fodas las normativas
y reglamentos, pero su estado no es tan critico que
impida la circulacién de personas caminando, co-
ches y silla de ruedas. Los segmentos clasificados
como regulares pueden fener cierto grado de de-
ferioro en el pavimento, un desnivel acera - calle
(altura de la acera) inadecuado, no poseer lose-
fas o losa tactil, ser poco conforfables, no contar
con sefalizacién de buses y rutas y tener poco
afractivo. Pero si deben contar con un recorrido
continuo, libres de obstéculos que impidan com-
pletamente el paso, deben cumplir con la pendien-
fe tanto transversal como longitudinal requerida y
tener como minimo 1.20 m, ademds de poseer
alguna rampa o conexién de acceso acera - calle
y viceversa.

- MAL ESTADO: Fsfos corresponden a puntos crf-
ficos que no cumplen con ninguno de los crite-
rios ni la normativa y se declaran intransitables,
especialmente para peatones con dificultad para
caminar, personas en sillas de ruedas y personas
con coches.
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SIMBOLOGIA
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- ACCESIBILIDAD: Esfado del pavimento: Los seg-
mentos 1, 3, 7, 13 y 14 poseen buen estado,
el 72.2 % tiene detferioro en el pavimento, espe-
cialmente el 2 v 5, ambos presentan sedimentos,
desprendimiento de material, grietas y aberturas.
Desnivel acera - calle: £l 66.7 % de las aceras se
encuentran més abajo o al nivel de calle y cuentan
con una amplia y profunda cuneta. los segmen-
tos 7/, 13, 14 y 15 cumplen en gran parte de
su framo con el desnivel estipulado en la Guia
integrada para la verificacion de accesibilidad al
espacio fisico, que corresponde a un minimo de
0.15 my un méximo de O.18 m. Pendiente longi-
tudinal: Los segmentos 16y 17 poseen pendientes
pronunciadas, rampas inadecuadas y gran canti-
dad de gradas. El 88.9 % presenta una pendiente
menor al 2 %. Pendiente transversal: Entre los que
superan el 2 % de pendiente estén el 16y 17.
Orientacién para discapacitados: Solo el 3 cuen-
fa con un tramo con losa tactil; sin embargo, este
carece de la aplicacion adecuada, debido a que
frente al cruce peafonal no posee cambio de fex-
tura como adverfencia. Rampas: Ninguno de los
segmentos posee rampas adecuadas.

- CONTINUIDAD: Advertencia de objetos para
discapacitados: El 100 % carece de un cambio
de textura como advertencia de presencia de ob-
jetos. Presencia de obstdculos: El /7.8 % no po-
see obstaculos, los que si cuentan con elementos
que obstaculizan el paso son los segmentos 2, 4,

16y 17.

- CAPACIDAD: No poseen las dimensiones mini-
mas de 1.20 m los segmentos 11, 16y 17, estos
representan el 16.7 % del total. Los segmentos 13,
14y 15, a pesar de contar con el 1.20 m no po-
seen las dimensiones adecuadas a su uso.

== Buen estado == Sin acera
== Fstado regular == Rufas de autobis

== Mal estado ===* \eredas

- CONFORT EN EL DESPLAZAMIENTO: |lumina-
cién: La iluminacion en el 100% resulta insuficien-
te. Proteccién climdtica: Poseen techo o arbolado
los segmentos 3, 4, 7, 15, 16, corresponden al
27.8 %. Nivel de ruido: los segmentos 7, 13, 14

y 15 poseen mucho ruido.

- SEGURIDAD: Sélo el 7 cuenta con semdforo y
un paso peatonal en el cruce.

- SENALIZACION: Solamente el 15 cuenta con el
mobiliario para una parada de bus, este no con-
fiene informacion de rutas ni horarios de bus. En
el 3 se encuentra delimitada la paradas de buses
de la interlinea.

- ATRACTIVO: £l 38.8 % posee una fachada es-
timulante. los segmentos que cuentan con visibili-
dad a antejardines vy edificios de inferés cultural,
ademds de conexién con parques y equipamien-

tossonel 3,4,5,7,13, 15y 16.

Imagen C2.25 Segmento 2, se puede observar el mal
estado del pavimento, asi como las condiciones de
las cunetas vy de los accesos desde la calle a la acera

Red vial secundaria 1 Puntos importantes

® Parada de bus

=+ Linea férrea

B Cruce peatonal
Bl Poso tipo cebra
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SIMBOLOGIA Wy
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- ACCESIBILIDAD: Estado del pavimento: En el
sector 2, el 100 % posee algin deterioro en el
pavimento. Los segmentos 19y 24 son los que es-
tén en peor estado, predominan los dafios por se-
dimentos, desmoronamiento, grietas vy aberturas.
Desnivel acera - calle: El 33.3 % de los segmentos
cuentan con aceras a la altura recomendada, es-
tos corresponden al 21y 23. El resto se encuentra
debajo o a nivel de calle. Pendiente longitudinal:
Llos segmentos 19, 20y 22 cuentan con una pen-
diente en la direccién a la circulacion inadecuada
(mayor al 2 %). El ofro 50 % posee una pendiente
aceptable. Pendiente transversal: £l 24 posee una
parfe donde se presenta una pendiente mayor al
2 % debido a una rampa para ingreso a un gara-
ie. Orientacién para discapacitados: El segmento
21 tiene un framo con losa tactil y losetas.

- CONTINUIDAD: Advertencia de objetos para
discapacitados: El fofal de segmentos no fiene
advertencia alguna de la existencia de objetos.
Presencia de obstaculos: El 66.7 % posee algin
elemento que limita su paso. Los segmentos 20 y
22 cuentan con el camino despejado.

- CAPACIDAD: La mayoria cumple con 1.20 m de
ancho para la acera. En los segmentos 19 y 24
existen partes donde las dimensiones se reducen,
ya sea debido a la alta cantidad de sedimentos o
por los arbustos a lado de las casas.

- CONFORT EN EL DESPLAZAMIENTO: llumina-
cién: Resulta insuficiente en cada segmento. Pro-
teccién climdtica: Existe Gnicamente en el 19. Ni-
vel de ruido: Los segmentos 20, 21, 22y 23, que
representan el 6.7 %, cuentan con alfos niveles

de ruido.

== Buen estado == Sin acera

== Estado regular = = Rufas de autobis

== Mal estado === \eredas

- SEGURIDAD: Ningin segmento cuenta con cru-
ces seguros.

- SENALIZACION: Solamente el segmento 24 po-
see sefializada la parada de autobUs.

- ATRACTIVO: los segmentos 19 y 24 poseen
una fachada estimulante, esfo porque presentan
conexién visual con antejardines y edificios de in-
terés cultural.

i :1

W,

21, losa téctil para perso-

Imagen C2.26 Segmento

nas con discapacidad

Imagen C2.27 Segmento 23, rampa calle - acera

Red vial secundaria 1 Puntos importantes

® Parada de bus

4=+ linea férrea

B Cruce peatonal
B Poso fipo cebra
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- ACCESIBILIDAD: Estado del pavimento: Todos
los segmentos poseen aceras con un grado de de-
ferioro, los que se encuentran en mejor condicion
corresponden al 29 y 30. Desnivel acera - calle:
El 56 % no presenta una altura de acera adecua-
da. Pendiente longitudinal: Unicamente el segmen-
to 31 tiene una pendiente que no cumple con el
2 %, esto debido a que se encuentran escalones y
rampas inadecuadas. Pendiente transversal: 88 %
cuenta con la pendiente recomendable, el resto al
cual pertenecen los segmentos 26, 28, 31 sobre-
pasan el 2 % maximo. Orientacién para discapa-
citados: El 100 % de los 25 segmentos evaluados
no poseen un framo continuo con losa téctil o lose-
tas de guia, el 25 y 28 presentan este material en
un pequefio framo frente a un predio. Rampas: Los
accesos a la acera son principalmente los mismos
por donde acceden los vehiculos a los garajes, no
hay rampas que cumplan con los requerimientos.

- CONTINUIDAD: Advertencia de objetos para
discapacitados: Ninguno cumple con estfe criterio.
Presencia de obstdculos: Se pueden encontrar im-
pedimentos para pasar en las aceras de los seg-
mentos 25, 26, 27, 28, 33, 31, 32, 34 y 35,

estos corresponden al 36 % del total.

- CAPACIDAD: los segmentos 26, 2/, 34, 47
y 49, que representan el 20 %, no presentan las
dimensiones requeridas de 1.20 m.

- CONFORT EN EL DESPLAZAMIENTO: llumino-

- SEGURIDAD: Sélo el segmento 30 tiene semdfo-
ro y un paso peatonal en el cruce.

- SENALIZACION: No exisfe sefializacion de pa-
radas de bus.

- ATRACTIVO: E| 68 % presenta fachadas afrac-
fivas, denfro de este porcentaje se encuentran los
segmentos 30, 3/, 38, 39, 40, 41, 42, 43, 44,
45,46y 47. Algunos de estos tienen antejardines
y conexién a parques.

A ol ,
Imagen C2.28 Segmento 31, pendiente transversal
inadecuada

cién: Resulta insuficiente para alumbrar el recorri-
do. Proteccién climdtica: El 64 % posee techos
o arbolado. Nivel de ruido: Los segmentos con
mayor exposicion al ruido son 25, 26, 29 v 30,
corresponden al 16 %.
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Imagen C2.29 Segmento 28, posee obstaculos
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SIMBOLOGIA

12 Parque natural

Figura C2.17 Movilidad sustentable y eficaz, sector 4
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- ACCESIBILIDAD: Estado del pavimento: Estan en
mal estado el 100 % del pavimento de los segmen-
fos. los dafios principales corresponden a sedi-
mentos, desprendimiento y griefas. Desnivel acera
- calle: Los segmentos 54, 53 y 52, no presentan
una aliura de acera adecuada, esfos representan
el 60 % del tofal. Pendiente longitudinal: EI 100
% posee una pendiente menor al 2 %. Pendiente
transversal: Cumplen con la pendiente méxima de
2 % la tofalidad de los segmentos. Orientacién
para discapacitados: Solamente existe un tramo
del segmento 52, frenfe a un predio, que cuenta
con una losa téctil. Rampas: Hay presencia de ram-
pas en el segmento 54, estas resultan insuficientes.

- CONTINUIDAD: Advertencia de objetos para dis-
capacitados: No existe cambio de textura para ad-
vertir de un objeto a la persona con discapacidad.
Presencia de obstaculos: Hay obstaculos en el 80 %
de las aceras, en los segmentos 51, 54, 52y 61.

= CAPACIDAD: De los 5 segmentos evaluados
solo el 53 no presenta dimensiones de 1.20 m;
sin embargo, el 50 y el 51 son muy angostos para
el uso que requieren.

- CONFORT EN EL DESPLAZAMIENTO: llumina-
cién: Predomina la iluminacion para la calzada,,
hay muy poca dirigida a las aceras. Proteccion
climdtica: Unicamente el segmento 53 posee ar-
borizacién. Nivel de ruido: Los segmentos més
problemdticos son el 50 y 51, que representan el

40% del total.

- SEGURIDAD: No existen pasos peatonales segu-
ros en el secfor 4.

== Buen estado == Sin acera

== Estado regular Rutas de autobis

== Mal estado e==* \eredas

- SENALIZACION: No se encuentra indicada la
localizacion de las paradas vy rutas de transporte

publico modalidad bus.

- ATRACTIVO: Solomente el segmento 51 resulta
afractivo debido a que conecta con lo que corres-
ponde a la plaza de ingreso del anfiguo INBio
parque. Este espacio actualmente se encuentra en
desuso, pero fiene gran potfencial para utilizarse
como espacio de esparcimiento y recreacion.

Imagen C2.30 Segrﬁénfo 51, poste de luz que obs-
fruye el paso

5 o 5‘7
I

Imagen C2.31 Segmento 53, sedimentos y despren-
dimiento del pavimento

[ Puntos importantes

® Parada de bus

+H= linea férrea

Red vial secundaria
B Cruce peatondl
Bl Poso fipo cebra
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Figura C2.18 Movilidad-sustentable v eficoz, secfor 5
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- ACCESIBILIDAD: Estado del pavimento: Todos
poseen algun dafio en el pavimento de la acera,
especialmente las esquinas de los segmentos 55,
56, 58, 59 y 60. Existen segmentos como el 57
y 61 que tienen una parte de la acera construida
con un material que no es antideslizante. Desnivel
acera - calle: El 100 % carece de un desnivel ade-
cuado en todo su tramo, los segmentos 55, 56y
58 poseen la mayor parte con el desnivel correc-
fo; sin embargo, no lo cumplen en toda su exten-
sion. Pendiente longitudinal: EI 59 no cumple con
la pendiente recomendada. Pendiente transversal:
Todos los segmentos, excepto el 5@ poseen una
pendiente adecuada del 2 % maximo. Orienta-
cién para discapacitados: El 100% carece de
firas téctiles o losetas para discapacitados. Ramr
pas: Ninguno de los 8 segmentos presenta rampa
de acceso para discapacitados calle - acera.

- CONTINUIDAD: Advertencia de objetos para
discapacitados: Ninguno cumple con esfe requi-
sito. Presencia de obstdculos: Los segmentos 55,
56, 57, 58, 60 y 62 presentan algin tipo de
objeto que impide el paso, aqui predominan los
postes de luz y casas que han sido construidas de
manera que limitan el trénsito peatonal.

= CAPACIDAD: la mayoria de segmentos no cum-
ple con el 1.20 m requerido en todo su tramo,
Unicamente el 58 si lo hace.

- CONFORT EN EL DESPLAZAMIENTO: llumina-
cién: Existe iluminacion insuficiente. Proteccion cli-
mdtica: Los segmentos 56, 58 y 59 poseen techo
o arbolado. Nivel de ruido: Entre los que presen-
fan mayor problemdtica en cuanto a ruido estén el
55,56y 61, estos representan el 75% del total.

== Buen estado == Sin acera
== [Estado regular == Rutas de autobis

== Mal estado e==* \eredas

- SEGURIDAD: No hay presencia de cruces segu-
ros para el peatén.

- SENALIZACION: No existe sefializacion de pa-
radas de bus vy sus rutas.

- ATRACTIVO: los segmenios poseen fachadas
compuestas de gran cantidad de muros y rejas,
es por esa razén que no se calificd de afractivo
ninguno de estfos.

Imagen C2.32 Segmento 62, acera que conecta con
la parada de fren

Imagen C2.33 Segmento 58, acera que conecta al
CITP Santo Domingo

[ Puntos importantes

® Parada de bus

+H=+ Llineo férrea

Red vial secundaria
B Cruce peatondl
Bl Poso fipo cebra
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COMPATIBILIDAD CON CDI DISTRITAL

la compacidad urbana propicia una ciu-
dad caminable. los distancias entre actividades
deben promover desplazamientos  peatonales
para el acceso al transporte plblico, centros de
salud, espacios para el ocio, la recreacion, el
deporte y lugares para el abastecimiento de ali-
mentos y medicamentos. En esta seccion se busca
deferminar si en Santa Rosa existe compatibilidad
con los usos de suelo y con las distancias conve-
nientes presentadas en el Plan GAM.
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Aqui se encuentra plasmado el estudio a
escala media y micro del uso actual del suelo,
lo cual permite posteriormente comprobar si estos
cumplen con los que se encuentran contemplados
en el Plan GAM 2013 - 2030. Para deferminar
si los distinfos usos, servicios, equipamientos e ins-
fituciones se encuentran a distancias convenientes
se seleccionan 2 punfos, que corresponden a vi-
vienda ubicada en la delimitaciéon a escala micro
y posteriormente se analizan las distancias.

IDENTIFICACION ESCALA MEDIA DE USOS: ESQUEMA GENERAL

=
NS

._

Figura C2.19 Mapa del distrito de Santa Rosa donde se muestra los principales usos de suelo
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Sanfa Rosa de Santo Domingo de Here-
dia corresponde a una Centralidad Densa Infegral
Distrital segun el Plan GAM 2013. Esfe documen-
fo asigna a las dreas urbanas clasificadas como
CDI Distrital y Centralidades Periféricas, una lista
de principios de accién en los que se encuentran
los usos, servicios, equipamientos colectivos e ins-
fituciones con los que debe confar esfe tipo de
CDI. Para poder compararlos con los que existen
en Sanfa Rosa es necesario conocer cudles se en-
cuentran en esta lista, por esa razén se procede @
explicar el confenido de la misma continuacion:

- USOS Y SERVICIOS: Farmacia, Soda, Minisu-
per, cajero automdtico, servicios profesionales,
PYMES, Iglesia, templo, centro de acopio para
reciclaje, estacién de transporte piblico, café in-
ternef, comercio para venta de helados, refrescos
y golosinas, libreria, pulperia, verduleria, camice-
rfa, pescaderia, opfica, panaderia, pelugueria,
salén de belleza, lavanderia, albergues, hosterias
y ferreteria.

- EQUIPAMIENTO COLECTIVO: ERAIS, Red de
Cuido, CEN-CINAI, CECI, Fuerza Publica, escue-
la, feria del agricultor, parque vecinal, salén comu-
nal y centro diumo para el adulto mayor.

- INSTITUCIONES: CCSS, Min Salud, IMAS, MI-
CIT, MEP, CNP, ICODER/Municipio y MSP.

Il Zono 1: Bar, venfa de productos de belleza, Ml Zona 4: dreas de cultivo

empresa de suministros industriales, proveedor

Con el objefivo de enfender a escala
media los principales usos de suelo con los que
cuenta el distrito de Santa Rosa, se identificaron 4
zonas principales donde se agrupan ciertos usos,
estos se pueden observar en la figura C2.19.
También se identifican los sectores donde hay una
predominancia de residencia, usos mixtos (comer-
cio, servicios y vivienda) e industria. Es necesario
aclarar que esfo es en cuanto a lo que abunda de
usos en un sifio deferminado, sin embargo también
se puede encontrar en estos sectores: pulperias,
supermercados, pulperia y casa, casa y comercio,
verdulerias, efc. Esto se identificard de manera
mas especifica conforme avance el apartado.

A continuacién se va a proceder a realizar
un mapeo detallado de los usos del suelo actuales
de la zona de estudio a escala micro, para final-
mente comparar los usos que posee Santa Rosa

con los que segin el Plan GAM 2013, debe de

tener.

Institucional: MOPT,
SINAC, MN (Museo

de equipos de laboratorio, agencia de viajes, Il Delimitacion a escala micro Nacional)

comercio de material de oficina, comercio de
electronica y empresa Electrofiio Costa Rica

B Zona 2: Bar, panaderia, carniceria, puesto de  Jij Centros educativos

venta de loteria, heladeria, restaurante, pulperia,

barberia, tienda electronica, vivienday guarderia [l Guarderias y CEN - CINA|

Espacios recreativos 'y deporti-
vos publicos

Cementerio Municipal
y ofros cementerios

. Industria

—— Red Vial cantonal

Zona 3: Empreso distribuidora de Telecomunica- ‘ Equ]pgmiem‘os: Salén ComunQL = Red Vial Nacional

ciones y Electricidad, restaurantes, venta de acce-
sorios para aufo, concesionario de automéviles,
venta de automadviles, K-Q International Base O.
Pops, servicio de consulta nutricional, muebleria,

comercio de vaporizadores, fabrica de automé-
Q Usos mixtos

viles, gasolinera, cajero automdtico y gimnasio

Delegacién Policial, CEN - CINAI

y comercio.

Predominio de residencia

secundaria

—— Red Vial Nacional
primaria

- Linea férrea
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B Espacio deportivo

EQUIPAMIENTOS COLECTIVOS INSTITUCIONES OTROS USOS

[ Salén comunal M Escuela o colegio W SINAC [ Vivienda M Vivienda y pulperia

CICEN - CINAI B Deportivo o cultural | | INDUSTRIA [ Vivienda y comercio

O Guarderia M Delegacion Policial M Taller/industria/bodega | | Bl Mixto: Comercio y servicios
B Area verde Bl Area de cultivo

® Parada de bus @ Parada de tren 4 Linea férrea = = Ruta de bus
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CDi, secfor 3
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‘) — SIMBOLOGIA
& ESPACIO PUBLICO

B Parque vecinal

M Espacio deportivo

\
X Figura C2.23 Compatibilidad con los CDI, sector 4
\
B 50m 150 m 250 m ®
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COMERCIO SERVICIO

B Supermercado, verduleria, camiceria y panaderia

M Restaurante/heladeria M Libreria B Otro

M Poblico M Religioso
OSalud M Peluqueria

[ Salén comunal
[CICEN - CINAI
O Guarderia

EQUIPAMIENTOS COLECTIVOS INSTITUCIONES

M Escuela o colegio l SINAC
B Deportivo o cultural | | INDUSTRIA
Bl Delegacién Policial | | MTaller/industria/bodega

OTROS USOS
[ Vivienda M Vivienda y pulperia

[ Vivienda y comercio

B Mixto: Comercio v servicios

@ Parada de bus @ Parada de tren 4 Linea férrea = = Ruta de bus

B Area verde Bl Area de culfivo
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Figura C2.24 Compatibilidad con los CDI, 'sector'5

50 m

PROYECTOS: INCORPORACION DE NUEVOS USOS

Existen proyectos en los que se ha esfado
frabajando con el objetivo de dotar a Santa Rosa
de los equipamientos que carece, algunos de los
ya realizados son la remodelacion de la Delega-
cion Policial y la construccion del CECUDI. Los
proyectos en curso corresponden a la construccion

el Salon Comunal de la Urbanizacion la Victoria
del Salon C | de la Urb la Vict
" . n am
y del "El Mercadito”, este Gltimo busca ser un es-
pacio para la venta de productos y servicios de
emprendedores pertenecientes a Santa Rosa.

COMPARACION : USOS, SERVICIOS,

A confinuacion se hace una lista de los
Usos, servicios, equipamientos colectivos e institu-
ciones que carece Santa Rosa de Santo Domingo
de Heredia. Esto se lleva a cabo con respecto a la
lista de principios de accion del Plan GAM para
las centralidades distritales.

Con respecfo al Plan GAM, LOS USOS Y
SERVICIOS que carece Sanfa Rosa a nivel distrital
corresponden a farmacia, cajero automdtico, PY-
MES, estaciones adecuadas de transporte publi-
co, café intermet, optica, lavanderia, albergues y
hosterfas. En cuanto o EQUIPAMIENTOS COLEC-
TIVOS actualmente no cuenta con EBAIS, CECI,
feria del agricultor y centro diurno para el adulto
mayor.

Recientemente fue donado un ferreno a la
Caja Costarricense de Seguro Social para loca-
lizar el EBAIS de Santa Rosa. Se puede notar el
esfuerzo que se ha venido haciendo por parte del
Concejo de Distrito, la Asociacién de Desarrollo
en conjunto con el Sindico y la Municipalidad
para mejorar la condicién de infraestructura. Se
necesita generar un plan de mantenimiento e infer-
venir edificios que actualmente se encuentran en
muy mal estado como es el caso del CEN - CINAI.

EQUIPAMIENTOS E INSTITUCIONES

Finalmenfe en cuanto a INSTITUCIONES,
solamente se encuentra el MOPT, SINAC y el De-
parfamento de Historia Natural del Museo Na-
cional. Con base al documento del Plan GAM,
hacen falta las siguientes instituciones: CCSS, Min
Salud, IMAS, MICIT, MEP, CNP, ICODER/Munici-
pio y MSP. Se debe realizar un estudio, debido a
la pequeiia escala del distrito de Santa Rosa, para
conocer qué instituciones requiere realmente que
se ubiquen en la zona.

TN ESPACIO PUBLICO || COMERCIO SERVICIO
“‘u‘\ V. B Parque vecinal B Supermercado, verduleria, camiceria y panaderia | | IBPoblico M Religioso
------------ M Espacio deportivo | | B Restaurante/heladeria M Libreria Ml Otro O Salud M Peluqueria
EQUIPAMIENTOS COLECTIVOS INSTITUCIONES OTROS USOS
[ Salén comunal M Escuela o colegio H SINAC [ Vivienda M Vivienda y pulperia
CICEN - CINAI B Deportivo o cultural | | INDUSTRIA [l Vivienda y comercio
[ Guarderia B Delegacion Policial | | IMTaller/industria/bodega | | Bl Mixto: Comercio v servicios

® Parada de bus @ Parada de fren 44 Linea férea = = Ruta de bus [l Area verde [l Area de cultivo
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DISTANCIAS CONVENIENTES DE LOS CDI

Para estudiar las distancias entre actividades se delimitan dos puntos, uno en el sur en la Urba-
nizacién Primero de Mayo vy ofro en el norte en el Residencial Sord. A partir de esto se investigan los
radios de distancia a la que se localizan los usos, servicios, equipamientos e insfituciones y también
se analiza el tiempo que toma llegar a ellos partiendo de que un ser humano camina a una velocidad

aproximada de 1 metro por segundo.

UBICACION 1: RESIDENCIAL SORO

Dentro del radio de 250 metros, a 2 minu-
fos se cuenta con un parque, un bar y la parada
de bus més cercana y a 4 minutos una pulperia.
En un radio de 500 metros se localizan algunas
sodas, comercios (abastecedores, tiendas vy res-
taurantes), servicios, equipamientos colectivos en-
fre estos el centro comunal, la delegacion policial,
escuela, guarderia, parque recreativo e iglesias,
aproximadamente de 8 a 11 minutos. En el radio
de 750 metros se encuentra la estacién de fren a
15 minutos v el ferreno donde se plantea construir
el EBAIS de Santa Rosa a 13 minutos. Este incluye
una parte de la Zona Industrial.
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los 750 metros abarcan también parte del
distrito de Santo Domingo, ahi se encuentran res-
taurantes, comercios, servicios, centros educativos
y empresas a unos 12 minufos. En el radio de
1000 metros en Santa Rosa se localiza la zona
industrial y en Sanfo Domingo estd la Bibliofeca,
la Municipalidad, el Parque Municipal, la Iglesia,
los Bomberos vy el cajero a aproximadamente 20
minutos. la feria del agricultor estd ubicada a 25
minutos a un radio mayor a 1000 metros. En to-
dos los radios se encuentran paradas de bus.

UBICACION 2: URBANIZACION PRIMERO DE MAYO

A 2 minutos, dentro del radio de 250 me-
fros, se localiza un parque vecinal, el salén comu-
nal de la urbanizacion y 3 pulperias. También se
encuentra parte de las instalaciones actuales del
SINAC en el antiguo INBio parque, ademds hay
presencia de comercio y falleres. A 4 minutos esta
la Plaza de Fitbol de Santa Rosa.

En un radio de 500 metros estd el parque,
la iglesia, los equipamientos (salén comunal, de-
legacién policial, escuela), comercio (panaderias,
carnicerias, supermercado,restaurantes vy librerial
y servicios. estos se encuentran aproximadamente
a 8 minutos. A / minutos por un camino corfo muy
utilizado por los residentes atravesando el parque
vecinal y pasando por la via del tren estd la esta-
cién del tren, y a 17 minutos por el mismo camino
esta el CTP Santo Domingo, si se tomara el cami-
no delimitado el tiempo seria de 13 y 23 minutos
respectivamente.

Este mismo radio de 500 metros, abarca
las instalaciones del SINAC y el centro de inves-
figacién del Museo Nacional. Al sur a 8 minutos
esta el edificio del CECUDI que se ha construido
recientemente.

Dentro del radio de 750 metros se encuen-
fra en el sector este la via nacional primaria en
cuyos terrenos adyacentes se localizan comercios,
empresas y servicios a 12.5 minutos. De igual
manera se localiza el MOPT y Cementerio Mu-
nicipal. El radio de 1000 metros abarca parte
de la Zona Industrial en Sanfa Rosa y en Sanfo
Domingo comercio, servicios, empresas y centros
educativos. Este incluye también parte del distrito
de San Vicente.

Figura C2.26 Radios de distancias en metros a partir de un punto en la Urbanizacién Primero de Mayo
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DIVERSIDAD Y EQUIDAD

Es importante que en las ciudades exista
una mezcla social la cual favorezca la diversidad
y lo equidad, para esto se debe generar esce-
narios en el espacio publico que por su configu-
racion afraigan a gente diversa y promuevan la
interaccion, ya sea directa o indirecta, entre perso-
nas distinfas. El espacio piblico debe ser un lugar
donde se fortalezca la vida publica e incentive
la tolerancia y la empatia entre grupos distintos,
incrementar el tiempo que pasan las personas en
este, es indispensable para promover las interac-
ciones sociales.

Para prolongar la esfancia en el espacio
publico este tiene que ser atractivo, las personas
deben hacer uso del mismo para realizar activida-
des mds allég de las estrictamente necesarias, tiene
que existir el impulso a llevar a cabo actividades
opcionales para que como resultado se desarro-
llen relaciones sociales. En esta seccién se encuen-
fra plasmado un estudio, tanto del espacio publico
y las condiciones que presenta como de la vida
publica, es decir, la manera en que las personas
se mueven e inferactian con él.

EVALUACION: CONFIGURACION Y VIDA EN EL ESPACIO PUBLICO

A continuacién se explica la metodologia
utilizada para el estudio y la evaluacién del espo-
cio pUblico:

Como se puede observar en la figura
C2.27 se seleccionaron 4 lugares del espacio pu-
blico para evaluar. Estos corresponden al parque
lineal, parque principal, plaza de futbol v parque
vecinal.

- INVENTARIO DEL ESPACIO PUBLICO: Se
tomé como base la herramienta eloborada por
el Gehl Institute denominada Inventario del lugar.
Esta se encuentra compuesta por dos etapas. La
primera consiste en fomar fotografias y realizar
un mapeo, efiquetando las caracteristicas fisicas:
asientos, vegetfacion, sombro/refugio, estacio
namiento de bicicletas, contenedores de basura,
iluminacién, dreas de juego, elementos de agua,
arfe publico, limites fisicos y cruces peatonales.
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la segunda herramienta consiste en evaluar
la experiencia, por medio de preguntas sobre las
caracteristicas del espacio, la existencia de con-
diciones para entablar una conversacion vy la cali-
dad del ambiente visual.

- EVALUACION PLACEMAKING: Se utiliza
como base la publicacién Placemaking de Project
of Public Spaces. En este documento se brindan
afributos cada uno asociado a preguntas que per-
miten guiar la evaluacion. Para efectos de este tra-
bajo los atributos se dividieron en estdaticos y en
dindmicos.

Los estdticos son: conexion y accesibilidad
(relacion fisica y visual del espacio con sus alrede-
dores, facilidad para acceder al espacio y des-
plazarse en él, conexion con transporte piblico o
caminando) y el confort e imagen (percepcion de
seguridad, limpieza y espacios disponibles para
sentarse).

las dindmicas son: usos y actividades (fle-
xibilidad de generar actividad que atraiga a la
gente] y sociabilidad (capacidad de interactuar
con conocidos o desconocidos). Estos atributos
son femporales se realizé la evaluacion 3 veces al

dia alas 7:00 am, 12:00 md y 5:00 pm, un dia

entre semana y ofro el fin de semana.

Figura C2.27 Delimitacion de los espacios piblicos evaluados

m== Red vial cantonal

mmm Red vial nacional
secundaria

— Red vial nacional
primaria

+H Linea Férrea

Jm Zonc de estudio

escala micro

@ Parque lineal

© Plaza de fitbol

Espacios publicos Parque principal @ Parque vecinal

evaluados
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ANALISIS ESPACIO PUBLICO A: PARQUE LINEAL

\ :\ - / 3 v
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Figura C2.28 Se muestra la ubicacion y confexto con el que se vincula el parque lineal

Nucleo
residencial

Zona de Parque Punto - = Rutade @ Parada
cultivo Lineal de actividad bus de bus

CONEXIONES PARQUE LINEAL - CONTEXTO

] NN A TR

Imagen C2.35 Conexion con eje de transporte piblico

Imagen C2.36 Cruce sur de ingreso o egreso Imagen C2.37 Conexién con calle sin pavimentar
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SIMBOLOGIA
() Parada de bus

e = Rutas de bus
v Vias para carros '
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‘ Juegos para nifios
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Figura C2.29 Diagrama de andlisis e inventario del espacio publico A (Parque lineal)

PLAN PROYECTO SANTAROSA | 99



COMPOSICION DEL ESPACIO PUBLICO

PARTE A

Imagen C2.38 Area de juego para nifios

PARTE C

Imagen C2.40 Cancha de fitbol en drea verde

PARTE B

Imagen C2.39 Espacios para sentarse, estar y jugar

PARTE D

Imagen C2.41 Cancha multiuso

ANALISIS: INVENTARIO DEL LUGAR

En el inventario del lugar, el cual se puede
ver plasmado en la figura C2.29, se identifico-
ron variados elementos urbanos. Existe una can-
tidad moderada de vegetacion que proporciona
sombra, también hay presencia de espacios para
sentarse y pasar el tiempo como bancas y mesas
con sillas. la mayoria del drea del parque estd
destinada al juego para nifios y al deporte.
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Como se puede observar en las imagenes
C2.38 y C2.39, el parque posee mobiliario para
actividades ludicas y 3 canchas deportivas, 2 de
fotbol v una multiuso, estas se visualizan en las
imégenes C2.40 y C2.41. El parque posee ilu-
minacion y basureros. Hace falta mobiliario para
parada de bus y bancas con respaldar, que pro-
longuen la estadia.

ANALISIS: PLACEMAKING

- CONEXIONES Y ACCESIBILIDAD: espacio
fiene buena visibilidad desde la distancia, a sus
alrededores los usos que predominan son resi-
denciales y agricolas, como se puede ver en la
figura C2.28. Posee una conexién directa con la
residencia y los ocupantes de los edificios adyo-
centes si usan el espacio. Cuenta con aceras que
permiten caminar al sitio facilmente, aunque no
posee cruces peatonales seguros. El parque tiene
una parada de bus y ofras cercanas que posibili-
tan llegar al espacio por transporte piblico. la ac-
cesibilidod para personas discapacitadas, espe-
cialmente para la genfe que tienen impedimentos
para caminar es limitada, no existe ningun tipo de
rampa que facilite el ingreso al parque, como se
puede ver en las imégenes C2.35 y C2.37, por
eso el mismo se dificulta. Las personas discapaci-
tadas no pueden desplazarse a todas las areas
con las que cuenta el parque.

- CONFORT E IMAGEN: £/ lugar ofrece una buena
impresion, posee un alto grado de limpieza vy una
seguridad moderada, hay espacio suficiente para
senfarse y resguardarse del sol. Existe variedad de
arboles y arbustos, que hacen del parque un sitio
agradable.

- USOS Y ACTIVIDADES: Segin lo observado el
parque se usa con mayor frecuencia por las tar-
des, ya sea entre semana o los fines de semana.
la presencia de personas alrededor de las /:00
amy a las 12:00 md es muy poca o nula, a estas
horas se utiliza el sitio para esperar el bus princi-
palmente. Se noté que el espacio es utilizado por
personas de distintas edades aunque predominan
nifios y jovenes. Que el lugar cuente con distinfas
parfes con mobiliario urbano como juegos para
nifios, bancas, mesas con sillas y canchas favore-
ce a que se desarrollen diferentes actividades al
mismo tiempo en el lugar.

= SOCIABILIDAD: Segun la informacién recolecta-
da en el sitio, si se retnen grupos de amigos y al
ser un parque vecinal, por lo que se noté, la gente
se conoce, se saluda, sonrfe vy tiene confacto vi-
sual. Las personas ponen la basura en su lugar y
el parque se mantiene limpio.
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ANALISIS ESPACIO PUBLICO B: PARQUE PRINCIPAL

Figura C2.30 Se muestra la ubicacion y confexto con el que se vincula el parque principal

Nucleo Uso
residencial mixto

Imagen C2.44 Maceteras limitan el acceso al parque
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Parque Punto - = Rutade @ Parada
principal de actividad bus de bus

Imagen C2.45 Cruce inseguro para el peatdn

Figura C2.31 Diagrama de andlisis e inventario del espacio piblico B (Parque principall
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CONFIGURACION DEL ESPACIO PUBLICO

PARTE E

opr——-

Imagen C2.46 Area con mobiliario urbano

PARTE G

| A e

Imagen C2.48 Area multiuso, principalmente se usa
CoOmo parqueo

PARTEI1Y J

— —

\ Wt

Imagen C2.50 Area para juegos infantiles v ejercicio
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PARTE F

Imagen C2.47 Espacio con bancas y mesas con sillas

PARTE H

Imagen C2.49 Cancha pavimentada multiuso

PARTE K

Imagen C2.51 Zona lidica, con estructuras de acero

CONFIGURACION DEL ESPACIO PUBLICO

PARTE L

Imagen C2.52 Equipamiento urbano, CEN - CINAI

ANALISIS: INVENTARIO DEL LUGAR

Este parque se encuentra dividido por me-
dio de las vias de circulacion vehicular en cuatro
dreas. El area donde se encuentran los compo-
nentes H, |, ], Ky L, posee una cancha de futbol,
mobiliario para el juego infantiles, méquinas de
ejercicio, un espacio lidico y equipamientos urba-
nos. Aqui también hay una parada de bus.

El area donde estd la parte G, se utiliza
para parqueo de vehiculos, aunque también en
esta se lleva a cabo las ferias comunales. las
dreas restantes, con partes E y F cuentan con mo-
biliario urbano como bancas v sillas con mesas.

En el parque hay presencia de basureros
y luminarias en algunos puntos, aunque la ilumi-
nacion resulta escasa. También hay presencia de
arboles y arbustos.

ANALISIS: PLACEMAKING

- CONEXIONES Y ACCESIBILIDAD: £l |ugar esfd
ubicado en un sector muy céntrico, cercano a él se
encuentran la gran mayoria de comercios y equi-
pamientos colectivos, posee una buena visibilidad
desde la distancia y corresponde a un punto de
encuentro. El parque funciona con un conector en-
fre los edificios adyacentes y estd muy relacionado
con estos. Las personas que viven y frabajan en los
edificios cercanos tfienden hacer uso del mismo.
Estd conectado por aceras v transporte piblico.
las personas con discapacidad estén limitadas
para desplazarse a ciertas dreas del parque.

- CONFORT E IMAGEN: E| lugar ofrece una bue-
na imagen, posee algunos espacios para sentarse
sin embargo estos estén colocados solo en ciertas
partes y muchos no se encuentran protegidos del
sol lo que hace que su uso sea reducido. En gene-
ral el parque se mantiene limpio. La sensacion de
seguridad es media en la noche y relativamente
alta en la mafiana y tarde. Las variadas calles que
atraviesan el parque hacen que el recorrido por el
mismo se vea interrumpido.

- USOS Y ACTIVIDADES: £ parque posee tfempo-
ralidades de uso, predomina cuando los nifios 'y
nifias enfran vy salen de clases, cuando la gente
entra y sale de la iglesia, cuando hay activido-
des y reuniones en los equipamientos. Se utiliza
como sitio de espera o paso, los fines de sema-
na y durante la tarde entre semana se utilizan las
dreas deportivas, juegos para nifios y maquinas
de ejercicio. El lugar permite que ocurran distintas
actividades al mismo tiempo.

- SOCIABILIDAD: Se relnen grupos de amigos
principalmente adultos mayores y jévenes, es con-
currido por personas de distintas edades. La gente
parece conocerse, sonrie v tiene contacto visual.
la mayoria de personas mantiene el lugar limpio.
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ANALISIS ESPACIO PUBLICO C: PLAZA DE FUTBOL

Figura C2.32 Se muestra la ubicacion y confexto con el que se vincula la plaza de fotbol

Nucleo Uso
residencial mixto

Plaza de Punto - = Rulade @ Parada
fotbol de acfividad bus de bus

CONEXIONES PLAZA DE FUTBOL - CONTEXTO

Imagen C2.53 Conecta con bar, guarderia y vivienda

& v //

/ Z
7

£ A

Imagen C2.55 Conecta vivienda, comercio v talleres
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Imagen C2.54 Conecta con vivienda y antiguo INBio

Imagen C2.56 Conecta con vivienda

T smolons A
[

Parada de bus ‘ Clivees © lluminacién
o Vias para carros ) @® Basureros
~  e= e Rutas de bus Bl Croderfos

e = Utilizado para
’ ® ®® Acera delimitoda B Bancas correr/caminar

————— Caminos —— Borde: malla Cancha de

/\ —» Accesos @ Arboles fotbol

Figura C2.33 Diagrama de andlisis e inventario del espacio publico C (Plaza de futbol)
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CONFIGURACION DEL ESPACIO PUBLICO

PARTE M

Imagen C2.57 Graderias en mal estado, sector norte

PARTE Q

PARTEN,OYP

Imagen C2.58 Cancha de fitbol

ANALISIS: INVENTARIO DEL LUGAR

Este lugar estd disefiado con el objetivo de
ser utilizado como un espacio para realizar y ver
deporte. la plaza de futbol, estd compuesta prin-
cipalmente por un campo de juego rodeado por
una malla para limitar su conexiéon con el exterior,
a sus dos extremos cuenta con mobiliario urbano,
el cual consiste en 2 graderias las cuales se en-
cuentran en muy mal estado como se observa en
las imagenes C2.57 y C2.59 vy ofros 2 espacios
para sentarse techados.

El lugar posee una arborizacién muy es-
casa. Solo tiene drboles a las afueras, contiguos
a las aceras. Los espacios para sentarse resultan
bastante pocos. En la plaza de futbol se localiza
una parada de bus, sin embargo esta no posee
mobiliario que permita resguardarse y sentarse
mientras se espera. La iluminacion es moderada y
no posee suficientes espacios para colocar basura.

ANALISIS: PLACEMAKING

- CONEXIONES Y ACCESIBILIDAD: Lc malla que
encierra el lugar y las graderfas, limitan en un gro-
do bajo la visibilidad desde la distancia. la co-
nexion es débil con sus alrededores, las personas
de los edificios adyacentes usan en poco grado
el espacio. las aceras que conectan con el lugar
estan en mal estado y los cruces no son seguros
para el peatén. Posee una parada de transporte
publico por autobis por lo que si se puede ac-
ceder al espacio por este medio. En cuanto a la
accesibilidad para personas con discapacidad,
para esta poblacién es dificil desplazarse por las
aceras que rodean la plaza de fitbol debido a
que las graderias estén colocadas de manera que
interrumpen el paso.

- CONFORT E IMAGEN: £ lugar brinda una impre-
sién no muy buena, la parte de la graderia que
se puede observar en la imagen C2.57, al estar
frente @ un bar se encuentran con frecuencia bo-
tellas de licor y basura, la graderia de la imagen
C2.59 se mantiene cerrada vy la malla que cubre
la plaza de fitbol estd rota en algunas partes. Los
Unicos espacios para senfarse son las dos grade-
rias y dos bancas con techo.

- USOS Y ACTIVIDADES: Fn esta plaza de futbol
se llevan a cabo en fechas especificas torneos de
este deportfe; sin embargo, la mayoria del tiem-
po no se utiliza para este fin. Segun lo estudiado
se usa con frecuencia en la mafana tanto entre
semana como los fines de semana para realizar
deporte, se ha identificado gente corriendo vy rea-
lizando ofros ejercicios solos o en grupo. Los fines
de semana y por las tardes enfre semana se ha
visto personas paseando a sus mascotas, padres,
madres e hijos o hijas en pequedas dreas jugando
y gente senfada conversando. Se ha visto utilizar
la plaza de fitbol a personas de distintas edades
sin embargo en poco grado a los adultos mayo-
res.

- SOCIABILIDAD: Hay grupos de amigos que se
relnen ahf a conversar o a realizar deporte, las
personas tienden a interactuar poco entre si segun
lo observado se relacionan casi exclusivamente
con el grupo con el que vienen.
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Imagen C2.60 Conexion con calle poco transitada Imagen C2.61 Carros estacionados limitan el paso

El parque vecinal se encuentra inmerso en un sector donde predomina el uso residencial, existen

algunos puntos de abastecimiento y comercio que corresponden principalmente a pulperias. Las vias
que rodean el lugar son poco transitadas.

1 30'm m

Figura C2.35 Diagrama de andlisis e inventario del espacio piblico D (Parque vecinal)
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CONFIGURACION DEL ESPACIO PUBLICO

PARTE S

PARTE R

ANALISIS: INVENTARIO DEL LUGAR

El parque vecinal se compone de espacios
para estar y sentarse, los cuales cuentan con mo-
biliario urbano como bancas con vy sin respaldar.
También posee un espacio deportivo, que corres-
ponde a una cancha multiuso pavimentada (ver
imagen C2.62), espacios para juegos infantiles y
mdaquinas para hacer ejercicio.

El parque vecinal cuenta con vegetacion
que abarca darboles, arbustos y plantas ornamen-
tales. En cuanto a la iluminacién, esta resulta insu-
ficiente a pesar de que posee algunas luminarias.
En este espacio publico D se localiza el Centro
Comunal de la Urbanizacién Primero de Mayo.

ANALISIS: PLACEMAKING

- CONEXIONES Y ACCESIBILIDAD: E| espacio se
puede ver desde la distancia, los edificios adya-
cenfes corresponden predominantemente a vivien-
das y la gente que habita en estos utiliza el par
que. El sitio no posee una acera adecuada, solo
un framo cuenta con esfa. No tiene parada para
fransporte publico pero posee algunas cercanas.
las personas con discapacidad no pueden acce-
der a fodas las areas con las que cuenta el parque
y su ingreso se dificulta por la falta de rampas en
los lugares necesarios.

- CONFORT E IMAGEN: [o impresién que ofrece
el lugar es bastante buena, posee gran cantidad
de arboles que brindan sombra, hay variedod de
espacios para senfarse distribuidos en el lugar, el

- USOS Y ACTIVIDADES: Segin lo observado el
parque vecinal tiene mayor uso en las tardes entre
semana v los fines de semana. Personas de distin-
fas edades los utilizan, en un grado mucho menor
los adultos mayores. Grupos de personas se rel-
nen a practicar deporte en la cancha multiuso
hacer ejercicio en las méaquinas.

- SOCIABILIDAD: Al ser un parque vecinal y de
acuerdo con lo observado las personas parecen
conocerse entre sf, se saludan, sonrfen y tienen
confacto visual.

siio se ve limpio y seguro.

Imagen C2.64 Presencia de vegetacién Imagen C2.65 Mdaquinas para hacer ejercicio

PARTEVY W PARTE X

Imagen C2.67 Centro comunal
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DISENO A ESCALA HUMANA

Es importante que el disefio urbano se ade-
cle a la escala humana, por mucho tiempo se
ha disefiado en funcion del automévil y esfo ha
generado que la estructura de la ciudad responda
mas a las necesidades del transporte motorizado
y menos al de las personas. Disefiar a escala del
ser humano conlleva prestar afencion a sus carac-
feristicas fisicas, como por ejemplo la velocidad
en la que se desplaza que corresponde aproxima-
damente a 5 km/h vy la altura promedio la cual es
de un poco mds de 1 metro de altura.

Ofro aspecto esencial a fomar en cuenta
es la manera en que el individuo percibe y lee el
enforno en el que estd inmerso. Para comprobar si
un drea urbana estd disefiada a escala humana
es necesario el estudio de las caracteristicas fisicas
del espacio publico, la configuracion de parques,
plazas, calles y aceras, la manera en que estdn
distribuido los diferentes usos, como el usuario per-
cibe el entorno, cudl es su experiencia al perma-
necer o desplazarse en él, cémo se comporta y
como lo utiliza.

INVESTIGACION: DISENO A ESCALA HUMANA EN SANTA ROSA

El disefio a escala humana engloba as-
pecfos que se han investigado y evaluado en las
secciones de Preservacion del Patrimonio, Movi-
lidod sustentable y eficaz, Compatibilidad con
las Centralidades Densas Integrales y Diversidad
y equidad en el acceso al espacio publico. En
esta seccion se busca hacer una sintesis de los as-
pecfos mas importantes resaltando los puntos fanfo
favorables como desfavorables al disefio a escala
humana. Para esfo se lleva a cabo lo siguiente:

En la figura C2.36, se puede apreciar un
mapa sintesis donde se encuentran correlaciono-
dos diferentes aspectos. En este se identifican los
principales puntos de reunion publica incluyendo
parques y plazas de deportes, asi como los equi-
pamientos colectivos donde se realizan activido-
des de la comunidad. Se sefialan puntos de inte-
rés a los que un gran nimero de personas acuden,
los cuales también son punfos de referencia, en
esta categoria se incluyen los centros religiosos
y educativos. Se especifican los usos de suelo,
los bordes y barreras que pueden ser naturales o
construidas.
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También se marcan las sendas peatonales
que corresponden a los caminos por donde se
desplaza el peatédn, estas se clasifican en cami-
nos continuos y caminos discontinuos. Ademds se
identifican las vias, cuyo grosor depende del flujo
de vehiculos que presente, asf como los cruces se-
guros que permiten al peatdn pasar de un lado de
la calle al ofro. Aparece sefialado la localizacion
de paradas de transporte publico vy si cuentan con
mobiliario o no.

Ademas del mapeo bidimensional, se reo-
liza un andlisis en el que se estudia el disefio a es-
cala humana tomando en cuenta aspectos como
la altura de los edificios, dimensiones de los espo-
cios publicos, caminos que no estén consolidados
por medio de aceras pero que se han formado
por la necesidad de los usuarios de conectar pun-
fos y acortar distancias, y espacios actualmente
en desuso pero que tienen un gran potfencial de
convertirse en centros de reunién para la recrea-
cién. El estudio de estos puntos permitird concluir
si el espacio urbano esté disefiado para la escala
humana o si existe un predominio al disefio para
el vehiculo.
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Figura C2.36 Mapa que muestra aspectos del disefio a escala humana

SIMBOLOGIA
1 Vivienda B Taller/industrio/bodega A Punios de interés y referencic e Borde vegetal
B SINAC O Comercio/servicios @ Puntos de reunién piblica Borde muro
B Religioso [ Vivienda y comercio O Parada de bus con mobiliario ==== Caminos continuos
[J Zona verde B Cenfro de cultura @ Parada de bus sin mobiliario % x x Caminos discontinuos
[ Zona de cultivo [l Centro educativo/guarderia | | = Calles Q Equipamientos
[ Finca municipal M Vivienda y pulperia 4 Cruce peatonal seguro @ Zonas residenciales
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DIMENSIONES DE ESPACIOS PUBLICOS

ALTURA DE LOS EDIFICIOS

Imagen C2.68 Urbanizacion Primero de Mayo

En la zona predominan las edificaciones
de uno a dos niveles con un méximo de tres. la
escala en cuanto a edificios se mantiene bastante
homogénea.

SENDAS A REFORZAR

Imagen C2.72 Poréue principal

v TS IR

Imagen C2.73 Plaza de fitbol

Imagen C2.70 Vista desde la linea del tren

la linea de tren corresponde actualmente a
un camino que acorta distancia, como se puede
notar existe un frillo que comunica el parque veci-
nal con la puerta que da hacia la linea del tren.

Imagen C2.74 Parque vecinal
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los espacios pUblicos que se pueden ob-
servar en las imagenes C2.69, C2.71 y C2.72
poseen dimensiones que se adaptan a la escala
humana. En ninguno de ellos se observa grandes
exfensiones de ferreno vacias que contribuyan a
fransformar su escala a monumental.

la plaza de futbol que corresponde a la
imagen C2.73, posee un espacio vacio de gran-
des dimensiones, en lo que seria el campo de jue-
go cuya escala es demasiado amplia para el uso
que se le da. Segin lo estudiado en el capitulo de
Diversidad y equidad en el acceso al espacio pu-
blico, se deferminé que la mayoria del tiempo la
plaza de fotbol se utiliza para el juego en grupos
pequefios y no se abarca fanta drea. Por lo que
las actividades que se realizan no requieren de
amplios espacios solo con césped.

ESPACIOS CON POTENCIAL DE CONVER-
TIRSE EN CENTROS DE ACTIVIDAD

Imagen C2.75 Ploza del INBioparque

En Santa Rosa existen algunas zonas que
poseen el pofencial de convertirse en zonas de
actividad, una de ellas corresponde a la plaza
del anfiguo INBioparque que ha permanecido en
desuso desde que este pasd a manos del SINAC.
Este espacio se puede aprovechar para incentivar
el uso por parte del usuario ya que su escala se
adapta correctamente.

CRUCES SEGUROS

Imagen C2.76 Cruce frente a Escuela Rubén Dario

El disefio a escala humana abarca también
que los recorridos peatonales sean de calidad, en
la zona de estudio a escala micro se determind
que la parte central de Santa Rosa cuenta Unica-
mentfe con un solo paso peatonal.

CAMINOS DISCONTINUOS

- el

Imagen C2.77 Acera que no se encuentra conectada

A partir del estudio que se llevd a cabo a
fondo en la seccién de movilidad, se determind
que existen sendas peatonales que no son conti-
nuas debido a que no cuentan con la infraestruc-
fura necesaria en todo su recorrido, provocando
que a con frecuencia los desplazamientos se de-
ban llevar a cabo en zonas inadecuadas.
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FOMENTO ECONOMICO Y CULTURAL

la existencia de espacios en donde fengan
lugar actividades econémicas, culturales y recreati-
vas es esencial para el desarrollo vy fortalecimiento
de la vida piblica. En esta seccién, mediante la
elaboracion de mapeos, se identifican a escala
media y micro la localizacion de nodos donde se
llevan a cabo estas actividades, esto con el objeti-
vo de comprender cémo se distribuyen las mismas
en el drea urbana.

Se profundiza en el estudio de la dindmica
economica, identificando los principales centros
de comercio vy servicios, ademds de las mds im-
porfantes fuentes de ingresos y empleo del distrito
de Sanfa Rosa de Santo Domingo de Heredia.
También se enfatiza en las principales actividades
productivas agricolas de la zona, que son las que
la caracterizan e identifican.

INVESTIGACION: FOMENTO CULTURAL

En cuanto a espacios culturales y recreati-
vos se identifican tanto los espacios publicos que
abarcan los parques y las plazas donde se ret-
nen personas diversas, como los equipamientos
urbanos en los que se llevan a cabo actividades
comunales y ademds los espacios privados en los
cuales se han desarrollado iniciativas que fomen-
tan el desarrollo cultural.

A pesar de que Sanfa Rosa cuenta con va-
rios espacios recreativos y culturales como se pue-
de observar en la escala media y la micro en las
figuras C2.37 y C2.38, esfos no se encuentran
adaptados para generar en ellos distintas activi-
dades como capacitaciones v falleres, ensayos y
presentaciones.

INVESTIGACION: FOMENTO ECONOMICO

En la parte econdmica, el distrito de San-
ta Rosa posee cuatro actividades principales: la
industria y la agricultura en mayor grado vy el co-
mercio y los servicios en menor grado. Estas se
encuentran bastante sectorizadas.

Santa Rosa cuenta con una zona industrial,
donde se localizan las siguientes empresas: Fé-
brica Bimbo, KIA Motors - Taller de Servicio, 3M,
Extralum, Fabrica de Palillos Continental SA, Bo-
degas la Valencia, Laboratorios Barley, Tecno Lite,
enfre ofros. Es muy variada la oferta que se en-
cuentra aqui, lo que contribuye a generar empleo
y desarrollo al distrito.

Existen industrias que estan localizadas fue-
ra de la zona industrial. Algunos de estas correspon-
de a talleres y ventas de repuestos que se encuen-
fran en lugares donde predomina la residencia.
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También Santa Rosa posee un desarrollo
de la agricultura especialmente del café. De igual
manera se cultivan otros productos como el fomate.

En cuanto al comercio vy los servicios, estos
se encuenfran agrupados en secfores especificos.
Algunos de los que se encuentran en Santa Rosa
corresponden a: bares, panaderias, verdulerias,
carnicerias, salones de belleza, barberias, pul-
perias, tiendas de loteria, comercio de venta de
material de oficina, productos de belleza, gasoli-
neras, enfre ofros.

Ofros lugares que se clasifican como cen-
fros de empleo ademds de la zona industrial, el
comercio y los servicios, corresponde a los centros
educativos. las escuelas, colegios, guarderias y
cenfros de cuido son valiosos para la obtencién
de recursos para los pobladores.

IDENTIFICACION ESCALA MEDIA: ESQUEMA GENERAL
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Figura C2.37 Mapa de fomento econémico vy cultural del distrito de Sanfa Rosa a escala media
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Figura C2.38 Fomento econémico vy cultural escala micro

NODOS DE RECREACION Y CULTURA NODOS DE ACTIVIDAD ECONOMICA
[] Espacios publicos recreativos y culturales [ Zonas de cultivo de café y ofros
B Organizacion comunitaria Casa Adobe B Taller/industrio/bodega
9 Espacios publicos mds importantes B Comercio/servicios
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USUARIO Y
ACTORES DEL ESPACIO

DEFINICION
DEL PERFIL DE USUARIO

Los usuarios de la ciudad son los que in-
teractian en un entorno urbano comin, estos
pueden ser fanfo residentes como visitantes. La
ciudad estd infegrada por personas diversas con
diferentes origenes étnicos, ingresos econdmicos
y niveles educativos. Esfas diferencias socioeco-
némicas, que determinan el estatus social de un
individuo propician que exista diversidad de mo-
dos de vida en los que las personas, segun sus
recursos y necesidades, eligen determinado tipo
de transporte, vivienda y espacios para el ocio y
la recreacién.

Los intereses, gustos y preferencias son fac-
fores que también varian entre pobladores. La di-
versidad en el espacio urbano tiene grandes ven-
fajas, ya que es un mecanismo importante para
generar cohesién social y eliminar prejuicios que
a veces se fienen de las personas solo por el he-
cho de pertenecer a determinada etnia o clase
social. En la publicacién The Public Life Diversity
Toolkit, Gehl Institute (2016) afirma: “... exposure
fo people who are different from one's self - inclu-
ding differences in race, sexual preference, or re-
ligion - increases tolerance and empathy towards
others” [p.12).

la poblacién heferogénea que caracteriza
fanfo a la ciudad, puede provocar complicacio-
nes a la hora de definir perfiles de usuarios a los
que se pretende safisfacer necesidades por medio
de la propuesta urbana. Para poder definirlos se
realiza un estudio detallado el cual se explica a
continuacion.

Primero se lleva a cabo una investigacion
de los habitantes a escala media, es decir a ni-
vel del distrito que contempla los siguientes datos:
demogrdficos, educativos, econémicos, fecnoldgi-
COos, acceso a servicios bdsicos, estado de la vi-
vienda y necesidades insafisfechas. Seguidamente
se estudia de manera general las distintas clases
de visitantes: es decir, los usuarios no residentes.
la recoleccion de informacion para el andlisis se
logra con ayuda de herramientas como el Ultimo
censo del INEC que fue elaborado en el 2011,
asi como ofros documentos como el Atlas del De-
sarrollo Humano Cantonal realizado por el Pro-
grama de las Naciones Unidas para el Desarrollo

la Universidad de Costa Rica y el documento del
Indice de Desarrollo Social 2017 elaborado por
el Ministerio de Planificacion Nacional y Politica
Econdémica.

Finalmente se concluye con los resultados
de la encuesta que se realizd. A partir de toda
esta informacion se define el perfil de usuario en
el que se enfoca la propuesta.
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ESTUDIO DEL USUARIO(A) RESIDENTE: DISTRITO DE SANTA ROSA

PERFIL DEMOGRAFICO

Segun datos del 2014, el canton de Santo
Domingo cuenta con los siguiente indices: 0.85
en desarrollo humano, 0.926 en esperanza de
vida, 0.948 en conocimiento, 0.6/8 en bienestar
material y finalmente de acuerdo con MIDEPLAN
(2017) 84.69 en desarrollo social. Solamente el
indice de conocimiento supera la undécima posi-
cién en el ranking nacional. Con estos datos se
puede concluir que a nivel cantonal la situacion es
ventajosa en la mayoria de aspectos.

, Segin el informe del MIDEPLAN (2017), el
Indice de Desarrollo Social de Santa Rosa de San-
to Domingo de Heredia corresponde a 77.16.
Este estd basado en un conjunto de indices e indi-
cadores asociados a 5 dimensiones: econémica,
parficipacion social, salud, educativa y cultural. El
distrito se encuentra en la posicion 82 a nivel na-
cional, estd en el top 100 de los distritos urbanos
del GAM con mejores condiciones.

la poblacién total de Santa Rosa corres-

ponde a /269 personas y estd distribuida en
4.37 km?2 en los barrios de Bajo Pedro ledn,

Primero de Mayo, Quisquella, Rinconada y Vo-

lencia. la densidad de poblacion corresponde a
1663,4. Si se estudia la poblacion con respecto

al afio 2000, esta ha aumentado en 873 perso-

nas ya que pasd de 6396 a 7269 en 2011. la

cantidad de mujeres corresponde a 3679 vy los

hombres a 3590.
A 50.6 %

Mujeres

49.4 %

Hombres

Figura C3.1 Porcentaje de hombres y mujeres en
Santa Rosa
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Segun datos de los indicadores demografi-
cos y sociales del INEC (201 1), Santa Rosa cuen-
fa con una poblacién de aproximadamente 538
personas adultas mayores y 552 con alguna dis-
capacidad. Estas personas a pesar de pertenecer
a una minoria se les debe considerar en el disefio
del espacio urbano.

7.6 % 1.4 %
Discapa- Adultos
citados Mayores

Figura C3.2 Porcentaje de adultos mayores y personas
con discapacidad

PERFIL EDUCATIVO

A nivel cantonal, segin el censo del INEC
(2011), existe un porcentaje muy alto de personas
alfabetas, este corresponde al 99.1%. En Santo
Domingo existe un porcentaje muy bajo de poblo-
cién que no ha concluido ningin afo escolar este
es de 1.4 %. Hay 37.2 % de personas con edu-
cacién superior, 16.2 % con secundaria completa
y 16.8 % con primaria complefa. la escolaridad
promedio es de 10,4 afos. El perfil educativo
cantonal es bastante alto,

En el caso de Santa Rosa un 0.9 % de la
poblacion es analfabeta, el porcentaje de poblo-
cién de 15 afios o mas con algin grado de se-
cundaria corresponde al 62.9% vy de la poblacién
de 17 afios o mds con educacién superior y fitulo
es de 87. 9 %. El promedio de escolaridad es un
poco mds bajo que el cantonal y corresponde al

Q.5 afnos.

PERFIL ECONOMICO

Para un fofal de poblacién de 7269 per-
sonas, las que se encuentran dentro de la fuerza
de trabajo son 3339. Como se puede observar
en la figura C3.3 la fuerza de trabajo masculina
sobrepasa a la femenina. De la poblacion ocupa-
da, que corresponde a 3215 personas, la mayo-
ria; es decir 86 %, labora para el sector privado,
el 72.1 % trabaja en el sector terciario y el 76.4
% es asalariada. Santa Rosa posee una cantidad
de poblacién econémicamente inactiva de 2354,
esta equivale ol 32.38 %, en este grupo entran
principalmente pensionados, estudiantes, rentistas
o genfe que se dedica a quehaceres domésticos.

FUERZA DE
TRABAJO 42.6 % 96 %
3339 Femenina OCUPADA
57.4 % 4%
Masculina DESOCUPADA

Figura C3.3 Diagrama de fuerza de frabajo y ocupa-
cion

TRABAJA EN EL CANTONENEL ' 478 %
QUE RESIDE

TRABAJA FUERA DEL CANTON

EN EL QUE RESIDE 46.9 %
TRABAJA EN VARIOS 519%
CANTONES

Figura C3.4 Diagrama de lugar de frabajo segin
censo del INEC 2011

PERFIL TECNOLOGICO

De las 2015 viviendas ocupadas con un
promedio de 3.6 personas, un 67.6 % cuenta con
linea telefénica fija y un 91.4 % con linea de te-
lefonia moévil. El promedio de casas que poseen
pantalla de televisor es de 28.7 % y un 92.6 %
posee felevisor convencional. las viviendas que
fienen computadora de escritorio corresponden al
44 % vy las que poseen una computadora portatil
al 36 %. Un porcentaje de 46. 5 % posee internet.
Es importante trabajar en incrementar el acceso a
la tecnologia debido a que esto es una forma de
acceder a la informacién y al conocimiento.

PERFIL DE SERVICIOS BASICOS

De las 2015 viviendas ocupadas el por-
cenfaje de esfas con servicio sanitario, alcanta-
rillado o tanque séptico es de 99.1 %, con elec-
fricidad corresponde a 99.7 % y con agua de
acuveducto 100 %. Como se puede comprobar
existe un alto acceso a los servicios que satisfacen
las necesidades basicas de los residentes de San-
fa Rosa.

PERFIL DEL ESTADO DE LA VIVIENDA

En Santa Rosa, el 4.7 % de las viviendas
estd en mal estado, el 23.2 % se encuentra en
estado regular y el 72. 1 % presenta un buen es-
tado. El porcentaje de viviendas hacinadas segun

dormitorios es de 4.5 % y segun aposentos es de
2,4%.

72.1 % 23.2% 4.7 %
BUEN ESTADO MAL
ESTADO REGULAR ESTADO

Figura C3.5 Diagrama de estado de las viviendas
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PERFIL DE NECESIDADES
INSATISFECHAS

En Santa Rosa existe una poblacién de
1368 personas con al menos una carencia, el
porcentaje de hogares con dos o mds carencias
corresponde al 2.8 %. A confinuacion se muestra
un diagrama con el porcentaje de viviendas con
diferentes necesidades insatisfechas.

8.6 % 0.9 %
CARENCIA DE CARENCIA DE
ALBERGUE DIGNO VIDA SALUDABLE
6.1% 4.6 %
CARENCIA DE CARENCIA DE

ACCESO AL ACCESO A BIENES
CONOCIMIENTO Y SERVICIOS

Figura C3.6 Principales necesidades insatisfechas en
Santa Rosa
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PERFIL ACCESO A MEDIOS DE
TRANSPORTE PRIVADO

Es necesario conocer qué porcentaje de la
poblacién cuenta con modos de transporte motori-
zados ya sea automévil o motocicleta. En el censo
del INEC (2011) se obtiene el porcentaje de los
mismos mediante la cantidad que hay en cada
vivienda. En Santa Rosa corresponden a:

Automovil 47.9% Moto M1 %

Figura C3.7 Tenencia de automéviles o motocicletas

ESTUDIO DEL USUARIO VISITANTE: DISTRITO DE SANTA ROSA

Cuando se hace referencia a visitante se
incluye a las personas que trabajan, estudian, utili-
zan el transporte publico o por alguna ofra razoén
pasan una cantidad de tiempo determinada en el
distrito de Santa Rosa. Algunos de los lugares que
corresponden focos de atraccion, para las perso-
nas tanto de ofros distritos del canton de Santo
Domingo como de otros lugares del pais, son prin-
cipalmente los siguientes:

CENTROS EDUCATIVOS: Santa Rosa cuenta con
variedad de escuelas y colegios. En este distrito se
encuentra el Colegio Técnico Profesional de San-
to Domingo donde gran cantidad de estudiantes
se forman en especialidades como contabilidad,
disefio publicitario, informatica empresarial entre
ofros. Este es utilizado en horario diurno y noctur-
no.

GUARDERIAS: Cuenta con centros de cuido a los
que acuden nifios de distinfos sectores.

ZONA INDUSTRIAL: Posee una gran oferfa de
empresas, las cuales actian como imanes para la
generacion de empleo, también estan presentes
ofras empresas fuera de la zona industrial donde
laboran personas que habitan fuera del distrito.

COMERCIO Y SERVICIOS: Estos  corresponden
a puntos de atraccion de visitantes y empleo en
menor grado .

Antes de que el INBioparque pasara a
manos del SINAC este era también uno de los
focos mas importantes de atraccion de visitantes
de Santa Rosa. En este se podia venir a observar
las colecciones que ahf se mostraban vy a partici-
par de las actividades que se realizaban. Este era
un centro turistico por excelencia en donde venian
estudiantes de distintos centros educativos a excur-
siones, familias costarricenses a pasear e incluso
personas de ofros paises.

Ademas de los visitantes actuales se puede
proyectar que a futuro existan ofros nuevos, esto
debido a que se estan realizando proyectos a ni-
vel nacional y distrital que podrian incrementar las
visitas:

- TREN ELECTRICO DE PASAJEROS : Sanfa Rosa
estd proyectado que cuente con una estacion inter-
modal, la cual funcionaria como un nodo donde
se reuniria gente de distinfos puntos del canton y
del GAM en general. la mejora de este sistema
de transporte piblico permite afraer a mayor canti-
dad de usuarios. Actualmente se estan generando
planes para que a la esfacién intermodal accese
personas de disfinfos disfritos del canton de Santo
Domingo a tomar el transporte piblico.

- SANTA ROSA COMO CENTRO TURISTICO: Se
aprovecha la conectividad del fren para promover
que las personas se defengan en el distrito y disfru-
fen de una oferfa turistica cultural. Por parte de la
Asociacién ADEPA Santo Domingo Cultural, se estd
frabajando en la elaboracion de rutas culturales en
el distrito que impulsen los recorrido turisticos. La
Municipalidad de Santo Domingo en un plan que
se encuentra desarrollando, estd planeando impul-
sar el turismo en la zona resaltando su valor cultural.
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RESULTADOS Y ANALISIS DE LA ENCUESTA: RESIDENTES Y VISITANTES

Con el objetivo de definir el usuario mefa
se llevd a cabo una encuesta, la cual fue aplicada
a residentes y visitantes del disfrito de Santa Rosa.
Esta se realizé mediante un formulario en linea, y
estuvo abierfa a recibir respuestas por un periodo
de 20 dias, el cual inicié el 7 de abril del 2020
y finalizé el 26 de ese mismo mes. Para el céleulo
de lo muestra se tomé en cuenta la poblacién del
distrito de Santa Rosa, 7269 habitantes, con un
margen de error del 11 %y un nivel de confianza
del @5 % se obtiene una muestra de 79 personas.
Se pudieron recolectar 82 respuestas por lo que
se alcanzd un poco mas de lo requerido.

la encuesta, conformada por 21 pregun-
fas, se basd en 3 ejes que corresponden a: in-
formacién personal, movilidad y espacio piblico
(Puede ver formulario completo en Anexo 1). Los
resulfados obtenidos permitieron conocer la situa-
cién de movilidad urbana vy el uso de espacios
publicos por parte de los usuarios y las usuarias,
su percepcion del entorno urbano y las propuestas
que consideran que deberian implementarse para
mejorar la condicion urbana actual.

Los insumos generados son de gran impor-
fancia porque permiten conocer el punto de vista
de las personas que participaron y ademds contri-
buyen a facilitar el desarrollo de la propuesta del
Plan Proyecto de Renovacién Urbana para Santa
Rosa, al permitir tomar decisiones mas certeras. A
continuacién se plasman los resultados vy el andli-
sis de la informacién obtenida.

I PARTE. INFORMACION PERSONAL

En esta seccién se identificaron las caracte-
risticas principales de los encuestados, especifica-
mente se obtuvo informacién con respecto al sexo
al que pertenecen, el rango de edad, lo ocupa-
cién, las discapacidades que puedan presentar y
finalmente su condicién en el distrito, esta puede
ser visitante o residente.
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30.5% 69.5%

Hombres Mujeres

Grdfico C3.1 Porcentaje de hombres y mujeres que
respondieron la encuesta

De las 82 encuestas, 57 fueron contfesta-
das por mujeres y 25 por hombres, obteniendo
una clara mayoria femenina. En cuanto al ran-
go de edad, como se puede ver en el grdfico
C3.2, predominan los que poseen de 30 a 39
arios, estos representan el 24.4 %. No se obtuvo
respuesta de personas menores de 14 afios y
mayores de 65 afios.

® 150 19afos @ 20a 24 afios @ 24 a 29 afios

® 30 a 39 afios 40 a 49 afios @ 50 a 64 afios

Grdfico C3.2 Rango de edad de los encuestados

Esta encuesta, al igual que los datos brin-
dados por el censo del INEC 2011, muestra una
mayoria de empleados asalariados. Como se
puede nofar la cantidad de emprendedores a ni-
vel distrital es bastante baja, de 82 personas solo
3 se ubican en esa categoria.
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asalariadola)  independiente
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Gréfico C3.3 Ocupacién de las los habitantes y visitantes del distrito de Santa Rosa de Santo Domingo

De los encuestados existe un porcentaje
de personas con discapacidad del 3.7 %, estos
sefialaron como sus impedimentos la deficiencia
visual alta, dificultad para caminar y lesiones que
complican el fraslado (Ver grafico C3.4). Hacien-
do referencia a la condicién en Santa Rosa, 71
personas de 82 son residentes y 11 visitantes. Los
visitantes son las personas que trabajan, estudian,
utilizan el transporte piblico o pasan una canti-
dad de tiempo determinada en el distrito de Santa

Rosa. (Ver grafico C3.5).

CON DISCAPACIDAD  SIN DISCAPACIDAD

96.3%

©

Gréfico C3.4 Personas con o sin discapacidad

RESIDENTE

VISITANTE

Grdfico C3.5 Porcentaje de residentes vy visitanfes

Il PARTE. MOVILIDAD URBANA

Esta seccién se enfocod en obtener datos
acerca de distancias entre actividades, medios de
desplazamiento utilizados y experiencia peatonal
de los usuarios y usuarias. Esto permite compren-
der el comportamiento en cuanto a movilidad.

El 64.9 % de los encuestados que estudian
o frabajan, afirmaron que los centros educativos y
laborales a los que asisten no estén ubicados en
Santa Rosa. Para trasladarse a estos la mayoria,
que corresponde a un 65 %, utiliza automévil, mo-
focicleta, uber, o faxi, un porcentaje menor que
es 43.3 % se moviliza por bus o tren, 23.3 % lo
hace caminando, 8. 3 % por busetas o vehiculo
compartido vy finalmente un 1.7 % por biciclefa,
patines o patinefa.

El 65.3 % de los 71 habitantes de Santa
Rosa se traslada a los principales centros de abas-
tecimiento de alimentos, medicamentos, centros
de salud, espacios para el ocio y la recreacion
por medio de vehiculo privado, taxi, uber o moto-
ciclefa. En segundo lugar, el medio de moviliza-
cion mas utilizado para este fin es la caminata con
un porcentaje de 44 %. Un 4 % respondio que se
frasloda en bicicleta, patines o patineta, en fren o
bus un 40% vy transporte compartido o busetas en
un 6.7 %. En el grdfico C3.6 se puede observar
los medios de movilizacién més utilizados por los
habitantes para este proposito.
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Gréfico C3.6 Medios de desplazamiento mas utiliza-
dos por los residentes para acudir a centros de abaste-
cimiento, salud, ocio y recreacion

El 87. 7 % de los 71 residentes encuesto-
dos considera que los servicios y usos de primera
necesidad (supermercados, pulperias, espacios
recreativos y deportivos, bancos, farmacias, cen-
fros de salud y paradas de transporte publico) se
encuentran a una disfancia caminable desde sus
hogares y 12.3 % opina lo contrario.

En el gréfico C3.7 se puede apreciar, el
resultado de la evaluacion de la experiencia pea-
fonal por parte de los partficipantes de la encues-
fa. Existe un 50 % de los encuestados que califica
la calidad de las sendas peatonales como regular
y solamente un 6.1 % considera que se encuentran
en muy mal estado.

@Bueno @ Muy bueno ¢ Malo @ Regular @ Muy malo

Gréfico C3.7 Calificaciéon de la experiencia peatonal
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Il PARTE. ESPACIOS PUBLICOS

Esta seccion se relaciona con el espacio
publico, el uso que las personas hacen del mismo,
como lo perciben y qué proponen. Para conocer
si la gente acude a los espacios piblicos opcio-
nalmente se les pregunté a los encuestados en qué
siio pasaban su tiempo libre. En el gréfico C3.8
se ve que existe una mayoria del 95.1 % que pasa
el tiempo de ocio regularmente en su hogar.

95.1%

80

60

40

20.7%

20

13.4%  122% 12.2%

Hogar  Espacio  Espacio  Centro  Mally
propio  publico plblico  recreativo  cine
ode enSanta fuerade  privado

amigos Rosa  Santa Rosa

Grdfico C3.8 Sitios de preferencia para el tiempo libre

De los encuestados un 70.7 % realiza ejer
cicio. De este grupo un 72.4 % lleva a cabo ac-
fividad fisica normalmente en espacios privados,
ya sea el hogar o un gimnasio. (Ver grafico C3.9).
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Gréfico C3.9 Uso del espacio publico para ejercicio

Como se puede notar con los datos obte-
nidos sobre el uso del espacio piblico la mayoria
no pasa tiempo libre en estos ni lo utiliza para ejer
citarse. El espacio piblico es un conector vy a la
vez un nodo, puede ser un fin y fambién un medio,
esfe fiene la capacidad de utilizarse de formas muy
diversas fanfo para actividades necesarias, como
opcionales y sociales segun lo menciona Jan Gehl
en el libro La Humanizacién del Espacio del 2004.
Es por esa razén que se decidié consultar en la en-
cuesta qué ofros usos hacen del espacio piblico.
Un porcentaje de 48.5 %, contesté que lo usa
fambién como sitio de espera (Ver grafico C3.10).

37.9 %

ARTISTICO Y
CULTURAL

ESPERA RELIGIOSO

POLITICO OTRO

COMERCIO

Grdfico C3.10 Otros usos del espacios publico

Ademds de la espera, ofros usos que ha-
cen los usuarios de espacio piblico, mencionados
en las respuestas, corresponden a actividades re-
ligiosas con un 37. 9 %, artisticas y culturales con
un 30.3 % y comerciales con un 22.7 %, en mu-
cho menor grado las actividades politicas con un
4.5%. EI'10.5 % coresponde a aspectos como
socializacion.

Como se puede ver en el grafico C3.11 la
mayoria de los encuestados no utiliza casi nunca
el espacio publico, el cual incluye parques, plozas
y espacios deportfivos. Solamente un porcentaje
de personas que corresponde al 6.5 % usa esfos
lugares publicos con mayor frecuencia.

1 vez a la semana @ 2 a 3 veces por semana

@ 3 veces por semana o mas @ Casi nunca

Gréfico C3.11 Frecuencia de uso de espacios publi-
cos

De las personas que ufilizan los parques,
plazas y espacios deportivos de Santa Rosa, el ho-
rario en el que la mayor cantidad de encuestados
afirmé que los visita, corresponde al de entre las
3:00 pm y las 6:00 pm, este posee un porcentaje
de 57.1 %. El segundo horario mds visitado es el
de después de las 6:00 pm con un 30.4 %. Se-
gon la informacion recolectada solo un 1.8 % los
visita antes de las 7:00 am como se puede ver en

el gréfico C3.12.
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Gréfico C3.12 Horarios de visita del espacio piblico
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En el grafico C3.13 se puede observar las
razones por las que las personas encuestadas no
usan o utilizan poco los parques, plazas y espo-
cios deportivos publicos del distrito.
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inseguros mal estado  lejano poco ofro
accesible

Gréfico C3.13 Razones del uso reducido o nulo del
espacio pUblico

El modo en el que las personas perciben
un espacio estd relacionado con la decision que
foman las mismas de utilizarlo o no, es por esta
razén que se consulté acerca de la calidad de los
parques, plazas y espacios deportivos de acuerdo
a su opinion. Segin el 58.8 % de los encuestados
esfos poseen un estado regular, el 17.1 % piensa
que es malo y el 18.3 % que es bueno.

@Bueno @ Muy bueno @Regular ) Malo @ Muy malo

Gréfico C3.14 Estado de los espacios publicos
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Es necesario recordar que el uso del espa-
cio no es siempre dindmico, existen actividades
estacionarias que pueden tener lugar en el mismo,
como por ejemplo el acto de observar. Estad com-
probado que existe una gran afractivo en ver a
distintas personas realizar actividades. El hecho
de ver gente afuera en movimiento atrae a ofras
personas a venir a los espacios.

Partiendo de esta premisa se decide pre-
guntar a los encuestados sobre las actividades que
les gustaria ver en los espacios publicos. Como
se aprecia en el grdfico C3.15, las que mayor
porcentaje de personas eligi¢ corresponden a la
deportiva que cuenta con un Q1.5 % v la cultural

conun 81.7 %.

deportiva cultural religiosa politica econémica ofro

Gréfico C3.15 Actividades para ver en el espacio
publico

la Oltima pregunta realizada tiene que ver
con los elementos urbanos que el encuestado con-
sidera que se deben infroducir para mejorar el es-
pacio urbano. Se le solicitd a los participantes que
eligieran los que opinaban que eran prioritarios.
Los resultados obtenidos se encuentran plasmados
en el grdfico C3.16, en este se puede identificar
que los elementos con mayor porcentaje corres-
ponden a la implementacion de mds iluminacion
con un /4.4 %, d&reas verdes como drboles, ar-
bustos y plantas ornamentales que fue escogido
por un /0.7 % de los encuestados, basureros para
reciclaje seleccionado por un 68.3 %. los que fue-
ron elegidos en menor grado corresponden a ban-
cas sin respaldar y fuentes de agua con luces con
un 1.2 %y un 20./ % respectivamente.
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Grdfico C3.16 Elementos que segun los encuestados se deberfan infroducir en el espacio pablico
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SINTESIS Y DEFINICION: PERFIL DE USUARIO

El perfil del usuario se generd to-
mando como base el Ultimo censo del INEC que
fue elaborado en el 2011, el Atlas del Desarro-
llo Humano Cantonal realizado por el Programa
de las Naciones Unidas para el Desarrollo y la
Universidad de Costa Rica, el documento del In-
dice de Desarrollo Social 2017 elaborado por
el Ministerio de Planificacion Nacional y Politica
Fcondémica vy la encuesta dirigida a residentes y

visitantes de Santa Rosa.

la propuesta estd dirigida principalmente @
los residentes de Santa Rosa, y se enfoca en tres
aspectos que corresponden a la movilidad en el
drea urbana, el uso del espacio piblico y la nece-
sidad de equipamientos colectivos.

MOVILIDAD: Existen dafos a nivel na-
cional especificamente del Estado de la Nacion
2018, que indican que el 50 % de los trabaja-
dores del GAM labora en un cantén diferente al
de su lugar de residencia. En el caso de Santa
Rosa, esto también se ve reflejado al contar con
un 52 % de personas que frabajon fuera del can-
t6n. Esta situacion genera una gran dependencia
del fransporte motorizado como el automévil, de
hecho, Cosfa Rica es uno de los paises lati-
noamericanos con més vehiculos por cada 1000
habitantes (231 unidades). La tenencia de medios
de transporte motorizados por vivienda en el dis-
frito de Sanfa Rosa corresponde al 58.9 %. En la
encuesta se determiné que un 65 % de los usuarios
se desplaza al centro educativo o laboral en auto-
movil privado, mofo o taxi.
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Con base en la encuesta se identificé que
a pesar de que una gran mayoria, 87.7 % de los
encuestados, afirmé que su vivienda se encuentra
a una distancia caminable de los servicios y usos
de primera necesidad (supermercados, pulperias,
espacios recreativos y deportivos, bancos, farma-
cias, centros de salud y paradas de transporte
publico), hubo un 65.3 % de habitantes que mar-
caron que se frasladan a esfos principalmente por
vehiculo privado, moto o taxi. Esto muestra que
existe una gran dependencia de medios de frans-
porfe motorizados ain para distancias cortas.

A partir de los datos se puede inferir, que
la mayoria de los usuarios depende en un alio
grado de medios de fransporte privado; sin em-
bargo, es preciso anotar que exisfe un porcentaje
de hogares de 41.1 %, segin el censo del INEC
(2011), que no poseen acceso a estos y que su
modo de desplazamiento corresponde al transpor-
fe publico, la bicicleta o el caminar. También hay
una poblacién vulnerable a la que pertenecen los
adultos mayores, que en Sanfa Rosa representan
un 7.4 % de la poblacién fofal, los discapacitados
que corresponden a un 7.6 % y nifios pequefios
que requieren de infraestructura adecuada para
su desplazamiento peatonal. la propuesta debe
generar jusficia en cuanto a movilidad y fener en
cuenta que todos somos peatones vy al ser el modo
de desplazamiento mas igualitario y amigable
con el medio ambiente es el que hay que priorizar
e impulsar.

ESPACIO PUBLICO: Una gran mayoria,
segun la encuesta, pasa el tiempo libre, ya sea
en el hogar propio o en el de amigos vy familio-
res (95.1 %) y realiza actividad fisica en espacios
privados como la vivienda o gimnasio (72.4 %),
a pesar de que Santa Rosa cuenta con parques,
plazas y centros recreativos que 58.5 % de los
usuarios califica que poseen un estado regular. Es
imporfante que se incremente el uso del espacio
publico para que como resultado se forme con-
tacto y cohesion social. La razén principal por la
que los encuestados indicaron que no hacian uso
de los mismos corresponde a la inseguridad, esto
estd relacionado también con la poca iluminacion
que cuentan esfos.

Se deben elaborar estrategias de disefio
que generen parques, plazas y centros recreativos
de calidad, adaptados a las necesidades de per-
sonas diversas y con edades distintas. Para los ni-
fios se requieren espacios que incentiven el juego
por medio de la implementacién de elementos 10-
dicos, es importante también generar zonas segu-
ras para permitir la vigilancia de los menores por
parfe de los padres. los adolescentes necesitan
de espacios mas estructurados, que favorezcan la
estancia, incentiven a realizar deporte e impulsen
la expresion artistica. Los adultos también necesi-
tan infraestructura diversa para realizar ejercicio,
expresiones artisticas y reunirse con amigos. Los
adultos mayores requieren de espacios adapta-
dos, faciles de recorrer y que dispongan de mobi-
liario adecuado para la estancia.

EQUIPAMIENTOS URBANOS: la poblo-
cién de Santa Rosa, de acuerdo con el Censo del
INEC (2011), presenta altos indices de escolari-
dad y ademdés cuenta con un porcentaje muy bajo
de desocupacién que corresponde al 3.7 %, lo
cual representa una ventaja. En el distrito hay una
mayoria de personas asalariadas, esto se refleja
tanto en el Censo del INEC como en la encuesta;
por ofro lado, el emprendedurismo se ha desarro-
llado a una escala baja, la encuesta muestra que
de 82 personas, solo 3 se consideran empresa-
rios. Sanfa Rosa posee un capital humano prepo-
rado, que podria generar nuevos proyectos que
impulsen su economia y mejoren su condicién.

De ahi surge la necesidad de impulsar el
emprendedurismo como aporte a la economia
por medio de la implementacion de equipamien-
tos que faciliten la capacitacion, el desarrollo de
ideas y donde las personas que no cuenfen con
acceso a tecnologias necesarias, que correspon-
de a un porcentaje considerable de la poblacion
puedan hacerlo.

NECESIDADES DETECTADAS EN EL
PLAN DE DESARROLLO HUMANO LOCAL DE
LA MUNICIPALIDAD DE SANTO DOMINGO: [as
prioridades definidas corresponden a la disminu-
cién de la inseguridad ciudadana vy la violencia,
generacion de fuentes de empleo, profeccién am-
biental, planes para ordenamiento del ferritorio y
frabajo coordinado con la municipalidad.

Los proyectos definidos para Sanfa Rosa
corresponden a la implementacién de un sistema
de seguridad vial, ampliacion de espacios para el
deporte y la recreacion, desarrollo social por me-
dio de propuestas para la generacién de empleo
y apoyo a las mujeres, programas de conciencia
ambiental, implementacién de vigilancia, construc-
cién de la clinica, hogar de ancianos y ferias.
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ACTORES

Para identificar los actores que  pueden
influir o ser influenciados significativamente por
el proyecto se realizé un mapeo de los grupos
comunitarios, insfituciones, organizaciones y cen-
fros educativos y econdmicos que podrian fener
inferés, informacion o recursos para llevar a cabo
la propuesta. A continuacién se encuentra la lista
de actores con su abreviatura respectiva y segui-
damente la figura C3.8, la cual se distribuye en el
ambito local, regional y nacional y clasifica a los
actores segln su inferés y grado de influencia.

ACTORES A NIVEL LOCAL

INSTITUCIONAL:

Municipalidod de Santo Domingo de Heredia
(MSD).

Concejo Municipal de Distrito (CMD).

COMUNITARIOS:
Asociacion de Desarrollo de Santa Rosa (ADSR).
Agrupaciones culturales 'y deportivas de Santa

Rosa (ACYD).

EDUCATIVO:
Escuelas y colegios (EC).

Guarderias y centros de cuido (GCC).

ECONOMICO:
Zona Industrial (Z1).
Comercio y servicios (CYS).

ORGANIZACIONES Y COLECTIVOS:
Casa adobe (CA).
Asociacién de Santo Domingo cultural (ADEPA).

ACTORES A NIVEL REGIONAL

ORGANIZACIONES Y COLECTIVOS:
Centro para la Sostenibilidad Urbana (CPSU).
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ACTORES A NIVEL NACIONAL

ESTATAL:

Gobierno de Costa Rica (GCR).
Despacho de la Primera Dama (DPD).

INSTITUCIONAL:

Ministerio de Vivienda y Asentamientos Humanos
(MIVAH).

Instituto Nacional de Vivienda y Urbanismo (INVU).
Instituto de Fomento y Asesoria Municipal (IFAM).

Ministerio de  Obras Publicas y  Transportes
(MOPT).

Consejo de Transporte Piblico (CTP).

Instituto Costarricense de Ferrocarriles (INCOFER).

Instituto Costarricense de Electricidad (ICE).
Compariia Nacional de Fuerza y Luz (CNFL).

Ministerio de Ambiente y Energia. (MINAE).
Sistema Nacional de Areas de Conservacion.

(SINAC).

Ministerio de Cultura, Juventud y Deportes. (MCJD).
Instituto Nacional de las Mujeres. (INAMU).

Ministerio de Ciencia, Tecnologia y Telecomunico-

ciones (MICITT).

EDUCATIVO:
Instituto Nacional de Aprendizaje. (INA.
Universidades Estafales y Privadas. (UEP).

FINANCIAMIENTO:
Banca Nacional (BN).
Fideicomiso de Vivienda (FV).

ACTORES A NIVEL INTERNACIONAL

ECONOMICO:
- Banca Infernacional. (Bl).
- Banco Interamericano de Desarrollo (BID).

NACIONAL

MAPEO: ACTORES INVOLUCRADOS
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Figura C3.8 Diagrama que muestra la sintesis de mapeo de actores por su clasificacién, grado de influencia y
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SINTESISY
PROPUESTA DE DISENO

CONECTADA

DEFINICION
DE LA PROPUESTA

Es importante que la propuesta del
Plan de Renovacién Urbana para el sector central
de Santa Rosa se encuentre articulada con su en-
forno y procure la mejora del mismo, asi como la
inclusion del usuario para que el proyecto respon-
da a sus necesidades principales. En este capitulo
se realiza una sintesis a partir de la informacion vy
diagnéstico que se obtuvo en los capitulos ante-
riores, especialmente en el Il y Ill, donde se ana-
liz6 el entorno fisico con base en los dmbitos de
actuacién: preservacion del patrimonio, movilidad
sustentable y eficaz, compatibilidad con las cen-
fralidodes densas integrales, equidad y diversidad
en el acceso al espacio piblico, componentes
urbanos funcionales a escala humana y fomento
econémico y cultural; y el enforno social por me-
dio del andlisis del perfil del usuario y los actores.

Con el propésito de generar una propuesta
que confribuya a resolver la problemdtica encon-
frada en el diagndstico se lleva a cabo una mefo-
dologia en la cual se genera una imagen obijetivo
para conocer el escenario deseable y establecer
la mefa del proyecto, seguidamente se realiza un
FODA infegrado, con el cual se sinfetiza los halloz-
gos obtenidos en los capitulos anteriores y como
resultado del mismo se obtienen las estrategias. A
partir de estas se procede a la definicién de accio-
nes especificas en el territorio las cuales se verdn
reflejadas en el plan maestro del Plan Proyecto de
Renovacion Urbana, el cual estéd compuesto por
una cartera de proyectos. Al final del capitulo se
presentan las propuestas de disefio defalladas de
los proyectos estrella, que son clave para el desa-
rrollo del plan.

PLAN ESTRATEGICO: CONSOLIDACION DE LA PROPUESTA

¢{QUE MODELO DE CIUDAD SE ASPIRA A GENERAR?

Redes arficulodas de espacios  Desplazamientos peatonales v Espacios  disefiados  tomando

publicos, equipamientos
urbanos y transporte pablico

ciclisticos seguros. Espacios ac- en cuenta el sector mas vulnera-
fivos (vigilantes urbanos]

ble de la poblacién

ACTIVA Y VIBRANTE DIVERSA VERDE

Nodos de actividad que gene-  Espacios afractores de usuarios  Contacto con la naturaleza e

ren vida piblica

con necesidades y gustos varios

impulso de redes verdes
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ANALISIS FODA: SINTESIS DE INFORMACION

A continuacion se encuentra el FODA infegrado, el cual se divide en los siguientes dmbitos:
pafrimonio, movilidad, centralidades densas integrales, espacio piblico y escala humana 'y finalmente
condicién socioeconémica, esta Ultima relacionada con el usuario y su situacion en el enforno urbano.

FORTALEZAS

PATRIMONIO

1- Presenta zonas boscosas vy rios como el Virilla y el Bermidez.

2- Cuenta con las instalaciones y areas verdes del antiguo INBioparque.

3- Posee bienes culturales tangibles e intangibles.

4- Presencia de grupos culturales y deportivos.

5- Cuenta con asociaciones como ADEPA y organizaciones comunitarias como Casa Adobe.

DEBILIDADES

PATRIMONIO

1- No posee planes detallados de proteccion y gestién ambiental.

2- Carece de planta de frafamiento de aguas residuales.

3- Presenta un deferioro de las casas mds anfiguas que podrian fener valor patrimonial.

4- Pocas iniciativas por parte de los propietarios de bienes culturales para su aprovechamiento.

MOVILIDAD

5- Algunos tramos no cuentan con aceras y la mayoria de los que poseen, presentan pavimentos
en mal esfado, no cuentan con rampas, son discontinuos y tienen poca iluminacion.

6- Los cruces son poco seguros para el peatén.

7- Falta de mobiliario y sefializacion de las paradas de bus.

8- Presencia de supermanzanas que alargan los desplazamientos.

MOVILIDAD

&- Se ubica en una posicion estratégica, conectada con centros urbanos claves del GAM.
7- Posee una importante infraestructura de conectividad por medio de fransporte publico.

CENTRALIDADES DENSAS INTEGRALES

@- Presenta deterioro de equipamientos urbanos.
10- No cuenta con la totalidad de los equipamientos, insfituciones, usos y servicios que recomien-
da el Plan GAM 2013 y tampoco cumple con las distancias convenientes del mismo.

CENTRALIDADES DENSAS INTEGRALES

8- Cuenta con dreas prioritarias de densificacion y de regeneracion urbana.
@- Posee proyectos para la implementacién y mejora de equipamientos.

10- Cuenta con una Delegacién Policial y presencia de Policia Municipal.
11- Posee variedad de fincas municipales como reserva territorial.

ESPACIO PUBLICO Y ESCALA HUMANA

12- los espacios publicos se adectan a la escala humana y estan conectados por transporte
publico.

CONDICION SOCIOECONOMICA

14- Posee indices altos en desarrollo humano, esperanza de vida, conocimiento, bienestar mate-
rial, desarrollo social y escolaridad.

16- El indice de desempleo es relativamente bajo.

17- Cuenta con un Plan de Desarrollo Humano actualizado, elaborado en 2019.
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ESPACIO PUBLICO Y ESCALA HUMANA

11- A la mayoria de parques se les tiene asignados los mismos usos (principalmente deportivos).
12- Son poco versdtiles y se encuentran segmentados.

13- Poseen poca accesibilidad para personas con discapacidad.

14- Falta de iluminacion de los espacios.

CONDICION SOCIOECONOMICA

15- Inseguridad civdadana.

16- Lo mayoria de los trabajadores de Santa Rosa labora fuera del distrito.

17- Dependencia de fransporte motorizado incluso para distancias cortas.

18- Existe un grupo amplio de pobladores de Santa Rosa que pasa gran parte de su tiempo en
lugares privados donde no convive con gente de su comunidad.

19- Més de la mitad no posee acceso a una computadora ni a infernet, esto limita el desarrollo
y el conocimiento.

20- Bajos indices de emprendedurismo.

21- Existe poblacién que no posee acceso a un albergue digno.
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OPORTUNIDADES

PATRIMONIO

1- Plan Nacional de Descarbonizacion, busca impulsar y promover ciudades sostenibles.
2- Certamen “Salvemos Nuestro Patrimonio Historico Arquitecténico”, que permite la rehabilita-
cién de edificios con valor histérico o cultural.

MOVILIDAD

3- Existencia de planes de fortalecimiento y mejora del fransporte publico: Plan de Modemnizacion
y sectorizacién del transporte piblico, ley de fortalecimiento del INCOFER y propuesta del Tren
Eléctrico de Pasajeros.

4- El Plan Subregional DOT en el drea de influencia del Tren Elécirico de Pasajeros, el cual se
encuentra en proceso, en esfe se estd elaborando un mapa de renovacion urbana, a partir del
cual se incita a que se realicen Planes Proyecto que sirvan como apoyo a la propuesta.

5- Donacién monetaria brindada por la Unién Europea para la elaboracién del Plan Subregional
y para que las 15 municipalidades puedan dar inicio a la consolidacion de sus proyectos.

PATRIMONIO

1- Deforestacion y contaminacién de rios a nivel nacional.
2- Desvalorizacién del patrimonio cultural tangible e intangible por un gran sector de la poblacion
costarricense.

MOVILIDAD

3- Dependencia del vehiculo privado debido al modo en el que se han venido desarrollando los
centros urbanos.

4- Alto grado de congestién vial especialmente en horas pico.

5- Circulacion del tréfico pesado (camiones de fransporfe de mercancias) por centros urbanos
donde las calles tienen dimensiones reducidas.

CENTRALIDADES DENSAS INTEGRALES

6- Se cuenta con el Plan GAM, el cual en la dimension Urbana Regional contiene una guia con
una lista de principios de accién en los que se encuentran los usos, servicios, equipamiento colec-
fivo e instituciones con los que debe contar cada tipo de CDI'y las distancias convenientes entre
los diferentes puntos.

ESPACIO PUBLICO Y ESCALA HUMANA

7- Se han elaborado ciertas guias a nivel nacional para el disefio del espacio publico, por ejem-
plo la Guia para el disefio y construccién del espacio piblico en Costa Rica.

CONDICION SOCIOECONOMICA

8- Impulso al emprendedurismo y a la innovacion (PYMES).
@- Camparias a nivel nacional de acceso a la tecnologia por medio del MICITT vy los programas
CECI.
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CENTRALIDADES DENSAS INTEGRALES

& Centralizacién de equipamientos, el pais se ha caracterizado por ubicar a los mismos concen-
frados en un solo secfor.
7- Modelo de ciudad dispersa y poco conectada que genera grandes desplazamientos.

ESPACIO PUBLICO Y ESCALA HUMANA

8- Disminucién del uso del espacio publico, resurgimiento de centros privados como alfernativa
para el ocio vy la recreacion.
@- Aumento de la delincuencia y de la inseguridad ciudadana.

CONDICION SOCIOECONOMICA

10- Ofertas de empleo concentradas en sectores especificos del pais, en los principales centros
urbanos especialmente en la Gran Area Metropolitana.
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FODA INTEGRADO: DEFINICION DE ESTRATEGIAS

ESTRATEGIAS: FORTALEZAS Y OPORTUNIDADES

- Articular por medio de rutas culturales los bienes
pafrimoniales, esto se puede llevar a cabo en con-
junto con actores como ADEPA v organizaciones
como Casa Adobe.

- Generar sendas de dlta calidad para la movi-
lidod activa que permitan un acceso eficiente al
fransporte publico, aprovechando las mejoras que
se estén realizando en el mismo, y promuevan
desplazamientos mas sostenibles que reduzcan las
emisiones de CO2 confribuyendo a la descarboni-
zacién del pafs.

- Generar redes de espacios piblicos con vegeta-
cién nativa que funcionen como bosques urbanos,
aprovechando la existencia de las instalaciones
del antiguo INBioparque como pulmén verde ur-
bano principal.

- Incrementar la calidad del espacio publico para
el ocio vy la recreacion implementado proyectos
en las fincas municipales que se disponen, apro-
vechando los recursos con los que se cuenta de la
donacién.

- Crear espacios para el emprendedurismo y de-
sarrollo de ideas, sacando provecho del alfo nivel
educativo en Santa Rosa.

ESTRATEGIAS: DEBILIDADES Y OPORTUNIDADES

- Generar planes de gestion ambiental y de ma-
nejo de aguas residuales, tomando en cuenta la
politica ambiental del pafs.

- Promover iniciativas entre residentes para el im-
pulso de proyectos que formen parte de las rutas
culturales.

- Mejorar la calidad de los espacios adyacentes
del eje fémeo, aprovechando la oportunidad que
representa la construccién del tren eléctrico de pa-
sajeros.

- Recuperar los equipamientos existentes e imple-
mentar ofros que se necesitan mayoritariamente se-
gun los principios de accién vy las distancias con-

venientes del Plan GAM.
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- Implementar espacios publicos atractivos e in-
clusivos, con el propésito de activar la ciudad
y generar vida publica, promoviendo un mayor
uso de los mismos y a su vez impulsando la con-
vivencia social v la seguridad.

- Generar infraestructura para la capacitacion y
el acceso a la fecnologia, que impulse el acceso
al conocimiento y promueva el desarrollo social.

- Infroduccién de usos mixtos y vivienda accesible
que permita acceder a la poblacion a un alber-
gue digno.

ESTRATEGIAS: FORTALEZAS Y AMENAZAS

- Incrementar la vegefacion en el espacio publico
como elemento esencial y propiciar la conserva-
cion de especies nativas.

- Generar espacios para empresas que generen
empleo en el distrito al que accedan los poblado-
res para evitar largos traslados e impulsar el uso
del transporte piblico, esto con el objefo de redu-
cir la dependencia del transporte motorizado.

- Aprovechar la seguridad policial de la zona para
vigilar los espacios piblicos y también generar no-
dos de actividad que promuevan espacios activos
y vigilados por los mismos habitantes (vigilantes
urbanos).

ESTRATEGIAS: DEBILIDADES Y AMENAZAS

- Al no haber planes defallados para la gestién
ambiental y de residuos se puede incrementar
el cambio climdtico debido a la deforestacion y
contaminacion. las propuestas deben contribuir
a la mejora ambiental. Incorporar en los planes
especies natfivas, conservar en un alto grado la
vegetacion existente, reforestar,

- Fortalecer el sentido de perfenencia contrarres-
tando la desvalorizacion del patrimonio cultural
con la incorporaciéon de nuevas propuestas.

- Incentivar el uso de formas alfernativas de des-
plazamienfo no moforizado conectado por frans-
porfe piblico.

SINTESIS DE ESTRATEGIAS

A continuacién se procede a realizar una sintesis de estrategias segun los dmbitos de actuacion,
a partir de las cuales se determinan las acciones especificas que se llevaran a cabo en el territorio.
Estas se veran reflejodas en cada una de las propuestas del Plan Proyecto de Renovacion Urbana para

el sector central de Santa Rosa.
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BIO ciudad: conexién entre el ser humano,
las especies vy sistemas naturales

Cenerar redes de espao-
cios publicos con vegeta-
cién nativa que funcionen
como bosques urbanos.

Conservar e incremen-
tar la vegetacién. Profeger
los rios y especies.

N Impulsar el aprovecho-
/N miento sosfenible del suelo
b4 mediante actividad agrf-

cola a pequefia escala.

Ciudad con identidad: sentido de pertenencia

Promover iniciativas

AN que impulsen proyecfos
== culturales.

Articular por medio de
rutas culturales los bienes
patrimoniales.

Generar espacios para
la expresion cultural.
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Ciudad libre de carros: priorizacion de los
desplazamientos peatonales

Generar caminos de
° alta calidad para la mo-

ft vilidad acfiva que permi-
-IN\- fan un acceso eficiente al
fransporte  publico, usos,

servicios y equipamientos
urbanos.

Reducir el espacio des-
tinado al vehiculo privado
[ 3 .
N Oéb para generar caminos se-
guros y confortables para
el peatén vy el ciclista.

Ciudad compacta: distancias caminables

Recuperar e implementar
equipamientos colectivos.

-
FO oo
FOoo

Introducir usos y servicios
compatibles con los CDI.

@ Implementar vivienda
econémicamente accesible.

L

=

Ciudad diversa: compartida con personas
diversas

Generar espacios pU-
blicos activos e inclusivos,
que afraigan usuarios di-
versos con el propésito de
activar la civdad y gene-
rar vida publica.

BD
o

Incrementar la calidad
del espacio publico para
. . el ocio y la recreacién que
AUE |
R prolonguen el tiempo que
el usuario pasa en ellos.

Ciudad hecha a medida: disefio para el peaton

> Incrementar los bordes
7 estimulantes 'y evitar los

M bordes duros sin acceso vy

conexioéon visual.

Generar puntos de co-
bijo que protejan confra la

infemperie.
oo oo
oo oo oo oo
3855 | B 28
=l |56 B8 Mantener una escala

compatible con el lugar.

4 O
\J
&’ul

Ciudad econémicamente activa: fomento de la

relacién comercio y espacio publico

Incorporar  actividad
@ @ econdmica conectada 'y
Gﬁ%ﬁ contigua a los espacios
publicos, que contribuya a
generar actividad y atrac-

fivo a los mismos.

Generar comercio a
pequeiia escala que esfé

[ dentro de los espaci &
pacios pu
blicos.

/I

Ciudad de oportunidad: desarrollo humano

Implementar infraestructura

r oo . o,
83 para la capacitacion vy el ac-
LT ceso a tecnologia.
‘=6 7
Crear espacios para el em-
prendedurismo y desarrollo de
ideas.
Lo
'O' Generar espacios que

=™ atraigan empresas a la zona.
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PROPUESTA: PLAN PROYECTO DE RENOVACION URBANA PROPUESTA: EJES Y SECTORES DE INTERVENCION

la idea del recorrido por etapas ha sido
expuesta por Jan Gehl en su libro la Humaniza-
cién del espacio urbano. Sobre este tema Gehl

(2004) afirma:

En la figura C4.1 se encuentra el mapa
que muestra el Plan Proyecto de Renovacion Ur
bana para el secfor central de Santa Rosa, en el
cual se detallan los ejes vy los sectores que se van @
intervenir. Como parte de la propuesta se identifi-
caron ejes principales que corresponden al A, BT,
B2, Cy D, esfos conectan los distintos sectores
generando una red. la funcién de los ejes B1, B2,
C Y D es conectar de manera directa diferentes
puntos de la zona de infervencién a escala micro
con el eje central que corresponde al A, que es
el que conecta los principales equipamientos v la
estacion infermodal propuesta.

M B

[
..
=

Una red peatonal que alterne calles v pe-
quefias plazas provocard con frecuencia
el efecto psicolégico de hacer que las
distancias a pie parezcan mas corfas. El
frayecto se subdivide de manera natural en
etapas asequibles. la gente se concentra-
& en el desplazamiento de una plaza la
siguiente, més que en el largo que es todo
el camino. (p.155)

)

BN

[

El Plan Proyecto de Renovacion Urbana
busca favorecer e incentivar la movilidad peatonal

A confinuacién se procederd a explicar

[T1T =1

\

.l

3

\

y ciclistica en el secfor central de Santa Rosa, por
esa razon es necesario que exista una inferrelacion
enfre ejes clave y secfores, se propone que estos
Gltimos funcionen como nodos que den soporte @
los desplozamientos generando paradas para el

las acciones que contemplan las propuestas del
Plan Proyecto de Renovacién Urbana, abarcando
los sectores de infervencion y las conexiones que
corresponden a los ejes. Para esfo se toman en
cuenta las estrategias planteadas anteriormente.

descanso v la actividad. Con esfo se busca lograr
un recorrido por etapas, que permita disminuir la
distancia experimentada.

‘\\\\QT)X\; R ' AT )
AN e \ :
AN RPPRE - 50 APV SIMBOLOGIA
[\ \ "\ 3 y : -
\ Sectores de Continuacion @ Edificio de Eje conector de
- Parque natural @ e |
- intervencion > de via q uso mixto secfores 4, 5y 3
Ejes de @ Estacion Parque vecinal Parque vecinal e Eje conector del
I . .
intervencion Infermodal @ lineal @ productivo sector 6
Centro de g or d £ q
' \ X 4+ Llinea férrea @ Parque central desarrollo mental |© coneclorae Q |& coneclor de
\ 3 y fisico sectores 1, 2y 3 sectores 6y /

Figura C4.1 Secfores de intervencién asociados a los principales ejes conectores
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PROPUESTA: EJES DE INTERVENCION A continuacién se procede a clasificar las e EJE CONECTOR

ejes segln sus caracteristicas y asignarles una
funcién especifica en el sistema, generando una Funciona como nexo entre el eje principal
propuesta para su infervencion. y ofros centros urbanos, sin pasar por la ruta tron-
cal. Al este conecta con el distrito central de Santo
Domingo vy al oceste con el el Rincon de Ricardo
PROPUESTA en San Pablo. Se propone fortalecer la conexién

entre el distrito de Sanfa Rosa y Santo Domingo.

e= EJE PRINCIPAL «= EJES SECUNDARIOS
‘

j=m =
s — [ SANTO DOMiNG - Tomando en cuenta los principios de plani- Funcionan como conectores directos entre

|
b

ficacién, basada en transceptos, de las ciudades  los barrios y el eje principal. la propuesta busca
como Curitiba en Brasil y Curridabat en Costa  incrementar los desplazamientos activos generan-
Rica, se identificé un eje principal o esfructural  do recorridos atractivos y jugando con la percep-
para Santa Rosa. Se propone que este actie como  cién de distancia, por esa razédn se asocian los
una rufa alimentadora que conecte el distrito con  ejes secundarios clave B1, B2, C a sectores de

El
TR X

o : *o

f —
X P~

I BT

] Tt

';‘ ofros dos ejes importantes que corresponden a las  intervencion, equipamientos y sitios de inferés.
P redes primarias nacionales 3 y 5. Segin el Plan
s de Modernizacién y Sectorizacion del Transporte e» EJES TERCIARIOS
Publico, sobre la ruta 5 se ubicard la troncal don-
‘ IS . ‘ de se plantea que hayan vias exclusivas de buses, Establecen una conexién a nivel de barrial
/?\\/;\\\‘ " o E RNz \ ) esta debe infersecarse con el corredor ferroviario g pequefia escala, conecta las residencias con los
W ‘ 2 HACIA , ; e i ; i jori
\\\\\/,;.\\\‘% A —— ONCAL : para generar un nodo de infegracidn que permita ejes secundarios. Se propone reforzar y priorizar

"; 2 = . . . .
W& 2% localizar de mejor manera la estacion infermodal;  en alio grado la movilidad peatonal.

sin embargo, esto en Santa Rosa no resulta viable
es por eso que se propone colocar la estacion en
el sector 1y conectarla a la troncal por medio de +H EJE FERROVIARIO
una eficiente movilidad activa sobre el eje.
Debido a la situacion de supermanzanas

Para |O conexion estacion infermodo| - ruta que presenfg Santa Rosa se deben generar cone-
froncal se propone generar un recorrido activo, el xiones eficientes para evitar que las personas rear
cual cuente con etapas las cuales corresponden  licen desplazamientos largos y tediosos por eso se
a |OS sectores: | (Esfocién |nTermodo| de Santa propone reforZQr el eie viario como camino con-

Rosa), 2 (Parque central] v 3 (Parque Natural].  solidado, ya que actualmente a pesar de que no
Las diferentes etapas complementan los desplaza-  cuenta con la infraestructura adecuada es usado
mienfos y generan recorridos mds atractivos. como senda.
= ~ 4%
Ra WA S VRS
" 2\ &\
sl GINGQUEN
ol =t WBRN 8
DY, R ; , ¥ r A
’ 22 s Tt : g TR .
SRR IR S SIMBOLOGIA
2 L o\

v,
’/ \\‘ 2
TN d E do al Ej iad
R ‘ ) ) ie asociado a € asociado a@
- .Sectores_)e e Fje conecfor —|—H— Linea férrea . ! | 6
infervencion sector 1,2y 3 e

Interseccion eje
@ Ruta Toncal e Eje secundario Q) principal y ruta .
froncal

Eje asociado al Eje asociado a
secfor 4,5y 3 @ sector 6y /

\ “ b 7 .

5 . \ Parque de Sanfo
Figura C4.2 Propuesta de funcién asignada a los diferentes ejes

em» [je Principal e Eje terciario @ Estacion infermodal 9 Domingo
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PROPUESTA MOVILIDAD ACTIVA: CICLOVIA INTERDISTRITAL

Figura C4.3 Propuesta de ciclovia interdistrital
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Al elaborar la propuesta para la ciclovia se
deferminé que existen limitaciones que condicio-
nan el disefio, una de ellas es las supermanzanas
con las que cuenta Sanfa Rosa que alargan los
recorridos e inflexibilizan la rutas y ofra correspon-
de a los framos de calles estrechas que presenta,
como se puede observar en las imagenes es C4. 1
y C4.2, que limitan el espacio para la implemento-
cién de ciclorutas. Es por esa razén que se decide
hacer una propuesta con la infraestructura actual
y ofra como posible escenario en caso de que se
pudiera realizar cambios en la infraestructura vial.

La propuesta de ciclovia planteada genera
una conexion directa entre los sectores de interven-
cion, usos, servicios, equipamientos e instifuciones
de importancia en Santa Rosa, también conecta
los centros de distrito de Santa Rosa y Santo Do-
mingo. Se establece ademds una red de parqueos
y alquileres de biciclefas en lugares clave.

Se propone generar un circuito de carril
exclusivo que permita conceder un espacio de-
terminado para el ciclista en las calles donde se
presenta congestion vial constante. Se esfablece
un carril compartido en calles con trafico vehicular
un poco menor y donde, por las dimensiones de
las calles, no es viable el carril exclusivo. Se con-
templé la posibilidad de expandir la ciclovia para
conectar ofros puntos y también se sugiere para un
futuro la implementacién de un framo exclusivo que
pase por el Colegio Técnico Profesional y conecte
con el eje principal y con la estacion intermodal.
Para agregar la cicloruta exclusiva en ese tramo
se deben hacer cambios en la infraestructura que
liberen espacio, ya que en esfe momento no cuen-
fa con el suficiente.

- Sectores de — Cicloruta dentro del anti-

° Generar caminos de alta calidad

.Sk_ para la movilidad activa.

Reducir el espacio destinado al ve-
koéb hiculo privado para generar caminos
seguros y conforfables para el peatén

y el ciclista.

Imagen C4.2 Si se realizan modificaciones este eje
que actualmente resulta muy estrecho podria contar con
cicloruta de carril exclusivo

wn  Posibilidad de generar una cicloruta

intervencién guo INBioparque de doble via de carril exclusivo si se

Cicloruta de doble

mm . .
via de carril exclusivo

" de carril compartido

Zona de parqueo y @

alquiler de bicicletas

Cicloruia doble via ) ) Posibilidad de extender 9

la ciclovia propuesta

realizan infervenciones viales

Estacién intermodal

Parque de Santo Domingo
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PROPUESTA MOVILIDAD ACTIVA: TIPOLOGIA VIALES
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= TIPOLOGIA 1

1.5m 14 3.5m 3.5m [ 22m |4 im | 2m

Figura C4.5 Propuesta tipologia 1, seccién A

m= TIPOLOGIA 2 =

Figura C4.6 Propuesta tipologia 2, seccién B

mmm TIPOLOGIA 3 =

Figura C4.7 Propuesta tipologia 3, seccion C

=== TIPOLOGIA 4 =

Figura C4.8 Propuesta tipologia 4, seccién D
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== T|POLOGIA 5 = wm= TIPOLOGIA 7 s

Figura C4.9 Propuesta tipologia 5, seccion Ey | Figura C4.11 Propuesta tipologia 7, seccién G
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Figura C4.10 Propuesta tipologia 6, seccion F Figura C4.12 Propuesta tipologia 8, seccion H
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Figura C4.13 Propuesta tipologia @, seccion |

Por medio de esta propuesta se propone
realizar una mejora a los espacios adyacentes del
eje férreo que actualmente, como se observa en
las imégenes C4.3 y C4.4, se encuentran subuti-
lizados. Para esto se introduce vegetacion y tam-
bién se incorpora infraestructura adecuada para
los desplazamientos peatonales mediante la im-
plementacion de una acera. Esto permite generar
un camino seguro como alternativa a la senda que
es ufilizada de manera frecuente por los usuarios
como atajo y que resulta peligrosa debido al paso
del tren.

° Generar caminos de alta calidad

_&_ para la movilidad activa.

Reducir el espacio destinado al ve-
ﬂ*oé‘ hiculo privado para generar caminos
seguros y confortables para el peatén

y el ciclista.

Imagen C4.4 Eje férreo y parada de fren actual
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PROPUESTA: SECTORES DE INTERVENCION SECTOR 1: ESTACION INTERMODAL

PROGRAMA PROPUESTO: SECTOR 1

o s "“:! |
- r«‘-./: o - & !
"_J ” o o -

O e ACCESOS ESPACIO PUBLICO
< s WO ;",,.F Area: 19076 m2 Area: 2347 m2
e D = ) :

- ef A b — Puente peatonal, ram- VESTIBULO
S 38 de buses, calles
s pas de , .

TR elevas y a nivel Avea: 4022m2
|z f:_’ TRANSPORTE Vestibulo principal,
L AN Area: 14244 m2 comercio, escaleras

e ' ! : y elevadores, pa-
S g - — . = / v . . . .
HLEE ey ; ™ E Fi C4.15 Mana de ubicacion del : Andenes de bus: sillos, informacién,
\ ¢ p: i | _.‘,‘ 3 IgUrCl . apa age uoicacion ae sector Ondenes, distribuidor, servicios SQniTOriOS,
\ ! 3 2o ‘ escalera,elevador i
.- mEC Ana DL Lote | uso acrua.— [T | st
P > ; : 7 . gt SeIVICIO. fiquetes, cajeros
: ==y L Total: 26.562 m2 Industrial Ferroviario: andén, bodega, aseoy
- LLYE W ; vestibulo, comercio, mantenimiento.
- & - zona de espera,
T\ 3 , i la seleccion del terreno v el programa ar- clovador cuaro de
e 2 5 - ' quitectéonico para la Estacion Intermodal se basd ’ . ;
= , ) . aseo y manfenimien- AREA DE CARGA Y
4 ‘ en el Proyecto de Graduacién de Agnes Sevilla o
9 . _ : . : fo, bodega y servicio DESCARGA
s 1 : Medina denominado Intercambiador de Transpor- sartatio
_ - : == 0l A " fe Sanfa Rosa. En este T’robo]o se hace un andlisis Ofros: puen.te ' Area: 378 m?2
= % e\ E : que justifica la ubicacion del equipamiento en el . .
e o e : estacionamiento de
TR e T ATY, ALl 2 A lote de la figura C4.15, tomando en cuenta que bicicletas
! \ ; id‘g. —~F A _ posee 101 400 m2 de drea mdxima aprovecha- Paraueo: esiaciona: Bodega, elevador,
” - Yo aagie, X S 30 a ble, 163 m de frente y ademds tiene una relacion miegtos reulacion cargay descorgg Y
BTN e \ar = b Q f.‘g" T \=P directa con el eje férreo vy la ruta infersectorial. En escaloras v elevador pasillo de servicio.
\ g\ \ il TR = cuanto al programa, se requiere llevar a cabo al- 4 :
Sl 2\ 1 AN S A T o o gl e : gunas modificaciones debido a que fue disefiado AREA TOTAL: 40 067 m2
e\ — - 2N\, W\ P T(R para un paso del tren a desnivel vy finalmente se : i
et .. CLNT (o PV ! .. : .
=y 1\ ' ML b 3‘; ”* 2o = defermind que es més viable construirlo a nivel. \
=N = QAN A P g
o \ Y , ¥ 4% TR f“)“: oy
| W) y V s L - s ) 1' ‘ -l::-; {ff t"-:f-’ ‘A.“'L
T A L, b T SO NP, 0 e ESTRATEGIAS A LAS QUE RESPONDE
A T1| ’ VL e ¥ I: Implementar  J: Promover usos
= - . [T P Y
o~ E» " —\ . > N2 L - Y S & W equipamientos  servicios compati-
Figura C4.14 Mapa con la propuesta de tipologias viales para Santa Rosa de Santo Domingo de Heredia colectivos. bles con los CDI.
SIMBOLOGIA SIMBOLOGIA
Sectores de . . Parque vecinal Edificio de uso Vestibulo
- intervencion Hnea ferrea @ Parque central @ lineal @ mixfo @ foqeo @ Bues v principal
Ejes de Estacion @ Centro de desarrollo @ Parque vecinal Estacion de Acceso de @ Fillosde . ,
intervencion @ Infermodal Parque natural mental y fisico productivo T fren buses acceso Figura C4.16 Propuesta esquemdtica para el sector |
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SECTOR 3: PARQUE NATURAL

o e

Convertir en un Generar un Permeabilizar
nodo verde  recorrido natural bordes

SECTOR 2: PARQUE CENTRAL DE SANTA ROSA
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Figura C4.17 N\opo de ubicacién del sector 2

PROGRAMA PROPUESTO: SECTOR 3

PLAZAS DE ACCESO MERCADO VERDE

Area:4918 m2 Area: 836 m2
AREA DELLOTE | USO ACTUAL PLAZAS Y AREA DEPORTIVA N gl
ESCALINATA CANCHA MULTIUSO PP e | | Area:1353 m?2 Area: 595 m?2
fotal: 6994 m2 Comund Area: 571 m2 Area: 568 m?2 Fi 19 Mapa de ubicacion del sector 3
req: m rea: m igura . apa de upicacion del sector RESTAURANTE
AREA DEL LOTE USO ACTUAL Area: 414 m2 Area:365 m2

ESTRATEGIAS A LAS QUE RESPONDE AREA INFANTIL Y MEJORAMIENTO
PARA EJERCICIO EQUIPAMIENTOS

A Y B: Generar bosques urbanos en
red. Conservar e incrementar la vege-
facion.

F: Incorporar espacios que permitan la
expresion cultural.

mientos colectivos.

L: Propiciar espacios publicos activos
e inclusivos que atraigan al usuario.

@ M: Incrementar la calidad del espacio
publico.

— R: Generar comercio que active los es-
pacios publicos

PROGRAMA PROPUESTO: SECTOR 2

AREA RECREATIVA
+LUDICA/ARTISTICA

LOCALES PARA

COMIDAS
Area: 257 m2

Area: 441 m2

Area: 317 m2

Area: 2028 m2

Zona con maquinas
de ejercicio y juegos
para ninos.

CEN - CINAI, Salén
Comunal, local y De-
legacién Policial.

I: Recuperar e implementar equipa-

2 locales pequerios v Zona de esculturas

4rea de comidas

ludicas y vegetacion.
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MERCADO DE [l AREA VERDE+CIRCU-
ARTESANIAS LACION+ESTADIA
Area: 220 m2 Area: 3310 m2

AREA TOTAL: 7712 m2
\ Areade [T %li
R ¢ juego, ejercicio !
1 Nad\ d locales

IO RS
E’ /

‘ XY |
quipamientos aat
y Mercado ¥ -

|

I Area lodica/artisti
+ recreativa
\ I TR N |

Figura C4.18 Propuesta esquemdtica para el sector 2

Total: 80683 m2 Oficinas SINAC

ESTRATEGIAS A LAS QUE RESPONDE

A Y B: Generar bosques urbanos en
red. Conservar e incrementar la vege-
facion.

©

"

C: Impulsar el aprovechamiento soste-
nible del suelo por medio de la activi-
dad agricola a pequefia escala.

)
rd
N

F: Incorporar espacios que permitan la
expresion cultural,

0 [ K

St Implementar infraestructura para la
capacitacion y el acceso a tecnologia.

’1
i

PROPUESTA

Propiciar una relacion ciudad-naturaleza
mediante un bosque que funcione como un nodo
recreativo urbano, en el cual tengan lugar recorri-
dos en la naturaleza y se complemente con usos
artisticos, gasfronémicos, recreativos y comercia-
les. Generar conexiones con estructuras de movili-
dad activa propuestas y permeabilizar bordes.

EDIFICIOS USOS A lISENDEROS+CICLOVIA
PROPONER + ZONA VERDE

Area: 13209 m2 Area: 53398 m2

PARQUEOS + CARGA Y DESCARGA

Area: 5594 m2

AREA TOTAL: 80682 m2

\ﬁ A ? . E L ! _——
." HIS
. LLLIT 3._!" (TIT]

- 3 =
-
W=Z\= 2o e
AZZ\Z2 .

Figura C4.20 Se muestra la conectividad del parque
natural con los sisfemas de movilidad activa por ciclovia

SIMBOLOGIA
Cicloruta carril Cicloruta Vestibulo
exclusivo doble via inferna principal
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SECTOR 4: PARQUE LINEAL VECINAL

gefacion, iluminacion y mobiliario urbano.

- Implementar nuevos usos, sustituyendo una de las
canchas deportivas por un pequefio anfiteatro.

- Afadir dreas para redlizar ejercicios.

© & f =

Area: 300 m2

Area: 500 m2

Figura C4.21 Mapa de ubicacion del sector 4

Area: 400 m2 Area: 200 m2

Total: 2452 m2

Parque vecinal

Area: 1052 m2

Generar bosques urbanos en
red. Conservar e incrementar la vege-

tacion.

Incorporar espacios que permitan la
expresion cultural,

=== maquinas de | &
W cjercicio -
e 'Iia'

Juegos

e Propiciar espacios publicos activos infaniles
QB ¢ inclusivos que atraigan al usuario.

A Incrementar la calidad del espacio

A

publico.

P Generar puntos de cobijo que pro-
M fejan contra la intemperie.

-
% X§

il
k".“r'f"

Figura C4.22 Diagrama propuesta del sector 4
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- Promover conexiones accesibles. Incorporar ve-
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Figura C4.23 Mdpo de ubicacién del secior 5

Total: 7350 m2 Cancha de fitbol

Generar bosques urbanos en
red. Conservar e incrementar la vege-
facion.

Propiciar espacios publicos activos
e inclusivos que atraigan al usuario.

ce
D
0

Incrementar la calidad del espacio
publico.

8]

Implementar infraestructura para la
‘®=6/ capacitacién y el acceso a tecnologia.

Variar el programa para que el sector brin-
de soporte a un grupo més amplio de poblacion.
Incorporar vegetacion, iluminacion, mobiliario y
equipamientos diversos.

0O SQ
L a4 °
AD Do
L
Diversificar Generar espa-  Generar punto
actividades cios versdtiles de reunién

SECTOR 5: CENTRO DE DESARROLLO MENTAL Y FiSICO

zoNA (1)

Area: 1668 m2 Area: 165 m2

Area: 170 m2 Area: 670m2
ZoNA (2)

Area:140 m2 Area:207 m2
JONA @ Area:122m2

Area: 1658 m2 Area:468 m2

Area: 2312 m2

Figura C4.24 Diagrama propuesta del sector 5
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SECTOR 6: EDIFICIO USO MIXTO

PROGRAMA PROPUESTO: SECTOR 6
ESPACIO PUBLICO RESIDENCIA

Area:2500 m2 Area: 4060 m2

OFICINAS COMERCIO

Area: 2000 m2 Area: 500 m2

CO- WORKING Y PARQUEO
FAB LAB SUBTERRANEO

e i Area: 1500 m2 Area: 1277 m2
Figura C4.25 Ubicacion del sector 6 ZONA VERDE+CIRCULACION+ESTANCIA
AREA DEL LOTE | uUso AcTuAaL Area: 2117 m2

AREA TOTAL: 13954 m2

Para la residencia se proponen 60 unida-
des habitacionales en total, 30 de 55 m2 cada
una con 3 dormitorios y ofras 30 de 50 m?2 cada
J: Infroducir usos mixtos compatibles.  una con 2 dormitorios. Los 4060 m2 contemplan
la circulacion y las amenidades. Se confempla un

parqueo para /3 vehiculos. Este es un plantea-
@ K: |mp|emenfgr vivienda econdémica- mienfo inicial que resulta HeXib|e a pOSibleS modi-

mente accesible. ficaciones que se requieran realizar para amoldar-
se a nuevas necesidades.

Total: 8617 m2 Vivienda y desuso

ESTRATEGIAS A LAS QUE RESPONDE

'ﬁﬁ P: Manfener una escala que corres-
L]

ponda a la del lugar.

T Y U: Crear espacios para el em-
prendedurismo y desarrollo de ideas.
Generar espacios que atraigan empre-

sas a la zona

Oficinas y
coworking =

Residencia =

PROPUESTA

Se propone generar vivienda accesible
que permita a las personas residir cerca del trans-
porfe publico de calidad. Con los espacios de -~
coworking v los FAB LAB se prefende dotar de ‘h
infraestructura que incentive el emprendedurismo. ’Q .
Finalmente con las oficinas se busca afraer empre- ﬂ o &

sas que generen empleo a nivel local en distintas ‘
dreas a las que ya existen. Figura C4.26 Diagrama propuesta del sector 6
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SECTOR 7: PARQUE VECINAL PRODUCTIVO

Figura C4.27 Ubicacién del sector 7

AREA DEL LOTE | USO ACTUAL _

Total: 4360 m2

Parque vecinal

ESTRATEGIAS A LAS QUE RESPONDE

A Y B: Generar bosques urbanos en
red. Conservar e incrementar la vege-
facion.

©

7’

C: Impulsar el aprovechamiento soste-
nible del suelo por medio de la activi-
dad agricola a pequeia escala.

1
R
rd

N

L: Propiciar espacios publicos activos
e inclusivos que atraigan al usuario.

=l

M: Incrementar la calidad del espacio
publico.

mientos colectivos.

PROPUESTA

El sector 7 actualmente tiene un muro que
actia como una barrera  hacia el fren convirtién-
dose en un borde duro. Se propone permeabilizar
y generar una apertura al sector donde pasa el
fren que brinde confort visual al peatén y al usua-
rio del transporte piblico.

I: Recuperar e implementar equipa-

Se plantea también mejorar los senderos
que actualmente se encuentran en muy mal esta-
do, incorporar vegetacién nativa y ademds colo-
car iluminacién y mobiliario urbano.

&=

PROGRAMA PROPUESTO: SECTOR 7

SALON COMUNAL JJUEGOS INFANTILES

Area: 592 m2 Area: 475 m2
AREA PARA MAQUI- | HUERTA URBANA
NAS DE EJERCICIO PRODUCTIVA
Area: 190 m2 Area: 200 m2
AREA DEPORTIVA [JEONA VERDE+ ESTA
CANCHA CIA+CIRCULACION
Area: 400 m2 Area: 2503 m2

AREA TOTAL: 4360 m2

[

Figura C4.28 Diagrama de propuesta del secfor 7/
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PROPUESTA: ZONIFICACION MIXTA
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Figura C4.29 Diagrama que muestra la propuesta de zonificacion mixia
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El eje A se ha definido como el
eje estructural del distrito de Santa Rosa. Este ac-
toa como ruta alimentadora y conecta la estacion
intermodal con la ruta froncal pasando por los
sectores de infervencién 2 y 3. Se propone in-
centivar los usos mixtos en las zonas adyacentes
al eje principal debido a la oportunidad que pre-
senfa que la mayor cantidad de usos, servicios y
equipamientos estén conectados con un importan-
fe eje de fransporte publico.

Se proponen también usos mixfos conti-
guos a los sectores de intervencién: 1,2,3,5y 6,
favoreciendo la infroduccién de comercio que ac-
fiven los espacios piblicos. La buena calidad del
espacio publico fiene un beneficio directo para
los comercios debido a que permite una activa-
cién econdmica.

TIPOS DE USOS MIXTOS A INTRODUCIR

Residencia, alojamiento, oficinas, comer-
cio, educativo, plaza o parque, equipamientos y
SErvicios.

TIPOS DE FACHADAS A FAVORECER

Con el objetivo de infroducir atractivo a
los desplazamientos y a los parques se busca que
adyacentes a la calle principal asi como a los
sectores 1, 2, 3, 5y 6 se infroduzcan fachadas
con: voladizos, galerias, vitrinas, antejardines, te-
rrazas y antejardines abierfos.

Figura C4.30 Ejemplo de un tipo de fachada con vitri-
na, voladizo y antejardin abierto

ESTRATEGIAS A LAS QUE RESPONDE

Q: Incorporar actividod econdmica
conectada y contigua a los espacios
publicos, que contribuya a generar acti-
vidad y afractivo a los mismos.

=[Q)
A

N: Incrementar los bordes estimulantes
y evifar los bordes duros sin acceso y
conexién visual.

O: Generar puntos de cobijo que prote-
jan contra la intemperie.

P: Mantener una escala compatible
con el lugar.

SIMBOLOGIA

- Secfores .c%e _I_H_ Linea férrea pu—
infervencion

Fies de

intervencion

e Fje Principal (o)

Ruta Troncal - Propuesta zona de

Uso mixto

Interseccion eje prin- o
. 1°p @ Estacion intermodal
cipal y ruta froncal
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Figura C4.31 Propuesta de posible ruta cultural integrada con los sectores y ejes de intervencién
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PROPUESTA: RUTA CULTURAL PATRIMONIAL
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PLAN PROYECTO SANTA ROSA

Con esta ruta se busca articular los sitios
con posibilidades de generar iniciativas de pro-
yectos culturales, promoviendo un recorrido con
pofencial turistico capaz de brindar desarrollo
econémico para la zona y al mismo tiempo poner
en valor los bienes tangibles e intangibles de San-
ta Rosa.

Se propone una ruta cultural con la capaci-
dad de recorrerse caminando, la misma parte de
dos posibles puntos, el parque de Santo Domingo
y la Estacién Intermodal propuesta. El recorrido
conecta distintos sitios de interés cultural como por
ejemplo las edificaciones tradicionales y las rutas
internas que abarcan tierras de cultivo, jardines y
parques naturales. Las sectores de intervencion es-
tén articulados por medio de la ruta cultural, estos
funcionan como paradas oficiales para el descan-
so vy la actividad. En el caso de los sectores 2, 3
y 4 se contemplan escenarios para presentaciones
de baile, teatro, grupos musicales y poesia.

Es necesario aclarar que para que esta
propuesta se realice de manera exitosa se debe
incentivar la creacion de proyectos culturales por
parte de los duefios de las edificaciones y ferre-
nos, ya que actualmente la Unica oferta por parfe
del sector privado corresponde a la organizacion

Casa Adobe. [ver imagen C4.5)

- Secfores ée . Estacién intermodal
intervencion
1]]]] Principal ruta O  Restos muro de adobe
cultural

‘ Casa Adobe: iniciativa

mmmm - Rufas ogricolas .
cultural existente

mmmm  Rutas recreativas @ Bienes de interés cultural
- Recorrido cultural Ruta del café
en la zona del tren

. Inicio o final de ruta

Ruta de cultivo
cultural

Promover iniciativas que impulsen
O[OEl | proyectos culturales.

Arficular por medio de rutas cultura-
les los bienes patrimoniales.

e
@ Generar espacios para la expresion

cultural.

Imagen C4.5 Centro comunitario Casa Adobe

Ruta lardin Parque vecinal
uta Jardin de ‘ q

Veraneras productivo

Centro de D [
Ruta del tren ‘ erie 88 HEeaono
s mental y fisico
Ruta Parque Natural ‘ Centro de Desarrollo
y Arqueoldgico mental y fisico

. Nodos de la ruta ‘ Parque vecinal lineal

cultural

. Parque central

‘ Parque Natural
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PROPUESTA: RUTA RECREATIVA CULTURAL
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Figura C4.32 Diagrama que muestra la ruta recreativa cultural y  sus conexiones
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Para la propuesta de la ruta recreativa
cultural se realiza una arficulacion de parques y
zonas verdes que generan una red de puntos re-
creativos articulados con nodos importantes como
el Parque central de Santo Domingo v la estacién
intermodal de Santa Rosa propuesta. El recorrido
abarca espacios de gran relevancia los cuales
corresponden a los sectores de infervencion 2, 3

y 3.

Esta red de espacios corresponde a una
prioridad del Plan Proyecto para generar un im-
pulso a la ciudad ideal la cual es conectada, ac-
fiva, vibrante, segura, diversa, inclusiva y verde.
Por esa razédn se seleccionan los sectores 2, 3y
5 como proyectos estrella a los cuales se realiza
un disefio detallado.

Generar bosques urbanos en
red. Conservar e incrementar la vege-

tfacion.
,& Cenerar caminos de alta calidad
-IN\- para la movilidad activa
2 A Generar caminos sequros v confor-
£ & gLros ¥

tables para el peatén v el ciclista.

Imagen C4.8 Visualizacion del sector 3

- Sectores de . Inicio o final de ruta . Proyectos estrella: . Proyectos estrella:

nodos ruta recreativa Parque Natural

infervencion recreativa
Principal ruta ‘ Eatacion | Proyecto estrella: Infervencion puntual
stacion intermodal . P
1 creotue Parque Central conexioén |
Rt ; Nodos de ingreso y Proyectos estrella: . Infervencion puntual
nmnmn uta recreativa .
egreso del Parque Natural Centro de Desarrollo conexion 2

Parque Natural mental y fisico
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SECTOR 2: PARQUE CENTRAL SANTA ROSA

SITUACION ACTUAL: SINTESIS

El Parque Central de Sanfa Rosa se loco-
liza en el corazén del distrito y corresponde a
un imporfante punto de encuentro para la comu-
nidad. Actualmente, el parque, estd fraccionado
debido a una red de calles que lo afraviesa, esto
imposibilita llevar a cabo un recorrido continuo y
genera desplazamientos poco confortables.

los peatones cuentan Unicamente con un
paso peatonal que comunica al parque con las
zonas adyacentes, este resulta insuficiente. Es ne-
cesario realizar intervenciones que permitan mejo-
rar la calidad del Parque Central, por medio de
la remodelacion de equipamientos, diversificacion
de usos e implementacion de espacios versdtiles.

PROBLEMA P FRAGMENTADO P DESCONECTADO P DISCONTINUO

Dividido por calles
que lo atraviesan

Configuracién
actual del parque

No se vincula con su Dificil de recorrer

enforno inmediato

[

SIMBOLOGIA
] Delimitacién ,,,,  Calles infernas @ Local @ Equipamientos () Area juegos @ Parqueo
del parque (afraviesan) comercial quIp infantiles 9
Paso Calles Area de Area para Cancha Zonas de
. peatonal T externas @ juego ® ejercicio ® baloncesto esfancia
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PROPUESTA PARQUE CENTRAL SANTA ROSA: DESCRIPCION

A partir del diagnéstico realizado previa-
mente, se elabora una propuesta para infervenir el
Parque Central de Santa Rosa, la cual se explica
a continuacion:

CONEXIONES PEATONALES: Se propone una
serie de pasos peatonales con distintas jerarquias,
segun el flujo vehicular de la calle que atraviesen.
la conectividad peatonal debe ser de alta calidad
y asegurar el acceso seguro al parque.

CONTINUIDAD Y UNIDAD: Para romper con
la fragmentacion se eliminan las calles que afra-
viesan el parque y se procede a unificarlo. Esfo
permite aumentar el area Uil y generar desplaza-
mienfos continuos. La conexion vehicular se lleva
a cabo por medio de la implementacién de una
calle al lado posterior del parque.

REMODELACION DE ESPACIOS: Se conserva
el local comercial y el espacio para el consumo
de alimentos que posee. Los equipamientos como
el CEN-CINAI y el Centro Comunal deben remo-
delarse y es necesario intervenirlos para generar
una vinculacién con su entorno. El drea de juegos
infantiles y méquinas de ejercicio se conserva, al
igual que la cancha de baloncesto. Finalmente el
parqueo de la iglesia se traslada vy el espacio se
fransforma en una plaza multiuso.

INTRODUCCION DE NUEVOS USOS: Se co-
loca un mercado de arfesanias, un drea lidica y
para la expresion artistica, dreas recreativas, lo-
cales comerciales para heladerias o refresquerias
con su respectiva zona para el consumo y una
plaza conectora que vincula el sector residencial,
el parque y el paso peatonal.

----—----5_----

9

Figura C4.34 Propuesta general de zonificacion de espacios para el Parque Central de Sanfa Rosa

SIMBOLOGIA
Delimitacién Calles Mercado de Juegos infantiles Plaza Plaza
] del parque =TT externas @ arfesanias ® y ejercicio ® principal conecioro

o Pasos @ Local ©) Mejora de
comercial Equipamientos

peatonales

@ Cancha de @ Area artistica @ Area

baloncesto y recreativa gasfronémica
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la propuesta para el Parque Central de Santa Rosa, permite generar un espacio piblico de alta calidad
COMPONENTES que funciona como un importante punto de afraccién para el usuario. El disefio del parque se caracte-
riza por ser continuo y versdtil, ya que tiene la capacidad de albergar actividades diversas.

locales para
comida

@

Mercado Area infantil y Plaza Area lodica 'y
de Artesanias para ejercicio principal artistica

®

O

g |

@-+ N

i

2\

K
Escalinata Mejora de Cancha de Area de ocio Plaza : Area
principal equipamiento baloncesto y recreacion conectora lodica
o/
10m  20m 40 m @ : .
L J— : Figura C4.35 Planta de conjunto
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PARQUE CENTRAL DE SANTA ROSA

artesanias

Area: 111 m2

Ingreso % anfiteatro

Mercado de @ Equipamientos
| ' Qe

Area: 220 m2

Puestos comerciales
para emprendedores

Area: 2028 m2

Remodelacién del CEN
CINAl'y Salén Comu-
nal. Conservacién del
local comercial y dele-

Escalinata @ mercial y ¢
principal Figura C4.36 Componentes A, By C gacion poficia

Imagen C4.10 Visualizacién del drea de mercado de artesanias y la conexién con los senderos

g
T

W ~ - . ~ =
\ e T
L < :
~ - ‘\ -
& Eo-.

Imagen C4.9 Visualizacion de la escalinata y el mercado de arfesanias

Imagen C4.11 Visualizacién de la infervencién para el mejoramiento de equipamientos
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PARQUE CENTRAL DE SANTA ROSA

Area: 317 m2

Zona con maquinas
de ejercicio y juegos
para ninos

Area:568 m2

Espacio para deporte
en conjunto

Area:323 m2

Area infanti Espacio multiuso
Figura C4.37 Componentes D, E y F y para ejercicio para actividades

Imagen C4.13 Visualizacién de la cancha de baloncesto para realizar deporte en conjunto

Imagen C4.12 Visualizacién del drea infantil y para ejercicio Imagen C4.14 Visualizacién de la plaza principal
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PARQUE CENTRAL DE SANTA ROSA

@ Area de ocio
, s recreacion
Area lodica y Y

artistica

Area: 211 m2

Posee monticulos de
zacate y espacios
para estar y observar
presentaciones en el
escenario

Area: 181 m2

Cuenta con zona
para colocar escultu-
ras y espacios para
la expresion arfistica

Figura C4.38 Componentes G y H = N

Imagen C4.16 Visualizacion de espacios para la estadia en el drea lidica y artistica

Imagen C4.15 Visualizacion de el drea lidica y artistica Imagen C4.17 Visualizacién del drea del ocio y recreacion
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PARQUE CENTRAL DE SANTA ROSA

Locales para
comida

Area ® [ Area: 137 m2

lodica

Punto de encuentro

Area: 257 m2

Posee 2 locales pe-
quefios para cafeteria
y heladeria. Cuenta
con zona para comer
techada vy al aire libre

i 14 Area: 49 m2
AN ! |
/ d
Imagen C4.18 Visualizacion de camino conector externo Plaza one e/|uego
Figura C4.39 Componentes | ] y K conectfora espontdneo

P

.1

Imagen C4.20 Visualizacion de plaza conectora del Parque Central de Santa Rosa

Imagen C4.19 Visualizacién del drea de escenario para presentaciones
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Imagen C4.23 Visualizacion de espacio al aire libre para el consumo de alimentos

Imagen C4.22 Visualizacion de espacio techado para el consumo de alimentos Imagen C4.24 Visualizacion del drea lidica del Parque Central de Santa Rosa
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MOVILIDAD ACTIVA

Imagen C4.25 Ciclovia exclusiva de doble carril que conecta al Parque Central de Santa Rosa con ofras zonas

AREAS DEL PARQUE CENTRAL DE SANTA ROSA

Area: 111 m2 Area: 568 m2 Area: 137 m2
Area: 220 m2 Area: 323 m2 Area: 257 m2
Area: 2028m2 Area: 211 m2 Area: 49 m2
Area: 317 m2 Area: 181 m2 Area: 3310 m2

AREA TOTAL: 7712 m2

Tabla C4.1 Areas por componente del Parque Central

186 | PLAN PROYECTO SANTA ROSA

la propuesta para el Parque Central de
Santa Rosa, logré plasmar los siguientes puntos:

Se procuré conservar la
mayor cantidad de drboles que poseia el parque,
se refird principalmente la vegetacion no nativa y
se infrodujo darboles y plantas ornamentales pro-
pios de la zona.

Se infrodujo elementos para fomentar la estadia
en el espacio publico, al incorporar mobiliario
confortable para estar, como por ejemplo, las ban-
cas con respaldar.

El dise-
fio de los caminos del parque propicid que los
desplazamientos fueran confinuos y confortables.
Se logré un acceso eficiente a los diferentes com-
ponentes del proyecto. En cuanto a la materiali-
dad de los caminos se utilizdé concreto y el con-
crefo lavado.

Se infrodujo espa-
cios con la capacidad de permitir diversidad de
usos. Algunos ejemplos corresponden a los es-
pacios ludicos, escenario para presentaciones,
dreas recreativas y plazas.

RESULTADO

El arfe urbano es una
herramienta que puede generar espacios publicos
afractivos, por esa razén se colocaron esculturas
en cierfas areas y un escenario para realizar pre-
senfaciones.

la incorporacion de comercio a
pequefia escala en los espacios publicos, brinda
variedad de beneficios, entre ellos estd la activa-
cién del espacio piblico v la captacion de recur-
sos por medio del cobro del alquiler de espacio,
lo cual, permite financiar de manera mas eficiente
el manfenimiento del parque. En esta propuesta
se implementaron comercios compatibles, como lo
son los locales para la venta de comidas, ademas
de zonas para el consumo de alimentos bajo te-
cho y al aire libre.

Se proponen remodelacio-
nes para los equipamientos urbanos, que incre-
menten la calidod de los mismos ya que algunos
se encuentran en mal esfado. Se conserva la dele-
gacion policial y el local comercial. Se interviene

el CEN-CINAl'y el Salén Comunal.
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SECTOR 5: CENTRO DE DESARROLLO MENTAL Y FiSICO

SINTESIS

Actualmente el terreno del sector 5 cuenta

con una cancha de futbol, sin embargo, gran par-

te del tiempo es utilizada para ofros fines como:
correr o caminar, hacer aerdbicos, realizar juegos
en conjunfo en pequefios grupos y pasear masco-
fas. En esta cancha deportiva tienen lugar cam-
peonatos de fitbol, pero son poco frecuentes.

Este espacio deportivo debe infervenirse
para resolver sus principales problematicas: des-
vinculacién del entorno inmediato, ausencia de
cruces peatonales seguros, acera para desploza-
mienfos peatonales con obstdculos, graderias en
mal estado y poco aprovechamiento del espacio
disponible, debido a que cuenta con una gran
drea de terreno destinado a una Unica actividad.
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Figura C4.40 Situacion actual sector 5
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DESCRIPCION

A partir del andlisis que se llevd a cabo
previamente, se realiza la propuesta para incorpo-
rar en el secfor 5 el Centro de Desarrollo Mental
y Fisico. Se lleva a cabo una transformacién con-
siderable del espacio con el objetivo principal de
incorporar nuevos usos que atiendan las necesida-
des de distinfos sectores de la poblacion.

Con la propuesta se pretende generar un
espacio que afraiga gente diversa y con diferentes
edades, poniendo especial atencién a la pobla-
cién vulnerable que corresponde a nifios, adultos
mayores y personas con discapacidad. Se incor-
poran espacios deportivos, juegos infantiles, drea
de skate, parque para mascotas, espacios de es-
fancia y zonas para la capacitacién.
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Figura C4.41 Propuesta diagramdtica para el secfor 5
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Figura C4.42 Planta de diseio de sitio del sector 5

En la figura C4.42 se puede observar la planta con el disefio de sitio de la propuesta para el
sector 5, que corresponde al Centro de Desarrollo Mental vy Fisico. El programa que se propone, contri-
buye a generar el ambiente idéneo para el desarrollo del individuo en dos area principales, que corres-
ponden a la mental, por medio de la implementacién de espacios de capacitacion para el aprendizaje
de nuevas habilidades v la fisica, a través de la intfroduccién de diferentes zonas para practicar deporte
y fambién dareas recreativas para incentivar el juego vy la convivencia. Lo anterior se complementa con
algunas dreas verdes y espacios de esfancia.
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COMPONENTES CENTRO DE DESARROLLO MENTAL Y FiSICO

Edificio: Vestidores/ SS/ Capa-
citacién/Zona para aerdbicos

Area de estancia y

parada de bus
Aveo O,

Plaza Deportiva

]
]
:
o '
principal : (:)
|
|
|
)
)

Imagen C4.26 Vista aérea que muestra el conjunto del Centro de Desarrollo Mental y Fisico

PLAZA PRINCIPAL

Area de l
estancia Parque de
@ Mascotas
Area de
skate

Figura C4.43 Componentes del Centro de Desarrollo Area de juegos
Infantiles

Imagen C4.27 Visualizacién de la plaza principal de ingreso al proyecto
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EDIFICIO MULTIUSO PISTA DE ATLETISMO

g—
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Imagen C4.28 Visualizacién de la propuesta esquemdtica para el edificio del Centro de Desarrollo Imagen C4.29 Visualizacién del drea deportiva compuesta por la pista para correr, las canchas vy piscina
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sidad de activida-
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con las plozas, ge-

nerando un recorri-
do continuo.

\
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Planta libre:
Ferias y clases
Figura C4.44 Edificio propuesto de aerdbicos

Imagen C4.30 Visualizacién del paso que conecta directamente la pista para correr, las canchas vy la piscina
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PISCINA CANCHA DE FUTBOL

Imagen C4.31 Visualizacién del drea de piscina con sus diferentes elementos Imagen C4.33 Visualizacion de la cancha de fotbol 5

CANCHA MULTIUSO AREA DE ESTANCIA Y PARADA DE BUS

EN VWA e

Imagen C4.32 Visualizacién de la cancha multiuso para deportes en conjunto Imagen C4.34 Visualizacién de lo zona donde se encuentra el mobiliario para la parada de bus
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PARQUE PARA MASCOTAS AREA DE SKATE

\and b’

Imagen C4.35 Visualizacion del drea para mascotas con los elementos para promover la actividad Imagen C4.37 Visualizacion de drea para la practica del deporte del skateboarding

PARQUE PARA NINOS AREA DE ESTANCIA

Imagen C4.36 Visualizacion del drea de juegos infantiles con algunos espacios para sentarse Imagen C4.38 Visualizacion de los espacios para estar que incluyen las bancas y las zonas de picnic
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AREAS DEL CENTRO DE DESARROLLO MENTAL Y FiSICO
AREA PARA :

Area: 1668 m2 Area: 670 m2 Area: 122 m2

Area para fomentar el juego
en los nifios y nifias

Compuesta por aulas, talleres
y laboratorios de computacién

Zonas de recibimiento conec-
tadas por pasos peatonales

VESTIDORES Y : :
SERVICIOS SANITARIOS AREA DEPORTIVA AREA DE SKATE

Area: 165 m2 Area: 2126 m2 Area: 207 m2

Area con elementos para
practicar el skateboarding

AREA PARA ZONAS VERDES- CIRCU-
AEROBICOS LAE LIS L EoAr s LACION-ESTADIA

Area: 170m2 Area: 140 m2 Area: 2312 m2

Compuesta por canchas,
piscina y pista para correr

Brindan soporte a las éreas
que componen el proyecto

Area para que las mascotas
realicen actividad fisica

Espacios para infegrar vege-

Zona abierta techada para
facién y fomentar la estadia

clases de baile o aerdbicos

AREA TOTAL: 7580 m?2

Tabla C4.2 Areas por componente del Centro de Desarrollo Fisico y Mental

PROPUESTA ® CONECTADO P  ATRACTIVO P  INCLUSIVO

Centro de Accesos seguros Programa variado de Adaptado a las ne-
Desarrollo Fisico y para peatones actividades cesidades de perso-
Mental nas diversas
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PROPUESTA CENTRO DE DESARROLLO: RESULTADO

la propuesta para el Centro de Desarrollo
Mental vy Fisico, logré plasmar los siguientes pun-
fos:

- CONEXIONES SEGURAS: Se implementaron
pasos peatonales para conectar las zonas adya-
centes con el Centro de Desarrollo Mental y Fisico.
El proyecto cuenta con plazas, que tienen la fun-
cién de recibir a las personas que ingresan desde
los pasos peatonales introducidos en la propuesta.

- CONSERVACION E INCREMENTO DE VE-
GETACION NATIVA: Actualmente el sector 5,
cuenta con muy poca vegetacion, y la que posee
se encuentra ubicada en el perimetfro del terreno
al lado de la acera. Precisamente por tratarse de
una cancha de fitbol lo que predomina es un gran
espacio con zacate. Como parfe de la propuesta
se infrodujeron drboles nativos y plantas ornamen-
fales, que ademds de embellecer el espacio, brin-
dan proteccién frente a la incidencia solar.

- IMPLEMENTACION DE NUEVOS USOS:
Se logra introducir un programa variado para di-
versificar la oferta de usos, esto permite que el
proyecto se vuelva afractivo para un sector amplio
de poblacién. Se colocan espacios para llevar a
cabo diversas actividades deportivas, se imple-
mentan dreas de juego, parque de mascotas
equipamientos urbanos.

- INTRODUCCION DE EQUIPAMIENTOS:
Se propuso infraesfructura para la capacitacién
y el acceso a la tecnologia, ademds de espacios
de soporte que incluyen servicios sanitarios y ves-
fidores. Es imporfante destacar que el disefio del
edificio se llevd a cabo de manera esquematica,
brindando criterios de espacialidad.

- ESPACIOS ATRACTIVOS E INCLUSIVOS:
El proyecto abarca un sector amplio de la pobla-
cién, al tener en cuenta que una ciudad se ca-
racteriza por tener poblacion diversa, la cual, re-
quiere de espacios con programas diversos para
atender necesidades distintas.

- INCREMENTO DE MOBILIARIO URBA-
NO: Se coloca mobiliario urbano en la mayoria
de zonas del proyecto, generando espacios que
incentivan a permanecer y alargan los tiempos de
estadia.
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SECTOR 3: PARQUE NATURAL

SITUACION ACTUAL: SINTESIS

Las insfalaciones y dreas verdes del antiguo
INBioparque, actualmente estan siendo utilizadas
como oficinas del Sistema Nacional de Areas de
Conservacion [SINAC). Este espacio tiene poten-
cial para convertfirse en un parque natural pobli-
co, que promueva la conservacién del mismo; sin
embargo, se estd desaprovechando al mantenerlo
cerrado a los visitantes.

El espacio posee una plaza donde se en-
cuentra la enfrada principal, ademds cuenta con
edificaciones, que en un principio cuando esfaba
en funcionamiento el INBioparque, se utilizaban
como oficinas administrativas, restaurante, anfitea-
fro, salas de eventos, dreas de exposicion e inves-
figacién. También tiene un gran drea verde que se
encuentra recorrida por senderos.

(]

.
B\ N LY, ;
JIBIS Ll
'."'"-»

—

gl"-!-- e ————

Al | |£

Figura C4.45 Instalaciones actuales del sector 3
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PROPUESTA: DESCRIPCION

Para el sector 3 se propone generar un Par-
que natural de acceso puiblico, el cual, funcione
como un nodo verde que permita esfablecer un
confacto esfrecho entre los visitantes y la natura-
leza. Por medio de la propuesta se incentiva la
conservacion tanfo de la zona boscosa como de
las edificaciones con las que cuenta.

la infervenciéon busca establecer una co-
nexion directa con los tres accesos a calle que
posee, al implementar plazas para recibir a los
visitantes, cada una conectada con las zonas
adyacentes por medio de pasos peatonales. Se
propone implementar una cicloruta, replantear los
senderos e infroducir zonas de picnic y jardines.
Ademas se plantea conservar los usos anferiores
de las edificaciones.
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Figura C4.46 Instalaciones propuesta del sector 3

SIMBOLOGIA

Zona verde y
senderos

=== Redvial (@) Plazas deingreso (3
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PARQUE NATURAL: PLANTA DE SITIO

SIMBOLOGIA

== Propuesta de
ciclovia

== Propuesta de
senderos basado
en los existentes.

Cuerpo de

agua existente

Figura C4.47 Propuesta de infervencién a modo de Plan Maestro para la recuperacion del INBioparque

Como se observa en la figura C4.47, se logra conectar el Parque Natural con el enforno
inmediato mediante infraestructura peatonal y ciclistica, al vincular los recorridos a pie y en biciclefa
provenientes del exterior con los senderos y la cicloruta propuesta que recorren el interior del parque y
conectan sus espacios. A continuacion se explica cada elemento que compone el Parque Natural y se
procede a ilustrar con visualizaciones cémo se podria empezar a fransformar el espacio por medio de
las intervenciones que aquf se proponen.
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COMPONENTES ZONA 1: PARQUE NATURAL DE SANTA ROSA

Parqueo y alquiler de locales de
bicicletas comidas Parqueo
@ @ existente
' En;rodo: ' Plaza @
senderos y existente
cicloruta )

®

Edificios existentes. Se proponen nuevos usos: espacios de ex-
posicién y expresién artistica, espacios para actividades, investi-
gacién y capacitacién

Figura C4.48 Zona 1 conformada por los componentes: A, B, C, D, Ey F
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COMPONENTES ZONA 2: PARQUE NATURAL DE SANTA ROSA

Mercado Laberinto vegetal
gastronémico existente
@ Edificio '
adminisfrativo Requelauén
existente mirador

® Huerta @ @ laguna

Entrada: Sendero existente
senderos y cicloruta Sendero verde  escultérico

Figura C4.49 Zona 2 conformada por los componentes: G, H, 1, J, K, L, M\, Ny O
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REMODELACION DEL MIRADOR SENDERO ESCULTORICO
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Imagen C4.39 Visualizacion de la propuesta de remodelacion del mirador del Parque Natural Imagen C4.41 Visualizacién de paso escultérico como una forma de incorporar arte al parque

SENDERO VERDE LAGUNA

Imagen C4.40 Visualizacion del sendero verde propuesto para darle dinamismo al parque Imagen C4.42 Visualizacion de la laguna del Parque Natural
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PARQUE NATURAL DE SANTA ROSA CICLORUTA'Y SENDERO

Monticulos de Sendero Zona de
) escultérico icni
Cicloruta y zacate picnic
sendero @ ) @
Remodelacién Jardin
! de Anfiteatro !

Imagen C4.43 Visualizacién de la infegracion del sendero y de la cicloruta con el bosque existente

ZONA VERDE CON MONTICULOS DE ZACATE

e i
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]

Edificios existentes. Usos
propuestos: investigacion

Comercio NN
y capacitacion

Parqueo y alquiler
de bicicletas

Figura C4.50 Zona 3 conformada por los componentes: P, Q, R, S, T, U, V, X, Yy Z

Imagen C4.44 Visualizacion de la zona ludica y de estancia
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REMODELACION DEL ANFITEATRO SENDERO ESCULTORICO

Imagen C4.45 Visualizacién externa de la remodelacion propuesta para el anfiteatro Imagen C4.47 Visualizacion de sendero escultérico, el cual contribuye a brindar afractivo al recorrido

JARDIN

Imagen C4.46 Visualizacion inferna que muestra el tratamiento del escenario y los asientos Imagen C4.48 Visualizacién de zonas para la estancia conformadas por mobiliarios urbano para sentarse
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ZONA DE PICNIC

Imagen C4.49 Visualizacién de las esculturas y zona de picnic

AREAS DEL PARQUE NATURAL

Area: 4 918 m2 Area: 595 m2
Area: 836 m2 Area: 414 m2
Area: 1 353 m2 Area: 365 m2

AREA TOTAL: 80 682 M2

Tabla C4.3 Areas por componente del Parque Natural
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Area: 13 209 m2

Area: 5 594 m2

Area: 53 398 m2

la propuesta para el Parque Natural, logro
plasmar los siguientes puntos:

Se logré
al establecer una conexiéon entre las redes peato-
nales y ciclistas externas con las internas. Se im-
plementaron diversos pasos peatonales para pro-
piciar cruces seguros.

El sector 3 cuenta con un denso bosque
de plantacion, para la presente propuesta se prio-
rizb su conservacion y se propuso el incremento
de la vegetacién en algunas zonas. También en el
proyecto se rescaté la laguna que corresponde a
un gran afractivo para el parque.

la propuesta
logré aprovechar la infraestructura edilicia existen-
te y procedid a reincorporar las funciones que te-
nia previo a pasar a manos del Sistema Nacional
de Areas de Conservacion (SINAC). Se sugirié
que los edificios fueran usados como espacios de
exposicidn y expresién arfistica, salas de eventos,
dreas para la investigacién y capacitacion. Tam-
bién se logrd elaborar una propuesta para remo-
delar elementos construidos como el mirador vy el
anfiteafro.

RESULTADO

Se infroducen plazas de acceso, parqueos
y areas de alquiler para bicicletas, entradas a la
cicloruta y a los senderos, locales comerciales,
un mercado gastronémico, una huerta urbana, un
vivero municipal, espacios ludicos como la zona
con monticulos de zacate, jardines, zonas de pis-
cina y areas con esculturas.

Se implementan rutas para la movilidad acti-
va, generando infraestructura para los recorridos
a pie y en bicicleta. los senderos y la cicloruta
facilitan a los usuarios realizar recorridos recreati-
vos donde establecen contacto con la naturaleza.
Para incrementar el afractivo de estas rutas se in-
corporan esculturas, mobiliario urbano para sen-
tarse y para realizar picnics, ademds de jardines
con plantas ornamentales.
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INTERVENCION DE CONEXIONES
PROPUESTA DE DISENO
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Figura C4.51 Mapa que muestra los puntos de infervencion en las conexiones
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ESCUELA
RUBEN DARIO

>

Figura C4.52 Planta que muestra la propuesta de
intervencion para el cruce peatonal

CRUCE PEATONAL

PROPUESTA CRUCE PEATONAL

Este cruce en la actualidad resulta peligro-
so, especialmente para la poblacion vulnerable,
debido a que no presenta un paso peatonal ni un
semdforo. Se interviene este espacio por medio de
la implementacion de aceras, ciclovias, paradas
de autobls y un cruce peatonal a nivel de acera.
También se infroduce vegetacién que sirve como
amortiguamiento para la incidencia solar y brinda
confort a los recorridos.

A la propuesta se le afiade una zona de
parqueo que puede funcionar tanto para vehiculos
como para busetas. Con esto se busca brindar un
espacio adecuado para que se coloque el trans-
porte de estudiantes, ya que se cuenta con un cen-
fro educativo adyacente, el cual corresponde a la
escuela Rubén Dario.

PLAN PROYECTO SANTAROSA | 213



INTERVENCION PARQUEO Y ACERA

PROPUESTA PARQUEO Y ACERA

En Sanfa Rosa existen calles que son exce-
sivamente anchas para la cantidod de automéviles
que fransitan por las mismas. Es por esa razén,
que en esta propuesta se propone llevar a cabo
ensanchamientos de aceras para brindar mayor
espacio a los desplozamientos peatonales e im-
plementar mobiliario y vegefacion que invite al
franselnte a detenerse y permanecer en el espacio
publico.

Se propone fambién incentivar al sector pri-
vado, que cuenta con espacios comerciales, a dis-
minuirel drea de parqueo e implementar zonas para
estar que permitan activar el comercio. Como ejem-
plo se realiza esta intervencién que se puede obser-
var en la figura C4.53 donde se implementd, ade-
mas del parqueo, mobiliario urbano y vegetacion. Imagen C4.52 Visualizacién del mobiliario urbano propuesto

Imagen C4.51 Visualizacién de infervencién de locales comerciales Imagen C4.53 Visualizacion de intervencién de ensanchamiento de acera y colocacién de mobiliario
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CONEXION PARQUE-TREN

PROPUESTA CONEXION PARQUE-TREN

En la actualidad el parque que se obser
va en la figura C4.54, que corresponde al sector
de intervencion 7, posee un muro que le da la
espalda a la linea férrea, generando un espacio
subutilizado y desconectado. Esta propuesta bus-
ca establecer una conexion entre el Parque veci-
nal productivo y el eje principal, que es donde se
encuentra la mayor cantidad de equipamientos y
el acceso a la Estacién Intermodal vy las rutas de
buses. Para generar esta conexion, se procede a
formalizar la senda utilizada por la comunidad ac-
tualmente, por medio de la apertura del parque vy
la implementacion de una acera contigua a la via
del tren, la cual cuente con con una franja verde
para proteger a los peatones del fren.
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Imagen C4.54 Visualizacién de pérgolas para la estadia frente al tren Imagen C4.56 Visualizacién de senderos y paso del tren
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PROPUESTA: GESTION DEL PROYECTO
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Figura C4.55 Diagrama que muestra la gestién del proyecto

SIMBOLOGIA
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Para ejecutar de manera eficiente el Plan
Proyecto de Renovacion Urbana para el sector
central de Santa Rosa, se realiza una propuesta
de gestién, en la cual se sugiere que el plan se
lleve a cabo en fases. A continuacién se procede
a explicar cada una de ellas.

FASE O

Esta fose se denomina de esa manera de-
bido a que las propuestas planteadas dependen
de que un proyecto a nivel nacional sea llevado
a cabo, en esfe caso el Tren Eléctrico de Pasaje-
ros. Los proyecfos que perfenecen a esta fase son
de gran importancia para el Plan Proyecto de Re-
novacion Urbana; sin embargo, en caso de que
a nivel nacional las acciones no se concretaran
en un fuluro préximo se puede proceder con la
fase 1, la cual no depende precisamente de la O.

Obras

A: Disefio y consfruccién de infraestructura férrea

de doble via.

B: Disefio de planos constructivos y construccion
del corredor adyacente a la via del tren.

C: Diserfio de planos constructivos y construccién
de la Esfacién Infermodal de Santa Rosa.

Actores

A: Para el disefio, la gestién y construccion del
fren y la infraestructura ferroviaria los principales
actores son el Gobierno de Costa Rica, Despa-
cho de la Primera Dama, Instituto Costarricense
de Ferrocarriles y el sector privado.

B Y C: Para redlizar esfe tipo de proyectos se
pueden establecer alianzas publico-privadas don-
de participen actores como la Municipalidad de
Santo Domingo de Heredia, Universidades Esta-
fales y Privadas y empresas privadas.

FASE 1

Tomando como base la piramide de movilidad los
desplazamientos peatonales y ciclisticos deben de
tener prioridad, por esfo se requiere implementar
una infraesfructura de conexién adecuada.

Obras

D: Planos constructivos y construccion de aceras
en los tframos donde no hay actualmente y mejoras
en donde si hay, tomando en cuenta la propuesta
de vialidad que se encuentra en este documento.
En esfa etapa también se incluye la construccion
de la infraestructura de soporte para el transporte
publico, como por ejemplo las paradas de bus.

E: Planos constructivos y construccion de la infraes-
fructura para ciclovias.

Actores

D Y E: Estos proyectos se llevan a cabo en con-
junfo con la Municipalidad de Santo Domingo,
Ministerio de Obras Piblicas vy Transportes y Con-
sejo de Transporte Piblico. Para las ciclovias  se
puede confactar con las Municipalidades de Car-
fago y San José, asi como con el Centro para la
Sostenibilidad Urbana, para que brinden asesoria
en el proceso, ya que tienen experiencia en este
fipo de intervenciones. El Instituto Costarricense de
Electricidad vy la Compariia Nacional de Fuerza y
Luz son actores importantes para la iluminacién de
los caminos.

FASE 2

En esfa fase se concreta la Ruta Recreativa
Cultural, realizando las propuestas de los sectores
de intervencion: 2, 3y 5. Esta red de parques
recreativos permite activar la ciudad y generar un
recorrido. Las mejoras en el espacio piblico per-
miten la activacion econémica del lugar por esa
razén también se busca incentivar los usos mixtos
en las zonas adyacentes a los mismos.
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Obras

F: Planos constructivos y construccion del Parque
Central de Santa Rosa.

G: Planos constructivos y construccién del Centro
de Desarrollo Mental y Fisico.

H: Planos constructivos y construccién del Parque
Natural.

I: Implementacién del plan para Zonificacién de
Usos Mixtos.

Actores

F: los principales actores corresponden a la Mu-
nicipalidad de Santo Domingo y la Asociacion de
Desarrollo de Santa Rosa.

G: El proyecto del Centro de Desarrollo Mental y
Fisico abarca diversos actores, el actor clave para
la propuesta integral es la Municipalidad de Santo
Domingo. Para la parte deportiva: Instituto Costa-
rmicense de Deporte y Recreacion y agrupaciones
culturales y deportivas de Santa Rosa. Para capa-
citacién: Instituto Nacional de las Mujeres, Instituto
Nacional de Aprendizaje y Ministerio de Ciencia,
Tecnologia y Telecomunicaciones.

H: Para intervenir las zonas verdes e instalaciones
del antiguo INBioparque, se debe primero adqui-
rir el terreno, para esto se requiere una negocia-
cién entre la Municipalidod de Santo Domingo y
el Sistema Nacional de Areas de Conservacién.
los actores involucrados son: Asociacion de De-
sarrollo de Santa Rosa, agrupaciones culturales y
deportivas de Santa Rosa, ADEPA Santo Domingo
Cultural, Ministerio de Ambiente y Energia, Institu-
to Nacional de Aprendizaje, Universidades Esta-
fales y Privadas y Ministerio de Cultura y Juventud.

I: Para realizar esta propuesta se requiere la coor-
dinacion de la Municipalidad de Santo Domingo,
Instituto Nacional de Vivienda y Urbanismo y Mi-
nisterio de Vivienda y Asentamientos Humanos.
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FASE 3

En esta fase se llevan a cabo las inferven-
ciones en los sectores 4y 7, que corresponden a
los parque vecinales, los cuales dan soporte a las
zonas residenciales. En estos se realizan mejoras
y se infroducen nuevos usos.

Obras

I Elaboracién a modo de anfeproyecto y posterior
elaboracién de planos constructivos para realizar
las mejoras v llevar a cabo la construccion del pe-
quefio anfiteatro en el Parque Vecinal Lineal.

J: Elaboracion del anteproyecto y posterior elabo-
racion de planos constructivos para realizar mejo-
ras e implementar un huerto urbano para el Parque
Vecinal Productivo.

Actores

I'Y J: Municipalidad de Santo Domingo y Asocia-
cién de Desarrollo de Santa Rosa, también pueden
colaborar los vecinos de la zona para promover la
parficipacion ciudadana,

FASE 4

Es de suma importancia introducir vivienda
accesible y espacios para que se establezcan em-
presas que brinden empleo para los residentes. En
esta fase se propone llevar a cabo la propuesta del
sector 6, que corresponde al Edificio de Uso Mixto.

Obras

K: Disefio del anteproyecto, planos constructivos
y consfruccion de la propuesta del edificio de uso
mixfo.

Actores
K: Municipalidod de Santo Domingo de Here-

dia, Institufo Nacional de Vivienda y Urbanismo vy
Ministerio de Vivienda y Asentamientos Humanos.

FASE 5

En esta efapa se consolida la ruta cultural.
Es preciso aclarar, que se debe incentivar a los
vecinos para que exploten responsablemente los
bienes culturales que poseen y sean parte del re-
corrido. A partir de eso se procede a lo siguiente:

Obras

L: Demarcacion, seializacion de las rutas y colo-
cacion de mensajes informativos de interés.

Actores

Vecinos con proyectos culturales, Asociacion de
Desarrollo de Santa Rosa, ADEPA Santo Domingo
Cultural y Ministerio de Cultura, Juventud y Depor-
fes.

INSTRUMENTOS DE GESTION DEL SUELO

Algunos de los instrumentos de gestién del
suelo que pueden ser Utiles para la propuesta son
los siguientes:

- DECLARATORIA DE INTERES PRIORITARIO: Si tie-
ne un fundamento claro, la Municipalidad puede
declarar uno o un conjunto de ferrenos como de
interés publico y puede proceder a la negociacién
ya sea para la compra o para la expropiacion.
Esto se puede aplicar en la adquisicion de terre-
nos, especificamente para el ferreno de la Esta-

cién Infermodal de Santa Rosa y para el terreno
del Edificio de Uso Mixto.

- ALIANZAS PUBLICO PRIVADAS: Son muy Ufiles
fanto para el financiamiento como para el proceso
de ejecucién de la obra.

- CONTRIBUCION POR VALORIZACION: Consiste
en distribuir los costos de una obra entre los veci-
nos que se benefician directamente de la misma.
Esto facilita lo gestion y promueve que se lleven
a cabo constantes mejoras en el espacio urbano.

FUENTES DE FINANCIAMIENTO

- RECURSOS MUNICIPALES: Principalmente los que
se obtienen a partir de la recaudacion de impuestos.

- DINERO DE LOS VECINOS INVERTIDO DE MANE-
RA DIRECTA: Por medio del instrumento de gestion
del suelo denominado contribucion por valoriza-
cion.

- DONACIONES POR PARTE DE EMPRESAS PRIVA-

DAS: Comercio, industria y empresas de la zona.

- CONCURSOS A NIVEL NACIONAL E INTERNA-
CIONAL: Internacionalmente  existen  ejemplos
como los concursos para el mejoramiento de ciu-

dades impulsados por el BID.

- CREDITOS BANCARIOS: Banca Nacional o inter-
nacional.
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PRESENTACION Y APROBACION DEL PLAN PROYECTO DE RENOVACION URBANA

JUSTIFICACION
DIAGNOSTICO

- Espacio fisico segun los dmbitos de actuacion
- Usuario y actores del espacio

TIPO DE INTERVENCION

Remodelacién

DELIMITACION DEL AREA A INTERVENIR

Escala Macro, Media y Micro

ACTORES INVOLUCRADOS
PROPUESTA

- Plan Maestro Integral: Sectores vy ejes de inter-
vencion

- Propuesta de tipologia de vias y planteamiento
esquemdtico para los sectores de intervencion.

- Disefio a modo de anteproyecio de proyectos
estrella (sector 2, 3y 5) y sus conexiones.

Continuacién (futuras etapas):

- Disefio a modo de anfeproyecto de los demds
sectores de intervencion.

- Elaboracién de planos constructivos de todos los
proyectos.

COSTOS Y TIEMPO DE DURACION DEL
PROYECTO

Se realiza junto con expertos en finanzas y en ges-
tion de proyectos. Esto se lleva a cabo en futuras
etapas cuando el proyecto esté consolidado.

INSTRUMENTOS GESTION DEL SUELO

FUENTES DE FINANCIMIENTO
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En este proyecto de graduacién se ha
elaborado un Plan Proyecto de Renovacién
Urbana, con propuestas viales y un programa
base de sectores de intervencion. Los secfores
2,3y 5 (pertenecientes a la ruta recreativa) y las
zonas E, Fy G [que corresponden a puntos de
infervencion de conexiones) se han disefiado a
defalle de anteproyecto. Se le debe dar continui-
dad a la propuesta, el proceso debe seguir con
el disefio a defalle de los sectores 4,5y 7, que
por el alcance no se disefiaron en este proyecto.

Es necesario coordinar con asesores en
la parte financiera para elaborar una estimacion
de costos a partir de una propuesta concreta y
asi proceder a realizar una estimacién de tiem-
pos de duracién mds precisa a los proyectos.
Después de consolidar de manera exitosa el
Plan Proyecto de Renovacién Urbana para el
sector central de Santa Rosa se debe proceder
con el proceso de aprobacion.

SIMBOLOGIA

Alcance del
proyecto

Fuera del alcance
del proyecto




ONSIDERACIONES
FINALES

CONCLUSIONES DEL PROYECTO

- El Plan Proyecto de Renovacién Urbana para el
sector central de Santa Rosa ofrece una propuesta
donde se favorece la movilidad peatonal y ciclista,
generando redes de desplazamiento que articulan
usos, servicios, espacios pUblicos, equipamientos
colectivos y fransporte publico, formando un tejido
urbano interconectado.

- Por medio del Plan Proyecto, se logré generar
una propuesta urbana en concordancia con los
planes y politicas de planificacién territorial que
guian el desarrollo urbano a nivel nacional, re-
gional y disfrital. A partir del estudio de estos do-
cumentos se obtuvo informacion de gran ufilidad,
con la cual se definié la ubicacién de la Estacion
Infermodal, el disefio del corredor del tren, las tipo-
logias viales y se llevé a cabo la seleccion del eje
estructural encargado de conectar la linea férrea
con la ruta froncal.

- En la propuesta se integré dentro del tejido ur-
bano espacios publicos y equipamientos urbanos
atractivos e inclusivos, con el propésito de pro-
mover un mayor uso de los mismos confribuyendo
a forfalecer la convivencia social e intensificar la
vida piblica. Se planted la remodelacion de los
mismos y se implementd nuevos basdndose en
lo establecido en los dmbitos de accién del Plan
GAM, las distancias caminables y las necesida-
des de los usuarios.

- la propuesta de zonificacion mixta adyacente
a los espacios publicos y al eje estructural con-
fribuye al desarrollo econémico y a la activacion
de los espacios. la infroduccién de usos comer-
ciales compatibles con fachadas estimulantes que
se abren al espacio provocan dinamismo en la

ciudad.

- La propuesta se enfocd en mantener e implemen-
far vegetacion nativa y aprovechar espacios como
los son el Parque Central, el Centro de Desarrollo
Mental y Fisico, el Parque Natural, Parque Vecinal
lineal y Parque Vecinal Productivo para generar
nodos verdes a modo de pequefios bosques en
plena civdad.

- El proyecto permitié la articulacién de los prin-
cipales puntos de interés mediante la ruta cultural
recreativa, la cual conecta el Parque Central, el
Centro de Desarrollo Fisico y Mental y el Parque
Natural mediante una red de parques v la ruta cul-
tural patrimonial que articula sitios con propuestas
culturales.

- £l Plan Proyecto, favorece el desarrollo econémi-
co vy social de los habitantes al brindar espacios
que incentivan la capacitacion, el emprendimien-
to, el acceso al empleo y a la vivienda. Esto se ve
reflejado en las propuestas del Centro de Desarro-
llo Mental y Fisico, el Parque Natural v el Edificio
de uso mixfo.
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RECOMENDACIONES DEL PROYECTO

- Es necesario fener en cuenta, para la elaboro-
cién del nuevo Plan Regulador de Santo Domingo,
la zonificacion de usos mixtos planteada en la pro-
puesta de Plan Proyecto de Renovacion Urbana
para el sector central de Santa Rosa. Se debe rea-
lizar un estudio detallado, que abarque todas las
variables requeridas, para proceder a especificar
los tipos de usos mixtos que serfa ideal introducir.

- Actualmente, las dreas verdes e instalaciones del
antiguo INBioparque se encuentran en manos del
gobiemo y estén siendo utilizadas por el Sistema
Nacional de Areas de Conservaciéon (SINAC).
Este espacio corresponde a una joya verde con
posibilidades de convertirse en un importante cen-
fro recreafivo y cultural, sin embargo, la funcion
que posee actualmente como un espacio para los
oficinas de esta dependencia del Ministerio de
Ambiente v Energia (MINAE), no permite aprove-
char todo el potencial que posee al no socializarlo
y mantenerlo cerrado al publico.  Se recomienda
que estas dreas verdes e instalaciones pasen a
ser propiedad de la Municipalidad de Santo Do-
mingo o del Instituto Costarricense del Deporte y
la Recreacién (ICODER), esto permitiria concretar
la propuesta del Parque Natural de uso publico.

- Con el objetivo de activar la ruta recreativa cultu-
ral se recomienda llevar a cabo actividades de la
misma linea que el Art City Tour o Transitarte, en
este tipo de eventos se realizan una serie de pre-
sentaciones y exposiciones, fanto artisticas como
culturales de manera simulténea en un conjunto
de parques. Aplicar esta idea a la ruta recreativa
cultural de Santa Rosa fomentaria la itinerancia a
fravés de la red de parques permitiendo acceder
a una serie de actividades programadas, esto le
brindaria atractivo al lugar.

- Se recomienda coordinar con ADEPA Santo Do-
mingo Cultural, con el propésito de incentivar pro-
puestas culturales por parte de los vecinos para la
puesta en valor de los bienes con valor histérico.
Esto resulta indispensable para activar la Ruta Cul-
tural Patrimonial.

- Es de suma imporfancia generar una estrafegia
que garantice el adecuado mantenimiento de
edificios y espacios publicos propuestos en Plan
Proyecto, esto para asegurar que la calidad de
los mismos perdure en el tiempo. Se recomienda
realizar una estrategia general que sea ejecutada
por el enfe a quien corresponda.
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LIMITACIONES

- Se invirtié mucho tiempo realizando los levanta-
mientos de informacién sobre el sitio, debido a la
poca informacién acerca de la situacion del enfor-
no urbano con la que cuenta la Municipalidad de
Santo Domingo de Heredia.

- la situaciéon que enfrenta el pafs por la pande-
mia ocasionada por el Covid -19, imposibilité la
realizacion de los falleres participativos y de las
entrevistas. Esto provocd que la informacién sobre
el usuario se tuviera que adquirir utilizando como
Unico medio la encuesta de manera felemdtica lo
cual presentd algunos problemas porque, por el
fipo de contenido y el medio utilizado, no se logré
recolectar los datos y opiniones de adultos mayo-
res y ninos.

- Se realizd un esfuerzo por acelerar los procesos
de recoleccion de datos y andlisis del espacio fisi-
co, para que este no fuera afectado por los cierres
que tuvieron lugar como medida para reducir la
propagacién del Covid -19.

- Falta de voluntad politica por parte de las auto-
ridades que toman las decisiones para llevar a
cabo proyecfos urbanos de la complejidad del
Plan Proyecto de Renovacién Urbana.

- Burocracia de los procesos, esto confribuye a
que los proyectos abarquen largos periodos antes
de concrefarse.

- Disminucién en el presupuesto piblico para la
inversién en infraestructura debido a la crisis eco-
némica ocasionada por el COVID-19.

FUTURAS INVESTIGACIONES Y
PROYECTOS

- El propésito del Plan Proyecto de Renovacién
Urbana para el sector central de Santa Rosa, es
ser una guia que funcione como punfo de parfida
para seguir frabajando los proyectos que por el
alcance no se llegaron a disefiar en esfe trabajo
final de graduacién. Se pretende difundir el pre-
senfe documento principalmente en la Municipali-
dad de Santo Domingo donde existen técnicos y
figuras con incidencia en decisiones polificas, que
representan sectores capaces de dar continuidad
a la propuesta. Se propone el aprovechamiento
de las practicas profesionales de estudiantes como
mecanismos que contribuyan a consolidar los pro-
yectos.

- Existen ofros actores sociales a quien debe llegar
la propuesta, como la Asociacién de Desarrollo
de Santa Rosa, ADEPA Santo Domingo Cultural,
grupos organizados deportivos y culturales, y la
comunidad de vecinos. Se busca que la poblacién
tfambién contribuya con sus opiniones y propuestas
para lograr generar aporfes y una comunidad uni-
da que luche por llevar a cabo las propuestas.
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ANEXO: ENCUESTA

FORMULARIO DE ENCUESTA: RESIDENTES Y VISITANTES

PLAN PROYECTO DE RENOVACION URBANA

ENCUESTA: MOVILIDAD Y ESPACIO PUBLICO EN SANTA ROSA

Esta encuesta estd dirigida a los y las habitantes y visitantes de Santa Rosa de Santo Domingo de
Heredia. Mediante la misma se busca recolectar informacion para conocer la situacién de movili-
dad urbana y el uso de espacios piblicos por parte de los usuarios y las usuarias, su percepcion
del entorno urbano y las propuestas que consideran que deberian implementarse para mejorar la
condicion urbana actual. Estos insumos contribuirén al desarrollo de la propuesta del Plan Proyecto
de Renovacién Urbana para Santa Rosa.

OBLIGATORIO *

PRIMERA PARTE: INFORMACION PERSONAL

1. Indique el sexo al que pertenece (Marque solo 1 opcién).*

O Femenino
O Masculino

O Otro

2. Indique el rango de edad al que pertenece (Marque solo 1 opcién). *

(O Menos de 9 afios
(O De 10 a 14 afios
(O De 15 a 19 afios
(O De 20 a 24 afos
(O De 25 a 29 afios
(O De 30 a 39 afios.
(O De 40 a 49 afios
(O Pe 50 a 64 afos
(O Mayor de 65 afios
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Ve .z . . L 7
3. 5Cudl es su ocupacién? (Puede marcar varias opciones)

(O Empleadola) asalariado (a)

O Trabajador(a) independiente (informal, profesional liberal)

O Empresario
O Estudiante

@ Pensionadol(a)

@ Trabajador(a) del hogar
O Desempleadolal

O Oftro: especifique

L. sPresenta algin tipo de discapacidad@ (Marque solo 1 opcién) *

Osi
O No

5. Responda en caso de que presente alguna discapacidad. 3Qué discapacidad posee? (Puede
marcar varias opciones)

O Deficiencia auditiva alta o fotal
O Deficiencia visual alta o tofal
O Dificultad para caminar

O Incapacidad para caminar

O Otro: especifique
6. Marque la opcion que mejor describa su situacién en Santa Rosa (Marque solo 1 opcién). *

O Residente (Vive en el cantén)

() Visitante (Trabaja, estudia, visita familiares, es usuariola) del transporte publico)
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SEGUNDA PARTE: MOVILIDAD

7. Responda en caso de que trabaje o estudie 3Estd su lugar de trabajo o estudio ubicado en Santa
Rosa? (Marque solo 1 opciodn)

Osi
O No

8. Responda en caso de que trabaje o estudie. Si vive en Santa Rosa 5Qué tipo de transporte utiliza
regularmente para desplazarse a su centro de estudio o trabajo? Y si NO vive en Santa Rosa 3Qué

tipo de transporte utiliza regularmente para llegar a su centro de estudio o trabajo ubicado en Santa
Rosa? (Puede marcar varias opciones)

(O Caminando
O Bicicleta, patineta o patines
O Transporte poblico (tren o bus)

O Transporte privado (automévil o motocicleta) o Uber, Didi o taxi

OTransporte privado compartido (busetas, vehiculo compartido)

9. Responda en caso de que viva en Santa Rosa sQué medio de transporte utiliza normalmente para
frasladarse a los principales centros de abastecimiento de alimentos, medicamentos, centros de salud,
espacios para el ocio y la recreacién? (Puede marcar varias opciones)

(O Caminando
(O Bicicleta, patineta o patines
O Transporte publico (tren o bus)

O Transporte privado (automévil o motocicleta) o Uber, Didi o taxi

OTransporte privado compartido (busetas, vehiculo compartido)

10. Responda en caso de que viva en Santa Rosa 5Se encuentra su vivienda a una distancia cami-
nable de los servicios y usos de primera necesidad (supermercados, pulperias, espacios recreativos

y deportivos, bancos, farmacias, centros de salud y paradas de transporte piblico)? (Marque solo 1

opcién)

O si
O No
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11. Califique la calidad de los recorridos a pie (caminando) de Santa Rosa, segin el estado de las

aceras, iluminacién, grado de comodidad al recorrerlas, accesibilidad y la ubicacién,cantidad y cali-

dad de los cruces peatonales (pasos tipos ce bra, semdaforos, reductores de velocidad). (Marque solo
1 opcién) *

(O muy malo
O malo

O regular
O bueno

(O muy bueno

TERCERA PARTE: ESPACIO PUBLICO

12. 5En qué sitio pasa cominmente su tiempo libre (Puede marcar varias opciones)*
(O Hogar propio o en el de amigos vy familiares

O Parques vecinales, plaza de fitbol, parque central o canchas multiuso de Santa Rosa

O Plazas, parques, canchas multiuso y polideportivos que se encuentran FUERA de Santa Rosa

O Clubes recreativos privados
O Mdlles y cines

13. 3Redliza algin fipo de ejercicio fisico? (Marque solo 1 opcién|*

O si
O No

14. Responda en caso de que realice ejercicio fisico. 3Dénde realiza ejercicio fisico normalmente?
(Marque solo T opcién)

(O Espacios privados dentro o fuera de Santa Rosa (hogar, gimnasios, clubes privados)
(O Espacios poblicos [plazas, parques, aceras, calles o espacios abiertos publicos| de Santa Rosa.

O Espacios publicos (plazas, parques, aceras, calles o espacios abiertos publicos) FUERA de Santa Rosa.
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15. 5Qué ofros usos o actividades hace en el espacio piblico (plazas, parques, aceras)? (Marque
solo 1 opcién)

(O Espera

(O Comercio

O Actividad politica

(O Actividad arfistica y cultural
O Actividad religiosa

O Otro

16. Responda en caso de que Sl utilice los espacios publicos de Santa Rosa. Marque con qué fre-
cuencia utiliza usted estos espacios piblicos (parques vecinales, el parque central, la plaza de fitbol
o las canchas). (Marque solo 1 opcién)

(O Mas de 3 veces por semana.
O De 3 a 2 veces por semana.

O 1 vez ala semana.

(O Con muy poca frecuencia

17. Responda en caso de que Sl utilice los espacios poblicos de Santa Rosa. (parques vecinales,
el parque central, la plaza de fitbol o las canchas) sEn qué horario los visita? (Puede marcar varias
opciones)

O Antes de las 7:00 a.m.

O Entre las 7:00 am y las 12:00 m.d.
O Entre 12:00 md y las 3:00 p.m.
O Entre las 3:00 pm y las 6:00 p.m.
O Después de las 6:00 p.m.

18. Responda en caso de que NO utilice los espacios piblicos (parques vecinales, el parque central,
la plaza de fitbol o las canchas) de Santa Rosa. Marque las razones por las que no los utiliza. [Puede
marcar varias opciones)

(O Son inseguros
(O No son accesibles para personas con discapacidad.
(O Se encuentran en mal estado

(O Estén a una distancia considerable (més de 10 minutos caminando) de donde vivo.

O Otro
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19. 5Como calificaria los espacios piblicos (parques vecinales, el parque central, la plaza de fitbol
o las canchas) de Santa Rosa? (Marque solo 1 opcién)

(O Muy buenos

O Buenos

(O Regulares
O Malos

O Muy malos

20. 5Qué actividades le gustaria ver en el espacio piblico? (Puede marcar varias opciones)

O Deportivas
O Culturales
O Religiosas

O Politicas

O Econdmicas

O Oftra

21. 5Qué le gustaria que hubiera prioritariamente en el espacio piblico de Santa Rosa? (Puede mar-
car varias opciones)

(O Més dreas verdes con arboles, arbustos O Area para presentaciones culturales y cine al aire libre
y plantas ornamentales

O Internet gratuito O locdles para la venta de comidas y artesanias
O Bancas con respaldar O Area de juego para nifios

O Bancas sin respaldar O Area para adultos mayores

O Basureros para reciclaje O Area de mascotas

O Bebederos de agua O Espacios para vigilancia

O Fuentes de agua con luces O Paseos para caminar y correr

O Arte urbano [esculturas y murales) O Area para patines y patinetas.

O Mas iluminacién (O Méquinas para hacer ejercicio

O Peérgolas y glorietas para producir sombra
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