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RESUMEN

Turrialba es un cantén que se vio afectado por circunstancias que
desencadenaron una serie de problemas. El desvio de flujos y el
cese del servicio del ferrocarril fueron los principales responsables
de que se iniciara a percibir desventajas en el desarrollo econémico,
social y cultural de la ciudad y crecimiento de la poblacion.

La suspension del servicio del ferrocarrii se tradujo en
infraestructura abandonada en medio del casco central, provocando
la vandalizacion de estos y de aumentar la inseguridad en la
zona. Las administraciones municipales no se han preocupado por
atender este problema ni por dotar de mas espacios publicos en el
centro para el disfrute de la poblacion mejorando su calidad de vida

La propuesta pretende atacar estos problemas y cubrir las necesidades
basandose en tres objetivos desarrollados a lo largo de cinco capitulos,
empezando por los aspectos introductorios y de fundamento tedrico,
seguido de un analisis del sitio para comprender la situacién actual
del lugar. En un tercer capitulo se estudia al usuario, las necesidades,
factibilidad e intenciones para llevar a cabo la propuesta de disefio
urbano. Para el cuarto capitulo se desarrolla la etapa de disefio y
gestion, cerrando con un capitulo de conclusiones y recomendaciones
sobre el resultado final del proyecto y lineas futuras de trabajo.

ABSTRACT

Turrialba is a canton that has been affected by circumstances that
triggered a series of problems. The deviation of vehicular flows
and the ceasing of the rail service where the main reasons that
it began to perceive disadvantages in the economical, social and
cultural development of the city and growth of the population.

The suspension of the railroad service translated in the abandonment of
the infrastructure in the middle of the center, causing the vandalization
of these and increasing the insecurity in the area.The municipal
administrations have not been concerned to about addressing
the problem nor by providing more public spaces in the center for
the enjoyment of the population, improving their quality of Llife.

The proposal aims to attack these problems and meet the needs
by basing in three objectives developed over 5 chapters, starting
with the introductory aspects and the theoretical basis, followed
by an analysis of the site to understand the current situation of the
place. In the third chapter there is a study of the users, the needs,
feasibility, and intentions to carry the proposal of the urban design.
For the fourth chapter the design and management is carried out,
closing the final chapter of conclusions and recommendations
of the final result of the project and future lines of work.

Vil Recuperacién de espacios publicos subutilizados
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Recuperacion de espacio
publico subutilizado

La importancia de la movilidad en
la actualidad se ha incrementado
notablemente, en donde a partir de
las crecientes necesidades y redes de
contacto del ser humano por llegar
mas y mas lejos se han creado un sinfin
de mecanismos e infraestructura para
lograrlo. En las ciudades tal y como lo
dice Herce (2009) “...lo que esta en juego -
como ya se ha afirmado- es la satisfaccion
de las necesidades de conexion..." y se
plantea que la movilidad debe ser vista y
tratada como un derecho de todas y todos
los ciudadanos.

La movilidad se refiere a los distintos
desplazamientos realizados por las
personas en diferentes medios de
transporte ya sea con el fin de llegar a
su lugar de trabajo o estudio, asi como
para satisfacer sus deseos o necesidades.
También se refiere al transporte de
mercancias potenciando el intercambio y
actividad econdmica entre zonas alejadas
principalmente.

Por su parte, la arquitectura vista desde el
punto de vista de la movilidad comprende
el disefio de espacios adecuados y claves
para que estos desplazamientos se
desarrollen de una manera mas accesible,
organizada y sostenible; brindando al
ciudadano la posibilidad de trasladarse
de manera rapida y segura garantizando

un ambiente saludable. Asimismo, en el
libro: Sobre la movilidad en la ciudad se
encuentren referencias a citas de Arturo
Soria y Puig quienes se cuestionaban la
dinamica de la movilidad en las ciudades.

“La accesibilidad la proporciona el
conjunto de vias y estaciones; el fin del
movimiento es llegar, y no se llega sino
se estaciona; la accesibilidad no solo se
aumenta con nuevas vias, sino también
con nuevas estaciones” (Herce, 2009) a lo
que Herce agrega “En suma, el ejercicio
del derecho a la conexidn, a la movilidad
de las personas y al transporte de bienes
implica la atencidon a todas las formas de
desplazamiento..." (Herce, 2009). A la vez
este conjunto de vias y estaciones para
gue sea realmente exitoso debe estar
acompafiado de espacios seguros para
el abordaje y la espera y no solamente
enfocarse en la estacion en si misma
como objeto aislado sino de abarcar todos
los elementos necesarios para crear
espacios de calidad.

Y para ello se debe recurrir a |la
administracion publica para que brinden
los insumos necesarios para adaptar
las ciudades a los diferentes medios de
transporte y movilidad y se expone el
término de “sostenibilidad social” que se
refiere a una mayor equidad en el acceso
a la movilidad.
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PROBLEMA:

Antecedentes

El problema de esta investigacion
se remonta desde los procesos de
industrializacion en donde el desarrollo
urbano en nuestro pais refleja un
desinterés por la planificacion urbana vy
su vinculacion con la movilidad, dando
como resultado un preocupante caos vial
en las principales carreteras y un notable
abandono en las rutas hacia zonas rurales
por muchos afos.

A la vez el desinterés del gobierno por
mejorar el transporte publico tal como
ocurrid hace 20 afios en la administracion
de José Maria Figueres, quien ordend
cerrar el Instituto Costarricense de
Ferrocarriles justificando su accién
diciendo “No podemos desperdiciar... En
lugar de perder asi el dinero lo vamos
a invertir en vivienda, salud, educacidn
y seguridad” (Madrigal, 2015). Esto ha
representado no solo un atraso respecto
a otros paises latinoamericanos, sino que
diversas consecuencias negativas para
el pais como dejar zonas alejadas de la
GAM con menor accesibilidad. Tal es el
caso de Turrialba, siendo ésta el caso
especifico en el que se pretende enfocar
esta investigacion. En donde tras el cierre
del servicio de ferrocarril, la poblacién se
vio reprimida y fue afectada por una ola
de desempleo y pobreza.

“ Recuperacion de espacios publicos subutilizados

Esta situacion contribuyo al aislamiento
fisico de la zona y significo una desventaja
en el desarrollo econdmico. Ademas, la
estacidon existente se vio comprometida
por su condicion de abandono y por su
condicién de abandono y por personas que
se apropiaron de la infraestructura sin
tomar en cuenta las medidas necesarias
su mantenimiento.

Se le debe sumar a lo anterior, la
construccion de la Ruta 32 (Braulio
Carrillo) la cual termino de aislar a la
ciudad, siendo innecesario pasar por
Turrialba para ir a Limon haciendo mas
posible el olvidarse poco a poco de esta
ciudad, en donde quienes se trasladan
a ella se reduce principalmente a sus
propios habitantes en viajes de visita o0 a
llegar a dormir para quienes su trabajo
se encuentra en otra parte fuera de este
canton.

Sin embargo, en el 2009 se reactivo el
servicio, en la administracién de Oscar
Arias, pero en la actualidad solamente
existen conexiones entre zonas de la gran
area metropolitana a excepcidon de un tren
interno en la provincia de Liman.

PROBLEMA:

;0e qué manera se puede
generar una propuesta integral
de recuperacion de espacio
publico del Canton de Turrialba,
especificamente en el eje
ferroviario central y su entorno
inmediato?

Uno de los principales proyectos valiosos
para el pais, ha sido la reactivacidon del
tren hacia las zonas de Alajuela, Heredia
y Cartago. . Ha existido consenso en los
ultimos planes de transporte y desarrollo
hacia la necesidad de reactivar el tren,
lo que ha representado un gran avance,
en términos de movilidad y accesibilidad
de transporte. Empero, siguen existiendo
asuntos relacionados, sin atender o en
proceso de ser atendidos.

Entre las grandes fallas de la de la
mayoria de los proyectos urbanos, como
este que nos ocupa, es que se piensan y
dirigen hacia la Gran Area Metropolitana
(GAM), vy, por ende, se obvian sectores
que también requieren de respuestas
concretas, inmediatas y simultaneas a
las demas transformaciones urbanas. En
el Plan de Desarrollo Rural del Territorio
Turrialba-Jiménez en andlisis FODA hace
énfasis en las amenazas hacia laidentidad
en el ambito cultural por una pérdida
de arraigo y decrecimiento poblacional
provocada por lamigracion de la poblacidn
rural hacia la GAM (INDER, 2015).

En este sentido la propuesta del entonces
diputado de la Asamblea Legislativa,
Mario Redondo (2014-2017), derealizar un
estudio técnico que habilite la llegada del
tren al Atlantico y que su paso permita el
auge econdmico de otras areas aledafas,

como Turrialba (Quirds, 2016) significa
un beneficio importante para esa zona.
Al igual que los esfuerzos realizados
por el diputado Frank Camacho, (2014-
2018), para llegar a un convenio entre el
Instituto Costarricenses de Ferrocarriles
(INCOFER) y la Junta Administrativa Del
Servicio Eléctrico Municipal de Cartago
(JASEC) paraestablecer el servicio de un
tren eléctrico interurbano (Aguilar, 2017)
Aun asi, el proyecto podria tener otras
dificultades importantes por considerar.
Al realizar una observacion del area de
Turrialba, puede notarse lo siguiente:

a. Un desinterés por parte de las
municipalidades en invertir en mejoras
de planificacion urbana y desarrollo de
la ciudad. La densidad en el cantdn se ha
mantenido en 42 habitantes por kildmetro
cuadrado a lo largo del periodo 2000-
2011. (INEC, 2001) (INEC, 2012) Por lo
que refleja que el desarrollo en 11 afos
no ha sido planificado ni ha gira en torno
a elevar este niumero.

Ademas, segtnel indice de Competitividad
Cantonal (ICC) Turrialba pasd del 2006
al 2016 de la categoria “baja" a muy
baja. Este estudio categoriza y compara
los 81 cantones del pais en 7 ambitos:
economia, gobierno, infraestructura,
clima  empresarial, clima laboral,
capacidad de innovacién y calidad de

Capitulo 1: Aspectos introductorios



vida. Si comparamos Turrialba con sus
cantones vecinos (Cartago, Jiménez,
Alvarado, El Guarco, Paraiso, La unién
y QOreamuno), observamos que no se
encuentra muy bien respecto a los
demas, a excepcion de la categoria
de calidad de vida donde se ubica de
segundo lugar en la provincia, mientras
gue en el tema de infraestructura ocupa
el ultimo lugar. Lo anterior confirma el
estado de abandono en que se encuentra
el cantdn es este tema. (Ver el Anexo 1)
También se observa que la competitividad
anivelde gobiernodelcantonseencuentra
en la posicién 69 de 81 a nivel nacional
y en el numero 6 de 8 a nivel provincial.
Lo que refleja una deficiencia en las
administraciones municipales a cargo
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entre el 2006 y 2016. (UCR-0dD, 2017)

b. La subutilizacién y abandono del
area correspondiente a la linea del tren
se ha convertido actualmente en “casa”
de indigencia, drogadiccion, prostitucion
y vandalismo por la falta de uso por mas
de veinte afos. En donde ademas del
deterioro fisico, produce contaminacidn
visual. El sector de la linea ubicado en
el area de intervencién se ubica en el
corazén de la ciudad. Se encuentra
inmerso en un area comercial. Con una
riquezaescénicaactualmentesubutilizada
en donde se puede aprovechar para
incentivar actividades econdmicas en la
zona. Segun los censos realizados por el

Instituto Nacional de Estadisticay Censos

N,

¥
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(INEC) la poblacion fuera de la fuerza de
trabajo aumentd del 2000 con un 50,5%
de la poblacion a un 52,5% en el 2011.
(INEC, 2001) (INEC, 2012)

c. El bulevar “Las Palmeras”
contiguoalalineadeltren (espaciopublico
inmediato), u la "Plaza de la Cultura”,
resultan espacios de gran potencial
para la reunion de personas, el cual ha
sido parte del fracaso por la condicidn
de abandono del sector en general. Se
presenta un patrén de obsolescencia
funcional que para este caso se refiere a
los espacios publicos que ya no cumplen
las funciones para las que fueron
disefiadas originalmente (Rojas, 2004)

Imagen C1.2 Bulevar Las Palmeras e infraestructura ferroviaria
Fuente: Adriana Quirds

d. Es evidente la falta de espacios
adecuados en la ciudad para llevar
a cabo actividades temporales, vya
sean culturales, sociales, deportivas,
recreativas o econémicas. Un ejemplo de
esto es latoma de calles y cierre de estas
para colocar toldos en dias de ferias,
principalmente a los costados del parque
central.

La falta de espacio publico aprovechable
a causa de la subutilizacion de estos
o de otros espacios con alto potencial
de convertirse en mas opciones para la
poblacién, viene a ser la problematica
central detectada en esta investigacion.

Por estas razones es que surge la
intencion de desarrollar un proyecto que
permita recuperar y vincular el espacio
publico en el eje central ferroviario y su
entorno inmediato (incluido el Parque
Quesada Casal y el mismo bulevar) en
busqueda de dotar a la poblacién de
espacios publicos de calidad y mejorar la
impresién visual de los pasajeros, desde
su futura llegada al cantén nuevamente
en tren y el recorrido por el centro de la
ciudad una vez que llegue a su destino.

Otro factor por considerar es que
el espacio por donde atraviesan las
lineas ferroviarias ha sido utilizado
semanalmente para realizar la feria

del agricultor (mercado de hortalizas y
verduras). Por muchos afos, en ese lugar
los agricultores han colocado sus tiendas
de postes de madera y plasticos para
ofrecer sus productos. Inevitablemente,
esto ha dafiado las vias.

Recientemente la Municipalidad de
Turrialba optd por brindarles a los
vendedores una solucién superficial a
la situacidn; colocaron una estructura
metalica que cubriera los puestos de
ventas, pero sin resolver sus necesidades.
Ante esto, se podria considerar ligar la
actividad de recuperacion del eje con la
eubicacion ferial en este mismo sector,
para desvincularla de las lineas del tren
sin que su identidad se vea amenazada en
pro del desarrollo econdmico local.

Producto de lo anterior, se plantea el
siguiente pregunta de investigacion:

¢;De gqué manera se puede generar una
propuesta integral de recuperacion de
espacio publico del cantdn de Turrialba,
especificamente en el eje ferroviario
central y su entorno inmediato?
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. Imagen C1.5 Estado actuat palmeras
Fuente: Propia '
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PROBLEMA: ESQUEMA (CAUSA-EFECTO)

Desinterés en la

planificacién urbana

Reduccion de la competitividad urbana de la
ciudad

Administracion de recursos para proyectos
urbanos lentos y sin resultados

Crecimiento urbano esponténeo

y desorganizado

MALAS ADMINISTRACIONES

DESINTERES DEL GOBIERNO POR
MUNICIPALES MEJORAR EL TRANSPORTE PUBLICO

Concentracion de proyectos e inversiones
Proyectos dirigidos a la GAM

Inactividad y deterioro del sistema
férreo al Atlanticoy Valle Central

ABANDONO DE LA INFRAESTRUCTURA
FERROVIARIA

Cambio del modelo de
movilidad

DESVi0 DE FLUJOS

. CAUSAS________________________________
ESPACIOS PUBLICOS CENTRALES DETERIORADOS E INSEGUROS

EFECTOS

ESPACIO PUBLICO AISLAMIENTO
DESVINCULADO

Deterioro fisico Barreras fisicas y de
movilidad

Espacio insuficiente Desventaja en el
desarrollo econémico
Desempleo
Pobreza

DECRECIMIENT 0 POBLACIONAL ~ MAL ESTADO

INFRAESTRUCTURA
Migracidn rural a la GAM Inseguridad
Pérdida de arraigo
Baja densidad Contaminacidn visual
Destuccién del patrimonio
arquitectonico Subutilizacidn

Indigencia
Prostitucidn
Drogadiccion
Vandalismo

JUSTIFICACION:

- La presente investigaciéon se justifica
por diversas razones. La principal de ellas
es el interés del Gobierno de extender el
servicio del tren conectando las ciudades
de Cartago y Turrialba.

Principalmente, por las presiones de
distintos diputados, se han llevado a cabo
reuniones con la presidenta del Instituto
Costarricense de Ferrocarriles (INCOFER)
y con representantes de Administrativa
del Servicio Eléctrico de Cartago (JASEC),
para firmar un convenio que permita dar
inicioalapropuesta(Garza,2017). Ademas,
con la aprobacion de la Ley 99366 para el
Fortalecimiento del INCOFER (Asamblea
Legislativa, 2017) , se respaldan dichas
propuestas. Con la aprobacion de esta ley
nace también la necesidad de rescatar el
espacio publico como estrategia para la
recuperacién urbana y preparacion de la
ciudad de Turrialba para la llegada del
tren eléctrico interurbano, ya que la zona
se atraerd nuevamente una gran cantidad
de personas diarias.

Segun el diputado Camacho, se esta
coordinando los primeros pasos para un
servicio de tren de Cartago a Turrialba
(Aguilar, 2017). En el informe de la
Politica Nacional de Ordenamiento
Territorial (PNOT) se menciona entre los

S (M eCanismos de gestion, la importancia de

la alianza publico-privada para atender
temas de creacién y mejoramiento de
espacio publico, inversion en movilidad y
transporte publico, entre otros. (MIVAH,
2013)

Ademas, la Municipalidad de Turrialba
desea darle seguimiento al proyecto de
recuperacion urbana de la zona (Ver el
Anexo 2). De igual modo existe un “Plan
Renovacion de Turrialba 2017-2020" en
donde se plantean distintos proyectos
de recuperacién de espacios publicos,
respalda por el programa “Tejiendo
Desarrollo” dirigido por la Primera Dama
Mercedes Pefias en la administracion
Solis Rivera 2014-2018.

- En el informe del Estado de la Nacidn
en Desarrollo Humano Sostenible, en
el capitulo “Lecciones aprendidas de
casos latinoamericanos en la gestion del
territorio y contexto costarricense”, se
establece la obligacion de implementar
mecanismos para articular el transporte
publico con el uso del suelo. Algunos de
ellos son ladotacién de espacios publicos,
areas verdes y equipamiento mediante
gestion municipal y el establecimiento
de zonas de renovacion urbana por medio
de un plan regulador. Mas adelante se
expresa:

Capitulo 1: Aspectos introductorios



Es fundamental generar procesos
educativos, que contribuyan al
empoderamiento de la ciudadania,
en temas relacionados con la
ciudad y elementos a los cuales
tienen derecho, como son un
eficiente provision de espacios
publicos, tiempos de viaje mas
cortos, acceso a servicios e
infraestructura, entre otros. De esta
forma, también es indispensable la
participacion comunal, para lo cual
es muy importante una ciudadania
informada, ya sea estimulando
plataformas de informacion
gratuita y de facil acceso para
las personas, como mecanismos
inclusivos en otros ambitos
(reuniones, material informativo,
entre otros). (Barrantes, 2014)

A la vez se mencionan intervenciones
para mejorar el sistema peatonal vy
ciclovia tanto en rutas nacionales como
cantonales.

- De igual manera, y siguiendo a Herce
(2009) : “En suma, el ejercicio del
derecho a la conexidn, a la movilidad de
las personas y al transporte de bienes
implica la atencion a todas las formas

de desplazamiento...". Entonces este
proyecto de mejorar el transporte publico
seraexitoso sivaacompafnado de espacios
seguros y de calidad para el abordaje y
la espera, no solamente si se enfoca en
la estacidon (como objeto aislado o en la
construccion de infraestructura ferrovial).

- En el Plan de desarrollo 2030 para
la Region Central, menciona entre sus
objetivosespecificosrespectoaregulacion
urbana para Cartago: “Promover la la
recuperacién, el aprovechamiento vy
reactivacion de los espacios publicos”,
también busca mejorar las condiciones
de estos espacios para llevar a cabo
actividades culturales, asi como la
recuperacion y conservacién de zonas
verdes. (MIDEPLAN, 2014)

También se menciona que Turrialba
es categorizado por el INDER como
territorios rurales de la regidon con menor
desarrollo por lo que elaboran una
estrategia de desarrollo para este canton.
En este estudio de Plan de Desarrollo
Rural del Territorio Turrialba-diménez,
en su analisis FODA, nuevamente se
observa que en la dimension cultural
respecto al deporte menciona debilidades
como la falta de opciones de espacios de
recreacion, deportivos y esparcimiento
para la comunidad, especialmente
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Imagen C1.6 Quisco Parque Central
Fuente: Adriana Quirds

dirigida a jovenes. También dentro de los
objetivos y proyectos menciona incentivar
el desarrollo cultural en la artesania,
gastronomia, juegos tradicionales y el
arte en el territorio. (INDER, 2015)

- En el Plan Cantonal de Desarrollo
Humano Local (PCDHL) (MIDEPLAN,
2016), para el cantdon de Turrialba, en
materiade seguridad humana, indica entre
sus objetivos especificos la creacién de
espacios publicos seguros y accesibles,
asi como mantener una vigilancia
permanente. Por su parte, un taller
realizado en el cantén plantea "Aumento
en las opciones de esparcimiento” entre
sus estrategias a implementar para el
desarrollo sociocultural de la zona.

- En el PNOT (MIVAH, 2013) como parte
de la planificaciéon de los asentamientos
humanos, en la categoria de Calidad
de Habitat, menciona en uno de sus
lineamientosqueseincentivaralacreacion
de mas areas verdes y espacio publico
hasta lograr los 10m2 por habitante,
y aflade: “Este espacio publico debera
privilegiar la accesibilidad universal y el
disfrute de toda la poblacion” (MIVAH,
2013)

-Finalmente, el proyecto resulta util
y provechoso por su ubicacidon de alto

potencial en el sector central del eje
ferroviario turrialbefio. Ahi se ubican la
antigua estacién y la feria del agricultor,
ademés de una arborizacién (conocida
como “Las palmeras”) que le da identidad
al lugar.

Este bulevar permitiria que el plan
urbanistico de recuperacidn enriqueciera
si se le agrega, ademas una propuesta
de mobiliario urbano en conjunto con
otros medios de transporte como una
ciclovia. En general, la riqgueza espacial y
paisajistica, siendo una zona atravesada
por rios, potenciando una continuidad de
corredor verde, aprovechando la cantidad
de elementos verdes ya existentes. De
estamanera, se podria ver la recuperacion
de espacios residuales como una forma
de crear nuevos escenarios de interaccion
social.

El area subutilizada en esta seccién
es de alrededor de 14 800 m2, lo que
representaria la recuperacion de poco
mas de una hectdrea en el centro de la
ciudad, (més del 200% del area actual del
parque central de Turrialba).

La suma de todos los elementos anotados
antes se espera que dé como resultado el
desarrollo econdmico local, la vinculacidn
de conceptos como el de ‘“espacio

publico” con el de “movilidad urbana” y el
aumento en la calidad espacial urbana,
que dignifique y mejore la vida de sus
ciudadanos. Para esto, se pueden tomar
en cuenta los enfoques realizados por
Lynch (2008) en cuanto al urbanismo, en
donde la suma de pequefas y grandes
intervenciones construye de a poco la
imagen de la ciudad.

-Proyectos de esta indole son una
gran oportunidad tanto para sectores
especificos como incluso el cantdn en
general para el fortalecimiento del
desarrollo econdmico local

N
>

C1.7 Feria del agriculmr"%
_Fuente: Propia
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—— pespecto al tema de transporte publico

ESTADO DE LA CUESTION:

en la actualidad, se menciona en el
Informe del Estado de la Nacién en
Desarrollo Humano Sostenible, en el
capitulo “Implicaciones eninfraestructura
y transporte” (Loria, 2014), , se menciona
la gran importancia en invertir en medios
de transporte y se comenta sobre el
fendmeno que ocurre en muchas ciudades
latinoamericanas, y Costa Rica no es la
excepcion, en donde se decide mejorar
la red de carreteras tanto en mantener
una condicion en buen estado, y en su
capacidad para suplir el tréansito excesivo.
En su lugar, sugiere que debe invertirse
en mejoramiento del transporte publico.

En el Plan Nacional de Transportes de
CostaRica, muestrauninterés porampliar
los modos de transporte publico y que
este no consista principalmente en buses
y el tren, sino aumentarle las opciones
de trasporte a la poblacién y que a la
vez estos sistemas estén acompafados
tanto de intermodales como “zonas
de convivencia con dreas peatonales y
ciclovias, y restricciones para el vehiculo
privado; itinerarios peatonales seguros
de conexién de los nodos del sistema de
transporte publico” (MOPT, 2011).

Estas iniciativas nacen araiz de que existe
una preocupacién por la contradiccion
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que sufre el sistema de transporte
publico especialmente en la GAM, ya que
actualmente “el sistema de autobuses
acrecienta la congestion vial y contribuye
al deterioro wurbano” (MOPT, 2011),
mientras que éste, deberia de significar un
efecto positivo en la calidad del ambiente
y la dindmica de los centros urbanos.

Respectoalcasode Turrialba, esalentador
conocer los avances en el tema. Aunque
de momento se trata de propuestas sin
ser ejecutadas, el hecho de que se le
esté prestando importancia a aspectos
de movilidad y espacio publico en este
cantdn, es un paso de suma importancia.

Por el lado de la movilidad, existen
presiones por parte del gobierno para
levar a cabo el plan de un tren eléctrico
interurbano entre Cartago y Turrialba,
con el apoyo del INCOFER, JASEC vy las
municipalidades de Cartago, Turrialba,
Alvarado y Paraiso, para firmar un
convenio para dar inicio a las obras.
Representantes de la Zona Econdmica
Especial de Turrialbay la Zona Econdmica
Especial de Cartago también se han unido
para manifestar su interés y apoyo en el
proyecto. (Garza, 2017)

En el Plan de la Regién Central, en
materia de regulacién urbana menciona
gue solo 19 cantones cuentan con un Plan
Regulador aprobado, sin embargo, recalca
los esfuerzos provinciales que se estan
realizando para tratar de “homologar
planes” para evitar la mayor cantidad de
incongruencias especialmente en limites
cantonales, usos de suelo y vialidad.
Actualmente, Turrialba se encuentra en
proceso de elaboraciéon del mismo.

En relacién al espacio publico, una
asociacion llamada “Turrialba Sostenible”
busca llevar a cabo proyectos de
espacios para la recreacién y deporte,
asi de mejoramiento del cantdn con
propuestas acompafiadas por el programa
“Tejiendo desarrollo”, llevado a cabo
en la administracién Solis Rivera 2014-
2018. A la vez promueven iniciativas de
embellecimiento de la ciudad. En donde
unidos todos los esfuerzos se puede
generar un cambio significativo en la
calidad de vida de los turrialbefios y en la
forma en que viven la ciudad.

Ademas, hizo una busqueda bibliografica
sobre documentos o investigaciones
previamente realizadas acerca los
diferentes puntos de esta investigacidn.
Especificamente, se revisé el material con
énfasis en la tematica de espacio publico

y movilidad ya que son fundamentales
para respaldar tedricamente este trabajo.

Respecto al tema de movilidad, se
consultd a Gdmez (2011) quien ofrece una
solucion urbana y arquitecténica con una
intermodal para una localidad especifica
de la GAM: Goicoechea. Esta propuesta se
enfoca en el mejoramiento del transporte
publico para que sea mas eficiente v,
poco a poco, disminuir la necesidad de
usar el automdvil. También ofrece un
soporte urbano para la movilidad de los
peatones y propone el uso del transporte
alternativo.

El acercamiento respecto al problema
desarrollado en esa investigacidon recae
en la intencion de brindar una solucidn de
movilidad a las personas solo que la zona
de estudio es en el centro de la ciudad de
Turrialba.

Espinoza (2014), por su parte, plantea
cémo integrar el tren interurbano de un
sector de Tibas, de modo que proporcione
espacio publico de calidad para la ciudad.
Este proyecto nace, igual que el de Gdmez
(2011) con el fin de nutrir distintos medios
de transporte masivo en la zona y mitigar
en gran medida el caos vial de las rutas
de autobuses. Se rescata la intencién de
disefiar espacio publico integrado a la

(. Imégen C1.8 EstatuaRarqg Egntral
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propuesta arquitecténica.

En la misma linea de mejoramiento del
espacio publico, Castillo y Soldrzano
(2009) ejecutan un proyecto de
rehabilitacion urbana de la zona costera
de Jacd. Con este se logrd, ademas
un desarrollo econdmico del sitio, la
recuperacién de un espacio en estado
de abandono. Por lo que se relaciona
con el presente trabajo en el objetivo de
recuperar areas publicas que llevan afos
sin mantenimiento.

Alvarez (2013) también propone ampliar
los espacios publicosrecreativosde Limdén
enconjuntoconunespacio multifuncional.
Esta reactivacion de espacios recreativos
0 introduccién de nuevos proyectos es
de gran insumo para pueblos que se
han visto descuidados por el gobierno
en donde urge una intervencion para
hacer del espacio un lugar mas seguro,
agradable y mejorar el ambiente y deseo
de superacién de los lugarefos. Por lo que
a la ciudad de Turrialba le seria de gran
insumo el desarrollo de proyectos de esta
indole que contribuya con el crecimiento
y desarrollo econdmico y social.

consultd también el
Vasquez (2009), quien
recuperacién de espacios

Finalmente se
proyecto de
plantea la

residuales rescatando su potencial para
crear escenarios para la interaccion
social, en el Museo de los Nifos. La
metodologia empleada para desarrollar
este proyecto sin duda alguna resulta
de gran insumo para la presente
investigacion ya que cuenta con cuatro
etapas interrelacionadas de manera
muy ordenada. Ademds, desarrolla a
profundidad el tema de mayor interés y
atencion que pretende tener el resultado
de este proyecto, la recuperacion de
espacio publico.

Imagen C1.9 Desni

sobre bulevar Las Palmeras 97
Fuente: Adriana Quirds
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DELIMITACION:

Fisica
Social
Disciplinaria

FISICA:

Para el desarrollo de este proyecto
se establece como zona de estudio lo
que se conoce como el casco central y
los alrededores del eje ferroviario que
atraviesa dicho centro, Cercanos a la
Antigua Estacion al Atlantico. Asi como
un analisis del contexto inmediato y de
manera menos profunda el contexto mas
alejado con el fin de entender mejor tanto
el tema y problema de investigacién, asi
como el impacto que ha significado el
cierre de la estacion.

Ademas, se le dara especial atencidén a la
seccion del eje férreo delimitado por los
rios Colorado y Turrialba contemplando
posibles conexiones con el espacio
publico mas importante: Parque Quesada
Casal, asi como nodos en la ciudad
como: la terminal de buses principal de
Transtusa, la terminal de buses internos,
entre otros espacios similares o en estado
de abandono que signifiqguen un insumo
positivo a la propuesta.

Dentro de la delimitacion espacial del
proyecto a manera macro se encuentra
el sector central del cantén de Turrialba,
mientras que de modo micro se ubica en
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la seccidn central del eje férreo debido a
la gran cantidad de area subutilizada en
estazonay sugran potencial para generar
un cambio en la vida urbana

Las zonas de estudio se dividen en tres:

Macro: Analisis de la poblacion en
el distrito central y su centro urbano
mas importante, diferenciando las
problematicas como ciudad y como
poblacién en un didmetro de 2 km

Media: Abarca el contexto inmediato de
la zona a intervenir, siendo este el casco
central y barrios vecinos para un analisis
de mayor profundidad en un didmetro de
1km

Micro: Delimitado por la zona de mayor
impacto de la propuesta, donde seran
implementadas las intervenciones.

DISCIPLINARIA

Este proyecto se debera llevar a cabo
con la cooperacidon del gobierno estatal
y local y con los posibles interesados
en concretar la intervencion que surjan
durante la investigacion. Ademas, serd
necesario el aporte de especialistas en el
temade urbanismoyrecuperacion urbana,
asi como la colaboracién de las entres
administrativas del INCOFER brindando la

'Figura Cl.1Escalas del proyecto Fuente: Prop _,-b'asadaenguogle é@rth

informacion necesaria para el desarrollo
del proyecto. Asimismo, se trata de
una propuesta académica de Proyecto
Urbano como parte del Trabajo Final de
Graduacion por lo que se limita a abarcar
aspectos de disefio urbano por lo que no
llega a fondo en temas arquitectdnicos.
brindando la informacion necesaria para
el desarrollo del proyecto. Asimismo, se
trata de una propuesta académica que
se limita a abarcar aspectos de disefio
urbano por lo que no llega a fondo en
temas arquitectonicos.

SOCIAL:

Se pretende enfocar a todo wusuario
del espacio publico, ya sea residente o
visitante. Para la poblacién que habita
el centro de Turrialba, la cual, por su
cantidad, demanda de la oferta de
mas espacios publicos de reunién vy
recreativos que mejoren su calidad de
vida. A la vez se quiere dirigir el proyecto
a aquellas personas con la necesidad de
viajar hacia San José o Cartago, o con
el deseo de visitar el cantdn, que, con la
reinsercion del tren eléctrico interurbano,
es necesario rehabilitar espacios para su
llegada, y un mejoramiento general del
paisaje en la ruta del mismo.

Asi como los agricultores locales que
deseen sacar su producto de la zona
y la poblacion en general que pueda
beneficiarse de la intervencidén en busca
de generar espacio publico a partir de
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1 .
El presente proyecto se centrara en

ALCANCES / LIMITACIONES:

realizar un estudio sobre la zona central
de Turrialba, analizando los diferentes
medios de transporte y movilidad, asi
como la dindmica de la ciudad, con la
intencion de generar una propuesta
integral partiendo de la recuperacion
del espacio publico subutilizado a lo
largo de la seccién central del eje férreo,
aprovechando su ubicacidn estratégica
para crear vinculos con otras zonas de
interés en el area central como lo es el
Parque Central, entre otros.

La idea inicial surge de la necesidad de
preparar a la ciudad de Turrialba para
la eventual reinsercién del tren. Motivo
por el cual se elige la zona a intervenir.
Sin embargo, el proyecto no depende
del funcionamiento del tren ya que
aporta espacio publico de calidad en un
area donde actualmente es inexistente,
acompafnado de renovacién de la imagen.

Otro alcance corresponderia la
integralidad de la propuesta para el
mejoramiento en la movilidad y dinamica
de la ciudad. Esta investigacién pretende
ser Util para la comunidad de Turrialba
para futuros proyectos de renovacion
urbana.
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Respecto a las limitaciones, la principal
serfa la ausencia de un plan regulador
que establezca referentes previos de
ordenamiento urbano. Otra limitacion
que podria mencionarse es la de los
recursos econémicos disponibles para
ejecutar cualquier plan de renovacidn
urbana, si bien la gestidon depende de la
Municipalidad de Turrialba, esta necesita
recursos para concretar propuestas.

Ademas, se pueden encontrar vacios
de informacién en cuanto a contenido
documental, que sirva como base para
un analisis, asi como de documentos
que registren un patrén de crecimiento
de la ciudad, datos demograficos mas
especificos y catastros actualizados, de
igual modo, el distrito carece de estudios
recientes de este cantén, haciendo que
sea mas lento el proceso de investigacion
y de recoleccidn de informacidn.

Ligado a la delimitacién disciplinaria, al
tratarse de un trabajo académico cuyo
objetivo principal es buscar una solucidn
al problema y suplir necesidades, le
corresponde a la Municipalidad de
Turrialba llevar a cabo o no a la gestién
del mismo, principalmente por aspectos
politicos o de administracién de recursos
que se disponga para realizarlo.

0BJETIVOS:

General
Especificos

OBJETIVO GENERAL:

- Diseflar una propuesta integral
de regeneracion urbana, mediante
la recuperacién del espacio publico
subutilizado, en la seccion central del
eje ferroviario en la ciudad de Turrialba,
para beneficio de la movilidad, desarrollo
economico y puesta en valor del
patrimonio local.

OBJETIVO ESPECIFICOS:

1- Realizar un diagndstico econdmico,
social, climatico, urbano y de movilidad
para comprender la situacion actual del
area de estudio

2- ldetificar las necesidades de los
pobladores  locales 'y  potenciales
beneficiarios que serian abordados en la
propuesta

3- Diseflarunapropuestadedisefiourbano
y las estrategias para la recuperacion del
espacio publico subutilizado del cantdn de
Turrialba, adyacente a la seccién central
del eje ferroviario.
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MARCO METODOLOGICO:

La primera parte de la presente
investigacion se enfoca principalmente
al ambito cualitativo ya que es necesario
observar, entrevistar, identificar
problemas y realizar un extenso analisis
del contexto inmediato y uno més general
de la ciudad de Turrialba. Esto se ve
fundamentado en el libro de Sampieri &
Fernandez (2010) en donde expone: “Las
investigaciones cualitativas se basan mas
enunaldgicay procesoinductivo (explorar
y describir, y luego generar perspectivas
tedricas). Van de lo particular a lo
general.”

Para llevar a cabo esta investigacion
se realizaran distintas actividades con
diversas herramientas con el fin de
generar los resultados esperados acorde
a los objetivos planteados. Lo anterior, se
representa en el siguiente cuadro.

Una vez concluidas las etapas de
recoleccion de datos y analisis de los
mismos, la metodologia se adapta al
proceso de pensamiento y disefio en
conjunto con los fundamentos tedricos,
los cuales estan basados en publicaciones
e investigaciones relacionadas al tema,
para generar la propuesta de plan
maestro, asi como las intervenciones
especificas y planteamiento de pautas
para futuros proyectos.
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La investigacion se centrard en varios
aspectos para la recoleccidon y analisis
de informacion segun los objetivos
planteados:

1. Contexto: Andlisis general de la
ciudad de Turrialba y la dindmica de la
misma para detectar posibles zonas de
intervenciéon. Abarcando principalmente
zonas enestadode abandono o que puedan
considerarse puntos de regeneracion
urbana.

2. Poblacion: Una vez elegidas las zonas
de intervencién se realizard un analisis
de mayor profundidad en las mismas,
asi como de los posibles usuarios del
proyecto. La poblacién a analizar seran
todos aguellos residentes o visitantes
que deseen gozar de espacio publico en el
centro de la ciudad, asi como los usuarios
de transporte publico como el tren, con
el fin de detectar sus necesidades vy
aspectos a tomar en cuenta a la hora del
disefio.

3. Propuesta: Con toda la informacidn
recolectada se procederd a la propuesta
de disefio, tomando en cuenta todos
los aspectos relevantes a la hora de
plantear trasformaciones en las zonas de
intervencion.

Podemos observar que a lo largo de la
investigacion  estaran estrechamente
relacionados tanto el contexto como los
potencialesusuarios, mezcla fundamental
para el éxito dela propuesta.

Herramientas de recoleccion de datos
-Revision bibliografica:

La primera herramienta a utilizar en
esta investigacion, con el fin de generar
conocimiento basado en un meétodo
analitico, serd la correspondiente a
revision de bibliografia relacionada a
temas de espacio publico, movilidad vy
propuestas de plan maestro urbano, asi
como temas relacionados a la comunidad
en cuestion. Se consultaran documentos
publicos con informacién estadistica de
la situacidon de la comunidad en aspectos
econdmicos, sociales, ambientales, entre
otros.

Del mismo modo, se revisaran libros vy
articulos que respalden la propuesta con
fundamento tedrico y mediante el estudio
de casos importantes tanto a nivel
nacional como internacional.

-Observacion:

Esta es la herramienta mds importante
para la primera etapa de la investigacidn,

sera utilizada para el primer objetivo
especifico.  Realizar un diagndstico
econdmico, social, climdtico, urbano y de
movilidad para comprender la situacion
actual del drea de estudio

Como parte del analisis de sitio, se tomara
en cuenta la observacion del entorno
fisico, social y ambiental de la propuesta.
Serd necesario realizar  multiples
visitas de campo, asi como elaborar una
bitdcora de campo ordenada, un registro
fotografico y diferentes mapeos con los
diferentes elementos a estudiar.

-Recoleccidn y analisis de datos:

Ligada a la observacion, en el segundo
objetivo especifico: Idetificar  las
necesidades de los pobladores locales
y potenciales beneficiarios que serian
abordados en la propuesta, tenemos la
herramienta de recoleccion de datos
los cuales posteriormente de un debido
analisis

pasaran aserinformacion Util aincorporar
en el desarrollo de la propuesta. Para
la recoleccién de datos cuantitativos
se consultardan documentos de fuentes
confiables que recopilen estadisticas
sobre laciudady la poblacién de Turrialba.

Como, por ejemplo: la Municipalidad de
Turrialba, MIDEPLAN, INEC, PNUD, entre
otros.

-Entrevistas o encuestas:

Esta herramienta sera utilizada con el
fin de validar los requerimientos de la
comunidad y asi obtener datos sobre sus
necesidades y valorar las prioridades.
La muestra se enfocara en residentes vy
visitantes del cantén de Turrialba.

-Proceso conceptual y propositivo:

Para la ultima etapa, correspondiendo
al tercer objetivo especifico: Disefar
una propuesta de diseAo urbano y las
estrategias para la recuperacion del
espacio publico subutilizado del cantdn de
Turrialba, adyacente a la seccidn central
del eje ferroviario, se implementaran
herramientas de disefio que consideraran
todos los insumos obtenidos de las
etapas anteriores para dar como resulta
el anteproyecto de un plan maestro con el
desarrollo de intervenciones especificas
y pautas utiles para futuros proyectos.
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TABLA:

OBJETIVO ACTIVIDAD HERRAMIENTA PRODUCTO

1. Realizar un
diagndstico econémico,
social, climatico, urbano
y de movilidad para
comprender la situacion
actual del area de
estudio

2. |ldetificar las
necesidades de los
pobladores locales y
potenciales beneficiarios
que serian abordados en
la propuesta

3. Disefiar una propuesta
de disefo urbano y las
estrategias para la
recuperacion del espacio
publico subutilizado del
canton de Turrialba,
adyacente a la

seccion central del eje
ferroviario

Todas las herramientas anteriormente presentadas, se plantean para ser utilizadas durante el proceso de recoleccién de
informacion, para obtener datos actualizados en la zona, asi como garantizar los insumos necesarios para la propuesta de disefio.

Tabla C1.1 Metodologia Elaboracion: Propia

-Visitar el sitio para realizar
un levantamiento del espacio
publico utilizado y subutilizado
existente en la zona.
-Encuestas, etc.

-Reuniones con gestores
municipales para discutir la
vialidad del proyecto.

-Llevar a cabo un
levantamiento arquitectdnico
y urbano de los elementos
relevantes del contexto, asfi
como de un analisis climatico.
-Analizar caracteristicas
demograficas.

-Aterrizar en una propuesta
de disefio urbano adecuada
con base en los analisis

de los datos recolectados
anteriormente en donde se
refleje el analisis y correcta
interpretacion de estos.
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Revision bibliografica
-Observacion

- Analisis y recoleccion de datos
-Entrevistas y encuestas a los
locales

-Levantamiento fotografico
-Aerografias

-Observacion del contexto
-Analisis del contexto inmediato
-Recoleccién de datos
climaticos

-Mapeos

-Trabajo de campo

- Proceso de conceptualizacion
-Proceso de disefio.

-Tener un acercamiento mas real
a la problematica y a la opinion de
las personas beneficiadas por la
intervencion.

- Percepcion ciudadana del lugar
-Mapeo de condicién actual

-Conclusiones para el abordaje para
el disefo urbano.

-Propuesta urbana integral

Imagen C1.10 Quiosco Parque Central
Fuente: Adriana Quirds
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MARCO CONCEPTUAL:

MOVILIDAD

DESARROLLO LOCAL

CIUDADES INTERMEDIAS
MODELOS DE CIUDAD COMPACTA

RECUPERACION DE AREAS URBANAS

ESPACIO PUBLICO

MODERNIZACION DE INFRAESTRUCTURA FERREA

En esta etapa se exponen los conceptos
tedricos que fundamenten o sustentan los
objetivos de esta investigacion de modo
que pueda darle validez. Se abarcaran los
siguientes temas: movilidad, desarrollo
econémico local y rescate del espacio
publico. Debido a que son estos los que
engloban el sentido de esta propuesta.

Recuperacion de espacios publicos subutilizados

DESARROLLO LOCAL:

Segun la Conferencia de las Naciones
Unidas sobre la vivienda y el desarrollo
urbano sostenible en el Habitat lll (Habitat
[ll, 2015) abarca el tema de desarrollo

econdomico local y lo define como:
Es un proceso de desarrollo

participativo que fomenta los
acuerdos de colaboracién con
los representantes de todos
los sectores. Su objetivo es
proporcionar una hoja de ruta entre
los principales actores publicos vy
privados en un territorio definido,
lo que permite el disefio y la
implementacion conjunta de una
estrategia de desarrollo comdun.

Laestrategiahaceusodelosrecursos
locales y ventajas competitivas en
un contexto global, con el objetivo
final de crear una ciudad resiliente
y sostenible con el trabajo decente
y estimular la actividad econdmica.

De igual manera, Herce (2013) nos dice
gue la movilidad de las personas ha tenido
mayor relevancia que en épocas pasadas,
en donde incluso se comienza a mezclar
con objetivos de articulacion territorial y
al desarrollo econémico.

Siendo uno de los principales factores que
afectan, yaseapositivaonegativamente el
desarrollo econémico de las zonas rurales
es la eficiencia y eficacia en la posibilidad
de conectar zonas alejadas entre si,
ademas la dependencia de los medios de
transporte accesibles e infraestructura
disponible. Y la competitividad de las
ciudades depende del nivel de desarrollo
econdmico que se desenvuelva en ella.

Es importante impulsar el desarrollo
econdémico sostenible e integrador, al
alcance de todos los ciudadanos en donde
garantice una mejor calidad de vida vy
poco a poco esto también sea de ayuda
a disminuir la brecha social existente en
nuestro pais.

Para esto se pueden tomar medidas
como el fortalecimiento de la capacidad
local para produccion, promoviendo
la autosuficiencia, procurando que los
gobiernos locales tengan mayor apoyo
de parte del gobierno superior y velar
porgue estos se cuenten con capacitacién
en liderazgo, gestién y administracion
del gasto de los ingresos, asi como las
herramientas necesarias para llevar
a cabo proyectos de aumentando las
oportunidades econdmicas para una
poblacién en especifico.

Un gran incentivo para el desarrollo
econémico es mediante la recuperacion
del espacio publico y las conexiones entre
estos, asi esto permita atraer nuevas
inversiones al comercio circundante,
ya sea con la insercion de nuevos
establecimientos o con el mejoramiento
en la infraestructura de loa ya existentes
a modo de “efecto domind”, que sirva para
generar una “Red de Recuperacion” en
areas urbanas.

Por otro lado, es importante comprender
que la capacidad econdmica de una zona
urbana esta altamente relacionada con el
bienestar de la poblacidn.

MODELOS DE CIUDAD
COMPACTA:

Este modelo tiene el propdsito de generar
ciudades mas sostenibles ambiental y
socialmente. Cuando esto suceda da
como resultado ciudades mas habitables,
con una funcionalidad mas eficientes y
con mejor calidad de espacio urbano.

Caso contrario de una ciudad difusa,
que como producto de la expansion
desorganizada ha provocado que sus usos

se queden desconectados entre si y parte
de la poblacién se encuentre segregada.
“Las soluciones formales adoptadas en
la ciudad compacta, tanto en el espacio
publico como en la edificacidon, permiten
establecer una separacion entre lo que es
ciudad y lo que es campo” (Mattos, 2005)

A su vez estas ciudades se ven obligadas
a renovaciones urbanas constantes que
permita la recuperacion y reutilizacién de
areas urbanas para racionalizar el uso de
suelo. Para entender mejor este concepto,
en palabras de Mattos (2005)

La proximidad de usos y funciones
urbanas en la ciudad compacta
permite que el transporte publico
tenga la masa critica para
mantenerse y ofrecer un servicio
regular,comodoy préximo, y que los
movimientos en bicicleta crezcany
los desplazamientos a pie también.

Estas ciudades también estan vinculadas
con el concepto de “ecobarrio”, el cual
esta relacionado con la compacidad,
complejidad, eficiencia y cohesidn social.

Su principal objetivo es el de disminuir
el impacto ambiental en las ciudades
mejorando la calidad de vida de los
ciudadanos. Asociado a esto, se plantea
otroconceptorelacionadoalacompacidad
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urbana, el concepto de Ciudades Densas e
Integradas (CDI), también juega un papel
muy importante dentro de las ciudades
compactas, “Donde el concepto de
proximidad es fundamental y determina
la  localizacién  de  equipamientos
publicos, servicios, culturales sociales vy
recreacionales.” (Martinez, 2016)

Este modelo plantea una serie de tablas y
valores sobre la accesibilidad a servicios
en una centralidad de ciudad, las cuales
pueden servir para comparar el acceso y
cercania de servicios especificamente en
el caso que se quiere estudiar. Para el
caso de esta investigacion se analizd el
equipamiento existente, en donde mas a
delante en el apartado de Entorno Urbano
se desarrolla dicho analisis. A pesar de
que los CDI's se crearon para ciudades
dentro de la GAM, de igual manera este
concepto se puede adaptar al distrito
de Turrialba tomando en cuenta que
es considerada una ciudad intermedia.
Esta serfa una herramienta que permite
encontrar vacios y faltantes dentro del
tejido urbano.

CIUDADES INTERMEDIAS:

Otro concepto a considerar son las
ciudades intermedias, las cuales son
aguellas que tienen un crecimiento vy
relevancia importantes, “obtienen tasas
de crecimiento mucho mayores que las
ciudades de mayor primacia" pero no
lleganaserpartedelosgrandesconjuntos
urbanos. Crean importantes conexiones y
lazos entre zonas rurales y urbanas, esto
abre muchas oportunidades de avance
en el desarrollo especialmente para
la poblacién rural, complementandose
entre si, trabajando como un gran sistema
(UCLG, 2018).

Estas ciudades son clave en la Nueva
Agenda Urbana, en una conferencia de
“Ciudades Intermedias: Crecimiento vy
Renovacion urbana” realizada en Cuenca,
Ecuador como parte de los preparativos
para el Habitat Ill, se expone gue:

“El  tamafio de las ciudades
intermedias permite plantear
estrategias de intervencion a
menor escala, que promuevan
el fortalecimiento del tejido
social, el fortalecimiento de
los procesos democraticos, la
reduccion de la pobreza a través
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del establecimiento de indicadores
de oportunidad que se conviertan
en una apuesta desde los gobiernos

nacionales, locales, cantonales,
parroquiales y con participacion
ciudadana” (TECHO, 2016)

Por su parte, en el informe de Estado
de la Nacién en Desarrollo Humano
Sostenible, se analiza el tema de las
ciudades intermedias en desarrollo y se
analizan ciudades como San Isidro de EL
General, Ciudad Quesada y Guapiles. El
autor menciona que: “El crecimiento de
las ciudades intermedias en nuestro pais,
no responden a una buena planificacion,
o el sistema de planificacién es muy
débil con respecto a los derechos de los
propietarios y desarrolladores privados.”
(Sanchez L., 2017)

Desde el punto de vista de la zona de
estudio, laregioncentral Turrialbadestaca
como una de las ciudades intermedias
existentes, siendo un patrén comun que
las ciudades intermedias de nuestro
pais posean densidades menores a 100
habitantes por hectarea. Sin embargo,
todas sufren consecuencias por el mal
manejo de sistemas y recursos naturales.

En el caso de Turrialba se requieren 2
horas de viaje entre la GAM y esta ciudad,

aun asi, Costa Rica cuenta con distancias
cortas de viaje en comparacién a otros
paises, en donde mejorandose el sistema
vial y sistema de transporte publico se
podrian disminuir esos tiempos.

MODERNIZACION DE
INFRAESTRUCTURA FERREA:

En diferentes partes del mundo, el
abandono de infraestructuras ferroviarias
ha sido recurrente. Sin embargo, en los
ultimos afios se han hecho esfuerzos por
recuperarlas y cambiar su uso, asi como
de los espacios aledafos a estas. Rojas
(2004) menciona el tema en su libro,
diciendo:

Se dan casos de areas de
almacenes y servicios al transporte
ferroviario que son gradualmente
abandonadas tras la suspension de
los servicios del ferrocarril o del
deterioro de barrios enteros como
resultado de la construccién de
una obra vial que los aisla visual
y funcionalmente de la ciudad.

Latinoamérica no ha sido la excepcion.
Tanto en México, Chile y Argentina, asi
como en Costa Rica se han presentado
propuestas de recuperacién de estas
zonas, algunas de ellas ya ejecutadas
como los ejemplos en México del estudio
de caso.

EnArgentina, el BIDenel 2017 presentéun
concurso para desarrollar una propuesta
deunEcoParque que permitierarevitalizar
la zona de Guaymallén en Mendoza. Una
zona con un crecimiento en la poblaciony
el desarrollo urbano acelerado, en donde
la poblacién beneficiada con el proyecto
se estima para alrededor de 21 000
habitantes.

Proyectos de esta naturaleza despiertan
el interés en otras ciudades o pais, ya
que se demuestra el potencial de estas
infraestructuras y el gran beneficio que
trae a poblaciones especificas en espacial
en casos de escases de espacios publicos
o de recreacidn.

RECUPERACION DE AREAS
URBANAS:

La recuperacion de areas urbanas viene
siendo un fendmeno muy experimental
en los ultimos afios, diversas teorias y
estrategias se han aplicado a diferentes
ciudades alrededor del mundo con
diferentes énfasis, ya sea el rescate de un
centro histdrico, o la creacion de parques
y espacios publicos, entre otros, que han
servido para evaluar los efectos positivos
y negativos en cada caso en particular.

Respecto a América Latina Rojas (2004)
menciona que “Entre los problemas
urbanos que comparten ciudades de
distinto tamafo y localizacién geografica
en América Latina y el Caribe destaca la
presencia de amplios espacios centrales
deteriorados o subutilizados”.

Mas adelante comenta “En la mayor
parte de los casos, el abandono vy
deterioro central es el resultado de
cambios progresivos en las actividades
econdmicas y residenciales y del gradual
deterioro fisico y funcional de los activos
inmobiliarios." (Rojas, 2004). Esto puede
tomarse como una gran oportunidad para
atar el problema en busqueda de una

Capitulo 1: Aspectos introductorios



revitalizacién urbana, pero es necesario
el involucramiento del gobierno para
crear politicas y gestar proyectos son
soluciones viables para optimizar el uso
de una zona urbana.

Otra causa de ese problema, también por
unafaltadeplanesreguladoresenalgunas
regiones, es el crecimiento desorganizado
y hacia las periferias, muy caracteristico
en las ciudades latinoamericanas, lo que
conduce a tener ciudades “poli-céntricas”
en donde comienzan a notarse diferencias
en la calidad de vida, accesibilidad vy
oportunidades de la poblacion.

La falta de definicién de limites permite
la expansion de la mancha urbana y da
paso a reubicar actividades desde el
centro hacia afuera, principalmente de
indole residencial.Tal como lo menciona
Figueroa (2005), esto no solo provoca
tiempos de viaje mas largos, sino que
incentiva el uso del automdvil y aumenta
la congestion vial por el abandono del
transporte publico, situacién comun entre
las ciudades latinoamericanas

El caso de infraestructuras ferroviarias
siendo abandonadas poco a poco
producto de la interrupcién o anulacién
del servicio se consideran “eventos de
gran impacto” que repercuten por afos

en el desarrollo de una ciudad. Entre
los cinco componentes de un proyecto
de recuperacion urbana, Rojas (2004)
seflala uno que se encuentra ligado a esta
investigacion: Mejoramiento del espacio
publico (desde mejores condiciones
peatonales, circulacion, mobiliario,
pavimentos, sefalizacion, entre otros).

MOVILIDAD:

Es importante aclarar la diferencia
entre conceptos como la “Movilidad” vy
“Transporte”, ya que estas se distinguen
entre si entendiendo la primera como
los distintos medios existentes para
transportarse, mientras que el transporte
se refiere propiamente a los sistemas que
permiten trasladar personas o cosas de
un lugar a otro. Por ende, la movilidad
se halla en un sentido mas general que
engloba otros conceptos mas complejos.
Como se menciona anteriormente la
movilidad debe verse como un derecho de
todas y todos los ciudadanos por lo que
se debe velar por mantener vigente este
principio.

También es necesario entender que
la movilidad urbana se considera una
“conquista social” y esta sumamente
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relacionada a la ciudad y que esta en
palabras de Herce (2009):

Se caracteriza por ser el lugar por
excelencia de la relaciéon social;
pero, ademas, porque la realizacion
de la mayoria de las actividades
derivadas de este hecho depende
del tratamiento que se le dé al
espacio publico, al espacio de todos.
De esta manera, cuando
hablamos de urbanismo vy de
urbanizacion nos referimos a
calles donde quepan todo tipo
de desplazamientos urbanos: los
mecanizados y los realizados a pie.

Son las ciudades las que necesitan
esa especial atencién en donde cada
vez se logre dar mayor prioridad a los
desplazamientos como peatones antes
que a los motorizados, embelleciendo
la ciudad con la presencia de personas,
mejorando las relaciones y rescatando
el sentimiento de colectividad de la
sociedad.

La peatonalizacion de la ciudad de
Copenhague trajo consigo la recuperacion
de la misma. Ademas, es importante
articularlosdiversosmediosdetransporte
entre si, y pensar en una propuesta
integral, ya que esta nos permite no solo

mejorar la informacion que se le brinda a
losusuarios, sino, laseguridad vial, reducir
tiempo en transporte como resultado de
una adecuada reorganizacion vial.

En nuestra realidad la movilidad abarca
temas como el desarrollo econémico y
productividad econdmicadeciudad,yesen
este punto donde comienzan a mezclarse
los espacios centrales con los periféricos,
sin embargo, la centralizacion y la falta
de movilidad eficiente en nuestro pais
ha afectado considerablemente lo que
podemos llamar “economia regional”, tal
es el casode estudiode estainvestigacion,
Turrialba. Relacionado a este tema entra
el papel de la infraestructura como actor
de desarrollo, ya sean estas carreteras
0 un objeto arquitecténico en si, adn
existen muchos vacios de esta indole en
el cantdén.

Herce (2009) expone su punto de vista de
esta manera:

En suma, el ejercicio del derecho a
la conexion, a la movilidad de las
personas y al transporte de bienes
implica la atencion a todas las
formas de desplazamiento, lo que
significa un cuidado preferente de
las formas que consumen menos
energiay crean menos dependencia,

y obliga a poner acento en el tipo
de infraestructuras que se ofrecen,
sus caracteristicas y efectos, y en la
gestion del espacio publico urbano.

Por tanto, ese derecho supone la
intervencion de la Administracién
publica para garantizar la oferta de
espacios publicos adaptados a cada
forma de movilidad y de sistemas de
transporte especificos para ellas.

Otro concepto que se incluir al hablar
de movilidad es el de tren de cercanias.
Su papel principal gira alrededor del
ordenamiento y planificaciéon territorial,
a través de su servicio como medio
de conexién entre centro urbanos
importantes y ciudades a las afueras
de estos, en distancias de maximo 100
km entre cada estacién, que estarian
transportando un ndmero significativo de
personas. Entre sus beneficios se pueden
mencionarelaumentodeoportunidadesde
empleo, en donde las distancias no serfan
un problema, un desarrollo sostenible y
planificado, asi como transporte publico
masivo y eficiente (Diaz, 2015)

En esta linea es importante tener claro la
piramide de la movilidad, en donde esta se
invierte para tener un escenario ideal de
las ciudades, brindando mayor jerarquia

a la movilidad no motorizada siendo
esta los peatones y ciclistas, seguido
del transporte publico, el transporte de
carga y en ultimo lugar el automovil.
Donde se organizan de manera que los
mencionados en primer lugar sean los que
posean mayor prioridad en las ciudades,
garantizando el derecho a la movilidad,
reduciendo el impacto ambiental. (ver
figura)

Implementar estrategias de movilidad
innovadoras  permitirian a ciudades
intermedias laposibilidaddedesarrollarse
de manera mas rapida y de la mano
con las ciudades mas importantes.
Latinoamérica ha comenzado a dar pasos
hacia estas soluciones, sin embargo,
Centroamérica se ha quedado atras en
el proceso, por lo que queda claro qué
ambitos se deben trabajar en futuras
administraciones gubernamentales en la
rama del urbanismo y movilidad.
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Figura C1.2 Pirdmide de movilidad Fuente: Propia
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ESPACIO PUBLICO:

Podria decirse que la ciudad es el espacio
publico por excelencia ya que es un lugar
de encuentro y es accesible a todas las
personas.

En el Llibro Guia para el Disefio vy
Construccion  del  Espacio  Publico
en Costa Rica (2013), realizado por
el Colegio Federado de Ingenieros vy
Arquitectos, define el Espacio Publico
como: “El conjunto de areas exteriores
al alcance publico, que por su entorno,
uso, afectacion y naturaleza suplen las
necesidades urbanas colectivas”.

Sin embargo, de la calidad que posea el
espacio publico peatonal deriva la calidad
de la ciudad y es por esto que muchas de
estas gue se encuentran en estado de
abandono, con poca vida y en desventaja
con respecto a otras de mayor éxito
comparten la misma caracteristica: Sus
espacios publicos carecen de riqueza para
el peatdn y son pocos los casos en donde
se le da la importancia que merece.

Gehl (2004) realiza un profundo analisis
tantocolectivocomoindividualdelosseres
humanos y cuales son sus necesidades

mas alld de la necesidad esencial de
supervivencia. lgualmente plantea, cémo
hacer que esa supervivencia sea una
experiencia plena de vida.

El divide las actividades realizadas en
el exterior en tres tipos, las actividades
necesarias que implicitamente Lllevan
consigo un poco de obligatoriedad.

De segundo menciona a las actividades
opcionales, principalmente de recreacion
y esparcimiento y que se realizan cuando
las condiciones fisicas, espaciales,
climaticas, entre otras lo permitan.

La tercera y dultima clasificacion la
nombra como actividades “resultantes” o
sociales, a estas se refiere de una manera
colectiva, es decir, sugiere la necesidad de
otras personas en el espacio publico para
generar interacciones que en su mayoria
suceden espontaneamente.

En resumen, podemos entender que para
que todos estos tipos de actividades
funcionen de manera exitosa es
fundamental proveer espacios que
propicienunabuenaconvivenciamejorando
la calidad de vida en donde nuestro deber
en la profesién debe ser ademas de crear
NUevos espacios, recuperar espacios con
alto potencial y que hayan sido exitosos

en algun momento de la historia.

Esto también se puede resumir con un
muy atinado pensamiento de Gehl (2004)
que dice:

El cambio de las ciudades y barrios
residenciales animados a otros
sin vida que ha acompafiado a la
industrializacion, la segregacién
de las diferentes  funciones
urbanas y la confianza en el
automavil han provocado también
que las ciudades se hayan vuelto
mas aburridas 'y mondtonas

Podemos ver como se muestra la
influencia entre las personas segun el
nivel de interaccion que adquieran los
espacios publicos, y este resultado final,
la interacciéon social, resulta ser mas
importante que los espacios u objetos
arquitectdnicos en si ya que esto es lo
que determina si se diseflaron espacios
correctamente, pensando en los usuarios
y en sus necesidades y demandas.

Herce (2013) por su parte opina que:
“El espacio publico destaca por ser el
espacio de lamovilidad de las personas en
diferentes sistemas de transporte, pero
solo es creible con un tratamiento del
espacio publico que admita a todos esos
usuarios de forma clara". Mas adelante
nos comenta que:

El conjunto de calles y plazas de la
ciudad es la mayor parte del espacio
publico y ocupa entre el 25% y 40%
de la superficie de la ciudad... Los
espacios publicos, las calles y las
plazas tienen wuna organizacién
que los hace diferentes, que
tienen efectos diversos sobre

su utilizacion, porque son
comprendidos de una determinada
manera por los usuarios,

dependiendo del tratamiento
superficial y de la organizacidn
de sus elementos compositivos.

Al hablar del espacio publico hablamos
de una tematica compleja. Este es un
elemento que puede brindar la identidad
de una ciudad independientemente de
su estado de desarrollo. Ademas, debe
de ser el elemento integrador entre las
actividades publicas y privadas, externas
e internas. Esta identidad no es algo
antojadizo, sino que viene marcada por
una historia y por variables sociales,
étnicas, religiosas y culturales.

Asi mismo, Martinez (2014) nos habla
de como en las ciudades pequefas, los
espacios publicos que se desarrollan en
una pequefna escala se perciben de mejor
manera y con mayor cercania, generando
pertenencia. Estaidea se ve reforzada con

Capitulo 1: Aspectos introductorios



el pensamiento de Sanchez & Dominguez
(2014) quienes de manera acertada
exponen su punto de vista: “Algunas
veces los urbanistas con sensibilidad
ciudadana o formacion en ciencias
sociales prefieren referirse al “espacio
colectivo” en vez de “publico”. En todo
caso la relacion identidad y espacio
publico es muy dialéctica, dificilmente
existeunosinelotro”. Enesto serelaciona
con el presente proyecto, ya que busca
convertir el espacio publico subutilizado
en un espacio colectivo, para el disfrute
de todos los ciudadanos.

Mas adelante se encuentra otro
comentario: “Nohayciudadsinciudadanos,
ni ciudadania sin espacio publico, donde
todos seamos libres e iguales. El test
de la ciudad democratica es el espacio
publico." (Sanchez & Dominguez, 2014),
en donde se aclara que el espacio publico
es el que dicta la calidad de vida en una
ciudad y de alguna manera la califica
como abierta o negatoria. Es importante
tomar en cuenta este factor a la hora
del disefio ya que en ocasiones se deja
de ultimo lugar para resolver y significa
un factor determinante de éxito de los
proyectos.

- . S . Imagen C1.11 Antigua Estacidn al Atlantico
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- para desarrollar un proyecto ya sea urbano o arquitectdnico necesario tener presente
toda la legislacion pertinente antes de entrar en la etapa de disefio, las cuales serian
aplicadas durante el proceso de desarrollo del proyecto. La mayor limitante en
cuanto a la recoleccion de informacidn relacionada a reglamentos y leyes, es la falta
de un Plan Regulador en el cantdn que permita extraer informacién a niveles mas
especificos. Dado lo anterior las normas consultadas poseen un alcance nacional a
excepcion del Plan Estratégico Municipal. A continuacion, se presenta el siguiente

MARCO NORMATIVO:

cuadro con un resumen sobre los articulos pertinentes al proyecto:

AREA DE
ALCANCE | LEYES O REGULACIONES

ASPECTOS A CONSIDERAR

El canton de Turrialba se divide en 12 distritos:
Turrialba, La Suiza, Peralta, Santa Cruz, San-
ta Teresita, Pavones, Tuis, Tayutic, Santa Rosa,
Tres Equis, La Isabel, Chirripd.

A nivel de cantdn sus limites son:

-Norte: con los cantones de la provincia de
Limon: Guacimo, Pococi'y Siquirres.

-Sur: limita con el Canton de la Provincia de San
José: Pérez Zeledon. w

-Este: limita con el canton de la Provincia de
Limadn: Distrito Central.

-Oeste: con los cantones de la Provincia de Car-
tago: Paraiso, Jiménez, Alvarado y Oreamuno.
(MIDEPLAN, 2016)

NACIONAL Divisidon administrativa

Ley de planificaciéon urbana Articulo 9: Preparar, aplicar y modificar el Plan
NACIONAL 4240 (Asamblea Legislativa, Reguladory sus reglamentos
1968)

Articulo 3: -Fortalecer la economia del pais
Ley 9366 de Fortalecimien- mediante la administraciéon de un moderno
NACIONAL todel INCOFER (Asamblea sistema de transporte ferroviario para el servicio
Legislativa, 2016) de pasajeros y de carga en todo el territorio
nacional.
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AREA DE
ALCANCE LEYES O REGULACIONES ASPECTOS A CONSIDERAR

Nacional Ley Forestal 7575 (Asamblea
Nacional, 1996)
Ley 7555 de Patrimonio
Nacional Historico Arquitectonico
(Asamblea Nacional, 1996)

Reglamento nacional para el

control de fraccionamientos

y urbanizaciones (Asamblea
Legislativa, 1982)

NACIONAL

Reglamento de regeneracion
NACIONAL urbana (Asamblea
Legislativa, 2017)

Plan nacional de orde-

NAGIE A namiento territorial (PNOT)

Plan estratégico municipal

DISTRITAL (ECOPLAN, 2016)

Mercados Libres Producto-
MUNICIPAL res y Artesanos en Locales
Municipales

Tabla C1.2 Marco normativo Elaboracion: Propia

Articulo 33 b: Retiro horizontal de 10 metros en zonas urbanas a ambos lados en los limites
del cauce de los rios, quebradas o arroyos.
No se permite la construccion de obras fijas, tala o eliminacion de arboles de estas zonas.

Articulo 11: El régimen de proteccion de los inmuebles de interés histdrico-arquitectdnico
prevalecera sobre los planes y las normas urbanisticas que, previa o eventualmente, le
fueren aplicables.

Capitulo 3.6: La Ley de Planificacién Urbana, al obligar a la cesion de areas publicas, prevé
que en las urbanizaciones existan los terrenos necesarios para la instalacion de edificios
comunales y areas recreativas.

El propdsito de estas normas es el de revalorar dichas areas y exigir su dotacion en relacion
con las necesidades reales para una poblacion creciente cuyos servicios no son previstos.

Dentro de los objetivos para la renovacion urbana se encuentra:

Articulo 10: Es la rehabilitacién, regeneracion, remodelacidon o conservacion de las areas
urbanas con el fin de mejorar la calidad de vida urbana a través del aprovechamiento de los
predios y edificaciones existentes, habilitacién de usos de suelo mixtos, mejoramiento del
espacio publico y la proteccion ambiental.

Como parte de la planificacién de los asentamientos humanos, en la categoria de Calidad de
Habitat, menciona en uno de sus lineamientos que se incentivara la creacion de mas areas
verdes y espacio publico hasta lograr los 10m?2 por habitante, y afiade: “Este espacio publico
debera privilegiar la accesibilidad universal y el disfrute de toda la poblacion” (MIVAH, 2013)

En el apartado de “Equipamiento cantonal” menciona entre sus medios de accion:
-Fortalecer el pulmadn verde en las areas urbanas.
-Disminucion de la delincuencia y drogadiccion de los ciudadanos.

Articulo 7: De preferencia, la instalacion de los mercados libres debe hacerse en terrenos
cercanos a las terminales de autobuses de los distritos, con el objeto de proporcionar a los
productores clientes para sus mercaderias y dar facilidades a los consumidores de adquirr-
las, sin tener que recorrer largas distancias.
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ESTUDIO DE CASOS:
RENOVACION URBANA DE BOGOTA

PARQUE ELEVADO DE CHAPULTEPEC, MEXICO
HIGH LINE NUEVA YORK

PARQUE LINEAL FERROCARRIL DE CUERNAVACA
EN CIUDAD DE MEXICO

RENOVACION URBANA DE
BOGOTA:

Ubicacion: Bogota, Colombia
Poblacion: 8,081,000 hab
Disefo: Janett Sadik-khan

Inauguracion: 2017

Recuperacién de espacios publicos subutilizados

EnBogotd comoen muchas de las grandes
ciudades, muchos rincones quedan en
el olvido por la acelerada vida que se
vive en la capital. Janett Sadik-khan, ex
comisionada de transportes en Nueva
York, involucrada en la peatonalizacién de
Times Square, es invitada en el afio 2016
por parte de la Secretaria de Movilidad
de Bogota para dar lugar a un “plan
de recuperacion y transformacién de
espacios deteriorados, utilizados como
parqueaderos.” (Gerald, 2017)

Con la participacidon de la Secretaria
de Movilidad de Bogota, el gobierno
distrital y el apoyo de lideres
comunitarios se han realizado 3
intervenciones en la ciudad en el
marco del Proyecto Plazas que
adelanta la Alcaldia Mayor. Segun
Juan Pablo Bocarejo, secretario de
movilidad, “fuera de los pargues,
hay pocos lugares para sentarse,
descansar, socializar y disfrutar de
lavidapublica,yesenesteescenario
que las plazas contribuirian
positivamente”.  (Gerald, 2017)

El proyecto consistié en renovar laimagen
de areas estratégicas en el sur y norte de
la ciudad, trayendo vida a esas zonas. Se
desarrollaron intervenciones de sustituir
parqueos por plazas publicas, dinamicas
y accesibles a toda la poblacién.

Como fue el caso del sector de Santa
Paula en donde “Segun resefid EL Tiempo
en su portal web, laintervencién realizada
en el sector de Santa Paula en el norte
de la ciudad contd con la aprobacion del
82% de los habitantes y transeulntes de la
zona" (Gerald, 2017) (Ver imagen C1.12-
13).

Ademas, se llevd a cabo un tratamiento
de las calles implementando ciclovias,
pasos peatonales, espacios de descanso
seguros, protegidos de las vias de
vehiculos motorizados (Verimagen C1.14-
15) .

Este tipo de intervenciones sin duda
significangrandes aciertos enlasciudades
endonde ledevuelve azonas laexperiencia
de la afluencia peatonal, permitiendo la
estadia y asi fomentando la participacion
ciudadana. Al mismo tiempo, incentiva
a la poblaciéon a realizar actividades
que permitan la cohesidén social, ya que
cuentan con espacios adecuados y dignos
cerca de sus comunidades (Ver imagen
Cl.16-17)

= =t ]
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Imagen C1.16 Intervencién Bogotéd Fuente: SadikKhan

Imagen C1.14 Intervencidn Boguté Fuente: JSadikKhan
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PARQUE ELEVADO DE
CHAPULTEPEC, MEXICO:

Ubicacion: Distrito Federal, México
Poblacion: 8,851,000 hab

Diseno: FRENTE arquitectura,
arquitectura + urbanismo

Distancia: 750m de largo

RVDG

Este proyecto esta ubicado en Avenida
Chapultepec en el Distrito Federal en
México, es desarrollado por dos firmas
de arquitectura FRENTE arquitectura,
RVDG arquitectura + urbanismo, siendo
los principales arquitectos a cargo: Juan
Pablo Maza y Ruysdael Vivanco.

La principal problematica detectada en
este sitio fue el deterioro de la imagen de
la ciudad en consecuencia al crecimiento
de la ciudad y la poblacion de una forma
desorganizada, generando problemas en
lamovilidad,y ocasionandocontaminacion
sénica y del aire.

Los responsables le sacan provecho a
esta parte de la ciudad que cuenta con
muchisimo potencial para proponer un
plan de regeneracion de espacio publico.
Se aprovechan de la gran conectividad y
de su ubicacion estratégica (Ver imagen
C1.18).
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La propuesta consiste en tomar el tramo
original de la avenida y replantearlo
fomentando“lainteraccionsocialygeneren
nuevos y mejores vinculos." (Plataforma
Arquitectura, 2015), también logra
integrar distintos sistemas de transporte
y conectar dos barrios por medio de un
Parque Elevado con equipamiento apto
para el comercio, actividades sociales,
movilidad, dreas verdes, “Un Proyecto
Urbano: Dinamico (con actividades
comerciales y culturales); Compacto (con
alta:densidadyconectividad); eIncluyente
(con comercio y servicios de diversos
formatos)." (Plataforma Arquitectura,
2015) (Ver imagen C1.19-20)

Para la propuesta se utilizan tres
estrategias claves. Segun Plataforma
Arquitectura (2015) , estas estrategias
fueron:

1. Incrementar las areas verdes y ordenar
el transito vial.

2. Crear un paseo cultural y comercial
3. Integrar a la sociedad impulsando el
desarrollo econémico

Al ser un proyecto de gran escala tiene
la posibilidad de abarcar muchisimos
mas ambitos que los urbanos o sociales,
por ejemplo, impulsar la generacién
de empleo y crecimiento econdmico
en la zona. Es un planteamiento muy
visionario y su correcto desarrollo podria
desencadenar mas propuestas de este
tipo en otras zonas vulnerables cercanas
a esta, incluso en otras partes del pais y
el mundo.

Imagen C1.19 Parque Elevado Fuente; Plataforma Arquitectura
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HIGH LINE NUEVA YORK:

Ubicacion: Nueva York, Estados Unidos
Poblacion: 8,537,673 hab

Disefo: James Corner Field Operations,
Diller Scofidio + Renfro

Distancia: 2,33 km de largo

Inauguracién: 2009

Este proyecto ha sido el mas significativo
respecto a la incorporacién de espacio
en la ciudad de Nueva York desde la
inauguracion del Central Park.

El proyecto se desarrolla alrededor de
la idea de sacar provecho a la antigua
estructura ferroviaria elevada, la cual
estuvo en funcionamiento hasta 1980
(Pastorelli, 2009) (Ver imagen C1.21).
Se realizé un concurso para analizar
propuestas de espacio publico en el eje de
las lineas del tren, en el cual la propuesta
ganadoray su disefio estuvo en las manos
de James Corner Field Operations, Diller
Scofidio + Renfro, con la colaboracion de
un paisajista danés llamado, Piet Qudolf.
(Valencia, 2014). Su primera etapa fue
inaugurada a mediados del 2009, y no es
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sino hasta finales del 2014 cuando se
abre al publico la tercera y ultima etapa
(Ver imagen C1.22).

La propuesta consiste en un parque lineal
gue atraviesa el oeste de Manhattan
y utiliza el concepto de “agri-tecture”,
debido a que los arquitectos decidieron
utilizar elementos verdes, inspirados en
malezas que crecieron por su estado de
abandono.

El proyecto completo se divide en tres
secciones y a lo largo de su recorrido
existen por lo menos una docena de
accesos diferentes al parque. (Pastorelli,
2009)

ELl High Line significa un importante
referente en cuanto al rescate es
estructuras o espacio abandonados
para generar no solo espacio publico en
las ciudades, sino que también significa
nuevos espacios verdes disponibles al
disfrute de residentes y visitantes.(Ver
imagen C1.23). A la vez este funciona
como un aislador del acelerado estilo de
vida gue se presenta a nivel de calle en
esta ciudad, y en su lugar es un espacio
de descanso y refugio. A lo largo de este
recorrido confluye la gastronomia, arte,
musica y anfiteatros para observar la
ciudad.
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_PUBLICO CIUDAD

Ubicacion: Pereira, Colombia
Poblacion: 474 356 hab

Diseno: Juan Osorio,
William Marin

Diana Vargas,

El lugar donde estd emplazado el sitio
era la principal zona de actividad agricola
en la ciudad. Se caracterizaba por el
deterioro fisico y social ocasionadas por
las actividades circundantes. Por esta
razon surge la iniciativa por recuperar
este sector en el centro de Pereira.

Altratarsedeunazonadealtoriesgosocial
y econdmico fue necesario desarrollar
el Plan Parcial Ciudad Victoria, con el
objetivo de convertir el lugar en un sitio
atractivo (Laverde, 2007).

El proyecto consta de multiples
intervenciones, desarrolladas en varias
etapas. En la primera de ellas se
desarrollé una plaza civica de 6400 m?2,
(Ver imagen C1.24-25).

_ Imagen C1.24 Plaza civica: Descomoida i
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esta incluye una plazoleta pensada en
funcion de manifestaciones culturales
y artisticas. Para resaltar esta plaza se
proponen dos corredores de vegetacion
nativa y de floracion periédica. En la
segunda etapa se encuentra el Parque
Lineal de 10 680m2, con un 60% de
zonas verdes. Estad construido en tres
fragmentos de manzanas atravesadas
por vias.

Este proyecto sirve como apoyo al
comercio y la recreacion. En la tercera
etapa se disefia un paso elevado para
conectar dos zonas en la ciudad que antes
estaban incomunicadas (Ver imagen
C1.26).

La poblacion goza actualmente de un
amplio espacio publico y una ciudad mas
caminable

~Jmag8C1.25°Plaza civica Fuente: Desconocida

o imagen. PIE7 Ve f_.;;‘;ﬂ...—,..ﬂl' e.me -Desconocida
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OCARRIL Con la intencion de generar nuevo
C

c IUDAD espacio publico, aprovechando la antigua

infraestructura ferroviaria de Cuernavaca,

MEXICO: el gobierno de México, realiza un concurso
internacional.

Ubicacion: Cuernavaca, México
Poblacion: 338 650 hab
Disefo: Gaeta-Springal Arquitectos

La oficina Mexicana Gaeta-Springal
Arquitectossellevaelprimerlugardedicho
concurso ya que su propuesta se planted
“bajo los objetivos de sostenibilidad,
Distancia: 1,4 km de largo multiescalar, multimodalidad, integracién
Inauguracién: 2017 de  actores urbanos, socialmente
inclusivo, activacién social y cultural”
(Cruz, 2016). El parque fue inaugurado a
finales del 2017, por parte del gobiernoy
otros representantes.

Una de las problematicas detectadas por
parte de la firma es la falta de elementos
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verdes y de agua en las ciudades de
México. Ellos ven la oportunidad de
generar un “bosque urbano” en la zona a
intervenir (Ver imagen C1.27).

La propuesta mejora la calidad del aire
y disminuye la contaminaciéon sonica,
ademas de que permite un sentido de
apropiacién de los residentes ya que la
zona carecia de valor (Ver imagen C1.28).

El proyecto se extiende aproximadamente
4.5 km, dentrode los cuales esta el parque
lineal de 1.4 km de longitud. (ver imagen)
La transformacion urbana que representa
un proyecto de esta indole fomenta el
desarrollo no solo econdmico, sino social
de las ciudades. La propuesta

fue planeada para ser elaborada por
fases, desarrollandose en mediano vy
largo plazo. . Se incluyen diferentes tipos
de arboles y espacios verdes, asi como
‘jardines de lluvia" utilizando agua en
reservas de agua (Ver imagen C1.29).

La intervencidn permite conectar varias
partes de la ciudad a partir de espacio
publico, como Lo son las colonias:
Ampliacion Granada, Cuauhtémoc Pensil,
Dos Lagos entre otras, dandole identidad
a los habitantes, proporcionandoles a
la vez espacios de reunion, recreacion y
descanso adecuados (Cruz, 2016).

Imagen-C1:28 Parque Lineal|Fuente: Gaeta-Springall Arquitect
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CUADRO COMPARATIVO DE ESTUDIO DE CASOS:

Ubicacion
Poblacion
Disefio
Dimensidn
Inauguracion

Progama

Aciertos

Desaciertos

CUADRO COMPARATIVO CASOS DE ESTUDIO GRAN ESCALA

VARIBLES Renovacion urbana Bogota Parque Elevado de Chapultepec High Line Nueva York

Bogotd, Colombia
8,081,000 hab
Janett Sadik-khan

No especificada
2017

-Plazas publicas

-Tratamiento de calles y pasos
peatonales

-Areas recreativas

-Zona de descanso

-Zonas de reunion

-Ciclovias

1. Acompafnamiento por parte de
instituciones publicas
2.Sustitucion de parqueos por
plazas

3.Tratamiento de calles e imple-
mentacion de ciclovias

1. No hay buena articulacion entre
las intervenciones por lo que su
impacto es menor
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Distrito Federal, México
8,851,000 hab

FRENTE arquitectura, RVDG arqui-
tectura + urbanismo

750m de largo
No especificada

-Paseo cultural y comercial
-Areas verdes

-Parque

-Areas recreativas

-Zonas de reunion

-Zona de descanso

1. Aprovecha la conectividad de

la avenida donde se realiza la
intervencion

2. Integracion de distintos sistemas
de transporte

3. Oportunidades de desarrollo
econémico

1. Falta de apoyo gubernamental en
el proceso.

Nueva York, Estados Unidos
8,537,673 hab

James Corner Field Operations, Dill-
er Scofidio + Renfro

2,33 km de largo
2009

-Paseo peatonal
-Zona de descanso
-Area verde
-Mirador

1. Simplicidad y homogeneidad en la
propuesta

2. Saca provecho de la antigua
estructura ferroviaria elevada

3. Multiples accesos

1. Progama limitado.

Aspectos a considerar

1.Se fomenta la participacion

ciudada en espacios urbanos de vinculos

2.Renovacion de imagen en areas 2. Involucrar actividades sociales,
comerciales, de movilidas y

estrategicas

3. Vinvular intervenciones recreacion

3. Incrementar areas verdes

Tahla C1.3 Comparacidn casos de estudio gran escala Elaboracion: Propia

1. Mejor interaccion social a traves

1. Homogeneidad en disefio

2. Se desarrolla en fases por su gran
dimension

3. Utilizacion de elementos
existentes como rescate de la
identidad

CUADRO COMPARATIVO CASOS DE ESTUDIO PEQUENA ESCALA

VARIBLES Espacio publico ciudad Victoria Parque Lineal Ferrocarril

Ubicacion

Poblacion
Disefno
Dimension
Inauguracion

Progama

Aciertos

Desaciertos

Aspectos a considerar

Pereira, Colombia

474 356 hab

Juan Osorio, Diana Vargas, William Marin
No especificada

No especificada

-Plaza civica
-Plazoleta
-Corredores verdes
-Parque Lineal
-Paso elevado

1. Amplio estudio previo de la poblacion y el sitio
2. Desarrollo realizado por etapas
3. Conexion de areas con nula relacién

1. Programa limitado

1. Integracion de las intervenciones

2. Entendimiento a profundidad de la poblacion y sus
necesidades

3. El gran impacto de intervenciones en pequefa escala

Tabla C1.4 Comparacidn casos de estudio pequefia escala Elaboracion: Propia

Cuernavaca, México

338 650 hab
Gaeta-Springal Arquitectos
1,4 km de largo

2017

-Areas verdes
-Jardines de lluvia
-Paseo peatonal
-Ciclovia

-Areas recreativas
-/ona de descanso

1.Acompanamiento por parte del gobierno

2. Saca provecho de la antigua estructura ferroviaria
3. Involucra conceptos de sostenibilidad y
multifuncionalidad

1. Costos por mantenimiento de espacios con agua

1. Propuestas sostenibles
2. Desarrollo de la propuesta a mediano y largo plazo
3. Conexion de barrios a través del proyecto
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VALORACIONES DEL
CAPITULO:

62

El planteamiento del problema y la
justificacion refuerzan la existencia de
una necesidad en la ciudad de Turrialba,
la necesidad de contar con mayores
opciones de espacios publicos o de
recreacion en el centro de la ciudad.

Tanto en el estado de la cuestion como en
la justificacién se encontraron bastantes
documentos relacionados a la tematica
de esta investigacién, aunque son
pocos los que poseen un peso de mayor
relevancia, principalmente por la falta de
especificidad.

A pesar de que en diferentes planes
establezcan entre sus objetivos atacar
la problematica, se demuestra un vacio
en las propuestas de cémo puede ser
solucionada, y se limita a intenciones.
También hace falta definir cuales
proyectos especificos se van a encargar
cadaunodelosorganismosinstitucionales
gue plantean estas intenciones, con
plazos mejor definidos.

Las limitantes  especialmente  de
regulacion, refuerzan la evidencia de
necesidades en el tema urbano y permite
tener un panorama mas claro sobre las
diversas causas al problema principal y
sus respectivos efectos. Los contenidos
desarrollados en el marco conceptual

abarcan las principales tematicas a
trabajar en el desarrollo del proyecto y
permiten entender mejor las posturas
desde unpuntodevistatedricoque ayudan
a fundamentar las futuras propuestas de
intervencion o lineas de trabajo. Con el
marco metodoldgico sera posible tener un
mayor control de las etapas del proceso
de investigacién y disefio, teniendo claro
los siguientes pasos en todo momento.

Los casos de estudio resultan muy
nutritivos para el proyecto ya que permite
entender que se han hecho en otras
latitudes con desarrollo distinto a Costa
Rica perogue comparten similitudes entre
sus necesidades como ciudad. Ademas,
todos los casos fueron seleccionados
dentro de una zona que posibilitara una
mejor contextualizacion de los proyectos.
El desarrollo en paralelo y perpendicular
de las distintas fases del proyecto sera
indispensable para contar con una mejor
nocién del avance y vacios que deban
solucionarse en el momento.

Como parte del trabajo para elaborar un
analisis urbano y del contexto es de suma
importancia contar con datos de fuentes
confiables para realizar un diagndstico
adecuado.

Por lo que se recurre a documentos
elaborados por el Plan Cantonal de
Desarrollo Humano Local (2016-2020), el
Plan de Desarrollo Rural de Turrialba, el
Plan Estratégico Municipal, publicaciones
de diario La Gaceta, MIDEPLAN, entre
otros.

Se espera como resultado elaborar una
sintesis del diagnostico en donde se
puedan demostrar las capacidades del
canton, los recursos que se requieren
utilizar y las oportunidades en temas
economicos, sociales, ambientales vy
culturales.
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ANALISIS URBANO Y DEL CONTEXTO

Antecedentes y Patrones de crecimiento
Ubicacién
Historia
Zona de estudio
Analisis situacion actual
Entorno urbano
Entorno natural
Entono socieconémico

Sintesis de analisis para el disefio




RO om0 parte del trabajo para elaborar ANALISIS CONTEXTO

ANALISIS URBANO Y DEL
CONTEXTO:

un analisis urbano y del contexto es
de suma importancia contar con datos
de fuentes confiables para realizar un
diagnostico adecuado. Por lo que se
recurre a documentos elaborados por
el Plan Cantonal de Desarrollo Humano
Local (2016-2020), el Plan de Desarrollo
Rural de Turrialba, el Plan Estratégico
Municipal, publicaciones de diario La
Gaceta, MIDEPLAN, entre otros.

Se espera como resultado elaborar una
sintesis del diagndstico en donde se
puedan demostrar las capacidades del
cantén, los recursos que se requieren
utilizar y las oportunidades en temas
econémicos, sociales, ambientales vy
culturales.

A contuniaciéon de manera sintética se
presenta un esquema de la estructura de
analisis* que se realiz6 para esta segunda
etapa del proyecto(Ver Anexo 3 para leer
el esquema completo.):
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Ubicacidn
Historia

Patrones de crecimiento
Zona de estudio

ENTORNO URBANO

Tejido urbano
Equipamiento
Regulaciones
Problemadtica

ENTORNO NATURAL

Topografia
Clima

Hidrologia
Vegetacidn

ENTORNO SOCIECONOMICO

Caracteristicas demogréficas
Usuarios

Necesidades

Programa de actividades

FACTIBILIDAD ‘ﬁ

SINTESIS PARA EL
ANALISIS DE DISENO

Turrialba es un cantdn perteneciente a la provincia de Cartago y es el cantén mas

UBICACION

extenso, abarca aproximadamente un 52% del territorio de la provincia con 1642,7 km?2
y a un 3,22% del territorio nacional (MIDEPLAN, Ministerio de Planificacidon Nacional
y Polotica Econdmica, 2013). Esta compuesta por 12 distritos: Turrialba , La Suiza,
Peralta, Santa Cruz, Santa Teresita, Pavones, Tuis, Tayutic, Santa Rosa, Tres Equis, La
Isabel, Chirripd. Estos dos ultimos distritos han sido de los cambios mas significativos
en la division administrativa del canton.

El distrito Turrialba, siendo el principal de ellos y el cual lleva el mismo nombre del
cantén, sera donde se ubicaran las intervenciones. El distrito tiene una superficie de
56,7 km?2 aproximadamente y unos 645msnm. (MIDEPLAN, Ministerio de Planificacion
Nacional y Polotica Econdmica, 2013)

Enun documento realizado por (ECOPLAN, 2016), se describen los limites territoriales
del canton:

-Al Norte con los cantones de la provincia de Limon: Guacimo,
Pococi y Siquirres.

-Al Sur limita con el Cantdn de la Provincia de San José: Pérez
Zeleddn.

-Al Este limita con el cantdn de la Provincia de Limdén: Limdén y Matina

-Al Oeste con los cantones de la Provincia de Cartago: Paraiso, Jiménez, Alvarado y
Oreamuno.
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PROVINCIA:
CARTAGO s e
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UBICACION DENTRO DEL SISTEMA URBANO:

Ubicacidon del cantdn de Turrialba dentro del sistema urbano. Cercania respecto a

poblados o centros urbanos mas importantes en la region.

Q
5
5. SAN JOSE ‘.\
Vv g
3. CARTAGO | .
2. PARAISO

4. SIQUIRRES

e

1. JUAN VINAS

ZONA DE ESTUDIO MEDIA:

La delimitacion espacial macro recae en
la zona central del distrito de Turrialba y
todos los elementos proximos que ejercen
fuerza sobre el desarrollo y dinamica de
la ciudad. El tramo se puede dividir en 3
sectoresyentotalesdeaproximadamente
2 km(Ver imagen)

ZONA DE ESTUDIO MICRO:

En cuanto a la delimitacion espacial
micro, el area de estudio mas especifica
se centra en el tramo central del eje
existente de las antiguas lineas del
tren, asi como sus conexiones con otros
espacios publicos cercanos, como sus
ejes perpendiculares que funcionan como
conectores suman cerca de 700m. (Ver
imagen). En la propuesta se incluira
una ruta de ciclo via tomando en cuenta
la zona de intervencion y la vialidad
existente. Ademas del eje a intervenir
se toman en cuenta para el analisis las
cuadras circundantes al mismo.
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Para entender mejor la situacién en la que

ANTECEDENTES HISTORICOS:

se encuentra el cantén de Turrialba, es
importante recopilar los acontecimientos
mas importantes que hicieron posible su
creacion. Asi como dar las referencias
geograficas necesarias y situaciéon de la
poblacién, abarcando la mayor cantidad
de aspectos que permitan entender el
contexto en el que se va a desarrollar la
propuesta.

La extensidon del cantdn ha cambiado poco
apoco desde que gracias alaLey No 84, el
19 de agosto de 1903, se establece como
cantén, esto producto del crecimiento
acelerado de la poblacién, sumado a
las actividades agricolas e industriales,
razones por las que es necesario
ascender el titulo del pueblo de Turrialba
y es cuando pasa de ser un distrito
del cantdn de Paraiso a ser un cantdn
conformando la provincia de Cartago, al
cual se le designaron nuevos distritos.
Turrialba ahora seria el cantén numero
cinco de la provincia de Cartago. Poco a
poco se fueron incorporando los distritos
que conformarian este nuevo canton,
para llegar a un total de 12 distritos en
la actualidad. (Consejo Territorial de
Desarrollo Rural (CTDR), 2015)

Para el 1 de agosto de 1925 se declara a
Turrialba con el titulo de Ciudad segun la
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Ley No 96 durante la administracién de
Ricardo Jiménez Oreamuno.

Para dejar mas claro este crecimiento,
se utiliza la informacién publicada por
el diario La Gaceta No 100 del martes
26 de mayo de 2009, en donde expresa
la division territorial del cantén y las
leyes y decretos aplicados a estas
modificaciones. (ECOPLAN, 2016)

i s

ImageHVCM Turrialba Centro 2018 Fuente: Propia

Leyes y decretos de creacion y
modificaciones (La Gaceta, 2009):

-Ley 84 de 19 de agostode 1903 (creacion
y limites del cantdn).

- Ley 11 de 19 de setiembre de 1911 (crea
cantén Siquirres).

- Decreto 28 de 14 de febrero de 1920
(el distrito Santa Cruz es segregado de
cantén Alvarado y se anexa a este cantdn).
- Ley 96 de 1 de agosto de 1925 (titulo de
ciudad a la villa Turrialba).

- Ley 31 de 9 de octubre de 1931 (limites
del cantdn Pérez Zeleddn, colindante con
esta Unidad Administrativa).

- Acuerdo Ejecutivo 142 de 7 de octubre
de 1936 (anexa a distritos 1 y 2 varios
caserios).

- Ley 3887 de 26 de mayo de 1967 (Limite
del distrito Pejibaye del cantén Jiménez
colindante con Turrialba).

- Decreto Ejecutivo 20 de 11 de junio 1968
(creacion y limites de los distritos 5, 6, 7,
8y 9 de Turrialba).

- Ley 4344 de 24 de junio de 1969
(creacion del cantén Matina y da limites
con esta Unidad Administrativa).

-Ley 7393 de 25de abrilde 1994 (creacion
del distrito Tres Equis).

- Ley 8150 del 4 de octubre del 2001
(creacion de los distritos La Isabel y
Chirripo), publicado en el diario La Gaceta,
el 3 de diciembre del 2001.

En el documento de el Plan Cantonal de
Desarrollo Humano Local (2016-2020)
presenta esta breve resefia histdrica del
canton.

El nombre del canton de Turrialba
proviene originalmente del dialecto
aborigen, quienes la llamaban Turiraba
compuesta de dos palabras: Turiri que
quiere decir fuego y Aba, que significa
rio. Posteriormente este nombre fue
modificado por los espafioles, llLamandole
Turrialba, proveniente de Turris (torre) y
Alba (blanca).

Las tierras de este cantén eran parte de
territorio indigena, habitantes de la zona
antes y durante el periodo de colonia
el cual tuvo lugar entre los siglos Xl y
XIV. En este periodo, los territorios de
Turrialba servian como paso entre el
Valle Central y el Caribe, aprovechando

recursos hidricos como el rio Reventazdén.
Posteriormente se incorpora el servicio
del ferrocarril hacia el Caribe lo cual
impulsa el desarrollo econémico y social
en la zona. En la actualidad, solo queda
un 5% de esa poblacion indigena en
Turrialba. (Ver fotos comparativas C2.3 y
C2.4)

Capitulo 2: Anélisis urbano y del contexto



El  Monumento Nacional Guayabo
evidencia la presenciade grupos indigenas
en el territorio, el cual es un asentamiento
indigena que inicié alrededor del afio
1500 A.C. y se mantuvo hasta el afo
1400 D.C., donde destacaron obras como
acueductos y fue declarado “Patrimonio
Mundial de Ingenieria” en el afio 2009 por
la Asociacién Americana de ingenieros
civiles. (CFIA, 2009).

Respecto a los antecedentes historicos
relacionados al ferrocarril, este llega a
Turrialba en 1890 y podemos encontrar
diferentes documentos los cuales ligan
la llegada del tren con un crecimiento
potencial de que en ese entonces era solo
un pueblo de Turrialba, convirtiéndose
posteriormente en una ciudad. Tal y cémo
cuenta Velasquez (2002) su punto de vista
en su libro "Anécdotas y remembranzas
de Turrialba™

El pueblo de Turrialba desde
mucho antes de su declaratoria
como cantén, quedd marcado
como todos los demas pueblos
de la region por el ruido del tren.

Desde aquella historica mafiana del
7 de diciembre de 1890, nuestros
antepasados  negros, blancos,
o cholos, corrieron siempre
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apresurados a la estacién del
ferrocarril, o a los cercados frente
a la via, para contemplar su paso.

Alli en los tubos o en el sitio donde
estan las palmeras, como de igual
forma en las largas banquetas del
antiguo parquecito del Triangulo,
nuestros abuelos con admiracion y
respeto tertuliaban, inspirados por
eltrépidamenteruidodelferrocarril.
. Todo un pueblo en desarrollo
girando alrededor de la Unica via
que le comunicaba con el mundo
exterior, Alli se establecieron
ademas de los miles de promesas
de entrega y amo, los diversos
negocios comerciales, se ampliaron
las fuentes de trabajo, y se formd el
espiritufraternalcomounaherencia
del verdadero turrialbefismo...
En consecuencia, como se puede
observar aguellos primeros
pueblos: Puerto Limdén, Calcuta,
Milla Nueva, Matina, Porvenir:
Guacimo y el mas occidental de
todos Turrialba, guedaron unidos
por aquel gran corddn umbilical que
era nada menos que el ferrocarril.

Debido a esta estrecha relaciéon con el
caribe, dio como resultado la introduccidn
de gran variedad de plantas frutales y
cocoteros, tal y como lo expresa Vasquez
‘como una aforada semejanza de aquel
lejano océano, estableciendo asi el
“Puerto sin mar"". (Vasquez, 2009)

Imagen C2.6 Bulevar Las palmeras 2018 Fuente: Propia

Ademas de la llegada del ferrocarril,
comenzd a crecer el numero de fincas
dedicadas al cultivo de café y cafa
de azucar, lo que generd mayores
oportunidades y fue un incentivo para
que personas de otras partes quisieran
repoblar la zona.

Consecuentemente, el centro comenzé
a crecer, tanto en infraestructura
publica como de servicios. Es en 1912
cuando se construye la primera iglesia.
El crecimiento siguid el mismo ritmo
acompafado de la produccion bananera,
de café y cafa de azucar, y es a finales
del siglo XX, cuando la administracion de
José Figueres Ferrer clausura el servicio
del ferrocarril en todo el pais. Dicho
cierre fue el principal responsable de
decrecimiento en el sector econdmico vy
en la disminucién de empleo, asi como del
abandono de la infraestructura ferroviaria
y alrededores. Provocando un cambio de
imagen en la zona donde se concentraba
la actividad ferroviaria y se mantenia
en constante movimiento, por una zona
olvidada y que pasa practicamente
desapercibida. (Vasquez, 2009)

Lo que se conoce como la Feria del
Agricultor realizada en sector ferroviario,
representa lo que seria el Mercado Libre
Municipal de Turrialba, creado a inicios
de 1970 sobre el bulevar “Las Palmeras”.
Siendo este, el primer mercado en el pails.

El costo de alquiler de suelo en 1977 era
de (2 diarios, mientras que para 1983 era
de ¢20 por dia y en la actualidad tiene
un costo casi simbolico de ¢1000 diarios.
Sin embargo, a pesar de que el mercado
tiene mas de 40 afos las mejoras que
ha recibido han sido completamente
insuficientes en donde hasta la fecha
no cuenta con servicios de electricidad
ni agua potable, asi como de servicios
sanitarios.

Para el afio 2009 el mercado comienza
a expandirse por lo que tras el cese del
servicio férreo, se trasladan a los terrenos
de INCOFER, especificamente sobre la
via férrea. No es sino hasta el 2016 que
la Municipalidad contruye una cubierta
metalica que cubra el mercado con un
permiso temporal por parte de INCOFER.

Esta solucion ademas de ser temporal
es completamente insuficiente a las
necesidades tanto de los productores
como de los consumidores

PATRONES DE CRECIMIENTO:

Respecto al analisis del patrén de
crecimiento de la zona central del distrito
principal de manera general, es facil
observar cuales han sido la evolucion
de la ciudad, ya que comienza con una
pequefa area construida, evidenciada en
la foto satelital mas antigua registrada
en 1969 (Ver figura C2.1).

Poco a poco este centro se consolida
creciendo primeramente al este en donde
seubicalamayorcantidad de edificaciones
residenciales y posteriormente, aungue
de forma paralelala mancha urbana crece
hacia el sur, sumandole a esos cambios
una extension hacia el oeste, de un
tamafio mas reducido que las anteriores,
pero de gran peso en la ciudad

A partir del 2013 podemos ver como
diversos  sectores de crecimiento
comienzan a unirse formando una sola
mancha urbana en el centro (Ver figura
C2.1).

En una zona de estudio micro, ubicada
en el eje de la linea férrea incluyendo el
parque central, nuevamente se realiza un
analisis con base en fotos satelitales en
donde se observa que el actual bulevar
Las Palmeras, contaba con una serie de

Capitulo 2: Anélisis urbano y del contexto



estos elementos en macetas amplias a lo largo del bulevar, para un total de 21 palmeras. A su vez, algunas construcciones cerca RESENA HlSTORlCA CREC'M'ENTU DE TURR'ALBA

de esta zona aun no estaban presentes (ver figura C2.6- C2.8). Para el 2017 se registra que algunas de estas edificaciones fueron
demolidas y aparecen otras como la estructura metalica sobre las lineas del tren.

ZONA MACRO

1969 2001 2018

Figura C2.3 Turrialba 1969 Fuente: Propia basada en goog"fe'gafth Figura 024 Tur',r‘i’_alha 2001 Fuente: Propia basada en googl'efeiar‘th

Figura C2.5 Turrialba 2018 Fuente: Propia basada en goaghe earth
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Primeros asentamientos Periodo de colonizacion. Llegada del ferrocarril. Creacion del cantéon vy
indigenas en el territorio. Papel de zona de paso /7 de diciembre de 1890 limites (Ley No 84)
(Monumento Nacional entre el Valle Central y el 19 de agosto de 1903
Guayabo) Caribe.

Lo :'*%}3
Figur C2.6 Turrialba 2001 Fuente: Propia ada ngole earth Figura . Turriaba 2010 Fuente: Prupa hasa en google earth Figﬁra C2.8urrialba 2018Fuente:

2001 2010 2018
ZU N A M I C RU Figura C2.9 Resefia histdrica: Crecimiento de Turrialba Elaboracidn: Propia

Recuperacién de espacios publicos subutilizados Capitulo 2: Anélisis urbano y del contexto

L ey o .

rpia basada en google earth




RESENA HISTORICA: CRECIMIENTO DE TURRIALBA
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Crecimiento de mancha Traslado del Mercado
urbana hacia la periferia sobre las lineas del tren

servicio

Creacion del Mercado Libre  Cese del
Municipal de Turrialba, ferroviario.
1 agosto de 1925 sobre bulevar Las Palmeras

Alquiler:¢2

Asentamiento urbano

Se le otroga el titulo de
central consolidado.

Se construye la primera
ciudad (Ley No 96)

Creacion de nuevos
iglesia

distritos

Figura C2.9 Resefia histdrica: Crecimiento de Turrialba Elaboracidn: Propia
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R OO AN T0NA DE ESTUDIO MEDIA:

-Didmetro de 1km

-Barrios aledafios al casco central
-integracion de espacios publicos
-Conexidn de barrios

-Mejoramiento del casco central del
distrito

ZONA DE ESTUDIO MICRO:

Construccion cubierta Actualidad Mancha Urbana Actualidad Mercado

metdlica para el Mercado Distrito de 26 680 hab Alquiler:¢1000 -Didmetro de 650m

-Bulevar las palmeras

-Espacios vacios alredor de la linea del
tren (14 800 m?)

-Pargue Quesada Casal

-Ejes de conexidn hacia parque (700m)
-Ejes de conexidn hacia rios (600m)
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ANALISIS DE LA SITUACION
ACTUAL:

Entorno urbano
Entorno natural
Entorno sociecondmico

ENTORNO URBANO:

Dentro de esta categoria se deben
estudiar todas las variables relevantes
para comprender mejor la zona de estudio
y asi el futuro impacto de la propuesta.
Para ello se analizaran aspectos como:
escala urbana, estilos arquitectdnicos,
materialidad y texturas, funcionamiento
de la ciudad, porcentajes de uso de suelo
actuales, equipamiento urbano, entre
otros.

ESTRUCTURA URBANA ESPACIAL:

Se realizan distintos mapeos y analisis
que faciliten la comprension del sitio.

Entre la estructura urbana general
se observa que en el centro se sigue
respetando la reticula de cuadras,
mientras que conforme se aleja en
respuesta a la adaptacion topografica,
sus cuadras presentas morfologias mas
irregulares. Sus ejes de movilidad se
comprenden de vias principales de la red
vial nacional y red vial cantonal, con una
buena conectividad (Ver figura C2.12).

Para el analisis se utilizaron conceptos vy
variables para evaluar una ciudad utilizados
por Kevin Lynch. Como por ejemplo, el estudio

m Recuperacién de espacios publicos subutilizados

de sendas, bordes, barrios, nodos, hitos, las
condiciones ambientales del lugar, el sentido
y la percepcion del espacio, su accesibilidad,
opciones de movilidad, seguridad, entre otras.

Lo anterior con el objetivo de utilizarlos como
guia para llevar a cabo un analisis de la ciudad
con una mejor coherencia, logrando abarcar
todos los aspectos necesarios de manera
claray ordena.

BORDES:

El tejido urbano posee algunos bordes,
principalmente naturales que provocan que
la ciudad perciba diferente. Los dos rios que
la atraviesan principalmente el Rio Turrialba
genera una division hacia el noreste del
centro urbano. A su vez, el eje de la linea
férrea, apesar de no contar con el servicio
del tren sigue provocando una segmentacion
hacia el sureste, unido con la interseccion y
direccionalidad de las vias principales. (Ver
figura C2.13).

Para establecer radios de accion del proyecto
también se analiza el equipamiento existente
en la zona media y micro para de este modo,
generar un programa urbano y arquitecténico
que complemente a la ciudad de manera mas
acertada. (Ver figura C2.14).
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Figura C2.12 Estructura Urbana Fuente: Propia basada en google maps y Atlas 2014
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Figura C2.13 Andlisis Bordes Fuente: Propia basada en google maps y Atlas 2014
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ESCALA:

Las viviendas en su mayoria se mantienen
en un nivel, mientras que la mayoria de los
comercios poseen dos niveles, en algunos
casos haciendo uso mixto con comercio en
primer nivel y vivienda en el segundo nivel,
o utilizan el segundo nivel como bodega (ver
imagen C2.7). Se pueden encontrar entre dos

Figura C2.14 Equipamiento Urbano Fuente: Propia basada en google maps

y tres edificaciones de tres niveles en la zona
de estudio. La edificacion con mayor jerarquia
por su altura es el templo de la iglesia catolica
ubicada frente al parque central (ver imagen
C2.8). A su vez la escuela Jenaro Bonilla, que,
apesar de poseer un solo nivel, toma presencia
por el area que abarca la edificacion.

La escala urbana en general es baja, lo que
refleja que el desarrollo en infraestructura
aun no ha crecido en altura, ya que las nuevas
edificaciones, igualmente se mantienen en
maximo dos niveles y esto permite tener una
mejor relacion con la escala humana, aunque
es necesario un gran trabajo en mejorar la
relacion con este a nivel de calle. (Ver figura
C2.15)
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Figura C2.15 Escalas en la ciudad Fuente: Propia

Para llevar a cabo un estudio de la escala
urbana en la zona de estudio a intervenir, se
realizd un mapeo de alturas de los edificios
y casas en las cuadras de mayor influencia
para el proyecto. (Ver figura C2.16). Se puede
observar que en la zona central predominan
tanto las edificaciones de un nivel como las de
dos niveles.

Lo anterior refleja que en la ciudad predomina
una escala homogenea apesar de cumplir 90
anos en el presente afno de haber recibido el
titulo de ciudad.

Recuperacién de espacios publicos subutilizados

La vegetacion también posee un papel
protagonico, especialmente porque se
encuentra concentrada, en primer lugar,
estaria el parque central con diferentes tipos
de vegetacion, con distintas alturas entre los
arboles.

Del mismo modo, directamente en la zona de
estudio se ubica el Bulevar Las Palmeras, en
el cual posee al costado sur del bulevar un
eje de aproximadamente 21 palmeras de gran
altura, en un recorrido de 200 metros, lo cual
le brinda una identidad a esta zona en especial

0 100 20( 300

También se puede tomar en cuenta los
corredores verdes a lo largo de los cauces de
losrios, sinembargo, estos arboles dificilmente
puedan ser utilizados para el disfrute de los
residentes o visitante.de los cauces de los
rios, sin embargo, estos arboles dificilmente
puedan ser utilizados para el disfrute de los
residentes o visitantes.
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Figura C2.16 Mapa de alturas Fuente: Propia

et

magen C2.10 Bulevar Las Palmeras Fuente: Propia
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Con el fin de ampliar el analisis de
equipamiento, se realiza un mapeo de uso
de suelos, ya que la municipalidad no cuenta
con uno oficial(ver figura C2.17). En donde
se puede observar una gran variedad en la
oferta que tiene la ciudad para su poblacion.
Siendo en su mayoria una zona comercial con
equipamiento complementario.

..
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¢
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Figura C2.17 Mapa uso de suelos Fuente: Propia

BARRIOS:

El centro urbano del distrito se compone de
serie de barrios que rodean la zona comercial,
donde se ubica a su vez la zona a intervenir.
(ver figura C2.18). La mayoria de estos barrios
mantiene su estado residencial, siendo los
mas cercanos a la zona comercial los mas
influenciados, en donde se puede encontrar un
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nivel bajo de establecimientos comerciales. EL
residencial construido mas recientemente es
elde “ELCoyol" el cudl continta en crecimiento.
Gran parte de los barrios cercanos al centro
(casco central) se veran beneficiados por una
ciclovia que conecte diferentes puntos de
interés entre ellos, mientras que en los que
la propuesta tendra mayor impacto, seran los
que se ubican al lado de la linea del tren.
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Figura C2.18 Mapa barrios cercanos al centro Fuente: Propia
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Los espacios  llenos corresponden a la
mayoria en el casco central. Sin embargo en
las periferias ocurre lo mismo, ya que son
zonas residenciales con una ocupacion alta.

Los espacios vacios representan en su
mayoria parqueos privados, paradas de
taxistas informales y la terminal de buses
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Figura C2.19 Mapa llenos y vacios Fuente: Propia

internos mientras que solo tres predios
corresponden a lotes baldios.

Por su parte las areas verdes o espacios
publicosyrecreacidnenlazonasonalarmantes,
ya que ademas de ser insuficientes la calidad,
equipamiento y mantenimiento destinada a
estos es minima (Ver figura C2.19)

Recuperacién de espacios publicos subutilizados
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Este andlisis resulta util para justificar la
necesidad de crear nuevos y mejores espacios
publicos, especialmente en el casco central
de la ciudad, ademas dde fomentar una red de
recuperacion verde donde poco a poco se forme
una estructura ecoldgica como estrategia para
la recuperacion de areas verdes.
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Figura C2.20 Estaciones y paradas de transporte piblico Fuente: Propia

Respecto a la movilidad y ejes de tranporte
publico, a pesar de que las diferentes rutas de
bus atraviesan el centro son muy pocas las
gue cuantan con una parada dentro del casco
central, existiendo solamente cinco paradas.

Las rutas restantes terminan su trayecto
en alguna de las dos terminales, ya sea la

principal la cual se ubica un poco alejada del
centro y la secundaria de menor tafiamo que
corresponde principalmente a buses internos
ubicada en el centro de la ciudad. (Ver figura
C2.20)

Desde el punto de vista peatonal, son muy
pocos los semaforos y pasos peatonales

ALK 5

existentes y pocas casi nulas intervenciones a
nivel de acera que facilite el desplazamiento

accesibilidad a
recreativos, etc.

de transeluntes y la
espacios comerciales,
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ESTILOS:

Apesardeque Turrialba poseemuchainfluencia
caribefia, en relacion a su arquitectura, son
muy pocas las casas 0 construcciones con
estilo victoriano, destacando entre estas la
Antigua estacién del Ferrocarril y sus demas
componentes, todas edificaciones en madera
y con un alto valor histérico (verimagen C2.11).
Respecto a las unidades residenciales, se
pueden rescatar varias tipologias de vivienda,
como las que presenta ya sean un jardin
0 un patio, en su mayoria fuera de la zona
comercial (ver imagen C2.12), asi como las
que aun coexisten entre los comercios que por
lo general sus fachadas estan alineadas con
la acera o poco retiradas (ver imagen C2.13).

El resto de las edificaciones corresponden
a locales comerciales y algunas viviendas,
principalmente construcciones sencillas de
concreto, con colores discretos y amplia
ventaneria hacia el exterior. Lo que le da
un aspecto de homogeneidad al centro del
distrito. Sumado a esto, las calles de asfalto, y
aceras de cemento, refuerzan la uniformidad
visual.

Recientemente se han desarrollado nuevas
construcciones con estilos modernaos, si bien
son pocas, han significado una leve ruptura en
la homogeneidad, generando un contraste, por
lo que sobresalen entre los demas inmuebles.

m Recuperacién de espacios publicos subutilizados

Imagen C2.13 Vivienda alineada a la ace

Fuente: Propia

MATERIALIDAD:

Como se menciond anteriormente, se destaca
una gran homogeneidad en la imagen de
la ciudad, por lo que carece de elementos
especificos que dicten una identidad. A nivel
de piso, se encuentran materiales como
asfalto en calles y cemento en las aceras, a
excepcion del eje férreo en donde el camino
es de lastre. y areas verdes con zacate (ver
imagenes C2.14,15,16,17).

También estan presentes las zonas verdes en
el parque central y en menor cantidad en los
alrededores del eje férreo. A nivel de cubierta
se manejan laminas de hierro galvanizado, en
su mayoria con poco mantenimiento.

Respecto a las fachadas su composicion
es sencilla en la mayoria, con geometrias
rectangulares, generalmente con remates en
el limite entre el primer y segundo nivel (ver
imagen C2.18). Se componen de materiales
de concreto casi en su totalidad, son muy
pocos los que se conservan en estructuras
de madera. Los locales comerciales, poseen
paneles de vidrio amplio para exhibicién de
mercaderia, algunos de estos hacen uso de
fachaletas, pero en su mayoria el acabado
final es la pintura, con colores distintos entre
edificaciones sin ser llamativos.
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Imagen C2.18 Comercio 1 nivel Fuente: Propia
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TIPOLOGIA DE MANZANAS:

Dentro de la estructura urbana, en el casco
central predomina una reticula uniforme, con
una distribucion ordenada que poco a poco
sufre algunas variaciones en la morfologia de
las manzanas, asi como en su uso. Dentro de
este casco existen tres tipologias de manzana
en cuanto a usos de suelo y dos en cuanto a
forma.

En relacion a los usos de suelo se presentan
las cuadras completamente comerciales,
cuyos predios varian de tamafio de forma
irregular con edificaciones principalmente
de 2 niveles, aunque también presenta un
importante porcentaje de edificaciones de
un solo nivel, las predominantemente de uso
residencial, las cuales muestran predios de
tamafos similares organizados de manera
regular, en su mayoria vivienda de un nivel, la
tercera tipologia por uso de suelo se refiere a
las que presentan un uso variado dentro de la
misma cuadra y por ende diferente cantidad
de niveles. (ver figura C2.21)

Sobre las tipologias en cuanto a la morfologia
de las manzanas, se encuentran las cuadras
uniformes con dimensiones de 85x85
metros aproximadamente, tanto para usos
comerciales, residenciales o mixtos.

Por su parte el resto de las manzanas
presentan formas irregulares principalmente
las que colindan a rios, dentro de estas se
encuentra la cuadra mas andmala dentro
de la estructura urbana del casco central, la
cual conforma alrededor de 3 cuadras unidas,
siendo esta la mas importante a intervenir en
la propuesta. (ver figura C2.22).
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Uso comercial Uso residencial

Figura C2.21 Tipologias de manzana seglin uso Fuente: Propia

Cuadra uniforme 85x85m

[rregular.
Cercanas al rio

Figura C2.22 Tipologias de manzana segiin forma Fuente: Propia
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Uso mixto

Fragmentada

MOBILIARIO URBANO:

El mobiliario urbano, asi como los zonas
de espacio publico presentan algunas
deficiencias, el cual es casi nulo en la mayoria
de espacios, a excepcion del presente en el
Parque Centra que consiste en bancas de
concreto.

Los vecinos, especialmente adultos mayores,
utilizan las grandes macetas donde se
encuentran las palmeras del bulevar frente
a la linea del ferrocarril, como bancas al aire
libre, sin embargo, producto del crecimiento
de las raices se han venido deteriorando (ver
imagen C2.19). Se pueden observar intentos
de establecer espacios de estancia en los
alrededores de la linea (ver imagen C2.20),
pero estos fueron victimas del vandalismo y
se encuentran completamente deteriorados.

A excepcion del parque son practicamente
inexistente los espacios para la estancia en
espacios publicos accesibles para los vecinos
de la zona central de la ciudad. Sin embargo,
los pocos espacios disponibles cuentan con
poco o nulo mantenimiento.

PRESIONES SOBRE EL DESARROLLO:

La topografiaes unode los principales factores
gue influyeron en el desarrollo de la cuidad. EL
crecimiento de Turrialba se fue desplazando
poco a poco desde las partes altas hacia las
mas planas, lo que ahora se conoce como el
centro del distrito. En este sector es donde
el comercio comenzd a tomar mayor fuerza,
siendo actualmente la zona comercial mas

importante de Turrialba. Ademas, la ubicacién
de equipamientos importantes comenzé a
formar anillos residenciales en la periferia
del centro, principalmente por su cercania
y por la ubicacion de centros educativos de
primaria y secundaria. Segun el mapa de
amenazas naturales en el centro se presentan
importantes riesgos de inundacion provocados
por el desbordamiento del cauce de los rios, a
pesar de eso, se puede observar unimportante
desarrollo principalmente residencial en sus
cercanias.

En la parte sur del distrito, edificaciones como
el Estadio Rafael Angel Camacho, el Colegio
Clodomiro Picado, el més grande de Turrialbay
con la construccion de la Sede del Atlantico de
la Universidad de Costa Rica en 1971 provoco
que se consolidara la zona como un sector
residencial y mas adelante se dio la llegada de
mucho mas comercio, especialmente frente a
la via principal, asi como la construccion del
edificio de los Tribunales de Justicia.

En el cantdn no existe un sistema de
alcantarillado para la evacuacion de aguas,
por lo que se requiere la construccion de
tanques sépticos y en muchos casos el drenaje
solamente esta conectado a rios.

Con la futura llegada del tren, significaria
una mayor afluencia de personas entre las
estaciones intermediarias y la terminal.
Haciendo necesario el mejoramiento en la
infraestructura para el peatén como pasos

peatonales y aceras ya que no todas se
encuentran en buen estado.

CONTROLES SOBRE EL DESARROLLO:

El cantdn de Turrialba no cuenta con un Plan
Regulador especifico parael desarrollo urbano,
por lo que las limitaciones recaen en el Uso de
Suelo y alineamientos o retiros municipales o
nacionales, brindados por la Municipalidad de
Turrialba, los cuales con un poco observacion
se puede notar que no se cumplen en su
totalidad, ya que no existe un control fuerte
sobre su cumplimiento. Un ejemplo de esto
es las construcciones en las orillas de los rios.
Ademas, la Municipalidad es la encargada
de coordinar e invertir en obras publicas de
bien comun. A falta de un plan especifico,
se aplica el reglamento de construcciones,
entre otras leyes y reglamentos como el
Cddigo Municipal, Ley de Aguas, Ley de
construcciones, disponibilidad de servicios de
agua y luz (Municipalidad de Turrialba 2017).
En esta linea, para la Antigua Estacion del
Atlantico aplica la Ley 7555 de Patrimonio
Historico Arquitecténico y su reglamento.
Las zonas residenciales en su mayoria estan
conformadas por vivienda unifamiliar. EL
porcentaje de la cantidad de lotes ocupados
para parqueo publico es bajo, se observa
principalmente los estacionamientos a
los lados de las calles. principalmente los
estacionamientos a los lados de las calles.
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INVENTARIO DE PATRIMONIO:

El cantdn de Turrialba, cuanta con una
declaratoria de cantdn de Interés Arqueoldgico
Nacional en 1983. Ademas, entre sus sitios
con declaratoria patrimonial se encuentra
el Sitio Arqueoldgico Guayabo declarado en
1973, y el poblado de Colorado declarado
en 1988 por su caseria histdrico. Entre las
edificaciones declaradas patrimonio en el
distrito de Turrialba, solamente se hallan tres
de estas, la Antigua Estacion del Ferrocarril
al Atlantico, La Antigua Casona y la Escuela
Genaro Bonilla.

Antigua Estacion del Ferrocarril al
Atlantico:

Laconstrucciénde estaestacion perteneceala
época de 1851-1900, declarada en 1994 como
Patrimonio Arquitecténico (Ver imagen C2.21).
Se establece que el estado de conservacion
es regular, aunque actualmente su exterior
se encuentre deteriorado. La estructura de un
solo nivel, con una altura total de 4 metros.
Posee una cubierta de hierro galvanizado, piso
de concretode concreto lujado y columnas y
paredes de madera, con un estilo victoriano.

Antigua Casona Centro Universitario
del Atlantico:

También declarado patrimonio en 1994, su
estado de conservacion se encuentra en mejor

estado, dentro de la categoria de bueno ya que
esta ha sido poco transformada (Ver imagen
C2.22). Su época constructiva se establece
entre 1901-1950. Al igual que la anterior,
posee un Unico nivel con 4 metros como
altura maxima. Su uso original era de oficinas
administrativas, mientras que actualmente
la edificacion es aprovechada como museo
llamado Museo de Patrimonio e Identidad.
Cuenta con una cubierta de hierro galvanizado,
piso de mosaico y columnas y paredes de
madera

Escuela Jenaro Bonilla:

Se encuentra en un estado de conservacion
bueno, declarada en el afo 2003. Su uso
educativo original se mantiene hasta la
fecha y su estructura ha sufrido pocas
transformaciones, de un solo nivel con 5
metros de altura maxima (Ver imagen C2.23)
La época constructiva es similar a la anterior,
entre 1901-1950 con un estilo arquitecténico
de Art Deco establecido entre 1930-1950. Su
estructura esta conformada por cubierta de
hierro galvanizada, piso de mosaico y concreto
armado para sus columnas y paredes.

Otras edificaciones con peso en la identidad
del distrito que podrian tener una potencial
declaratoria patrimonial son: el Despacho
Ferroviario, Kiosco del Parque Central, y el
Templo Catélico (Ver imagenes C2.24-26)

Recuperacién de espacios publicos subutilizados

gen C2.26 Témpln Catélico Fuente: Adriafia

PERCEPCION ESPACIAL:

El distrito de Turrialba, especialmente en su
casco central, a pesar de haber sufrido un
frenos en el desarrollo econdémico desde la
faltadel servicio del ferrocarril, y mas adelante
la construccion de la nueva carretera hacia
Limon, ha sabido manejar estas desventajas
y surgir, con el crecimiento de su poblacion
poco a poco, acompanado de desarrollos
residenciales y aumento en la actividad
econdmica, con actividades del sector primario
en las zonas alejadas y actividades del sector
terciario principalmente en la cabecera del
distrito.

También fueron aprovechados los paraderos
turisticos para activar aun mas la economia en
las zonas mas alejadas del centro. En general
la ciudad se percibe con bastante movimiento
tanto de vehiculos motorizados como de
transeuntes.

El Parque Central, que viene siendo el Unico
espacio publico en el centro es muy utilizado,
por personas de todas las edades, sinembargo,
es comun encontrarse con escenarios como
las bancas siendo tomadas por indigentes
como su espacio para dormir, incluso al lado
del érea de juegos infantiles, lo cual, a falta de
espacios, los nifos igualmente hacen uso de
los juegos.

Los espacios abandonados relacionados al eje
ferroviario, poseen una percepcion distinta,
ya no tan transitada, no tan habitada, lugares
solitarios y con la sensacién de peligro.
Productode ese abandonode lainfraestructura
ferroviaria, poco a poco se ha convertido en
puntos de encuentro para el intercambio de
drogas y otras actividades ilegales.

Estos grupos de personas se han apropiado
pOCO a poco y cualquier persona que no les sea
familiar se encargan de alejarlos. Provocando
que este eje sea utilizado Unicamente de
transite e imposible de estancia. Lo anterior
(lama la atencidn, porque a pesar del mal
estado de la infraestructura, suelo y todas
las condiciones en general, al ser un eje que
atraviesa varios barrios, muchas veces es
utilizado como acceso a estos o como atajo por
lo que especialmente en horas de la mafana
o la tarde se observa mas gente haciendo
caminando ya sea para ir a sus trabajos o
regresar a sus casas.
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ESTADO ACTUAL: PUNTOS CRITICOS

En términos generales para esta investigacion
se entiende como principal problema el
deterioro o abandono de espacios publicos
centrales, generando inseguridad en las
zonas aledafas, problemas de drogadiccion
y prostitucion, ya que estos espacios
subutilizados son tomados para estos fines,
los cuales a la vez en fines de semana se
utilizan para realizar la feria verde, siendo un
espacio poco apto y accesible. También cabe
mencionar la falta de opciones de espacios
publicos los cuales los ciudadanos puedan
visitar.

Parapoder filtrar de mejormanera estos puntos
criticos, se analiza y trabaja por sectores (ver
figura C2.23):

SECTOR A
(sector con mayores intervenciones en la
propuesta)

- Esta es una de las secciones del eje férreo en
mayor estado de abandono, donde dia y noche
se puede percibir como un sitio inseguro, a
pesar de estar tan cerca de zona residencial
y comercial.

- Mejoramiento con la imagen de la ciudad en
los tramos centrales del recorrido del tren.

- Subutilizacién del bulevar Las Palmares.

- Abandono de la seccidn central del eje férreo
y “plaza de la cultura” adyacente a la linea del
tren.

- Feria verde con espacios inadecuados para la
venta de alimentos.

- Adaptacion de espacios para actividades
culturales, recreativas y sociales sin necesidad
de tomar calles para llevarlas a cabo.

- Mejorar la accesibilidad peatonal a este
sector

- Reubicacion de una nueva estacion de tren.

SECTOR B

- Integracion de corredores verdes de los rios
- Restauracion de capa vegetal

SECTORC

- Mejoramiento de las paradas de autobus en
estado de deterioro.

- Incorporacion de una pequefia parada para el
tren.

- Pequefnos espacios abandonados con alto
potencial.para el tren.

- Pequefnos espacios abandonados con alto
potencial.

“ Recuperacién de espacios publicos subutilizados

SECTOR D

- Deterioro del Parque Central.

- Poca o nula vinculacién con otros espacios
publicos

SECTORE

- Mejoramiento estado area infantil y deportiva
- Mayor vinculacion

SECTORF

- Mejoramiento de las paradas de autobus en
estado de deterioro

- Mejora mobiliario urbano

OTROS PUNTOS A INCLUIR

- Ejes peatonales integradores

- Ciclivia / cicloparqueos

- Rampas

- Mejor iluminacién

N
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"""""" Via ferrea Figura C2.23 Mapa Sectores identificados Fuente: Propia
L Puente
Via principal
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ENTORNO NATURAL:
TOPOGRAFIA:

El cantdn posee una altitud promedio de
800.1 msnm, mientras que el distrito central
se encuentra a 646 msnm. La topografia en
el centro de Turrialba a pesar de percibirse
muy plana, presenta un constante y ligera
pendiente dirigida al sur, hacia la zona mas
importante a intervenir. Estas pendientes
responden también a la direccién de los rios
gue la atraviesan, por lo que sera necesario
considerar esta variable de escorrentia en el
disefio para casos de evacuacion y recoleccion
de aguas (ver figura C2.24). Ademas, estas
rupturas en la funcionalidad o unidad de la
ciudad, generadas por los rios deben ser
tomadas en cuenta para que la propuesta
sirva como un medio para desvanecer de
cierta forma esos limites. También sera
indispensable adaptarse lo mejor posible a la
topografia existente para generar un menor
impacto ambiental con la propuesta.

Sin embargo, es importante resaltar que
tanto el recorrido de la linea del tren como las
conexiones necesarias para generar circuitos,
cuentan con una configuracion optima para la
implementacion de una ciclovia.

VARIABLES CLIMATICAS:

Turrialba se encuentra en la zona de vida
“Bosque tropical muy hdmedo pre montano”
de la Region Central (CFIA, 2013). Por su
topografia en el distrito central y alrededores
se forma un valle, dando lugar a la parte mas
bajay plana del cantén. Posee mientras que su
temperatura promedio de aproximadamente
20.3°C y una precipitacién anual promedio
de 2965 mm. El viento predominante viene
del este y su velocidad promedio es de 8m/s.
Principalmente en los meses de mayo a

Principalmente en los meses de mayo a
noviembre se presenta una humedad relativa
de mas de 70%, siendo los mas afectados
setiembre y octubre. (Climate consultant 6.0)

Estos altos niveles de humedad sera necesario
tenerlos presentes para la propuesta de
materiales a utilizar en las intervenciones,
con el fin de garantizar el facil mantenimiento
y prolongar la vida util de los elementos. La
humedad no varia mucho con respecto a la
temperatura lo cual aporta un alto nivel de
confort.

ANALISIS DE VIENTO
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Grafico C2.1 Condiciones anuales de viento en Turrialba
Fuente: Climate consultant 6.0

HIDROLOGIA:

En Turrialba estan presentes dos de los rios
mas importantes en el pais, el Rio Reventazdn,
por su amplia superficie de aproximadamente
189 mil hectdreas, siendo el segundo rio
mas extenso del pais. También destaca por
la presencia de proyectos hidroeléctricos
importantes como, por ejemplo, la represa
de La Angustura, siendo la segunda de mayor
capacidad en el pais (INDER, 2014). El otro rio
es el Rio Pacuare, atrayendo un gran nivel de
turismo en la zona. Sin embargo, el centro de
la ciudad, la cual es la zona de estudio de esta
investigacion, es atravesado por los rios: el Rio
Turrialba, al norte y el Rio Colorado, al sur.
(ver figura C2.25).

El Rio Turrialba (ver imagen C2.38), es el
mas amplio entre los dos, con diversas
ramificaciones que provocan que abarque mas
territorio. Por el pasan dos de los principales
puentes en la ciudad de Turrialba, ya que
permite a los barrios del norte conectarse con
el centro y viceversa, aunque se encuentran
en constante deterioro el Puente Blanco
y el Puente Negro, este ultimo utilizado
anteriormente por el ferrocarril. Por su lado,
el Rio Colorado (ver imagen C2.39) posee un
cauce de menor tamaho invadiendo muy poco
la trama urbana provocando que resulte un
poco mas desapercibido. Ambos cuentan con
abundante vegetacion por lo que refrescan

poco el espacio, sin embargo, los malos olores producto de la contaminacion suelen ser un
problema en las zonas aledafas.
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Grafico C2.2 Condiciones de temperatura en Turrialba

Fuente: Climate consultant 6.0
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Gréafico C2.3 Condiciones de humedad en Turrialba
Fuente: Climate consultant 6.0
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CONTAMINACION: SONICA, AGUA, AIRE

La contaminacion se presenta principalmente  Toqos estos elementos naturales presentan funciones diferentes, ya sea para refrescar y
en los rios, ya que constantemente depositan  nrificar el aire de un espacio, para dar sombra, ser habitat para muchas especies,

desechos en ellos y los drenajes de muchas

de las casas construidas a lado de estos dan  gpy ¢ informe del Plan Cantonal de Desarrollo Humano Local se extrae una tabla con datos

directo al cauce del rio (ver imagen C2.37).  ge cobertura vegetal en el cantdn generados por ECOPLAN en donde presenta de la siguiente
Estos mismos rios son los que atraviesan el y,53nera (ECOPLAN, 2016):

centro de la ciudad provocando malos olores
en sus cercanias y deterioro en el paisaje.
Debido a que la congestion vial en el distrito no

posee niveles altos, la contaminacion del aire _ i 5 PORCENTAJE DEL AREA
y sénica no son de los principales problemas TIPODE BOSQUE AREAEN KM DEL CANTON

en la zona. Sin embargo, se puede observar  BoSQUE MADURO 91478 5759
un aumento en el uso del automovil en la
zona comercial por lo que de igual maneraes  BOSQUE SECUNDARIO 225,00 14,17

importante incluir en la propuesta elementos

verdes que ayuden a purificar el aire. NO FORESTAL 178,44 1123

. NUBES 23,73 1,49
VEGETACION:

PARAMO 14,27 0,90

Se observa que la cobertura vegetal en el
cantén es muy alta pero especialmente en PASTO 221,84 1397
Zonas a[ejadas de la cabecera (ver figura PLANTAC|ON FORESTAL 8,65 0,54
C2.26). Sin embargo, en la parte central
del distrito de Turrialba se presentan unos SOMBRA 1,61 0,10
cinturones verdes a lo largo del cauce de
los rios, asi como otras zonas aisladas son Tabla C2.1 Tipos de bosque Fuente: ECOPLAN (2016) | Elaboracion: Propia

presencia de elementos verdes, como arboles,
arbustos o césped. Otros puntos importantes
donde se concentran elementos verdes son el
Parque Central y el Bulevar las Palmeras.

Figura C2.26 Cobertura Vegetal Fuente: Propia
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Tipos de vegetacidn para espacio
publico:

Al encontrarse Turrialba en una zona de
Bosque Muy Humedo Pre montano, en
la Regién Central, cuenta con una gran
diversidad de arboles y especies de plantas
muy extensa, sin embargo, solo algunos
de ellos son recomendados para el uso en
espacios publicos, segun (CFIA, 2013), como,
por ejemplo:

- Para colocar en aceras, se pueden
utilizar los arboles de: Corralillo, Flor blanca,
Guachipelin, Jocote, Lorito, Vainillo, entre
otros.

- Para colocar en parques o plazas, se
pueden utilizar los arboles de, ademas de
todos los anteriores: Cedro Amargo, Giitite,
Lagartillo, Roble de Sabana, entre otros

- Mientras que para utilizar a lo largo
de ciclovias se recomiendan: Flor blanca,
Guachipelin, Saragundi, entre otros.

max 4m
30m
12m 12m
m
5m
min I B m

Guitite  Corralillo Vainillo

Guachipelin  Roble Sabana Cedro Amargo

Figura C2.27 Escala drboles recomendados para la regidn Fuente: CFIA, 2013
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Imagen C2.38 Rio Turrialba Fuente:Propia

DISPONIBILIDAD DE SERVICIOS:

SERVICIO DE AGUA POTABLE:

La Region Central, donde se ubica la provincia de Cartago, solo
56.9% obtiene el servicio de agua potable por medio de Acueductos y
Alcantarillados (AyA, 2016) (Arias, 2010). Sin embargo, esta provincia
cuenta con el mayor porcentaje de viviendas con conexién a agua
potable por parte del AyA, con un 96.7%. Los acueductos municipales
y rurales se posicionan en el segundo y tercer lugar como medios de
obtencidn del servicio. Para la disposicion de aguas residuales en la
region central el 63% es mediante el uso de tanque séptico y un 36%
por medio de alcantarillado (Arias,2010).

Servicio de agua potable segdn regidn

O Tl raiocenn | L] S

CATEGRIA PORCENTAJE %

Acueducto rural 10.3% 246% 23.2% 254%  148% 66.5%
Empresa 6.54%  0.39% 1.15% 11% 0.73% 0.61%
-E_

[]97% 415% 184% 816% 3[]5% 475%

a0z | os | o | % osen] 03 |

Tabla C2.2 Fuente de obtencidn de servicios de agua potableFuente: Arias (2010) | Elaboracion: Propia

SERVICIO ELECTRICO:

Cartago se encuentra entre las primeras cuatro provincias del pais con
elindice de Cobertura Eléctricaméas altoconun 99,72%. (Ver tablaC2.3)
Por otro lado, si analizamos el indice a nivel cantonal, segun el Instituto
Costarricense de Electricidad Turrialba presenta un ndmero de 308
viviendas sin acceso a la electricidad. Sin embargo, estas viviendas se
encuentran principalmente en el distrito de Chirripd, ya que el distrito

central, Turrialba sicuenta con 100% de cobertura del servicio eléctrico
(ICE, 2017).

indice de cobertura eléctrica segtin provincia
VIVIENDAS SIN ACCESO A

PROVINCIA INTERNET INDICE DE COBERTURA
Alajuela 533 99.78%
Heredia 199 99.84%
Puntarenas 2369 98.09%
CostaRica 1444 99.39%

Tabla C2.3 Cobertura Eléctrica Fuente: [CE (2017) | Elaboracion: Propia

indice de Cobertura Eléctrica segin Distrito

ALAJUELA

COSTARICA ,
iNDICE DE COBERTURA ELECTRICA
SEGUN DISTRITO
B 0-79.99%

80-89.9%

90 - 94.8%

94.9-99.99%

100%

1 Turrialba

Figura C2.28 Mapa de Cobertura Eléctrica Fuente: ICE 2017
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Imagen C2.41 Antiguo puente del ferrocarril sobre el rio Colorado Fuente: Propia



ENTORNO SOCIECONGMICO:
CARACTERISTICAS DEMOGRAFICAS:

El canton de Turrialba se ubica en un nivel
medio de indice de desarrollo social segun el
informe de MIDEPLAN (2013), con un indice
de Desarrollo Social de 62,8. Por su lado, el
distrito posee un nivel de desarrollo de 30,4
(Ver grafico C2.4) y cuenta con una poblacion
de 26 680, para una densidad de 470,5 (Ver
Anexo 4).

Respecto al indice de Desarrollo Humano para
el 2011 el cantdn se encontraba en la posicion
53 muy por debajo de sus cantones vecinos a
excepcion de Paraiso. En cuanto al indice de
Pobreza Humana en donde tiene una mejor
posicion a nivel nacional ocupando el puesto
24.Sinembargo, anivel provincial se encuentra
de penultimo en las posiciones. (PNUD, 2013)
Turrialba como cantdn ha elevado su Indice de
Desarrollo Humano pasando de 0.662 a 0.761
del 2011 al 2014. Para comprender mejor el
marco social en el que se desarrollara esta
investigacion se haran comparaciones de cifras
importantes respecto al cantdn y al distrito,
asi como con los resultados obtenidos en el
afno 2000 y el 2011. La tasa de crecimiento
del cantén es de 0.1 ya que pasa de 68 510
habitantes a 69616, con una diferencia de 1
106 personas (Ver grafico C2.5)

Recuperacién de espacios publicos subutilizados

INDICE DE DESARROLLO SOCIAL

O

CANTON DISTRITO

Grafico C2.4 Indice de desarrollo social
Fuente: MIDEPLAN (2013) | Elaboracion: Propia

POBLACION EN EL CANTON
(Cantidad de habitantes por afio)

72000
69 619
70000 A

68000 —
66000 —
64000 —
62000 —

60000
2000 201 20018 2025

Gréafico C2.5 Habitantes y proyeccidn de poblacidn en el canton

Fuente: INEC (2001,2012) | Elaboracion: Propia

Parael 2011 un57,4% de la poblacion, es decir,
39 946 habitantes vivian en zonas urbanas
mientras que el otro 42,6 % permanecia en
zonas rurales. En cuanto al distrito, este
experimenta una pérdida de habitantes,
pasando de 32 004 personas en el afio 2000
a 26 680 para el 2011 (Ver grafico C2.6) ,
un 38,3% de la totalidad de la poblacion del
cantdn (INEC, 2001) (INEC, 2012). EL 50,6% de
la poblacién son mujeres y el otro 49,4% son
hombres. A pesar de que el canton aumenta
la cantidad de habitantes esta se concentra
fuera de la zona central, la cual por su parte
disminuye en el numero de habitantes. La
cantidad de personas segun los grupos de
edades varia, segun los datos del censo del
2011, el rango de edad de los 20 a los 39 afos

POBLACION EN EL DISTRITO
(Cantidad de habitantes por afio)

33000 m

30000 —
27000 -

24000 —
21000 -
18000 -~
15000

e

2000 200 2018 2025

Grafico C2.6 Poblacidn en el distrito
Fuente: INEC (2001,2012) | Elaboracion: Propia

DISTRIBUCION DE LA POBLACIGN EN EL DISTRITO

Ho

50,6% 49,4%

Gréfico C2.7 Distribucidn de la poblacidn en el distrito
Fuente: INEC (2012), Censo 2011 | Elaboracidn: Propia

es el que obtiene mayor poblacién con 21 179
habitantes, mientras que la poblacion con
mas de 85 afios se reduce a 600 personas. La
densidad de la poblacién por Km2 del cantén
es de 42, mientras que en el distrito es de
470,7. Lo que demuestra ser un distrito con
bastante desarrollo. (MIDEPLAN, 2013).

En relacién con el nivel educativo de la
poblacién en el cantdn, se revisa el documento
de datos demograficos cantonales del INEC
(INEC, 2015), en donde se puede observar
que quienes cuentan con educacién superior
representan el 18,3% de la poblacion, mientras
que en el otro extremo, quienes no cuentan
con ningun afio aprobado representan el 6,2%
de la poblacion. El porcentaje mas alto de la
poblacién corresponde a quienes cuentan con

primaria completa con un 31,6%..

Para el presente afio segun las proyecciones
realizadas el INEC (2014) La poblacion en
el distrito serd de 27 239, mientras que
para el 2025 serd de 26 789. Dentro de
los grupos de edades, esta poblacidon se
distribuye principalmente en la nifez vy
adolescencia seguida de adultos jovenes.
Ademas, se observa un importante aumento
de la poblacién de la tercera edad respecto al
ultimo censo realizado en 2011, pasando de
600 habitantes a 3596 para el 2025.

Respecto a la vivienda en el canton, para
el 2000 existia un total de 18 998 viviendas
individuales de las cuales 16 979 se
encontraban ocupadas, es decir un 89% de
su totalidad (INEC, 2001), mientras que para

el 2011 habia un total de 23 215 viviendas
individuales y 20 453 de ellas ocupadas para
un 88% del total. Entre el afio 2000y 2011 paso
de 20 a 6 viviendas colectivas y el promedio de
ocupantes por vivienda disminuyd de 4 a 3,4.
(Ver tablaC2.4). Mientras que para el distrito el

CARACTERISTICAS ECONOMICAS

PERSONAS FUERA DE LA
FUERZA DE TRABAJO

PERSONAS EN LA FUERZA
DE TRABAJO

Grafico C2.8 Caracteristicas econdmicas
Fuente: INEC (2012) | Elaboracidn: Propia

VIVIENDAS INDIVIDUALES

TOTAL OCUPADAS DESOCUPADAS  OCUPANTES COLECTIVAS
19 018 18 998 16 979 2019 4 20
8931 8 925 8 288 637 3,9 6
23221 23215 20 453 2762 3,4 6
8 757 8 754 8196 558 &2 &

Tabla C2.4 Nimero de viviendas ocupadas Fuente: INEC (2001, 2012) | Elaboracidn: Propia
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total de viviendas pasd de 8925 a 8754 (INEC,
2012), lo permite observar un descenso en el
total de viviendas ocupadas.

En cuanto a las caracteristicas econémicas
en el 2000 las personas fuera de la fuerza
de trabajo eran del 50,5%, mientras que un
49,5% representaban los que encontraban en
la fuerza de trabajo.

Para el 2011 los porcentajes varian muy
poco, aumentando quienes no se encontraban
ocupados con un 52,5% quienes en su mayoria
son estudiantes, quedandose con un 47.5%
quienes si cuentan con trabajo

Esta poblacién ocupada en su mayoria se
dedica a un comercio de servicios, ubicandose
en un sector terciario con 61,3%, en el sector
secundario un 17,1% y por ultimo en el sector
primario se ubica un 21,6% de la poblacion.

De los que se mantienen fuera de la fuerza
de trabajo, en su gran mayoria se dedica a
labores domésticas con un 41,7%, seguido por
los estudiantes con un 33% y en tercer lugar
los que se encuentran pensionados con un
12,9%, el resto del porcentaje se reparte entre
los rentistas y quienes tienen otras razones
por las que no laboran (INEC, 2015).

Para comprender todo lo anterior de una
mejor manera, sera necesario observar los
siguientes graficos (C2.9 -C2.10):

SECTORES DE OCUPACION DENTRO DE LA
FUERZA DE TRABAJO

Sector terciario
61,3% V

Sector primario
21,6%

“\. Sector secundario
21,6%

Grafico C2.9 Sectores de ocupacidn dentro de la fuerza de trabajo
Fuente: INEC (2015) | Elaboracidn: Propia

OCUPACIONES FUERA DE LA FUERZA DE
TRABAJO

Trabajo doméstico
41,71%

Otros
12,2%

Rentista
0,2%
Pensionado
12,9%

Estudiante

33%

Gréfico C2.10 Ocupaciones fuera de la fuerza de trabajo
Fuente: INEC (2015) | Elaboracion: Propia
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En el Plan de Desarrollo 2030 para la Region
Central destaca la implementacién de una
politica de "Apoyo a PYMES" relacionados
a actividades primarias, las cuales son
desarrolladas por un 15% de la poblacion de
la region, entre las principales, el cantdn de
Turrialba. (MIDEPLAN, 2014)

En el Mapa de valores de terreno de zonas
homogéneas, podemos comparar el valor
del area central y el area de intervencion
con respecto a las zonas aledafnas. Las areas
centrales tienen un valor entre ¢170 000 m2 'y
(140 000 m2, la zona a intervenir cuenta con
un valor de ¢100 000 m2, mientras las zonas
gue se encuentran préximas a estas, el metro
cuadrado varia entre ¢45 000 y ¢25 00Q, a
excepcion de la zona que colinda al sur que por
ser atravesada por una calle principal su valor
es de ¢115 000 m?2 (Ministerio de hacienda,
2010.

En el Plan de Desarrollo Rural establece entre
las fortalezas del ambito econdmico que
el canton posee un "Alto atractivo turistico.
Condicion natural favorece mantener un alto
potencial agro ecoturistico” (INDER, 2015).

Pero semana que existe un débil manejo,
principalmente por falta de desarrollo
turistico, uno de sus proyectos respecto al
tema es establecer una “Estrategia para
la explotacion del potencial turistico del
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del territorio”. En relacion al area de la industria, esta dentro de la produccion de alimentos lacteos, reconocidos a nivel nacional, para lo cual se

plantean proyectos de equipamiento de un campo ferial para la comercializacion de productos en el territorio.
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I Turrrialba pesar de no contar con Plan

SINTESIS PARA ANALISIS DE
DISENO:

Regulador ni suficientes reglamentos urbanos
ha podido manejar cierto control sobre su
crecimiento, y es evidente cuando analizamos
los patrones de crecimiento de la mancha
urbana en donde su expansién, siendo muy
delimitada por elementos naturales, ha
mantenido un orden.

La herramienta de analisis de la situacion
actual de la zona de estudio en cuanto al
entorno urbano, natural y socioecondmico,
ha sido de gran valor para entender mejor la
dinamica actual y el reto que este proyecto
supone enfrentar. Todos los insumos permiten
definir las lineas de trabajo y accidn a utilizar
en los siguientes pasos.

Las recomendaciones y aspectos a considerar
de todo el analisis realizado en este capitulo
se pueden sintetizar de la siguiente manera:

1- A pesar de que la trama urbana no esta
del todo desorganizada, se debe lograr una
mejor integracion de nuevos espacios publicos
a esta, incluyendo aspectos del entorno
natural.

2- Se deben priorizar las necesidades
de la poblacion, especialmente del peatdn
a la hora de tomar decisiones de disefio. La
propuesta debe ser abordada con mejores

IEEEEEEEEEssssesssessssssssssssmmmn  cStrategias de movilidad y acceso tomando en
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cuenta los desniveles actuales que provocan
la separacion de flujos.

3- El entorno construido tiene una baja
escala caracteristica en todo el casco central
que permite una mejor relacién con el peatdn,
por lo cual la propuesta debe mantener cierta
armonia, en simplicidad y homogeneidad con
suentorno, sindejar de lado el aspecto estético,
permitiendo que la poblacion se adapte mejor
y le genere un sentido de pertenencia.

4- La estructura urbana tiene un papel
importante y para lograr que la intervencion
trascienda un lote o una zona en especifico
sera necesario tener presente los flujos
existentes y las posibles conexiones a estos.

5- Las zonas a intervenir son de las pocas
gue poseen elementos verdesenelcentrodela
ciudad, por esta razdn esta percepcion ademas
de mantenerse debe fortalecerse permitiendo
sacar un mejor provecho de estos. Con los
rios sera necesario descubrirlos un poco mas
de modo que se integren mejor a la ciudad y
no sean espacios desconocidos y escondidos
tomados para propdsitos negativos para la
poblacidn.

6- Las caracteristicas  demograficas
analizadas significan un importante adelanto
realizar un perfil de la poblacion beneficiada
con el proyecto, sin embargo, sera necesario

utilizar herramientas como la encuesta que
permitan conocer mas a profundidad. Los
adultos jovenes y los adultos mayores seran
poblaciones importantes a atender, sin dejar
de lado los adolescentes, quienes cuentan
con mayor tiempo libre y necesitan mejores
oportunidades de distraccion sana.

7- Serd importante tener presente la
percepcion actual que el sitio posee. Por
mucho tiempo ha sido considerado una zona
insegura para estar e incluso para transitar y
estd presente en la memoria colectiva de la
poblacién. De modo que la propuesta debe
lograr transmitir sentimientos de seguridad
y pertenencia que hagan a los usuarios
apropiarse de este.

Una vez obtenido este analisis de manera mas
general de la dinamica actual, es necesario
profundizar en las caracteristicas de los
usuarios de una manera mas especifica, asi
comode priorizary categorizar las necesidades
de estos. Para que de eta manera se pueda
evaluar la factibilidad dentro de cada categoria
analizada y cerrar de una manera mas clara
toda la generacion de informacién y dar paso a
la etapa de disefo.
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FACTIBILIDAD:

A partir del analisis de los apartados
del capitulo anterior se pueden obtener
conclusiones respecto a factibilidad social,
econdmica y ambiental que hacen viable la
propuesta, larespalday justificatécnicamente.

FACTIBILIDAD SOCIAL:

Encontramos que el distrito cuenta 26
680 habitantes. En el caso de Costa Rica,
una ciudad intermedia es de mas de 30
000 habitantes. Por lo que el distrito
de Turrialba se podria catalogar como
una de ellas dentro de poco tiempo. De
la poblacién actual, segun el censo mas
reciente, la mayoria de los habitantes mas
alto se ubica en un rango de edad entre
los 30 y 59 afos, ubicandose en segundo
lugar los menores de 14. Analizando el
factor de crecimiento de la poblacidn,
en donde para el 2025 la poblacidon de
adolescentes, y personas de la tercera
edad incrementaran considerablemente
respecto al Ultimo censo realizado, siendo
necesario ubicarlos dentro de los usuarios
meta. Con base al censo del 2011, se pone
en evidencia que son los hombres lo que
se encuentran mayoritariamente dentro
de la fuerza de trabajo. Mientras que, por
el otro lado, quienes no se encuentran en

la fuerza de trabajo se dedican a trabajos
domesticas (47%).

El porcentaje de poblacién que cuenta
con secundaria completa es muy bajo,
siendo de un 10,4% mientras quienes
tienen primaria completa cubren un
porcentaje de 31,6, evidenciando que gran
parte de la poblacién deserta en etapa de
secundaria. Estas conclusiones ayudan a
crear poco a poco el perfil o los perfiles
de los usuarios metas del proyecto.

En el analisis de la situacion actual y el
entorno urbano, se detectaron cuales son
los equipamientos y espacios publicos
con los que cuentan los habitantes de
este distrito y queda claro que no son
suficientes para abastecer a toda la
poblacién, obteniendo nimeros de 0.9m?2
de espacio publico por habitante en el
centro de la ciudad, tomando en cuenta:
el Parque central, Parque La Dominica
y la Plaza Publica. Cabe destacar que
estos dos ultimos espacios, el Parque
La Dominica no tiene una ubicacidon tan
céntrica como el parque, sino que se
encuentra mas al norte y la plaza es
utilizada por un grupo de personas muy
peguefo, ya que es para fines deportivos
y no involucra otras actividades ya sean
sociales, culturales o econdmicas.

m Recuperacién de espacios publicos subutilizados

FACTIBILIDAD AMBIENTAL.:

La factibilidad ambiental del proyecto,
recaeendiferentesaspectos.Lapropuesta
pretende atender intervenciones
puntuales pero que posean una alta
integracién entre ellas, sin necesidad
de grandes movimientos de tierra o
construcciones de gran impacto.

En el capitulo anterior se analizd la
condicién de los elementos naturales
existentes en el centro, tales como los rios
que atraviesan la ciudad y la cobertura
vegetal. En el primero de estos se
encontraron escenarios desalentadores,
aguas sumamente contaminadas tanto
por basura como por drenajes hacia el
cauce de los rios. La cobertura vegetal
por su parte se encuentra en buen
estado. También se analizd la movilidad,
conectores, vias principales y el
crecimiento urbano, asi como el impacto
en el entorno.

Para comprender mejor la situacidn
en la que se encuentra se analiza mas
a profundidad segun las secciones
seleccionadas aintervenir, como el estado
de la infraestructura, espacio disponible,
actividades complementarias y aspectos
de topografia y paraobtener una mejor
adaptacién al terreno, teniendo como
resultado una propuesta realista.

Paralapropuestatambiénseraimportante
considerar la serie de elementos verdes
en el bulevar las palmeras, y resaltar el
hito que representan en la ciudad.

FACTIBILIDAD ECONOMICA:

Para hacer posible el desarrollo completo
de la propuesta es necesario establecer
fases de desarrollo del proyecto,
jerarquizando las intervenciones de mayor
importancia o impacto o las que sirvan
de puente para que sucedan el resto de
las fases. Es importante subdividir las
intervenciones de cada etapa definida
segun la tipologia, ya sea paisajistico, de
construccion, movilidad, etc.

La eleccién de materiales que dependan
de poco mantenimiento es clave para
aumentar la factibilidad econdmica
de la propuesta, asi como la insercidn
de actividades econdmicas, ya que
representen, aunque sea una pequefia
remuneracién de la inversidn, esto
basados en la encuesta en donde se
observa un interés importante por parte
de la poblacién en incluir pequefios
locales de comida y ventas de artesanias
en nuevos espacios publicos que les
gustaria visitar.

USUARIO:

Tal y como se mencioné en la delimitacion
social de la investigacion, al ser un tema de
espacio publico, no se puede focalizar hacia
solo uno tipo de usuario, sino que entran
en juego todas aquellas personas, ya sean
residentes o visitantes que se puedan ver
beneficiados. No obstante, se pueden aplicar
algunos filtros para dirigir la propuesta
hacia una mayoria de usuarios meta. Como,
por ejemplo, al tratarse de un proyecto que
acompanfa una futura reinsercion del sistema
de tren eléctrico, quienes hagan uso de este
servicio serian unimportante usuario meta. Sin
embargo, una de las claves de este proyecto
es que a pesar de que las intervenciones se
apropian del eje ferroviario y sus alrededores,
estas no dependen de un servicio activo del
tren, ya que su objetivo principal es dotar de
espacio publico a la ciudad, aprovechando
espacios en estado de abandono, por lo que
los futuros usuarios serian quienes estén
interesados en realizar actividades sociales,
recreativas, culturales e incluso econémicas
en nuevos espacios publicos accesibles.

Para conocer mejor al usuario meta de esta
investigacion, se realizd una encuesta que
toma en cuenta el perfil socioeconémico
de estos, asi como su interés y opinion
relacionado al uso y estado de los espacios

publicos existentes. Asimismo, se realiza un
mapeo ubicando a potenciales usuarios en las
cercanias de la intervencion.

Para la herramienta de la encuesta se utilizd
una calculadora del tamafo de la muestra,
la cual indica un ndmero recomendado de
personas a las cuales aplicarles la encuesta,
segun el tamafio de la poblacién con un nivel
de confianza y un margen de error. Se tomd en
cuenta la cantidad de habitantes del distrito
completo, 26 680 habitantes, a pesar de que
la poblacion beneficiada la mayor parte del
tiempo abarque un nimero menor. Tomando
en cuenta un nivel de confianza de 90% para el
calculo de lamuestra, con un 5% de margen de
error, se necesitan alrededor de 260 personas
encuestas (AEM,2009). Mientras que, si se
aumenta la confiabilidad a 95% y el margen
de error pasa a 8%, el tamano de la muestra
necesaria disminuye a 150 (AEM,2009).
Tomando en cuenta este rango de 150-260,
se puede concluir que la muestra obtenida
para esta investigacion es valida y cumple
su propdsito, siendo el nimero alcanzado de
encuestados de 158 personas, encontrandose
dentro del rango establecido.

La encuesta fue realizada por medio un
formulario en linea con un total de 26
preguntas. (Para ver el formulario completo
ver Anexo 5) Los resultados seran analizados
a continuacion:
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Resumen de aplicacion de la encuesta
Herramienta: Encuesta en linea
Tamano de 158 Personas
muestra:
Fecha de inicio: 12 de Febrero del 2018
Fecha de 23 de Marzo del 2018
finalizacion:
Duracion: 40 dias
Resultado: Obtencidén de un perfil
de usuario, actividades
realizadas, horarios,
condicion econdmica,
opinién respecto
a la percepcion
del estado de la
ciudad, preferencia
de actividades a
desarrollar.
A- Caracteristicas socioecondmicas

de la poblacion.

En esta seccion se realiza un analisis

Del total de encuestados el 51.9% son
mujeres y el 48.1%  corresponde a
hombres. Obteniendo una muestra muy
pareja de ambos sexos.

SEXO0 DE LOS ENCUESTADOS

Ho

51,9% 48,1%

Grafico C3.1 Sexo de los encuestados
Fuente: Propia

Los menores de edad corresponden al
5.7%, y los adultos mayores solamente
el 1.3%, siendo el de menor cantidad. La
mayor cantidad de personas dentro de un
mismo rango corresponde a las edades
que oscilan entre 18 y 25 afios con vy
41.1%, y a los que se encuentran entre 26
a 35 anos.

Uniendo los dos rangos anteriores
sumarian que el 61.4% de los encuestados
son adultos jovenes. Las personas entre
35 a 45 afnos abarcan el 10.8%, de 46 a
55 afios de edad un 7% y por ultimo el
rango correspondiente de 55 a 65 afos
comprenden el 13.9%. (Ver grafico)

GRUPO DE EDADES DE LOS ENCUESTADOS
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El 93% de la poblacién es proveniente de Turrialba y el 61.3%
reside toda la semana en la misma. El otro 4.3% es originaria
de otras partes de Cartago o San José y el 1.9% son extranjeros
(Ver grafico). EL 13.3% reside en el distrito 1 0 2 dias a la semana,
mientras que el 8.2% lo hace de 3 a 4 veces a la semana. El
12.9% de la poblacion visita el distrito entre 1 o 3 veces al mes,
equivalente a 12 a 30 veces al afo aproximadamente. (Ver
grafico)

LUGAR DE ORIGEN

CARTAGO
1,9%

TURRIALBA

EXTRANJERO SAN JOSE

1,9%

de los encuestados respecto a sexo,
edad, lugar de procedencia, condicion
laboral, tiempo que reside en Turrialba
y capacidad econdmica para realizar las
actividades de su interés.

18
5.7%

36 45
10.8%

46 65 65+
20.9% 1.3%

18 25
41.1%

26 35
20.3%

Grafico C3.2 Grupo de edades de los encuestados
Fuente: Propia

Recuperacién de espacios publicos subutilizados

Grafico C3.3 Lugar de origen de los encuestados
Fuente: Propia

TIEMPO DE RESIDENCIA EN TURRIALBA
70 m
60
50
40
30

20 13,3‘7 12.9%
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0
Toda la 3-4 1-3
semana dias por dias por dias por
semana semana mes

Gréfico C3.4 Tiempo de residencia en Turrialba de los encuestados
Fuente: Propia

Un 41.1% de los encuestados son estudiantes mientras que
el 53.1% se encuentra laborando en el sector privado, publico
o independiente. Mientras que un 8,27% son pensionados, un
7% es ama de casa y otro 7% se encuentra desempleado. (Ver
grafico)

. [ 411% |

OCUPACION

30
& m
10 7% =
O []
Pensionado Estudiante Doméstico Empleado  Empleado Desmpleado
privado publico
Grafico C3.5 Ocupacidn de los encuestados
Fuente: Propia
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B- Actividades de interés y vida cotidiana

Para esta seccidn se manejaron preguntas sobre las actividades
cotidianas y uso de espacio publico de la poblacién participante,
asi como los medios de desplazamiento, horarios de uso vy
preferencias.

Del total de los encuestados un 63.3% de la poblacidn sefala
qgue hace uso de espacios publicos en la ciudad, mientras que el
36.7% no lo hace. Entre los principales motivos de quienes no
lo hacen, destacan que no son suficientes los lugares con que
cuenta la poblacidn, que los existentes se encuentran en mal
estado y el tema de la inseguridad. Una de las respuestas que
valerecalcar es que cercade los espacios publicos se mantienen
los mismos locales siempre y en general sus alrededores no
varian por lo que deja de ser atractivo.

USO DEL ESPACIO PUBLICO

Si NO

Grafico C3.6 Uso del espacio piblico por parte de los encuestados
Fuente: Propia
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Se les consulta a los participantes cuales espacios publicos
o de recreacién suelen visitar, en primer lugar, se encuentra
el Parque Central, el cual es de caracter publico, seguido de
las instalaciones de la UCR, la mayoria de sus instalaciones
son de caracter publico a excepcion de la piscina y gimnasio,
a pesar de que estas se encuentren mas alejadas del centro,
a 2km aproximadamente, con menores opciones de transporte
publico. En tercer lugar, estan las instalaciones del CATIE con
instalaciones semi privadas, ubicadas aun mas lejos a 4km del
casco central. Un 15.2% indica que hace uso del parque en su
comunidad (Ver grafico).

ESPACIOS PUBLICOS MAS UTILIZADOS
POR LOS ENCUESTADOS

75 L 71.5% |
S 52.2%

© . oA
30 —
- . i
0
UCR CATIE Parque Parque La BulevarLas  Parque
Central Dominica Palmeras  Comunidad

Grdfico C3.7 Espacios piblicos utilizados por los encuestados
Fuente: Propia

De la totalidad el 43% indica hacer muy poco uso de estos
espacios y solo el 13.3% manifiesta hacerlo con mayor
constancia. Entre los horarios de uso predominantes destacan
los vespertinos, con un 59,1% para el rango entre 2:00pm y
6:00pm, asi como entre las 10:00 am y las 2:00pm, cerca de
horas de almuerzo, siendo el de menor uso antes de las 7:00am
o entre 7:00am y 10:00am.

El 60% de la muestra se desplaza en automovil para llevar a
cabo sus actividades de interés. Mientras que un 50% también
se traslada a pie por lo que significan un porcentaje importante
de transelntes en la zona. Un 27.8% hace uso del autobus y un
10% utiliza la bicicleta como medio de transporte a pesar de
gue no exista infraestructura para el ciclista, sin embargo, un
61.4% del total de los encuestados manifesté que haria uso de
una ciclovia.

MEDIOS DE DESPLAZAMIENTO

49,4% 10,1% 60,1%

21,8%

Grafico C3.8 Medios de desplazamiento
Fuente: Propia

Para evaluar mejor el uso de los espacios publicos por usuarios
especificos se consultd si las personas que suelen utilizarlos
asisten con niflos o adultos mayores y el resultado indicd que
soloel 15.8% lo hace acompafadode nifiosy el 3.8% acompafiado
de personas de la tercera edad.

NINOS Y ADULTOS MAYORES ES ESPACIOS PUBLICOS

15,8% 3.8%

Gréafico C3.9 Personas que asisten con adultos mayores o nifios a espacios piblicos
Fuente: Propia

A modo de ir cerrando la recopilacion de informacion respecto
a actividades de su interés, se pregunta sobre qué tipo de
actividades les gustaria realizar en los espacios publicos,
en donde tenfan libertad de escoger varias opciones. Las
actividades recreativas obtuvieron un 85.4% de la preferencia
de los encuestados, seguida de las actividades culturales con un
75.3%, las sociales y deportivas con 63% y las econdmicas con
un 39:9%, todas con porcentajes importantes a considerar en la
propuesta de disefio. Para desglosar mejor estas preferencias
en actividades mas especificas, y entender cuales eran las
actividades de mayor interés por parte de la comunidad, en
la ultima consulta del formulario se desarrolld una lista con
diferentes enfoques sociales, recreativos, econdmicos, etc. Con
el fin de ser una herramienta Util y de peso a la hora de proponer
el programa arquitectdnico de la propuesta. Lo anterior se
ilustra mejor en el gréfico:
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ACTIVIDADES DE PREFERENCIA

5 78 myn

;
:

43.1% 3 43.7% 8 43.7%

Areas verdes
Anfiteatro ‘
Ciclovia

Espacios de estar
Paseos peatonales
Mejor iluminacion ‘

Area para mascotas #

Pequefios locales de comida
Espacio para adultos mayores
Pequefios locales de artesanias ‘
firea de juegos para nifios
Paradas transporte piblico

Grafico C3.10 Actividades de preferencia por parte de los encuestados
Fuente: Propia
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C- Opinidn y percepcion.

El propdsito de esta seccion es conocer de
una mejor manera la percepcion y opinion
de la poblacién respecto a la ciudad y el
estado en el que se encuentra.

La cantidad de espacios publicos en el
centro de la ciudad son considerados
insuficientes con un 88.6% de los
encuestados. Ademas, el 55.1% los
califica como “regulares” y entre malos y
pésimos son un 27.8%, solamente un 1.3%
los considera muy buenos.

CALIFICACION ESPACIOS PUBLICOS

Muy buenos

13% N\ Pésimos
Buenos 4,4%
15,8% :
Regulares >\

95,1%

Malos
23,3%

Gréfico C3.11 Calificacion espacios plblicos existentes
Fuente: Propia

Con el fin de obtener una percepcion mas
puntual de la zona de estudio se consulta
sobre el bulevar Las Palmeras y los
alrededores del eje de la linea del tren.

SeevalluaelusoqueseledaalbulevarlLas
Palmeras, obteniendo que el 52.5% de la
muestra lo utiliza solamente de transito,
el 42,4% solo lo visita para asistir a la
feria verde los viernes y sabados, el 21,5%
no hace uso del espacio de ninguna forma
y el porcentaje que mas llama la atencidn
es las personas que le dan un uso de
estancia con un 0.6%. Lo que indica que
es un espacio publico que practicamente
no se utiliza para estar sino como medio
de conexion hacia otros lugares por su
ubicacién en el centro y para actividades
especificas que requieren poco tiempo.

USO BULEVAR LAS PALMERAS

No hago usuZ],S% Trénsito52,5%

. 0 . .
Estanma[],ﬁ/o Fer|adelagr|cult0r42,4%
Grafico C3.12 Uso del bulevar Las Palmeras Fuente: Propia

Otro datoimportante de mencionar es que
el 93% considerd que esta zona no estaba
siendo utilizada adecuadamente, y en ese
mismo porcentaje opind que lo considera
inseguro. Por su lado el 98.7% manifesto
tener interés en que este espacio sea
recuperado.

El analisis de los resultados de esta
encuesta permite obtener un panorama
mas amplioy claro respecto aladinamica,
condicion y opinion de la poblacion dentro
de la ciudad. Varias de las actividades
con mayor porcentaje de interés pueden
fusionarsededistas formas,compartiendo
espacios multiusos o espacios adaptables
para actividades temporales que puedan
variar su funcién o servicios ofrecidos,
evitando que permanezcan las mismas
actividades permanente o que se vayan a
generar espacios subutilizados.

De esta manera mantener la novedad en
la zona, haciéndola mas atrayente para
los usuarios y a la vez ofreciendo mas
oportunidades o diferentes grupos de la
poblacién.

Sera importante considerar los horarios
de uso de los espacios ya que dependen
del tiempo libre que dispongan los usuario.
De este modo, las actividades deben
pensarse de una forma que sea rentable

para mantener los espacios activos la
mayor parte del tiempo, mafana, tarde y
noche.

HORARIOS DE USO DE LOS ESPACIOS PUBLICOS

Antes de las 7:00am Entre 7:00am - 10:00 am

3,2% 20,8%

Entre 10:00 am - 2:00pm  Entre 2:00pm - 6:00 pm

34,4% 59,1%

Después de las 6:00pm

25,3%

Grafico C3.13 Horarios de uso de Los espacios plblicos
Fuente: Propia
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Para el perfil de usuario se tomé en cuenta

PERFIL DE USUARIO:

126

aspectos de caracteristicas demograficas
segun datos de censos y ademas extrajo
informacion valiosa a raiz de las 158
encuestas aplicadas. Las personas dentro
y fuera de la fuerza laboral practicamente
empatan en porcentaje por lo que se
puede deducir que poco mas de la mitad
de la poblacion mayor de 15 afos, cumple
con horarios de trabajo, mientras que el
otro porcentaje dispone de horarios mas
flexibles. Esto se respalda con los datos
de la encuesta en donde el 53,1% se
encuentra en el sector laboral.

Segun los censos de 2000 y 2011 la
poblacién adolescente y adulto joven han
presentado un crecimiento, ademas se
cuenta con informacién mas actualizada,
ya que el INEC realizé estimaciones de
proyeccion de la poblacién en donde
la nifiez y adolescencia representaran
aproximadamente el 30% de la poblacidn
para 2025. Dentro de la propuesta es
importante incluir a un usuario meta
dentro de la categoria de estudiante, ya
sea de educacién secundaria o superior,
en especial por el factor de vulnerabilidad
comun a esas edades de caer en vicios
u otro tipo de conductas desfavorables,
causadas también por falta de

distracciones y oportunidades de
recreacion, deporte, cultura, etc. Solo
el 10.4% de la poblacién cuenta con
secundaria completa, y solo el 18.3%
cuenta con educacién superior, de modo
que es urgente enfocar proyectos urbanos
a este tipo de wusuarios. Un detalle
importante de destacar es que durante la
encuesta entre uno de los usos que les
dan a los espacios publicos se menciond
que asiste “pararecibir clases”, de manera
que se observa como un espacio publico
trasciende mas alla de ser solo un espacio
para estar o transitar.

La poblacién de tercera generacidn se ha
mostrado constante, y a falta de espacios
adecuados para ellos, serian otro usuario
meta prioritario, en especial porgue
dentro de las proyecciones se destaca
un aumento en la cantidad de habitantes
dentro de este rango.

El peatdn serd otro usuario meta de
prioridad alta, ya que segun la encuesta
el 49.4% realiza sus actividades a pie y
el 52.5% hace uso del bulevar solo como
medio de paso. Asi mismo, el 61.4% haria
uso de una ciclovia.

Al ser una propuesta de espacio publico
existe un wusuario meta general que
corresponde a aquellas personas que
qguieran hacer uso de una u otra manera
de las intervenciones propuestas. Dentro
de este usuario general se encuentran
aguellos necesiten hacer uso de los
espacios de espera para el transporte
publico, o en un futuro del andén. Estos
espacios sera necesario disefarlos en
funcion de las actividades desarrolladas.
Sinembargo, la mayoria de las actividades
exteriores presentan un enfoque hacia los
adolescentes y adultos mayores.

Como parte de la propuesta se incluye
el actual mercado libre y su respectiva
reubicacion, por lo que nacen dos nuevos
usuarios. Los productores y artesanos
locales, asi como los posibles clientes,
ambos con necesidades espaciales
importantes.

1"»
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NECESIDADES:

128

Basandose en la observacién y en el
estudiode losresultados de laencuesta se
pueden listar algunas de las necesidades
mas generales que quedan en evidencia.
Asicomo aspectos programaticos acorde a
sus preferencias, garantizando una mayor
participaciéon social y un uso constante
del espacio actualmente abandonado.
Esto permitiria una mayor pertenencia,
clave para proyectos de obra publica.

Se debe considerar que los horarios de
uso de mayor preferencia fueron entre las
2:00pm y 6:00pm, o después de las 6 de
la tarde, lo que recaeria directamente en
las franjas de horario que serian utilizados
los nuevos espacios publicos. Dentro
de la muestra no hubo gran preferencia
por realizar actividades en espacios de
esta indole antes de las 10:00 am por lo
que dentro de las actividades se deben
considerar estas franjas de horario para
mantener activo el sitio.

La mayor preferencia de los encuestados
se concentr6 en la realizacion de
actividades recreativas por lo que debe
poder observarse una jerarquia de estos
en el programa urbano de espacios. Los
espacios de indole cultural y deportiva
obtuvieron también una mayor eleccién.

Por el mismo hecho de que se trata de
espacios publicos en busca de cohesidn
social. Algunas de las necesidades que se
pueden destacar son:

Entre las necesidades de percepcion:

- Seguridad

- Recuperar Identidad
- Adaptacién

- Confort

Necesidades de la ciudad:

- Revitalizacidn de espacios subutilizados
en el centro

- Implementacion de ciclovia

- Embellecimiento de la imagen de la
ciudad

Necesidades de la poblacion:

- Espacio publico agradable y atrayente

- Diferentes opciones de espacios de
recreacion

- Espacios para estar

- Generacién de sendas seguras vy
atractivas para el peatdn

- Variedad en tipologia de espacios y
actividades

- Culturales (espacios de
exposicion)

- Sociales

- Deportivos

- Recreativos

- Econdmicos (locales y espacios
para ferias de peguefios empresarios,
diferentes a la Feria del Agricultor los
fines de semana)

- Conexién con elementos naturales
(agua, vegetacién)
- Reubicacién de la Feria del Agricultor
- Incorporacion de mobiliario y mejor
equipamiento urbano
- Incluir estaciones de bus y mejorar las
existentes
- Propuesta de ubicacién de una nueva
estaciéndetrenenunaposiblereinsercion
del servicio, y sus respectivas

estaciones intermediarias.
- Mejoramiento e integraciéon con el
Parque central
- Espacios de esparcimiento para nifios
- Espacios de esparcimiento para adultos
mayores
- Espacios sensoriales

Una vez que se tienen todos los analisis
urbanos, ambientales y sociales
necesarios, se sintetiza toda esta
informacion para definir el usuario o
usuarios meta para el proyecto, asi como
una lista de necesidades tanto de la
ciudad como de la poblacion para generar
una propuesta de disefo.

El siguiente paso da lugar a la seleccion
de sectores a intervenir en la zona media
de estudio como parte de un plan maestro
para la ciudad de Turrialba. Sin embargo,
para efectos de esta investigacién solo
se llevara a cabo el desarrollo de la
propuesta de disefio urbano para uno de
los sectores el cual serd seleccionado
segun se acerque a los objetivos del
proyecto.
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SECTORES DE INTERVENCION
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CONCEPTUALIZACION:

Eje integrador
Punto de destino
Red de recuperacion

Lapropuestadedisefiourbanoesabordada
desde un analisis de las necesidades
tanto de los usuarios como de la ciudad.
La intencion principal se basa en crear
un eje integrador entre distintos puntos
en la ciudad. Se plantea que este eje a su
vez sea un detonador de ramificaciones
perpendiculares alcanzando otros puntos
de interés en la zona, especialmente
espacios publicos. Ademas, generar un
nuevo punto destino para la poblacion,

DIAGRAMA

CONCEPTUAL PN UL

ENCUENTRO

— &

BARRIOS

EJEINTEGRADOR

mediante la estrategia de intervenir el
eje férreo y los espacios abandonados
adyacentes, transforméndolos en
espacios idéneos para realizar actividades
de tipo: culturales, recreativas, sociales
deportivas y econdmicas. Lo anterior con
el fin de crear una red de recuperacion
en el casco central.

Lapropuestaderecuperar espacio publico
abandonado busca darle mas y mejores

RAMIFICACIONES DEL EJE

4.

BARRIOS

PUNTO DE
® \cuEnTRO

BARRIOS

Figura C3.2 Diagrama Conceptual Fuente: Propia
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opciones de espacios a la poblacion para
que esta pueda visitar, mejorando la
convivencia.

La ubicacion y morfologia de la zona a
intervenir con mayor jerarquia es clave, el
potencial de ampliar el rango de impacto
por medio de conexiones atractivas
para los peatones, es una estrategia
fundamental para garantizar el éxito de
la propuesta mediante la convergencia
de flujos.

Caracteristicas cualitativas de la
propuesta

- Integraciéndelaciudad multidireccional
- Intervencién jerarquica (local) que
nutre y se nutre de otras pequefas
intervenciones (comunidad).

- Generar un entorno caminable
(continuidad circulacion peatonal)

- Claridad de ejes

- Programa libre con  espacios
multifuncionales

- Temporalidad de usos (adaptacion a
distintas franjas horarias)

- |dentidad

- Incentivar el desarrollo social vy
econdémico en la zona

RECREACION
(existente)

PARQUE
CENTRAL

RECREACION

ESPACIO PUBLICO

Q BULEVAR

Integracion de los principales
componentes de la propuesta por medio
de ejes peatonales atractivosy seguros,
considerando los espacios existentes
vinculados con los propuestos.

Ejes integradores

/ona comercial

MERCADO

LIBRE

Figura C3.3 Diagrama Conceptual ejes integradores Fuente: Propia
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SECTOR

134

INTERVENCION

Bulevar Las palmeras

Paseo peatonal

Reubicacion Estacion al
Atlantico

Mercado Municipal de
Turrialba

Actividades econdmicas

Plaza de la Cultura +
area de exhibicion de
artes

Area de recreacion y
ocio

Area social
Area de nifios

Area de amenidades
para adultos mayores

Area mascotas

Restauraci'on Antigua
Estacion

Nucleo Tecnoldgico

Estacionamiento

PRIORIDAD
Alta

Alta
Media

Alta

Media

Alta

Alta

Alta
Media
Alta

Baja

Alta

Alta
Media

PROGRAMA URBANO
CONDICION AREA M2

Permanente

Permanente

Permanente

Temporal

Temporal

Temporal

Temporal

Temporal
Permanente

Permanente
Permanente

Permanente

Permanente

Permanente

1756
1250

610

778

225

1446

100
500

150

460

70
786

CARACTERISTICAS DE LA INTERVENCION

Rescatar el espacio publico abandonado con espacios para
reunion
Sendas peatonales seguras y atractivas B

Desvincular la feria del eje férreo con infraestructura que se
adapte a sus necesidades

Aprovechamiento del espacio abandonado anexo al eje férreo,
para un mejor desarrollo de la actividad ferial con estructuras
multifuncionales C

Aprovechamiento de espacios multiusos para otras
actividades econémicas ademas de la feria

: : : - D

Espacio para manifestaciones culturales o artisticas
E

Espacios al aire libre para realizar actividades recreativas
/ F
Area de reunién equipados con mobiliario urbano
Area de juegos infantiles
Espacios accesibles para esta fraccion de la poblacion
Espacio delimitado para mascotas
Crear nuevos usos rescantando la infraestructura patrimonial, OTROS

brindando oportunidades a la poblacion con enfoque artistico,
cultural y educativo.

Acceso a tecnologia para la poblacion de mas bajos recursos

Promover los espacios y practicas intermodales

SECTOR

INTERVENCION
Vivero
Senda Peatonal
Puestos comerciales

Area verde y de
estancia

Area deportiva

Mejoramiento paradas
de autobus + andén

Mobiliario urbano

Parque Central
Area recreativa La
Plaza

Paradas de bus

Senda Peatonal
Ejes peatonales
integradores
Ciclovia

Mejor iluminacion

Seguridad

Accesibilidad peatonal

PRIORIDAD
Media

Alta

Media

Alta

Alta
Alta

Alta
Media

Media

Alta
Alta

Alta

Alta

Alta

Alta

Alta

CONDICION AREA M2

Permanente
Permanente
Temporal

Permanente

Permanente

Permanente

Permanente

Permanente

Permanente

Permanente
Permanente

Permanente

Permanente

Permanente

Permanente

Permanente

350
475
30

925

200

160
NA

6100

810
60
60

1420

3800
NA

NA

NA

CARACTERISTICAS DE LA INTERVENCION
Trasladar vivero del sector A al sector B para mayor integracion
Sendas peatonales seguras y atractivas

Crecimiento economico. Aprovechamiento espacios de estancia

Ligado a una propuesta de recuperacion de rios y del paisaje
natural

Espacios adaptados a las condiciones del clima para la espera,
abordaje y descenso del transporte publico

Espacios para estar aptos y accesibles

Reforzar los mejoramientos en el espacio publico e integracion
con los demas espacios publicos

Mejorar area recreacion existente e integras con los demas
espacios publicos

Delimitacion de ejes que revitalicen y nutran al proyecto

Ciclo ruta gue comunique barrios periféricos con el centro y el
proyecto

Delimitacion de ejes que revitalicen y nutran al proyecto

Ciclo ruta gue comunique barrios periféricos con el centro y el
proyecto

Propuesta de diferentes tipos de iluminacién segun las necesi-
dades del espacio

Con el fin de fortalecer los ejes peatonales integradores y ga-
rantizar un recorrido mas seguro

Mejorar la accesibilidad en zonas de desnivel
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. mngin NN e férreo RELACIONES
INTENCIONES DE DISENO: 3-Mobiliario urbano J

4-Bulevar Las Palmeras
5-Paseo peatonal = m m m = = fFiepeatonal integrador

[]|AGRAMA []E RELAC|UNES 6-Reubicacién estacién tren

7-Puesto de informacidn
INTECIONES 8-Feria del agricultor m— ACCes0 peatonal
9-Activiades econdmicas (emprendimiento)
10-Pequefos locales (emprendimiento)
11-Plaza de la Cultura
12-Area de recreacion
13-Area de ocio
14-Area de nifios
15-Area adultos mayores
16-Area mascotas
17-Anfiteatro
18-Parque Central
19-Ciclo parqueos

20-Rampas peatonales ;

ftrnrnnnnnnnnnl Pasopeatona[

Barrio 1 111

21-Area de reciclaje

22-Area recreativa La Plaza Centro educativo

/Zona verde

Figura C3.4 Diagrama Relaciones Fuente: Propia
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INTENCIONES Y ESTRATEGIAS
DE DISENO

Para desarrollar la propuesta de disefio
una vez determinados el programa y el
diagramaderelaciones,seprocedeaextraer
pautas y estrategias de disefio claves a
desenvolver a lo largo de la propuesta en
los diferentes sectores de intervencion.

Al igual que el resto del proyecto
se manejan aspectos ambientales,
sociales, de movilidad y sostenibilidad,
asi como de desarrollo econonico local.

El objetivo es tener una busqueda clara
de lo que se pretende obtener con el
resultado del proyecto y una guia de
variables a implementar en el disefio.

*Dotar de mas opciones de espacio publico
" Facilidades sociales

* Recuperar espacios abandonados

* Mobiliario urbano

*Integrar ciudad
- Utilizar area férrea como articulador

- Espacios de descanso, contemplacion y
espacimiento

" Atraer flujo a nuevo comercio

*Pausa en el recorrido

Recuperacién de espacios publicos subutilizados

* Opciones de desplazamiento seguras
 Ciudad segura para peatones
- Espacios intermodales

-~ —

Espacios defiﬁiaag, ordenados 'y - Espacios multifun

controlados
 Generar nuevas actividades economicas
Integrarusos que redirijan flujo comercial

recorridos

verdes en
peatonales y de ciclovia
 Destacar vegetacion existente
 Corredores verdes en rios

Elementos

“lluminacidn artificial

cionales

 Construccién por etapas

*Impacto progresivo
* Modular: Posibilidad de ampliar
- Rentablidad

- Sostenibilidad

*Dotar de nueva estacion férrea

* Actividades econdmicas

‘Espacios
controlados

definidos,

ordenados vy

Capitulo 3: Usuario, necesidades, factibilidad e intenciones de disefio
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N | 3nalisis del usuario con base a los datos

VALORACIONES DEL
CAPITULO:

140

recopilados en los capitulos anteriores,
sumado a el analisis de los resultados de la
encuesta aplicada, permiten filtrar toda esta
informacion dando lugar a una sintesis para el
perfil de usuario base y con ello, se desglosan
las necesidades espaciales para los cuales
debe girar el proyecto.

La estrategia de delimitar los espacios a
intervenir por sectores logra que la propuesta
avance de forma ordenada especificando los
tipos de intervencion segun la zona y permite
una mayor claridad durante la lectura.

Una vez definida la idea conceptual del
proyecto se plantean intenciones con el fin de
crear lineamientos de trabajo por medio de las
intenciones para llevar a cabo las estrategias
de disefio, urbanismo, movilidad, espaciales y
de integracion para ser aplicadas en un plan
maestro y obtener una planta de conjunto
que sintetice las intenciones planteadas.
Este disefio de sitio se vera desarrollado en el
capitulo 4 de esta investigacion.

Generar facilidades sociales y de recreacion a
la poblacidn, integrar la ciudad y la propuesta
por medio de ejes integradores, asi como
regenerar el eje férreo como detonador de
regeneracion de la ciudad son los principales
lineamientos a desarrollar, los cuales deben
verse reflejados a lo largo de todas las
intervenciones.

La ubicacion estratégica y los tipos de usuario
crean un escenario con alta factibilidad social
para desarrollar el proyecto. Por el tipo de
proyecto es necesario dividir la propuesta por
etapas, o que visto desde ese punto de vista,
la hace factible econédmicamente.

En el sector B, siento este la principal zona
a intervenir, los terrenos vacios y disponibles
para la intervencién poseen pendientes muy
bajas, casi desapercibidas, a excepcion del
desnivel que delimita el bulevar del resto de
la zona. Al ser terrenos abiertos y contar con
la presencia de edificaciones patrimoniales,
cuenta con visuales de gran valor, las cuales
seran exploradas junto con las estrategias de
disefo.
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PROPUESTA DE DISENO Y GESTION

Plan maestro
Componentes urbanos

Sector A

Disefo de sitio

Propuesta de intervenciones

Propuesta integral

Modelo de gestidn

Fases de la propuesta

3 5 A e a _ l g
R & Estimacidn de costos

Opciones de financiamiento
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INTRODUCCION

La propuesta para el capitulo de disefio y
gestion se centra especificamente para el
sector A, ya que este fue el seleccionado
a desarrollar, de modo que permite
cumplir con el objetivo de intervenir el eje
férreo, aprovechar espacio subutilizados,
siendo esté sector con mayor cantidad
de area sin uso. Ademas su ubicacion
estratégica a 400 metros del parque
central y emplazado en un punto donde
sus ejes de accion pueden ramificarse
hacia diferentes direcciones haciendo
posible una mayor integracion entre los
demas sectores y puntos de interes en la
ciudad.

Otro aspecto utilizado para al seleccién
del sector es el desarrollo de actividades
feriales hacen que la propuesta pueda
enriguecerse aun mas. Asi como la
existencia del bulevar “Las Palmeras” y
el patrimonio arquitectdnico, la Antigua
Estacion de tren.

La intencidn principal en la propuesta es
recuperary generar nuevo espacio publico
en la ciudad para el beneficio de toda la
poblacion.

PROPUESTA INTEGRACION

Cicloruta

Una vez definidos los radios de accion los
cualesabarcarlossectoresyequipamiento
principal en la zona a incluir se planea un
eje de integracion propuesto por medio
de una cicloruta gue atraviesa los seis
sectores propuestos para el plan maestro
entre otros sitios complementarios como
las terminales de bus, escuelas, colegios,
comercio, etc. Acompanado a lo largo del
eje con puntosintermodades con bicidores
o cicloparqueos en puntos estratégicos.

Ademas, existenpuntosdetransicionhacia
barrios de los cuales podria extenderse
su alcance segun sea necesario.

Ejes peatonales

Los ejes peatonales se plantean como
rutas mas accesibles al peaton y que
permitan contar con una ciudad que
reuna condiciones gque la conviertan
en una ciudad mas caminable.

Estos ejes se compatibilizan con la
cicloruta y se remifica hacia otros puntos
de interés como en el sector A.

Recuperacién de espacios publicos subutilizados

Se manejan tres anillos de impacto
principales, uno de 500 metros con un
recorrido peatonal de 5 minutos y en
bicileta de 2:30 minutos. Un segundo
anillo de 1km, recorrido en 11 minutos a
pie y 5 minutos en bicicleta. Por ultimo
se propone un tercer anillo de 1.4km en
donde abarca el hispital y la terminal
de bus principal, asi como puntos de
transicién a barrios. Este ultimo es
recorrido en 16 minutos caminando y 7
minutos en bicicleta.

Sin dejar de lado la estrategia de
recuperacion de areas verdes 'y
consolidacion de una estuctura ecoldgica,
los ejes peatonales y la cicluruta se
acompafan en su recorrido por elementos
verdes como generadores de sombra e
integracién de la trama verde a lo largo
de la ciudad. (Ver figura C4.1)

e |

l.4km9§ 16 min| & 7 min

%”U

. Areas verdes
. Hitos
. Areas a rescatar

Vias principales

|:| Cuadras

Rio
== Fje férreo
— Radios de movilidad

Ruta peatonal / Elementos verdes
B W E(icloruta propuesta

Bicidores

Bicidores + Punto transicidn barrios

‘ Puentes

Figura C4.1 Propuesta cicloruta y ejes peatonales Fuente: Propia
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SECTORES PROPUESTOS SECTOR B

SECTOR A

Este sector corresponde a la recuperacién de los corredores verdes entre el Puente Blanco y el Puente Negro sobre el rio
Turrialba. Entre el programa se incluyen actividades recreativas como una cancha muntifuncional, reubicacién de un vivero del

PLANTA BUNTEXTU @ sector A y un paseo peatonal acompafiado de vegetacion, puestos comerciales y espacios de estancia.

[ 3 ‘
\/ f
DEPORTI ENDA PEATONAL ER
\% & ORTIVO ﬁ- S 0 VIVERO

Zonacomercial

SN

Bulevar “['as Palmeras”
1614m?

m
Palmeras a

Terrenos de la Municipalidad de Turrialba

234m? Zona residencial

Terrenos de INCOFER
B6445m?

TOTAL MOBILIARIO ILUMINACION
Figura C4.3 Sector B Fuente: Propia VIVERO URBANO ARTIFICIAL
SEGURIDAD ~ MANTENIMIENTO  ACCESIBILIDAD
SENDA PEATONAL 1980m?
a Fol o PUESTOS COMERCIALES iy =
100 150 K AREA DEPORTIVA L

I Figura C4.2 Planta conjunto SECTOR A Fuente: Propia
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SECTORC

Las intervenciones del sector C recaen principalmente en temas de movilidad como lo son las paradas de bus y un andén para el
descenso de pasajeros previo a la estacion principal. Ya que este sector es un punto estratégico de intermodalidad. También se
proponen rutas peatonales seguras y accesibles.

/ v \/ [3
A Q ESTACIONBUS g mognTRen R sevoapexToNAL

P MOBILIARIO ILUMINACION
Figura C4.4 Sector C Fuente: Propia . TOTAL URBANO ARTIFICIAL
SEGURIDAD MANTENIMIENTO  ACCESIBILIDAD ESTACION BUS (x4) 120 m2
£ 2
R ANDEN TREN 3om 160M?
ﬂ Q K PUESTOS COMERCIALES (g 10 m? ap—p ;
SENDA PEATONAL

Recuperacién de espacios publicos subutilizados

SECTORD

Para la propuesta del Parque Central lo que se propone es replantear el espacio existente. A falta de espacios en el centro es
necesario zonificar el disefio del parque para poder abarcar mas intervenciones, entre ellas el mas urgente un anfiteatro que
permita sacar provecho del kiosco para actos civicos y culturales tanto de la municipalidad como de la comunidad.

EDUCATIVO MUNICIPALIDAD RELIGIOSD i PARQUE
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e i o f
3 3 S Yy ¢ b
X & # £ Ll L %522 \
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; |
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0 k8 A, b M SERE e 0 e: Prop A, s - willl
& B ¥ i\ AN " Y7 TR
= % Yo W .
Ay ; W X% e
3 - ‘ 8 wh " ) 2N 3
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i

Imagen C4.10 Sector D(‘Fu_er]t:e":"PJ[ﬁpia‘, :

N _ | ~ TOTAL MOBILIARIO  ILUMINACION
SEGURIDAD  MANTENMIENTO ~ ACCESBIIDND  USO ANFITEATRO 500 m? HROAND ARTIFEAL
AREA MASCOTAS 200 m?
8 Co -i- T15% AREA INFANTIL 00m: GI00M?  A— _
IONA VERDE + ESTANCIA+ . T
CIRCULACIGN
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SECTOR E SECTOR F

Se intervienen espacios publicos existentes como la plaza, la cancha muntifuncional y los juegos infantiles, con el fin de mejorar Este sector de la ciudad es altamente utilizado por los peatones ya que es uno de los principales medios de conexion entre los
suimagen y su calidad asi como la accesibilidad a los espacios, en donde actualmente no cumplen con la ley 7600 y se encuentan barrios del este del distrito con el casco central. Por lo que se proponen ejes peatonales con elementos de sombra y mejora en
un poco abandonados. Estas intervenciones tienen el propdsito de aumentar el porcentaje de uso. las estaciones de bus.

%% 5
EDUCATIVO INSTITUCIONAL & DEPORTIVO #:ﬁ RECREATIVOI *.K NFANTIL M/ 7/ / EDUCATIVO Q ESTACION BUS

Ima

gen C4.18 Se'c'tor F Fuente: Propia @
MOBILIARIO ILUMINACION MOBILIARIO ILUMINACION
Figura C4.6 Sector E Fuente: Propia URBANO ARTIFICIAL Figura C4.7 Sector F Fuente: Propia URBANO ARTIFICIAL

SEGURIDAD ~ MANTENIMIENTO  ACCESIBILIDAD Uso TOTAL SEGURIDAD ~ MANTENIMIENTO  ACCESIBILIDAD TOTAL
CANCHAMULTIFUNCIONAL 510 m? ESTACION BUS 60 m?

2 -'I-l' |
Q Q _i— 9.5% AREA INFANTIL 300 m? alis f a Q’ _i- SENDA PEATONAL 660 m? f30m = 3
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RESUMEN AREAS POR SECTOR

Sumando la totalidad de los sectores propuestos y sus respectivas intervenciones contamos con un total de 18 280m?2, de los
cuales un 46.5% corresponden al Sector A, un 33% para el sector D y un 10.8% al Sector B, siendo estos 3 los de mayor

tamano de intervencion.

BULEVAR “LAS PALMERAS”  VIVERD
NUEVAESTACION SENDA PEATONAL
MERCADO MUNICIPAL PUESTOS COMERCIALES (xy
AREA ADULTOS MAYORES ~ AREA DEPORTIVA
AREA OCIO + RECREACION 1980 m?2
ANTIGUA ESTACION

CAFETERIA

AREA INFANTIL

AREA MASCOTAS

CENTRO TECNOLOGICO

PARQUEQ

6500 m?

ESTACION BUS (x4

ANDEN TREN

PUESTOS COMERCIALES (xy
SENDA PEATONAL

160 m?
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ANFITEATRO CANCHA MULTIFUNCIONAL ~ ESTACION BUS
AREA MASCOTAS AREA INFANTIL SENDA PEATONAL
AREA INFANTIL pz 810 m? 130 m?
ZONA VERDE + ESTANCIA +
CIRCULACION

6100 m?

18 280 m?

COMPONENTES URBANOS COMPLEMENTARIOS

Como parte de la propuesta integral se trabajan componentes a nivel urbanos que complementen las propuestas de intervencion.
Elcomponente de lacicloviay ejes peatonales ya ha sido previamente explicado, sin embargo a estos se le suman las intervenciones
en las intersecciones mas problematicas o que estrategicamente significan un aporte para la integracion de la ciudad, ademas de
una avenida peatonal que abarca dos cuadras, con espacios de sombra y estancia. (Ver figura C4.8)

&% | CICLOVIA
L&/ INTERSFCCIONES / SENDAS PEATONALES

WA

A | AVENIDA PEATONAL

9

Figura C4.8 Componentes complementarios Fuente: Propia
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COMPLEMENTO DE INTERSECCIONES COMPLEMENTO AVENIDA PEATONAL TIPOLOGIA DE VIAS

LOSETA TACTIL

CICLOVIA

ESPACIO ESTANCIA

TIPOLOGIAT
]
TIPOLOGIA 2 @
QESEEAR VEGETACION ‘\\\‘3:"'
{ e
TIPOLOGIA3 Q) y
OO
L O
PASO PEATONAL A Huella: 980 m? \ IIA\\\\\\“/ = ]
NIVEL DE ACERA TIPOLOGA 4 QAR ] ’ =~
R WHE, 5
@ 9 — S ‘\\\\\\\\\ "". 4T
Figura C4.9 Componentes intersecciones Fuente: Propia Figura C4.10 Componentes avenida peatonal Fuente: Propia Figura C4.11 Ubicacidn de tipologias de via Fuente: Propia
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TIPOLOGIA DE VIAS

La ultima propuesta de componentes complementarios
corresponde al replantamiento de vias en el casco central.
Estan tiene el objetivo de crear un orden vial con prioridades
de flujo, comenzando por el peatonal, seguido por la ciclo ruta,
luego se plantean carriles con prioridad de transporte publico,
ya sea para bus o el eje férreo y por ultimo las vias destinadas
a vehiculos motorizados particulares.

A lo largo de todo el recorrido la trama verde tiene un papel
esencial para el impacto en la calidad espacial y de imagen.
(Ver figura C4.12-14)
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Figura C4.15 Tipologia de via 4 Fuente: Propia
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SECTOR A

Dado que ya se explicaron anteriormente las propuestas para los diferentes sectores y la propuesta de disefio urbano para los
componentes complementerios, permite enfocarnos en la columna vertebral del proyecto, que seria el Sector A, el cual por su
lado contempla tanto objetos arquitectonicos como disefio urbano.

e

Figura C4.16 Ubicacidn sector A Fuente; Propia
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PLANTA CONTEXTO

Zona comercial

Terrenos de la Municipalidad de Turrialba
234m?

Figura C4.17 Visuales sector A Fuente: Propia

ACCESOS

Figura C4.18 Accesos sector A Fuente: Propia

Imagen C4.20 Visual 2 Fuente: Propia
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COMPONENTES SECTOR A PROGRAMA URBANO-ARQUITECTONICO SECTOR A

A | AREA ADULTOS MAYORES

B | NUEVA ESTACION FERREA

C | MERCADO MUNICIPAL

D | AREA DEQCIOY RECREACION

E | BULEVAR "LAS PALMERAS"

F| INTERMODAL

G | RESTAURACION ANTIGUA ESTACION
H | CAFETERIA

|| AREA DE MASCOTAS / AREA DE NINGS
J | AREA TECNOLOGICA

Imagen C4.22 Visual 4 Fuente: Propia

o :
Y 'AVA'AVAVAVA'!

——————
-
~1N

' ' i Il

Imagen C4.23 Visual 5 Fuente: Propia Imagen C4.24 Visual 6 Fuente: Propia Figura C4.19 Componentes sector A Fuente: Propia
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PROGRAMA URBANO-ARQUITECTONICO SECTOR A

. AREA TOTAL AREA : .
INTERVENCION COMPONENTE PRIORIDAD COMPONENTE m? m? CARACTERISTICAS DE LA INTERVENCION
Bulevar Las palmeras Bulevar peatonal Rescatar el espacio publico abandonado
Alta 1756 1756 SGI S TEE v
Mobiliario urbano pacios para reunion
Andén de abordaje y
descenso 395
Zona de espera
Taquilla 9
Servicios Sanitarios 20
Oficina
administrativa 10 : > >
— Destinar un nuevo sitio para la ubucacion de
Cuarto de limpieza 5 una nueva estacién o andén de abordaje con
Reubicacion Estacion al | Comedor y area de el objetivo de facilitar el acceso al transporte
o Alta 25 610 T . s
Atlantico descanso publico y como punto de orientacion a
Puestalde turistas en la zona y que ademas cuente con
informacion 15 servicios de conveniencia
Maodulo de cajeros
) 20
mixto
Farmacia 10
Mini Super 10
Local comercial 10
Circulacion 20% 105.8

162

. AREA TOTAL AREA : .
INTERVENCION COMPONENTE PRIORIDAD COMPONENTE m2 m? CARACTERISTICAS DE LA INTERVENCION
Puestos
productores (130) 520
Servicios Sanitarios Desvincular la feria del eje férreo con
- Comedor 30 infrae;tructura que se adapte a sus
Mercado Municipal de|— necesidades.  Aprovechar el espacio
Turrialba  (Feria  del | Oficinajunta 20 abandonado anexo al eje férreo, para
Agricultor) + Actividades | @dministrativa Alta 778 un mejor desarrollo de la actividad
econdmicas PYMES + | Local batidos 9 ferial con estructuras multifuncionales.
Locales de comida CefEais 5 Aprovechamiento de espacios multiusos
y para otras actividades econdmicas ademas
Heladeria 5 de la feria
Local 4
Circulacion 30% 180
plezg oz o Culiz o VDSITIERE Ursene / Espacio para manifestaciones culturales o
area de exhibicion de |zonificacién Alta 225 225 pacio p
artisticas
artes
Area social Zona de estancia Espacios para reunion
Area de recreacion + Zong dg relajacion Alta 1446 1446 Espacpsalalrellbrleparqreahzarachwdgd@
: al aire libre y recreativas y de ocio equipadas conmobiiario
ocio
techado urbano
, " Zona de juegos : . : : :
Area de nifios , - , Media 100 100 Area de juegos infantiles
Espacio de vigilancia
Area mascotas Zona controlada Baja 150 150 Espacio delimitado para mascotas
Mobiliario urbano ElBMEries ¢ Alta N/A Espacios para estar aptos y accesibles

estancia y descanso
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COMPONENTE m? m

Areas de uso
Area de amenidades mltiple / gimnasio Espacios accesibles para la poblacién de
al aire libre Alta 500 adultos mayores con espacios exclusivos
para adultos mayores , v :
Espacio de atencion para su disfrute
capacitaciones
Soda / Comedor
Crear nuevos usos rescantando la
: ) Sala de ) : ) :
Antigua  Estacion  al " infraestructura  patrimonial,  brindando
. exposiciones de Alta 100 460 : )
Atlantico . oportunidades a la poblacién con enfoque
artistas locales . . :
artistico, cultural y educativo.

\ilen Teoieliale Equam@nto Alta 70 70 Aolcesola tecnologia para la poblacion de
computacional mas bajos recursos
22 parqueos Promover espacios y préticas intermodales

Tabla C4.1Programa urbano-arquitecténico sector A Fuente: Propia
(Ver anexo 6)

AREA TOTAL: 8520.8 m?

ESCALA 1:2000

Figura C4.20 Demensiones sector A Fuente: Propia
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DISENO DE SITIO ZONIFICACION

.

COMERCIO COMERCIO COMERCIO
.CAFETERIA
A. AREA ADULTOS MAYORES J L.NUEVAESTACION /E'BULEVAR SRR
— L y i C / L /
/ / 1T /
Z Z ~ —
AY e
I G. ANTIGUA ESTACION 1. AREA INF/
/ + PLAZA T
CLINICA
— PREFSCOLAR TR
C. MERCADO MUNICIPAL
F. INTERMODAL —
\ 1 N (—
RESIDENCIAL —
RESIDENCIAL REBIDENGIAL T
———> Accesos/ Ejes de circulacidn Figura C4.21 Disefio de sitio Fuente; Propia
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:éj

|

i

GUACHIPELIN
e GUITITE

% CEDRO AMARIL
- SABANA

Figura C4.22 Planta Conjunto Fuente: Propia
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COMPONENTES SECTOR A
COMPONENTE A | ADULTOS MAYORES

CENTRO ATENCION

HUELLA CONSTRUIDO: 100 m?
HUELLA EXTERIOR: 395 m?

% COBERTURA: 5,2%
Figura C4.23 Componente A, Adultos Mayores Fuente: Propia

Zona de estar / sombra /
juegos de mesa

Al ser parte de la poblacidon que necesita mucha mas atencion,
en la propuesta se le destinan areas de espacio publico vy
esparcimiento, asi como un espacio arquitectonico que funcione
comocentrode saludy atencién parapersonas de laterceraedad
para revisiones generales, fisioterapia, ejercicios, consultas,
especialmente para aquellos que no cuenten con cuidados en
sus casas

Recuperacién de espacios publicos subutilizados

COMPONENTE B | NUEVA ESTACION

Jerarquia altura

- ==

Mezzanine Apertura  hacia el
(Aprovechando altura) abordaje / descenso

ANDEN

COMERCIO
HUELLA: 380 m?

AREA TOTAL: 550 m?
% COBERTURA: 4%

Figura C4.24 Componente B, Nueva Estacidn Fuente: Propia

RELACION ANDEN-TREN

PASAJEROS DIARIOS ESTIMADOS 4385

_—1

ANDEN

Figura C4.25 Componente B, Nueva Estacidn Fuente: Propia

COMPONENTE C | MERCADO MUNICIPAL

& = ®

Modular + estructura liviana
Permeabilidad visual

Espacios multifuncionales
Temporalidad

Cubierta a dos aguas

VARIACION CUBIERTAS

PLANTA

ALZADO

(I

Figura C4.26 Componente C, Tipologia cubiertas Fuente: Propia

La propuesta para la estacién incluye el potenciar su vinculo
con la actividad ferial del Mercado Municipal, para que
ambos componentes se complementen entre si y los usuarios
puedan pueda realizar diferentes actividades en un solo punto
acompafado de recorridos peatonales seguros y agradables.

La estacién se propone como un elemento sélido y que su
jerarquia predomine por su altura mientras que el mercado
siendo una estructura de menor tamafio, esta a su vez es mas
liviana y permeable visualmente teniendo una mayor relacion
interior - exterior. Para ambas edificicaciones se plantean
pautas de disefio simples que se acoplen al lenguaje del lugary
rescaten la obra arquitectdnica patrimonial en el sitio.
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NUEVA ESTACION ) , .
NIVEL1 En el primer nivel de la estacion se encuentran

los andenes de abordaje y descenso, asi como
un puesto de informacién, taquilla, médulo de

— cajeros automaticos, zonas de espera, locales
—_— \ comerciales, servicios sanitarios, bodega, y un
0DEGA

nucleo de circulacion vertical hacia el segundo
nivel se ubica un restaurante aprovechando el
mezzanine y la doble altura para los andenes.
También se ubica una oficina administrativa
y un comedor con area de descanso para los

‘ | ;
choferes.
/ .\
B csmoon ADMINISTRACION

MERCADO MUNICIPAL

MERCADO ZONA CARGA Y DESCARGA

Figura C4.27 Componente B+C, Nivel 1 Fuente: Propia

NUEVAESTACIGN

NIVEL 2 MERCADO

/ CIRCULACION VERTICAL

ANDEN COMEDOR,/ DESCANSO
OFICINA
B s

HUELLA: 778m?
% COBERTURA: 7,8%

B csmacion

MERCADO

MERCADO MUNICIPAL

IONACARGA Y DESCARGA

Figura C4.28 Componente B+C, Nivel 2 Fuente: Propia
Recuperacién de espacios publicos subutilizados

RELACION ESTACION - MERCADO MUNICIPAL

Contiguo drea verde

NUEVA ESTACION

MERCADO PUBLICO

bl -
SR e

Frente a bulevar

de palmeras Imagen C4.25 Mercado Fuente: Propia

MERCADO MUNICIPAL

aid g

Zona Cargay descarga para
Mercado Municiapal

Figura C4.29 Componente B+C Fuente: Propia

Imagen C4.26 Mercadoy Nueva estacidn Fuente; Propia
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COMPONENTE D | OCIO + RECREACION

HUELLA: 1235 m?
% COBERTURA: 13,5%

Areaverde

Anfiteatro

Area social
Figura C4.30 Componente D Fuente: Propia

Bicidores

Figura C4.31 Blcidores Fuente: Propia
Recuperacién de espacios publicos subutilizados

Puestos de comida /
Bicidores

Estacion de alquiler de bicicletas

Entre la nueva estacién y la antigua estacion
(patrimonio) existe un espacio central
bastante amplio en el cual se propone que sea
aprovechado para espacio publico, con areas
verdes, espacios de estar, sombra, un pequefio
anfiteatro que utilice una de las paredes del
mercado como fondo del escenario ,quioscos
de comida que funcionen de dia y de noche,
servicios sanitario, asi como bicidores
como punto de intercambio de bicicletas.

Para el suministro de energia se plantea hacer
uso de sistemas fotovoltaicos que capten la
energia solar por medio de paneles solares,
ya sea sobre las baterias de bafios, quioscos,
bicidores, etc, e iluminen los recorridos
peatonales, areas de estar y los puestos de
comida en horas de la noche con el fin de
extender la franja horaria del uso del espacio.

Sistema fotovoltaico
‘ Baterias de bafios
Kioscos

Mesas (mobiliario urbano)
[luminacion espacios publicos

Figura C4.32 Sistema fotovoltaico Fuente: Propia

COMPONENTE E | BULEVAR

HUELLA: 770 m?
% COBERTURA: 11,8%

Restauracidn de
palmeras é\

Equipar drea existente
Area social a Lo largo del recorrido

Figura C4.33 Componente E Fuente: Propia

El bulevar es uno de los hitos méas importantes a rescatar
ya que es un espacio publico completamente subutilizado
y abandonado con un alto potencial principalmente por su
ubicacién dentro de la zona comercial del casco central, se
propone implementar mobiliario, puntos de reciclaje de basura
y generar mas rampas que funciones como puntos de acceso
hacia la zona del mercado, estacién y espacio publico.

DETALLE BULEVAR

Figura C4.34 Componente E, detalle bulevar Fuente: Propia
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COMPONENTE F | INTERMODAL

Opciones de movilidad Bicidores + Cicloparqueos

PARQUEO REGULADO

AVENIDAT

Figura C4.35 Componente F, parqueo Fuente: Propia

Recuperacién de espacios publicos subutilizados

COMPONENTE G | ANTIGUA ESTACION

Park and ride Plaza + Paso sequro Restauracion + vinculo Adaptacion lenguaje

Cocina cafeteria

Museo rescate histdrico-férreo

Sala exposicion

HUELLA: 245 m?
% COBERTURA: 2,6%

Figura C4.36 Componente G Fuente: Propia

COMPONENTE H | CAFETERIA

Cafeteria

HUELLA: 45 m?
% COBERTURA: 2,6%

Area social

Area exterior café

E de o Figura C4.37 Componente H Fuente: Propia
Spacop aeocio +

vegetacion mediana

HUELLA: 420 m?
% COBERTURA: 4,5%

Gufa visual prioridad
transito peatonal
Regulacion paso tren
Figura C4.38 Componente G Fuente: Propia
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COMPONENTE I | NINOS + MASCOTAS COMPONENTE J | NUCLEO TECNOLOGICO

HUELLA CONSTRUIDO: 70 m2
X HUELLA EXTERIOR: 190 m?
s ,I\ % COBERTURA: 2,8%

Recuperacidn espacio Vinculo con cafeterfa Diversidad programatica
pliblico abandonado

HUELLA: 350 m?
% COBERTURA: 3,1%

Cerca perimetral

Centro tecnoldgico

Equipamiento tecnoldgico
Juegos interactivos

Internet

Computacion

Equipar drea existente

Figura C4.40 Componente J Fuente: Propia

Para el nucleo tecnoldgico se propone dotar a la estructura
con equipo tecnoldgico de computacidn, juegos interactivos,
internet, etc. Dedicado especialmente a familias con pocos
recurso o sin acceso a estas tecnologias y que representaria un
beneficio en su formacidn. A la vez se acompafia de espacios de

Zona de vigilancia estar y sombra.

Contiguo a cafeteria padres

Figura C4.39 Componente | Fuente: Propia
Recuperacién de espacios publicos subutilizados

VISTA AEREA

A

Imagen C4.25 Visualizacidn derea Fuente: Propia
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PROPUESTA INTEGRAL PROPUESTA INTEGRAL

Peatonal; 1420 m? Construido: 1362m?

Cicloruta: 3800 m? Cobertura: 14,4%
EJES MOVILIDAD NODOS EQUIPAMIENTO

&%
%
%
%
>

e ——

> Areaverde: 1280 m?
Cobertura: 13,6%
. 73 Espacio publico: 3065 m?
Construido: 1362 m? N < D — — Cobertura: 32,5%

Movilidad: 5220 m? Movilidad: 5220 m?

Construido: 1362 m?

. , Ejes integradores: 900 m?
Trama verde: 5370 m Corredores verdes; 725 m?
PROPUESTA INTEGRAL TRAMA VERDE

Figura C4.41 Desglose de la propuesta Fuente: Propia Figura C4.42 Propuesta Integral Fuente: Propia

Trama verde: 5970 m?
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% ESCENARIOS DE IMPACTO

Se comparan algunos
escenarios sobre lo que
tendria que hacer una
personaen laactualidad,

‘\\\\’, ya venga del norte,
NS del este y t
e N sur o del este y tenga
SR, 6 = WO S s WY la necesidad de hacer
< ! ; diferentes activiades en
STEN SR ) > ' el centro o centra de el,
g © TR/ o ;
ya sean transacciones
bancarias, compras,
: N S 5 <& salir hacia San José o
Q > S AT N ~\% .
St ae ““‘\‘\‘w’ D ;\\‘:‘ B =\ — Cartago, ir a zonas de
N2 /S ma \\\‘:\,"\\\\\\\\‘ s H RN AESSS: A ([ recreacidn y ocio, etc.
SEsm R 5 N
Figura C4.47 Escenario 3 actual Fuente: Propia El usurio o consumidor

tendria que ir a
lugares por separados
para  satisfacer sus
necesidades. Sin
embargo, la propuesta
tiene la oportunidad
de hacer lo que antes
hacia en un solo punto
tomando un recorrido
peatonal agradable
y seguro, tomandole
mucho menos tiempo

X220
III..\_‘.m:‘r.

SR
Figura C4.46 Escenario 2 propuesto Fuente: Propia Figura C4.48 Escenario 3 propuesto Fuente: Propia Figura C4.50 Escenario 4 propuesto Fuente: Propia
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Imagen C4.27 Planta Conjunto Fuente: Propia Imagen C4.28 Cafeteria Fuente: Propia
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Imagen C4.33 Vista aérea corredor verde Fuente: Propia

Imagen C4.31 Reubicacidn vivero Fuente: Propia Imagen C4.32 Corredor verde Fuente: Propia

Recuperacién de espacios publicos subutilizados Capitulo 4: Propuesta de Disefio y Gestion 185



0CIO + RECREACION

Imagen C4.37 Espacio de ocio y recreacion Fuente: Propia

Imagen C4.36 Bulevar Fuente: Propia
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Imagen C4.38 Plaza Civica Fuente: Propia Imagen C4.39 Tipologia de via 1 Fuente: Propia

> il ilﬁ.j!q‘ﬁ '

Imagen C4.42 Antigua Estacidn Fuente: Propia
Imagen C4.40 Tipologia de via 2 Fuente: Propia Imagen C4.41 Ocio y Recreacidn Fuente: Propia
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MODELO DE GESTION:

Fases del proyecto
Estimacion de costos
Opciones de financiamiento

FASES DEL PROYECTO:

En el planteamiento del proyecto se
establece que el desarrollo sea por
medio de etapas, esto para garantizar un
impacto progresivo de la propuesta y una
factibilidad econémica.

Para dar inicio a las intervenciones es
indispensable crear un consenso con
la Municipalidad de Turrialba y valorar
estrategias de gestion y opciones de
financiamiento. Enlapropuestase plantea
iniciar con algunas obras exteriores
de movilidad principalmente que sirva
como punto de transicion. Seguidamente
se desarrollan obras arquitectdnicas,
asi como la ciclovia. A continuacion, se
presenta un desglose mas detallado de
las cinco fases del proyecto:

FASE 1:

Obras:

Paraestaprimerafase se planteatrabajar
obras exteriores como superficies duras
y superficies blandas relacionadas a
los recorridos peatonales y plazas.

Actores:
Para obras y proyectos de este tipo se
puede

m Recuperacién de espacios publicos subutilizados

puede acudir a instituciones como la
Camara de Comercio, ICODER, Ministerio
de Cultura y Juventud, Presupuesto
de QObra Publica, y programas de
financiamiento como PROMUNI.

FASE 2:

Obras:

Para la segunda fase se establece
desarrollar la obra arquitectdnica de
mayor urgencia que corresponde al
Mercado Libre Municipal de Turrialba,
el cudl por las condiciones actuales es
de prioridad alta su pronta solucién. Asi
mismo el Centro para Adultos Mayores.

Actores:

En esta fase el principal papel lo posee la
Municipalidad de Turrialba y la Asociacion
del Mercado Libre Municipal de Turrialba,
asicomo Turrialba Sostenible y el Instituto
de Fomento y Asesoria Municipal.

FASE 3:

Obras:

Para la fase tres como obra
complementarias y como busqueda de
la mejora en la movilidad se plantea la
implementacion de la ciclovia.

Actores:

La Municipalidad de Turrialba seria la
encargada de gestionar y obtener el
financiamiento de la misma.

FASE 4:

Obras:

Para la penultima fase se plantea
desarrollar el nudcleo norte el cual
estda comprendido por la restauracion
de la Antigua Estacion, asi como de la
cafeteria y el componente tecnoldgico

CONSENSO MUNICIPAL MERCADO MUNICIPAL CICLOVIA NUCLEO NORTE
SUPERFICIES DURAS CENTRO ADULTOS MAYORES ~ MUNICIPALIDAD TURRIALBA ~ MUNICIPALIDAD
SUPERFICIES BLANDAS MUNICIPALIDAD TURRIALBA PROMUNI
PRESUPUESTO OBRA PUBLICA  ASOCIACION MERCADO INCOFER

MCJ IFAM

ICODER PROMUNI

CAMARA DE COMERCIO TURRIALBA SOSTENIBLE

PROMUNI

Actores:

Elprincipal actor seriala Municipalidad de
Turrialba, con trabajo en conjunto con el
INCOFER y las opciones de financiamiento
que ofrece PROMUNI.

FASE 5:

Obras:

Finalizando el proyecto se encuentra
la quinta fase, la cual representa una
fase "movil” dentro de la totalidad
del proyecto, ya que corresponde al
desarrollo de la Nueva Estacidon de Tren,
la cual dependera de los avances en el
proyecto de reinserciom

Tabla C4.2 Fases del proyecto y actores Fuente: Propia

proyecto de reinserciéon del servicio del
tren eléctrico hacia el atlantico. Por lo
que puede ser necesario adelantar esta
fase en el proceso de desarrollo.

Actores:
Losprincipalesactoresseriannuevamente
la Municipalidad de Turrialba en conjunto
con el INCOFER.

Ademas, para el desarrollo de esta
infraestructura se puede recurrir al
Banco Centroamericano de Integracidn
Econdmica (BCIE), asi como al Banco
Interamericano de Desarrollo (BID).

ESTACION
INCOFER

BID

BCIE
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ESTIMACION DE COSTOS: B. OBRAS EXTERIORES

B.I COMPONENTES B.2 CONSULTORIA
Para realizar la estimacion de costos se divide el proyecto en dos partes, siendo la primera las obras arquitecténicas y la segunda ,
todas las obras exteriores. Ademas se suman costos de consultoria y otros montos a considerar como lo son aspectos previos a AREA INFANTIL 100m? Estudios preliminares 0.5%
realizar una obra, permisos, seguro, etc. (Ver anexo 7) AREA EXTERIOR CAFETER(A 9552 Anteproyecto '1%
, , . Pl 4%
A. AREA CONSTRUIDA AREA EXTERIOR NUCLEO TEC. 187m? Presupuesto 0.5%
A.1 COMPONENTES A.2 CONSULTORIA AREA DE MASCOTAS 150m? Licitacion y adjudicacion 0.5%
— . . : Inspecciones 3%
NUEVA ESTACION FERREA 530 Estudios preliminares 0.5% AREA RECREACION 1233m
,étnteproyecto i“’/é AREA EXTERIOR ADULTOS MAYORES ~ 392m? @ 28,168,379.56
2 anos %
MERCADO MUNICIPAL 75m Presunuesto 059, BULEVAR 1750m?
CAFETERIA 452 ILniggggéci'Jgnye adjudicacion 0.5% PLAZA 295m2 % 1281,683,795.60 B.3 0TROS MONTOS A CONSIDERAR
RESTAURACION ANTIGUA ESTACION ~ 244m? @ 656,564,640.00 — . — Imprevistos 3%
I @52,373,540.80 ARBORIZACION 30 (un) Estudlios desuelo 1,5%
CENTRO ADULTOS MAYORES 100m? ENZACATADO 1400m? ormicos Municinales 02008
. 2 Péliza deri de trabaj 3.71%
CENTRO TECNOLGGICO T0m? A.30TROS MONTOS A CONSIDERAR RECORRIDOS PEATONALES 1420m oliza de riesgo de trabajo
p—— 2 CICLOVIA 3800m?
roraL |G Estudios de suelo 1,5% ESTACIONAMIENTO BICICLETAS 6y ToTAL |GG @ 26683,533.63
Permisos CFIA 0,265%
" Permisos Municipales 1% . ‘
TOTAL: A1+A2+A3 P6liza de riesgo de trabajo 3.71% TOTAL: B.I +B.2 + B.3 = A. AREA CONSTRUIDA + B. OBRAS EXTERIORES
@TBIIATITB044  S13T043470 e — @33654ITIATY 59042406 = J— S

Tabla C4.3 Estimacidn de costos Area cosntruida Fuente: Propia Tabla C4.4 Estimacion de costos Obras exteriores Fuente: Propia
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OPCIONES DE
FINANCIAMIENTO:

Para financiar un proyecto de este tipo
y con los diferentes actores que se
ven involucrados para hacer posible
su desarrollo, es necesario recurrir a
distintas opciones de financiamiento tanto
desde el gobierno como entes privados.
Existen las opciones tradicionales vy
las alternativas. Algunas de ellas se
explicaran a continuacion.

TRADICIONALES:
Recursos municipales:

Enviar dentro del presupuesto que
aprueba el Consejo Municipal, una
seccion que sea especificamente para la
construccion, desarrollo y mantenimiento
de espacios publicos en la ciudad.

Intereses:

Otra opcién para recaudar fondos es
hacer efectivo el cobro de una “tasa de
valorizacion” establecida en la Ley de
Planificacion Urbana a los propietarios de
los predios beneficiados

ALTERNATIVAS:
Aportes privados:

Dentrode lapropuestasecreandiferentes
espacios de comercio con la intencidn de
que estos sean alquilados a empresas
tanto nacionales como internacionales
que represente mejoras en la oferta
de servicios a la poblacién, como lo
son los comercios de conveniencia.

También se puede hacer usode donaciones
0 aportes privados para el desarrollo de
proyectos de esta indole.

Concursos y bonos:

Una opcion de financiamiento muy
utilizada es por medio de la participacion
en concursos en donde se evaluan las

caracteristicas del proyecto y su impacto.

Créditos bancarios:

Existen otro tipo de opciones de
financiamiento que corresponden
a efectuar créditos bancarios que

ofrecen algunas instituciones y bancos
especialmente para municipalidades.

Estos créditos se brindan segun los
proyectos cumplan con las caracteristicas

Recuperacion de espacios publicos subutilizados

que el banco o institucién maneje como
minimo.

Por ejemplo, existe el Instituto de
Fomento y Asesoria Municipal (IFAM) con
préstamos a una tasa fija.

Ademas, se cuenta con el Banco
Centroamericano de Integracién
Econémica (BCIE) con el programa

[lamado PROMUNI que también otorga
créditos para que las municipalidades
efectien proyectos de impacto social,
econdmico, cultural, entre otros.
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CONCLUSIONES

- El resultado del plan maestro da como resultado una red de
recuperacion y generacion de espacios publicos en la ciudad, los
cuales se encuentran articulados entre si, vinculadolos a un concepto
integrador de la ciudad. Aportando al desarrollo econédmico, social,
cultura y ambiental del lugar. Revirtiendo los dafos causados por
diversos problemas mencionados a lo largo de la investigacion.

- Al tratarse de una propuesta integral, no solo vincula los espacios
publicos en la zona, sino que los complementa programaticamente
cos aspectos de movilidad(Sendas peatonales, ciclovia y transporte
publico), dandole mayor sentido a las intervenciones propuestas.

- Plantea una ubicacién estratégica para la nueva estacion férrea
en busca de preparar a la ciudad para el futuro reestablecimiento
del servicio del tren, solucionando a la vez la problematica
del Mercado Municipal. Generando un planteamiento de
integracién entre la estacién, el mercado y espacios de ocio y
recreacion que faciliten a los usuarios y consumidores el llevar
a cabo diferentes actividades en desplazamientos mas cortos

- La intervencion de los terrenos genera un cambio en la percepcion
de la poblacidon hacia esta zona, pasando de ser un lugar inseguro
y poco aprovechado a convirtiendose en un nuevo destino
dentro de la ciudad, seguro y accesible para toda la poblacion.

- Canalizar inversiones municipales en proyectos no solo en
infraestructura vial sino dotar a la ciudad de mas espacios
publicos que permitan desarrollar actividades desde econdmicas
hasta culturales y educativas y hacer uso de los diferentes
medios de financiamiento facilitados a municipalidades.

- El proyecto logra promover la extension de la franja
horaria de utilizacion de los espacios y de aprovechamiento
de los mismos, por medio de estructuras multificionales
y espacios seguros en horas de la noche, aumentando la
productividad y desarrollo econdmico del contexto inmediato.

IMPACTO-BENEFICIO

- Reduccion en la huella de carbono por medio de alternativas de
transporte que sustituyan poco a poco al automovil. Asi como por
medio de la captacion y utilizacion de la energia solar en sistemas
fotovoltaicos que reduzcan el consumo electrico, especialmente en
baterias de bafos, kioscos, bicidores y luminarias. A esto se le suma el
desarrollo por etapas del proyecto lo que genera un impacto progresivo
y el disefio de estructuras modulares para reducir desperdicios de
material.

- También se puede hablar sobre el impacto de los porcentajes de
areas ganadas que vienen siendo un aporte significativo a la ciudad en
especial los nuevos espacios publicos:

Area comecial ganada: 1153m2 (12.2%)

Area verde ganada: 1280m?2 (13.6%)

Area de espacio publico ganada: 3065m?2 (32.5%)

- Reduccion de la accidentalidad, siendo una situacion comun con la

presencia del servicio férreo por medio de priorizar al peatén mediante
generando pasos seguros.

198

199



RECOMENDACIONES Y LINEAS FUTURAS DETRABAJO

- Como parte de la fase 1 del proceso de trabajo se encuentra
consensuar el proyecto con el gobierno local, ya que este es el paso
mas importante a resolver de manera exitosa, para seguidamente
organizar un plan de gestion y financiamiento claro y accesible.

-Sera necesariorealizarunpresupuestodetalladodeinversionparacada
unadelasfasesdelproyectoparalacorrectagestiondelmismo,endonde
se incluyan tanto las obras arquitectonicas como las de disefio urbano.

- Efectuar un estudio forestal ligado a la Escuela de Ingenieria Forestal
del ITCR como estrategia paisajistica que permita la restauracion de las
palmeras ubicadas en el bulevar como rescate de la memoria colectiva.
Tabién sera necesario una planificacion de recuperacion de corredores
verdes de los rios y todos los aspectos relacionados a la arboricultura.

- Por ultimo llevar a cabo el disefio arquitectonico de los
componentes dentro del sector como Trabajo Final de Graduacion
0 proyecto especifico de la munucipalidad. Por ejemplo: Nueva
Estacion Férrea, Mercado Municipal, Nucleo tecnoldgico,
cafeteria, etc. Asi como la restauracion de la Antigua Estacion.

Recomendaciones para el plan regulador

- Respecto al eje social y econémico a principal y la mas importante en
relacion a este proyecto es el de crear un reglamento o normas para
la creacidn y uso del espacio publico. Ya que la insuficiencia y falta de
mantenirmiento de los mismos es preocupante para el tamafo de la
poblacién. Considerando los grupos de poblacion mas olvidadas, los
cuales segun los analisis realizados corresponden a la poblacidn joven
y de tercera edad.

- Proponer la creacion de espacios para negociociones con
desarrolladores interesados en algun tipo de proyectos en donde la
Municipalidad permisos con la condicion de retribuir a la poblacién con
la creacion de nuevos espacios publicos.

- Respecto al eje ambiental es necesario crear normas de recuperacion
de la trama verde en la ciudad, especialmente los corredores verdes de
los rios, asi como normas de limpieza de los mismos.

- Respecto al urbanismo o eje fisico, se requiere aplicar leyes de
ordenamiento y construccién existentes en el pais. Asi como
implementar un plan vial que contemple la ciclivia, ensanchamiento
de aceras en algunas partes de la ciudad para facilitar la movilidad y
seguridad peatonal, carriles con prioridad para el transporte publico, y
pasos regulados para la via del tren, para que la reinsercion del servicio
no comprometa la seguridad de la poblacion.
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4- Comparacion Indice de Desarrollo Social
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6- Programa urbano

INTERVENCION COMPONENTES

Sendero
Bulevar Las palmeras Alta
Mobiliario urbano
Paseo peatonal Sendero Alta
Andén
Zona de espera
Taquilla
S.S
Oficina administracion
Cuarto de limpieza
Reubicacion Estacion al Atlantico  Comedor y area de descanso Media
Puesto de informacion
Médulo de cajeros mixto

Farmacia

Mini super / panaderia

Local comercial

Circulacion 20%

Puestos de productores (130)
S.S
Comedor

Mercado Municipal de Turrialba Oficina Junta administrativa
(Feria del Agricultor) + Actividades
econdémicas PYMES + Locales de

comida

Local de batidos Alta
Cafeteria
Heladeria

Local de reposteria

Circulacion 30%

Recuperacién de espacios publicos subutilizados

PRIORIDAD CONDICION

Permanente

Permanente

Permanente

Temporal

AREA COMPON
nf

1756

1250

395

20
10

15
20
10
10
10
105.8
520
30

20

180

AREA TOTAL m

1756

1250

609.8

778

CARACTERISTICAS DE LA INTERVENCION

Rescatar el espacio publico abandonado con espacios
para reunion

Sendas peatonales seguras y atractivas

Destinar un nuevo sitio para la ubucacién de una nueva
estacion o0 andén de abordaje con el objetivo de facilitar
el acceso al transporte publico y como punto de
orientacion a turistas en la zona y que ademas cuente
con servicios de conveniencia

Desvincular la feria del eje férreo con infraestructura que
se adapte a sus necesidades. Aprovechar el espacio
abandonado anexo al eje férreo, para un mejor
desarrollo de la actividad ferial con estructuras
multifuncionales. Aprovechamiento de espacios
multiusos para otras actividades econdmicas ademas de
|a feria

SECTOR

INTERVENCIGN

Plaza de la Cultura + area de
exhibicion de artes

Area social

Area de recreacién + ocio

Area de nifios

Area de amenidades para adultos
mayores

Area mascotas

Mobiliario urbano

Antigua Estacion al Atlantico

Nucleo Tecnoldgico

Estacionamiento

Vivero

Senda peatonal

Puestos comerciales
Area verde y de estancia

Area deportiva

COMPONENTES

Circulacion 30%
Mobiliario urbano / zonificacion

Zona de estancia

Zona de relajacion al aire libre y
techado

Zona de juegos
Espacio de vigilancia

Zona de estancia

Areas de uso multiple / gimnasio
al aire libre

Espacio de atencion
Talleres / capacitaciones

Zona controlada

Elementos de estancia vy
descanso
Soda / Comedor

Sala de exposiciones de artistas
locales

Cafeteria
Equipamiento computacional

22 parqueos

Comercio

Sendero

Kioscos

Espacios para estar

Cancha multifuncional

PRIORIDAD

Alta
Alta

Alta

Media

Alta

Baja
Alta

Alta

Alta

Media

Media
Alta
Media
Alta

Alta

CONDICIGN

Temporal

Permanente

Temporal

Permanente

Permanente

Temporal
Permanente
Permanente
Permanente
Permanente
Permanente
Permanente

Permanente

Permanente
Permanente
Temporal
Permanente

Permanente

AREA COMPONENTE
)

180

225

1446

100

280
80
130
100

150

38
100
323
70

786

Subtotal: 8520.8

350
475
30
955
200

Subtotal: 1980

AREA TOTAL m’

225

1446

100

400

100
150
NA

460

70

786

350
475
30
925
200

CARACTERISTICAS DE LA INTERVENCIGN

Espacio para manifestaciones culturales o artisticas

Espacios para reunion

Espacios al aire libre para realizar actividades
recreativas v de ocio eauipadas conmobiiario urbano

Area de juegos infantiles

Espacios accesibles para la poblacion de adultos mayores
con espacios exclusivos para su disfrute

Espacio delimitado para mascotas

Espacios para estar aptos y accesibles

Crear nuevos usos rescantando la infraestructura
patrimonial, brindando oportunidades a la poblacién con
enfoque artistico, cultural y educativo.

Acceso a tecnologia para la poblacién de méas bajos
recursos

Promover los espacios y practicas intermodales

Trasladar vivero del sector A al sector B para mayor
intearacion

Sendas peatonales seguras y atractivas
Crecimiento econémico. Aprovechamiento espacios de
estancia

Ligado a una propuesta de recuperacion de rios y del
paisaje natural
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INTERVENCIGN COMPONENTES

SECTOR

Paseo peatonal Sendas peatonales
Mejoramiento paradas de autobus Parada de bus

C Emplazamiento Andén Parada de tren

Puestos de Comida Elementos de estancia

Mobiliario urbano Elementos de estancia

Sendas peatonales

Zonas verdes

Tratamiento de superficie
D Parque Central

Anfiteatro

Area infantil

Zona mascotas

) Cancha multifuncional
E Area recreativa La Plaza

Juegos infantiles

Mejoramiento paradas de bus Parada de bus
F Senda peatonal Sendero

Mobiliario urbano Elementos de estancia

Recuperacién de espacios publicos subutilizados

PRIORIDAD CONDICION

Alta Permanente
Alta
Media Permanente
Media

Alta Permanente

Media Permanente
Alta
Alta

Alta

Media

Media

Media Permanente
Alta Temporal
Alta Permanente

Media Permanente

AREA COMPONENTE
2

Subtotal:

NA
500
200
100

Subtotal:

510
300

Subtotal:

15
660
5

Subtotal:

AREA TOTAL m’

NA
160

NA

160

6100

6100

810

810

60
660
10

730

CARACTERISTICAS DE LA INTERVENCIGON

Acceso a barrios en el sur

Espacios adaptados a las condiciones del clima para la

espera. abordaie v descenso del transporte publico
Integracion de un andén para el descenso de pasajeros

con el fin de disminuir la velocidad del tren antes de

Espacios para estar aptos y accesibles

Reforzar los mejoramientos de la zona, ampliando el
programa de actividades, creacién de sendas atractivas e
integracion con los demas espacios publicos Ademas de
un anfiteatro aprovechando la topografia del terreno para
la contemplacion de presentaciones civicas y culturales

Intervencion del area recreacion existente e integrar con
los demés espacios publicos

Espacios adaptados a las condiciones del clima para la
espera. abordaie v descenso del transporte publico

Espacios para estar aptos y accesibles

SECTOR

O0TROS

INTERVENCIGN

Ejes peatonales integradores

Cicloruta
Mejor iluminacion
Seguridad

Accesibilidad peatonal

COMPONENTES

Sendas peatonales
Circuito

Ciclo parqueos

Luminariasy farolesl ed para
sendas peatonales v accesos

Pasos peatonales seguros

Rampas

PRIORIDAD

Alta
Alta
Media

Alta

Alta

Alta

CONDICIGN

Permanente
Permanente
Permanente

Permanente

Permanente

Permanente

AREA COMPONENTE
2

AREA TOTAL m?

1420 1420
3800 3800
20 20
NA
NA
NA

Subtotal: 5240

CARACTERISTICAS DE LA INTERVENCION

Delimitacién de ejes que revitalicen y nutran al proyecto

Ciclo ruta que comunique barrios periféricos con el

centro v el provecto .
Espacio para estacionar 16 bicicletas de forma ordenada

Vv seaura. . . o ;
Propuesta de diferentes tipos de iluminacién segun las

necesidades del esbacio

Con el fin de fortalecer los ejes peatonales integradores
y garantizar un recorrido mas seguro

Mejorar la accesibilidad en zonas de desnivel

TOTAL: 23540.8
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