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Abstract

The Project focus on a mass public transit system
that will incorporate high end (Bus Rapid Transit)
BRT features and integrated public transport
network in the Metropolitan Area of Cartago,
Costa Rica (AMC). The main aim of the project is
to generate a functional alternative grounded on a
diagnosis of the current public transportation
network and user opinion, in order to comply with
the passenger demand characteristics. In
addition, it incorporates a detail of the operation
structure of the transit system, besides a technical
evaluation of the urban mobility approaches of the
corridor selected, in accordance to the current
urban planning documents. The results point out
a record of 5743 daily official journeys that are
generated within the AMC, intensifying on the
East — West Axis. An alternative based on a trunk
feeder corridor would allow some benefits such
as: the decrease in 52% in the total of bus lines
that travel into the downtown area, interchange in
3 different points with the railroad system and
enhance the use of non — motorized means of
transportation through polices favoring the
Transport Oriented Development (TOD).

Key words: Transit system, BRT, Integrated
public transport network, Costa Rica, Urban
mobility, Transport Oriented Development (DOT)

Resumen

El presente proyecto busca formular una
propuesta de sistema integrado de transporte
plblico para el Area Metropolitana de Cartago
(AMC), basado en un sistema de autobis con
caracteristicas BRT y transporte intermodal.
Dentro de los objetivos se plantea un diagnéstico
de la situacién actual del transporte publico para
el AMC, de manera que sirva como base para la
generacion de una alternativa funcional que
permita la solucion de las necesidades de
transporte de la poblacién. Adicionalmente se
incluye un resumen de las caracteristicas
operativas del sistema, asi como una evaluacion
técnica de la dimension urbana - movilidad del
corredor  seleccionado conforme a los
documentos de planificacion urbana vigentes a
nivel del Gran Area Metropolitana (GAM) y local.
Los resultados permiten puntualizar que dentro
del AMC se producen alrededor de 5743 viajes
diarios oficiales de transporte colectivo, que se
intensifican sobre el eje este — oeste. Una
propuesta basada en un esquema de corredor
alimentado permitiria  beneficios como la
troncalizacion del 52% de las lineas de autobus,
articulacion en 3 diferentes puntos con el
proyecto del Tren Rapido de Pasajeros (TRP) e
incrementar el acceso de otros medios no
motorizados mediante politicas que favorezcan el
Desarrollo Orientado al Transporte (DOT).

Palabras clave: Sistema Integrado de Transporte
publico (SITP), Area Metropolitana de Cartago
(AMC), Bus de Transito Rapido (TRP), Gran Area
Metropolitana (GAM), Movilidad, Tren Réapido de
Pasajeros (TRP) y Desarrollo Orientado al
Transporte (DOT).
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Prefacio

La flota vehicular de Costa Rica ha aumentado
rapidamente durante la Ultima década. El
transporte publico poco eficiente, lento e inseguro
ha provocado tal aumento. El resultado de ello es
un congestionamiento vial constante en las vias,
principalmente de la Gran Area Metropolitana. La
infraestructura vial no logra soportar la demanda
de transporte privado existente. Los
costarricenses invierten varias horas camino a
sus hogares, trabajos o centros de estudio en
recorridos de corta o mediana distancia.

El sistema de transporte publico no
cuenta con un modelo de organizacion por
sectores que brinde una cobertura total a la
poblacién de la GAM. Existe una red de
comunicacion débil, con grandes volimenes de
viajes regionales y poco desarrollo reticular. Los
centros urbanos de San José, Heredia, Cartago y
Alajuela estan colapsados por los autobuses que
bloguean su flujo al ocupar parte de sus vias. En
la periferia, no se cuentan con corredores
claramente definidos para el ingreso de este
medio de transporte que recolecte a la poblacion
de distintos puntos de la GAM. Los actuales
prestadores de este servicio compiten
indirectamente entre si en lugar de trabajar
mutuamente y mejorar el sistema.

En paises latinoamericanos se han
comenzado a implementar sistemas integrados
de transporte publico como medida para
solucionar los problemas viales. Ciudades como
Pereira, Bogota y Curitiba han demostrado la
viabilidad de estos sistemas para cumplir con las
altas demandas del transporte remunerado de
personas en la region.

El sistema de transporte publico de
Cartago requiere de una modernizacion y
sectorizacién. Esta propuesta tiene como objetivo
generar una ruta troncal especifica para el
transito de autobuses de mayor capacidad que
sustituyan varios servicios existentes, trabajando
sobre las mismas vias en el sentido oeste-este.
Se organizan los autobuses actuales en torno a
esta ruta troncal y el futuro sistema del tren

eléctrico interurbano para liberar el centro de la
ciudad del congestionamiento. Esta propuesta
utiliza la infraestructura vial actual, lo cual
demuestra que no se requieren grandes cambios
de la matriz de carreteras para obtener un gran
impacto en el flujo vehicular del area
Metropolitana de Cartago.

Este proyecto no se habria logrado
ejecutar sin la ayuda del gremio autobusero. Los
fiscales y choferes de las empresas nos
brindaron su atencién y evacuaron las dudas
constantes. Adicionalmente, al arquitecto Carlos
Ugalde por acompafiarnos durante todo el
proceso de ejecucién del proyecto. Al arquitecto
Tomas Martinez, la ingeniera Ercilia Gomez vy el
ingeniero Maikel Méndez que nos brindaron su
tiempo en las distintas etapas del proyecto para
evacuar dudas y brindarnos recomendaciones.
Agradecemos a los voluntarios que participaron
en el experimento ejecutado. Finalmente,
gueremos a todas aquellas personas que nos han
acompafado desde el primer dia que iniciamos
este proyecto y nuestra carrera universitaria. A
nuestras familias y compafieros mas cercanos
Maria Jesus, Priscilla, Karyna, Leonardo y Javier
por estar siempre junto a nosotros presentes en
los buenos momentos y mas aun en los malos
con el fin de ser futuros profesionales de
excelencia.



Resumen ejecutivo

Los sistemas integrados de transporte publico
(SITP) surgieron de la masificacion de los medios
de transporte y de las necesidades de movilidad
de las poblaciones. En Latinoamérica se inicio
con las bases de estos modelos en la ciudad de
Curitiba en 1970. Otras ciudades, como Bogota y
Pereira, también han implementado estos
modelos que impactan positivamente en la
movilidad dentro de sus ciudades.

Costa Rica ha experimentado en los
Gltimos 20 afios un crecimiento exponencial del
patio vehicular. Este aumento inici6 debido a la
falta de planificacibn urbana lo cual produjo
ciudades poco densas donde la poblacion se
encuentra alejada de los servicios basicos y de
sus lugares de trabajo. Los sistemas de
transporte publico tampoco han contado con una
logistica operativa para que trabajen de manera
articulada. Esta falta de organizacion ha
provocado una decadencia de la calidad del
transporte remunerado de personas. En los
Ultimos afios se han iniciado con proyectos de
sectorizaciébn y mejoras de transporte publico,
pero para el area Metropolitana de San José. La
finalidad de este proyecto es brindar una
propuesta de mejora en el sistema de transporte
por autobls para atacar la problemética en el
area Metropolitana de Cartago.

Se realizé una evaluacion de los servicios
de autobus existentes dentro de la ciudad. Se
buscé conocer las principales rutas de acceso, su
demanda de viajes y la carga que generan en la
matriz vial del casco urbano.

[Transit intensity Chart

osta Rica, Es B
Proyecto de Graduacion: Propuesta de Sistema de Transporte Publico para el AMC

Esquema intensidades de transito.

| Fiaborado por: Kavin Castio y Famando Quirés
| il Semestre, 2018

Posteriormente, se recopilaron casos de estudio
para buscar adecuar un modelo acorde a la
magnitud de la ciudad. Conforme a la
configuracion del sistema implementado en la
ciudad de Pereira en Colombia, se disefia la
propuesta de la ruta troncal para los vehiculos de
transito masivo de personas.

En total se presentan 3 propuestas del
recorrido. Para cada propuesta se evaludé su
cobertura de la ciudad, la longitud del recorrido,
asi como sus puntos de inicio y fin y el impacto
que tendrian en la troncalizacién de viajes para
disminuir la cantidad de lineas que recorren por la
misma via. Finalmente, se realiza una
comparacion entre las propuestas para elegir la
ruta troncal més adecuada

Con base en dicha ruta troncal, se
reacomodan el resto de lineas de autobuis y
ubicacion de paradas para que sirvan de medios
alimentadores al sistema de alta capacidad.
Adicionalmente, se presentaron las principales
caracteristicas operativas esperadas de este
sistema, para garantizar su eficiencia y calidad
del servicio. También, se estudié su impacto en la
articulacion con el actual tren interurbano y el
futuro TRP.

Una vez hecho el trazado definitivo y
presentada su operaciéon se evalud la viabilidad
del sistema. Se detectaron los principales puntos
conflictivos del recorrido propuesto para luego

presentar alternativas de intervencién y mejora.
METROBUS CARTAGO [TECIz=tes]|

Propuesta de sistema principal.




Introduccion

Contexto

El Gran Area Metropolitana (GAM) es el
asentamiento mas importante en cuanto a
poblacién de Costa Rica, esta se encuentra
compuesta por varias conurbaciones, entre ellas
el Area Metropolitana de San José (AMSJ), como
centro poblacional mas grande al oeste y el Area
Metropolitana de Cartago (AMC), como un
segundo centro poblacional mas importante
localizado hacia el este (Véase jError! No se
encuentra el origen de la referencia.), estas se
encuentran divididas por los cerros del
Ochomogo y La Carpintera.

El AMC es una region tipo polinuclear,
con un nudcleo principal en la ciudad de Cartago, y
otros centros de poblacién en las zonas de
Paraiso y El Guarco. Se encuentra conformado
parcialmente por 4 cantones y trece distritos entre
ellos: Occidental, Oriental, ElI Carmen, San
Nicolds, Agua Caliente, Guadalupe, Dulce
Nombre, Paraiso, Llanos de Santa Lucia, San
Rafael, Tejar y San Isidro. Ademas de contar con
una poblacion aproximada de més de 300 mil
habitantes (INEC).

El patron de crecimiento urbano de la
zona es de tipo radial, con centros de poblacion
gque se ubican en la periferia y que son
conectados a través de vias radiales con el
nucleo urbano, de esta forma, la infraestructura
vial predominante la establecen estas rutas
radiales donde, por cierto, concentran una gran

cantidad de flujos de transito. (L.C.R. Logistica
S.A., 2007).
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Figura 1. Mapa ubicacién del AMC
Fuente. (Plan GAM 2013-2030).
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Figura 2. Mapa necesidades de transporte motivo trabajo
Fuente. (INEC, 2011).

La Figura 1 muestra el tipo de desarrollo hacia la presentan una alta necesidad de transporte. Este
periferia que experimenta el AMC, donde los estudio puede que muestre datos que no se
distritos centrales (Oriental y Occidente) asemejen a la realidad actual, sin embargo,
experimentan una baja habitabilidad, mientras proporciona informacién preliminar.

gue la poblacibn se concentra en distritos
periféricos del area urbana como Tejar, San
Nicolas, San Rafael, Paraiso, y San Francisco.
Este Ultimo distrito exhibe la mayor habitabilidad
con un total de 35 mil habitantes para el 2018,
por lo cual resulta vital integrar esta poblacién
con el sistema.

Para el censo del 2011, se consult6 a la
poblacién sobre su lugar de trabajo, para la
provincia de Cartago se tiene un 62,6% de
poblacién que trabaja en el mismo cantén que
reside, mientras que un 33,7% de la poblacion se
tiene que trasladar diariamente a su empleo. La
Figura 2 muestra los porcentajes para los
distritos de la provincia de Cartago, cabe
destacar como la mayoria se concentra fuera del
AMC, mas especificamente en el canton de Tres
Rios, no obstante distritos como Tejar, San
Rafael y Llanos de Santa Lucia también

12



Marco teodrico

Sistema integrado de
transporte publico (SITP)

El modelo de SITP hace su aparicibn en
Latinoamérica a partir de la masificacién de los
medios de transporte y la creciente necesidad de
transporte de la poblacién. Se emprendieron
acciones iniciales en torno a los medios de
transporte masivos como el tren, metro, entre
otros. No fue hasta que la ciudad de Curitiba, en
la década de 1970, considerd un reordenamiento
del sistema tradicional de transporte, que se
proyecté la concepcion de un modelo masivo a
partir del autobus (CEPAL, 2008).

Esto fue posible a través del sistema BRT
0 Bus de transito rapido (Bus Rapid Transit), el
cual plantea la creacion de corredores exclusivos
de transporte colectivo, reorganizar el esquema
de prestacién del servicio, y concepcion de las
estaciones como componente principal del
sistema, modelo que en la actualidad ha sido
acogido por muchas ciudades latinoamericanas
con limitada disponibilidad de recursos.

Los SITP emplean varios elementos para
garantizar la integracion dentro del sistema, el
detalle de toda su infraestructura brinda un
caracter prioritario al peaton, mientras busca la
articulacion entre distintos medios de transporte a
través de nodos de articulacion. La operatividad
del sistema también debe responder a esta

articulacion en todos sus componentes,
brindando informacién clara acerca del como
utilizar el sistema, también, desde wuna

perspectiva de imagen, debe representar un
modelo confiable, formal y eficiente, con un
esquema tarifario moderno.

El plan GAM 2013 — 2030 indica una serie de
planteamientos en torno al desarrollo de SITP en
el pais, en este considera la articulaciéon entre
autobuses y TRP a travées de nodos de
intercambio colocados en puntos estratégicos,
carriles exclusivos de caracter preferencial que

13

transcurren dentro de los centros urbanos, lo que
permite conectividad entre diferentes rutas a
través estaciones. Las estaciones varian con
respecto a su tamafio, ya que van desde paradas
con infraestructura sencilla hasta obras con
disponibilidad de espacio para mdultiples servicios.

La intermodalidad también hace
referencia a otros aspectos como la integracion
de esquemas tarifarios que permitan recolectar
informacion de los usuarios a través de tiquetes
electronicos o tarjetas inteligentes, asi como una
vinculaciéon del sistema con el uso de suelo,
densidades y las exigencias de espacios publicos
y, de igual forma, considerar la modalidad de
servicios especiales, transporte de estudiantes y
los servicios de taxi, y demas plataformas.

Algunos de los beneficios que se esperan
lograr con la implementacion de SITP son:

1. Mejorar en la experiencia de los usuarios
sobre el transporte publico
2. Disminucién en tiempo de viaje, costos
de operacion y tarifas

3. Mayor conectividad

4. Alimentacién ferrocarril — autobls

5. Uso de energia limpia

6. Disminucién de emisiones de gases al
ambiente

7. Ordenamiento, jerarquizacion de vias y

seguridad vial
8. Humanizacion vy
ciudades

regeneracion  de

Planteamiento del
problema

El transporte publico debe ser abordado como
una herramienta que posibilite la solucion de
muchos de los problemas de movilidad dentro de
la GAM. En la actualidad, este servicio ocupa de
una intervencion y modernizacion que le permita
volver a generar competitividad y atractivo sobre



otros medios de transporte, y, de esta forma,
ganar inherencia dentro de las opciones de
transporte de la ciudadania, con una percepcion
positiva de los usuarios del 55% conforme a la
Encuesta Nacional de Percepcion de los
Servicios 2018. Por otro lado, este mismo informe
es critico en sefalar que, para el 2015, un 76%
de la poblaciéon hacia uso de los servicios de
transporte publico, mientras que en 2018 este
nimero baja a un 56%, lo cual representa una
diferencia de 20 puntos porcentuales, mas
especificamente, para el autobls baja de un 59%
en 2015 a un 47% en 2018, con base en este
mismo estudio.

Es urgente, por lo tanto, la puesta en
marcha de servicios de transporte masivo y
moderno que permitan atender de manera
eficiente las necesidades de transporte de la
poblacién, sobre todo porque un grueso
importante de la poblacién es dependiente activa
de estos servicios para su movilizacion.

Otros de los factores que mayormente
inciden sobre la necesidad de priorizar este tipo
de agendas son: la casi nula inversion en
infraestructura vial, crecimiento de la flotilla
vehicular 'y un modelo de transporte
desactualizado, los cuales se expondran a
continuacion.

El AMC ha carecido de inversion en
infraestructura vial por parte del gobierno central
y los gobiernos locales, tanto que, para 2007, el
Plan Regional Urbano de la GAM (PRUGAM)
consideraba concentrar esfuerzos en proyectos
prioritarios como: Proyecto Cartago — San Joseé,
Proyecto Cartago - Coris — San José,
Circunvalacion Cartago, Anillo Metropolitano Sur
y Anillo Metropolitano Norte en Cartago. Luego,
en 2014, con el documento méas actual de
desarrollo urbano para el GAM (Plan GAM 2013 —
2030), se vuelve a rectificar, en su dimensién
movilidad, la necesidad de consolidar estas
intervenciones. Por tanto, se podria argumentar
gue en los ultimos 10 afios Unicamente se ha
materializado el Proyecto Cartago — Coris — San
José, aunque también han existido algunas
intervenciones menores en algunos ejes dentro
del &rea urbana.

El aumento en el parque automotor
también representa un problema, conforme a la
dimension de Transporte y Movilidad del Informe
del Estado de la Nacion 2018, Costa Rica es uno
de los paises latinoamericanos que presenta
mayor numero de vehiculos por mil habitantes
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Unicamente superado por Argentina y México,
esta situacion es intensificada anualmente con un
crecimiento de la flotilla vehicular a un ritmo del
15,45% (INEC, 2011), numero que supera
inclusive al del crecimiento de la poblacién. Por
otro lado, para el 2015, se estim6 una cantidad
de 834 mil automotores en circulacion,
contrarrestado también con el aumento en el
ndmero de motocicletas (45,18% tasa de
crecimiento). Esto no solamente representa un
gran problema en términos de
congestionamientos en las carreteras, sino
también en la dependencia que tiene nuestro pais
sobre el uso de combustibles fésiles, ya que cada
vez se requiere de mayores recursos para la
compra de estos combustibles. Esto también
representa un duro reto en la meta como pais en
torno a la descarbonizacidn de la economia, con
el uso de energias renovables.

De igual forma, no ha existido interés por
parte de las autoridades en avanzar hacia un
nuevo modelo de transporte publico que
incorpore las necesidades actuales de la
poblacién. El informe técnico de L.C.R. Logistica
S.A., elaborado para PRU-GAM, profundiza en
gue este sistema se encuentra basado en la
operacion de multiples rutas que se encuentran
superpuestas entre si, de predominancia radial, y
gue dentro de la misma zona de influencia no se
encuentran articuladas, pero si generan algun
tipo de competencia entre si, ya que se
encuentran servidas por distintos operadores.
Otros aspectos de este modelo es que todas las
rutas cuentan con el mismo nivel de importancia y
la atencion de nuevas necesidades de transporte
se da por medio de rutas radiales adicionales. El
documento sentencia que este modelo se
encuentra agotado desde el 2004.

Antecedentes

Nuevo modelo de transporte
publico PRU-GAM

A partir del estudio efectuado por la consultora
L.C.R. Logistica S.A. en 1999, se expone una
serie de problemas asociados al modelo de ese
momento, caso aparte, este mismo modelo sigue
operando en la actualidad con pocos avances.
Este estudio entonces propone un nuevo modelo



basado en la configuracion de sectores
geograficos y la operacién de rutas radiales de
alta capacidad en contraposicion a la
superposicion de rutas. Como se muestra en él,
el modelo se fundamenta en la unidad operativa

complementariedad de las rutas para asi mejorar
en la logistica y eficiencia del servicio.

de sectores,

donde se

promueva la

Cuadro 1. Propuesta de sistema operativo del transporte publico.

Aspecto Operativo

Sistema propuesto en los planes de reorganizacion

Unidad operativa

Sector

Relacion rutas

Complementariedad

Patron de servicios

A nivel metropolitano es un  pafron  reficular con
predominancia radial alrededor del centro de San José. A
nivel sectorial es de tipo columna de pescado, pero con
flexibilidad para atender necesidades especificas durante
los periodos picos matutinos. Pueden existir servicios
regulares expresos o directos en eso0s picos.

Unidad de Analisis de

rentabilidad Sector
izacio Rufas primarias
Jerarquizacion de rutas HiTldlle
urbanas Rutas distribuidoras

Futas alimentadoras

Mecanismao de
crecimiento de cobertura

Los nuevos desamrollos se atienden a partir de rutas
secundarias

E=squema tarifario

FPar sector o subsector de servicio

Mecanismo de cobro

Sistema de pago previo, sin manejo de efectivo dentro de
los autobuses

Flota

Flota diversificada para atender condiciones particulares en
cada sector. Buses convencionales, de larga distancia v
articulados.

Fuente. (L.C.R. Logistica S.A., 2007)

Conforme a este cuadro se resume una unidad

RUTA RADIAL

v

. TRONCAL ALIMENTADOR
odo de
integracion

Rutas
secundarias

|

Troncal

jerarquizada de rutas con base en su nivel de
importancia, atencién de las necesidades de
transporte mediante rutas secundarias articuladas
a la ruta primaria; conforme a la Figura 3, flota
diversificada para un mejor aprovechamiento de
recursos y cobro electronico previo al abordaje de
las unidades.

Figura 3. Comparacién del esquema radial atomizado de itinerarios con el esquema tronco alimentado.

Fuente. (L.C.R. Logistica S.A., 2007).



Proyecto Sectorizacion del
Transporte Publico

En el Plan Nacional de Transportes de Costa
Rica 2011-2035, elaborado por la consultora
INECO, profundiza sobre la formalizacion de una
propuesta basada en los conceptos propuestos
para el estudio PRUGAM, por lo que incorpora
dentro de su plan el Proyecto Sectorizacion del
Transporte Pablico.

El documento sefiala que las condiciones
mas criticas en cuanto a transporte publico se
encuentran en la GAM vy, por ello, es necesario
darle atractivo al sistema al aumentar la oferta de
servicios, capacidad del sistema y la velocidad
comercial; para ello, propone un sistema de
transporte colectivo eficiente estructurado en los
principios de ordenamiento, racionalizacién y
profesionalizacion.  Ademas, considera al
Ministerio de Obras Pudblicas (MOPT) como
responsable de la planificacién, supervisién y
control del sistema de transporte urbano.

El proyecto, en cuanto a su logistica, se
encuentra planteado para ponerse en practica en
el AMSJ. Este incorpora un esquema tronco
alimentado que, conforme a su jerarquia, se
ordena: rutas principales (troncales), secundarias
(alimentadoras), intersectoriales y distribuidoras,
todas estas articuladas mediante terminales
(nodos de intercambio) garantizando el principio

» Santo Domingo-

Hatillo-
Alajuelita

Fuente: Epypsa-Sigma 2015

Figura 4. Proyecto Sectorizacion AMSJ
Fuente. (EPYPSA - SIGMA GP, 2014).

Moravia- Goicochea

¢ San Pedro-
& Curridabat

San Francisco
Desamparados

de intermodalidad, como se muestra en la Figura
4.

La sectorizacion total de las lineas de
autobus representaria, de acuerdo con el
Programa del Estado de la Nacion, un ahorro en
3.305 millones de colones, aumento en el 61% de
los tiempos de viaje y una reduccién anual de 506
toneladas de emisiones de carbono.

Como uno de los primeros pasos en la
ejecucion del proyecto, el MOPT llegd a un
acuerdo con el TEC en 2016 para un convenio de
colaboracion en la implementacion de la
sectorizacion del transporte puablico en el sector
de San Francisco — Desamparados, zona que en
conjunto con Moravia — Goicochea presentan las
intensidades mas importantes de transito. En la
Figura 5 se muestra parte del trabajo efectuado
en cuanto a la tipologia de paradas, rutas y
estaciones. Este proyecto fue posteriormente
archivado por presiones de los sectores
autobuseros.

X=X Moravia - Desamparados



PARADA SIMPLE

PARADA INT-TREN

PARADA INT-TRONCAL

Simbologia

o— =

') as

Figura 5. Tipologia de paradas Proyecto Sectorizacion AMSJ
Fuente. (TEC, 2016).

El AMSJ representa la principal area de estudio
para la puesta en marcha de este sistema de
acuerdo con las intensidades de transporte
publico que maneja, sin embargo, estudios como
el elaborado por L.C.R. Logistica S.A. en 2007
también sefialan la necesidad de vincular estos
sistemas con el resto de las poblaciones
importantes de la GAM, como Alajuela, Cartago y
Heredia. Estos establecen como paso préximo el
abordaje de estas zonas para el planteamiento de
sistemas que vengan a proporcionar una solucién
al transporte publico, ya que la misma situacion
gue acontece en el AMSJ se manifiesta en menor
escala en el resto de las ciudades de la GAM,
pero con graves implicaciones.

La Figura 6 muestra una propuesta de
sectorizacién para la provincia de Cartago, esta
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fue disefiada a partir de mesas de trabajo
llevadas a cabo en distintos talleres impartidos
por la municipalidad de la misma localidad. Se
definen 8 sectores geograficos, de forma similar
al estudio de desarrollo urbano de la GAM (Plan
GAM 2013 - 2030), entre los cuales se
encuentran: Tres Rios — Taras, Llano Grande,
Carmen — San Rafael, Paraiso, Dulce Nombre,
Tejar — Tobosi, Guadalupe y Central. Asi como
se muestran las principales rutas radiales que
sirven de acceso para el centro urbano de
Cartago.



Liano Gramle

.
Ptz

Tres Rios - Taras

Tejar - Tohosi
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Carmen - San Rafael \.
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Figura 6. Propuesta Sectorizacion AMC
Fuente. (Lépez).

Plan piloto carril segregado en
ruta troncal Tibas — Santo
Domingo

En agosto del 2017 el gobierno arrancé con un
plan piloto que pretende carriles exclusivos para
el transporte colectivo en las rutas radiales de
mayor intensidad de transito, en este caso, inicio
con la implementacién en la ciudad de Tibas,
adecuando la ruta que conecta San José — Tibas
— Santo Domingo con sefialamiento vertical y
horizontal (Véase Figura 7). Se pretende que
esta iniciativa sea puesta en marcha en otras
localidades como: San Francisco, Moravia —
Paracito, San Pedro — Curridabat, Santa Ana —
Escazl, Desamparados y Pavas, los cuales
constituyen los accesos mas importantes al
nucleo urbano de San José.

Conforme a los datos estimados por
LanammeUCR, esta iniciativa ha logrado un
ahorro en promedio de 10,2 minutos de tiempo de
viaje en horas pico en el sentido 1-2 (Saliendo de
San José) y 5,5 minutos en el sentido 2-1
(Entrando a San José). Otras lineas de autobus
han reportado ahorros de tiempo de hasta 25
minutos.
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Es importante sefialar que este tipo de iniciativas
no representan la puesta en marcha del proyecto
de sectorizacion del transporte publico, ya que los
beneficios esperados se lograrian a partir de la
implementacién del total de componentes que se
incluyen dentro del sistema. Sin embargo, este
tipo de “acciones” reflejarian una mejora en los
servicios de transporte publico.



Primeras acciones en la ruta

,,:%San José-Tibas-Santo Domingo-Heredia

Flaza
— del Valle
v

Carril ivo para bi ntida
San José-Tibds-Sante Dominge

L . Carril para toda tipo de wehiculos excepto
_‘%_ ‘gd-‘*w - buses, sentldo Santo Dominge-Tihds
[incén

\\q) .,.4'5‘?? Pablana . Carril exclusivo para buses sentido

e Santo Domingo-Tibas
Carril campartide para tada lipe de
”I Ruita alteria para wehiculos, sentida Tibds-San José

COSTARCA mm wehiculos particulares

Figura 7. Plan Piloto carril segregado
Fuente. (GobiernoCR, 2017).
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Metodologia

Propuesta sistema de transporte publico del area

metropolitana de Cartago, Costa Rica ;

Objetivo General

Desarrollar una propuesta de reordenamiento del sistema de transporte pablico
para la ciudad de Cartago, conformando sectores geograficos e integrando cada

uno de ellos con los medios de transporte rapido masivo de personas.

- Objetivo 1

Diagnostico de Elaboracion diagrama de intensidades de tansito Analisis casos do
radiales de transporte pablico estudio
Analizar el modelo de transporte publico xS + 4 4
actual dentro del AMC P Activiedden * ' +
Delimitacion de Determinacion de indices de servicio para cada Evaluacién interna del centro
sectores ruta por sector urbano de Cartago

Trazado de rutas troncales y
alimentadoras

- Objetivo 2 —

Formulacion de propuestas a partir de los
resultados obtenidos

Localizacion de sitios aptos para
ubicar estaciones y terminales

H  Actividades ‘ >

Y

Definicion de jerarquia de
importancia de las rutas de acceso

| Objetivo 3 P

a Cartago
Generacién de matriz de gestion Determinacion de caracteristicas
urbana operativas del servicio
Descripcion de la estructura operativa del . ‘ 4
sistema de transporte publico > Attividades * *
Definicién de tipologia de Evaluacién de integracién ruta
autobuses troncal de autobls-TRP

Elaboracion de secciones tipicas
del corredor

= Objetivo 4 —

Andlisis del corredor vial propuesto, puntos
conflictivos, intervenciones y soluciones

Proponer las intervenciones
urbanas necesarias

—» Actividades + o

v

Determinacion de puntos
conflictivos

Figura 8. Diagrama de metodologia del proyecto

20




Conforme a la Figura 8, la ejecucion del proyecto
se lleva a cabo mediante la definicion de tres
etapas de trabajo: la etapa de diagnéstico, la
etapa de disefio y la etapa de evaluacion del
disefio.

Con el fin de lograr cumplir con los
objetivos, parte de la metodologia se enfoca en la
investigacién de trabajos previamente ejecutados
relacionados a mejoras en el transporte publico,
propuestas de sectorizacion y planes de
ejecucioén para el ordenamiento territorial.

Diagnostico
Estudios preliminares

El Ministerio de Vivienda y Asentamientos
Humanos (MIVAH) cuenta con el Plan de
Desarrollo Urbano para la Gran Area
Metropolitana  2013-2030. EI capitulo de

movilidad evidencia la problematica actual de la
red vial nacional, su jerarquizacién y necesidad
de intervencién. En cuanto a transporte publico,
brinda datos sobre la delimitacion de sectores
para el servicio, rutas troncales y alimentadoras e
integracion de distintos medios de transporte. La
comunicacion entre las ciudades es débil, poco
desarrollo reticular y grandes tiempos perdidos
por parte de la poblacién trasladandose.

Por otro lado, el Plan Regional Urbano de
la Gran Area Metropolitana de Costa Rica 2008-
2030, brinda datos de la evolucion de la flotilla
vehicular del pais, el desempefio de transporte
publico modalidad autobuUs frente a otros medios.
Ademas, evidencia la problematica actual del
transito periférico en las ciudades, que provoca el
ingreso de rutas de autobds a los centros
urbanos. Cuenta con estudios de intenciones de
viajes de las personas para conocer claramente
el origen y destino de los viajes.
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Figura 9. Puntos de observacion del diagnéstico
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Definicién de radiales de
diagnostico

A partir de los sectores definidos en los estudios
previamente mencionados y la matriz de
transporte publico, se realizé una evaluacion del
flujo vehicular de Cartago. Se definieron puntos
de observacion para recolectar informacién sobre
los servicios existentes de autobuls y sobre qué
vias convergen estos flujos, mostrados en la
Figura 9. Se recaudaron las empresas que
brindaban los servicios en cada ruta de
importancia y se realiz6 un control cruzado con
datos de la ARESEP para verificar la legalidad de
estas rutas.

En el mapa elaborado se observd la
carga de autobuses de cada carretera y en qué
trayectos convergen la mayor cantidad de rutas
en cada sector al entrar y salir del centro urbano.
Se comparé con el generado en el Plan
PRUGAM para evidenciar alguna similitud o
diferencia con los datos de ese estudio. Ademas,
permitid evidenciar graficamente la carga de las
vias por el transporte remunerado de personas
poco eficiente.

Los trayectos con mayor volumen se
consideraron como las radiales de diagnéstico. A
partir de estas radiales se inicia la clasificacion de
la region en sectores.

Delimitacion de sectores
geogréficos

Para la delimitacién de los sectores en la region
de Cartago, se partio con los definidos en el Plan
GAM. Dichos sectores fueron modificados de
acuerdo con las radiales de diagnéstico ya
definidas y el destino de cada viaje. Existen rutas
que, por su singularidad, ameritaron la
delimitacién de un subsector.

Se observaron las caracteristicas
especificas de cada sector para identificar cuéles
contenian los mayores problemas de transporte
publico. También, con la recoleccién de
empresas autorizadas, se pretendié encontrar las
entidades mas importantes que administraban el
transporte de personas en cada sector.
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Identificacion de vias
conflictivas y paradas de
autobuses

Mediante un recorrido por la ciudad, se
identificaron las principales calles y avenidas
cargadas con autobuses parqueados o0 que
descargan y cargan pasajeros. También, con el
recorrido, se buscdé observar las paradas
autorizadas de las rutas. Se realizaron
observaciones en dias y horas aleatorias para
determinar el comportamiento de las vias e
identificar cuales eran las verdaderas calles y
avenidas cargadas con transito a diario.

Por otra parte, al reunir todos los mapas
de las rutas autorizadas y sobreponerlos en la
herramienta de QGIS, se observaron cuéles eran
las carreteras que teéricamente debian presentar
mayor carga de autobuses.

Finalmente, se comparé la cartografia
generada con las observaciones de campo para
corroborar que todos los servicios cumplian con
sus trayectos asignados dentro de la ciudad.
También, se buscO establecer la relacion
existente entre el congestionamiento en ciertas
vias y los trayectos de flujo de estas lineas de
autobus.

Elaboracién de cartografiay
base de datos

Luego de definir los sectores y radiales de
diagndstico, se empled la informacion obtenida
de la base de datos de la ARESEP para elaborar
los mapas de cada ruta. En los casos que los
mapas no estaban disponibles se procedi6 con la
consulta a los choferes y fiscales de cada
empresa para obtener una descripcion detallada
de ellas. Se consultd, ademas, los horarios de
servicio, la frecuencia de cada viaje y, en algunos
casos, la flotilla existente para el servicio.

Posteriormente, a los recorridos vy
recopilacién de horarios y mapas, empleando la
herramienta de sistemas de informacion
geografica QGIS, se trazaron todas las rutas, se
les asigné un sector o subsector para
categorizarlas. En la ciudad, se definio la matriz
de rutas identificadas.

Por otro lado, empleando Microsoft Excel,
se procedi6 a estandarizar el formato de los



horarios de cada ruta y unificarlos con base en la
radial que transitaba. Se delimitaron en franjas
horarias de treinta minutos para identificar las
variaciones en los volimenes de autobuses en
cada radial a lo largo del dia. Ademas, se
clasificaron los servicios de acuerdo con su fin en
oficiales, especiales y regionales. Esta
separacion buscé demostrar cudl de ellas es la
gue sobrecarga la matriz vial. Al identificar este
servicio se procedi6 a generar una solucion
preliminar

Diagndstico de lared de
transporte publico

El levantamiento del servicio actual de transporte
publico inici6 mediante la observacién del flujo de
autobuses en puntos estratégicos cercanos al
centro urbano. El periodo de observaciones inicié
la segunda semana de Julio y finaliz6 la segunda
semana de agosto del presente afio. Es
importante mencionar que la primera semana de
agosto no contd con observaciones debido a que
es la semana de la romeria y todos los buses de
Cartago varian sus horarios y rutas.

Los puntos estratégicos se eligieron con
base en los mapas de rutas de la ARESEP. Las
observaciones se realizaron en las franjas
horarias de las horas pico. El orden de los puntos
de observacion se realiz6 de manera aleatoria
evitando mas de dos repeticiones en el mismo
horario.

Por otro lado, se realizé un experimento
en conjunto con voluntarios el viernes 31 de
agosto. Se realiz6 entre las 4:00 p.m. y las 6:30
p.m. En dicho experimento se tomaron datos de
frecuencia de buses y su cumplimiento con los
horarios recolectados en las semanas previas en
los puntos estratégicos. Ademas, se recolectd
informacion de estado del flujo vehicular en el
centro y la periferia de la ciudad mediante la
aplicacion Waze. El fin principal de este
experimento era buscar una relacién entre los
mapas de carga de transito de Waze con la
realidad del congestionamiento observado en
cada punto. Sin embargo, posterior a la
evaluacion de los resultados y la poca correlacion
de ellos no se continu6 con un andlisis mas
profundo.

Por otro lado, conforme a la informacién
de flujos y horarios recolectados se procedié a
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modelar una simulacion del transito vehicular en
puntos especificos, empleando la herramienta
PTV Vissim, del casco urbano de Cartago para
demostrar la problematica actual de las vias.
Dichos puntos se seleccionaron con base en el
diagrama de intensidades de flujo y en
observaciones previas de la ciudad.

Disefno
Estudios preliminares

Inicio la investigacion con la recopilacion de
puestas en marcha de proyectos relacionados a
mejoras en el sistema de transporte publico
dentro del pais. EL Plan Nacional de Transportes
2011-2035 se determind como el primer modelo
de puesta en marcha de SITP. Con este
documento se comprendié la puesta en marcha
de sectorizacion, de acuerdo con PRUGAM, en el
AMSJ. Aparte de ello, se estudid el proyecto,
actualmente en funcionamiento, del plan piloto
del carril exclusivo Tibas — Santo Domingo. Esta
ruta se evalué como una medida alternativa y
complementaria para favorecer el sistema de
transporte de personas.

Se investigd respecto a modelos de SITP
aplicados en otras ciudades del mundo,
principalmente en América. Se observo que el
pais latinoamericano que mas sobresalia en este
tema era Colombia. Sus distintas ciudades
cuentan con servicios de transporte publico
eficientes y adecuados a un servicio de gran
demanda.

El Transmilenio de la ciudad de Bogota
fue la mayor referencia a estos servicios. Sin
embargo, debido a su gran magnitud de usuarios
y la compleja red que tiene no sirvié de gran
manera como modelo base de trabajo. Se realizd
una reunién con el arquitecto Tomas Martinez
Baldares, presidente ejecutivo del INVU. El
arquitecto brindo informacion vital para el disefio
del proyecto y su logistica de ejecucion. También
instruy6 en ciudades latinoamericanas adecuadas
para emplear de modelo base del proyecto,
siendo Pereira en Colombia la mas real para la
escala de las provincias de Costa Rica.

Se estudié la logistica de funcionamiento
del sistema de transporte publico en Pereira, los
vehiculos empleados, la organizacion de las rutas



dentro de la ciudad y la definicién de las paradas
del sistema. Se comparé la ciudad de Cartago
con la de Pereira para encontrar similitudes en su
distribucion. Sumado a lo anterior, se evalué la
condicién de la red vial de Cartago y su futura
intervencién de acuerdo con planes del MOPT y
las municipalidades involucradas para encontrar
las vias 6ptimas para el sistema.

Adicionalmente, se empleé de ejemplo el
disefio del Paseo de los Museos en San José
como una base trabajo para mejorar la
infraestructura vial del corredor de disefio.

Definicion del corredor de
disefno

En primera instancia se definio el alcance del
sistema en las afueras del centro urbano. Se
estudié la longitud del trayecto de tal manera que
fuera agradable para los usuarios y acorde al
servicio esperado. En segundo lugar, se estudié
la distribucién del centro de Cartago. Tal
evaluacion se dedic6 a identificar las rutas que
permitieran un flujo mas uniforme de los
vehiculos en el sistema. Paralelo al flujo
uniforme, se busc6é también que el sistema
cubriera la mayor area posible. En total se
generaron tres opciones de disefio; la Ultima con
tres variaciones en sus puntos extremos.

Se eligié un disefio final con base en el
impacto generado al flujo actual de autobuses.
Posteriormente, se definieron las paradas del
sistema de acuerdo con distancias prudentes
para los usuarios y que estuvieran en las
cercanias de puntos estratégicos de la ciudad. Se
categorizaron las paradas de acuerdo con su
importancia. Ademas, se delimitaron los terrenos
Optimos para el emplazamiento de las estaciones
o terminales de autobus de los sectores.
Igualmente, se clasificaron en relaciébn con su
capacidad, importancia y tipos de viajes.

Ubicacidén y caracterizacion de
las estaciones del SITP

La segunda etapa del disefio del sistema
correspondi6 a reordenar las lineas de autobuses
existentes que continuarian funcionado. Para ello,
se definieron cuales eran tales rutas que se
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mantendrian activas. Se recolectd el nimero de
lineas por sector y frecuencias correspondientes.

Se inicié con la identificacién de terrenos
en los alrededores de la ciudad. Al identificar
todos los terrenos, se procedié a estudiar las
necesidades minimas de las estaciones. Se
empled la guia espanola “Disefio de Estaciones
de Autobuses”, del Ingeniero Vicente Olalla y el
proyecto de graduacion “Disefio de la terminal de
autobuses distritales de Alajuela”, del estudiante
Guido Bolafios del TEC. Se clasificaron las
estaciones en tres niveles de acuerdo con el
sector que sirven, las rutas que llegaran a ellas y
el volumen de pasajeros esperado.

En el estudio de Olalla, se propone que
un tiempo apto de ocupacion de las paradas para
el abordaje y descarga de pasajeros es de 10
minutos. Se emplean los horarios recolectados y
unificados de la etapa de diagndstico. Se inici6
analizando los tiempos de salida de cada bus. Si
entre un servicio y otro superaban 10 minutos de
diferencia durante todo el dia, son rutas capaces
de compartir un mismo espacio. En caso
contrario, se debié asignar una parada adicional.

Finalmente, se realizO una visita en
campo a los terrenos seleccionados para
observar su estado real y estudiar potenciales
conflictos.

Caracteristicas operativas del
sistema de transporte publico

Para evaluar el sistema, se inici6 con la
generacion de una matriz de gestion urbana para
comprender la complejidad del proceso de
ejecucion de esta propuesta. Se pretendid
demostrar, con base en la legislacion
costarricense, el grupo de entidades involucradas
en las etapas de planificacién, ejecucion y
operacion.

En segunda instancia, se definieron las
tipologias de rutas y estaciones que existirian en
el disefio propuesto para contar con un modelo
de SITP complejo y vasto. Igualmente, se
definieron los tipos de autobuses a emplear en la
propuesta y sus distintos servicios.

Finalmente, con base en el estudio de
caso de Pereira, se establecieron las medidas de
optimizaciéon de servicio, periodos de servicio,
tiempos de viaje y frecuencia. Igualmente, se



estudiaron las distintas modalidades de transito
de los vehiculos y su método de carga y
descarga de pasajeros.

Evaluacion del SITP con el TRP

Finalmente, se evalud la integracion del disefio
propuesto para el sistema de autobuses de alta
capacidad con el funcionamiento actual del tren
urbano y futuro proyecto del tren eléctrico para el
area Metropolitana. Se evalué el estudio de
prefactibilidad del TRP de la GAM, realizado por
L.C.R. Logistica S.A., para conocer los indices de
servicio actuales del tren como demanda vy
calidad. Asimismo, el informe cuenta con los
disefios de los escenarios mas probables de
ejecucion del proyecto del TRP. Con ello se
pretendié estimar la correlacion del sistema
ferroviario moderno con el funcionamiento del
corredor de autobuses de alta capacidad.

Posteriormente, se evalud el estudio de
ingenieria de valor del proyecto del Tren Rapido
de Pasajeros (TRP) en la Gran Area
Metropolitana (GAM). Este informe muestra el
escenario elegido del informe previo para trabajar
en los estudios de viabilidad del sistema
ferroviario. Se estudian las correcciones
pertinentes en cuanto al trazado de la via, ya sea
a nivel de terreno, viaducto o subterraneo.
Ademaés, se observan las paradas de tren
propuestas del recorrido y problemas que se
presenten en ellas y en el casco urbano de
Cartago en general.

Evaluacion del

diseno

Esta (ltima etapa se destin6 a comprobar la
viabilidad de ejecucidn del proyecto con el disefio
ya seleccionado. Se estudiaron las necesidades
basicas de la ruta troncal destinada al transito
exclusivo de transporte publico y se evaluaron los
puntos conflictivos de la via para proponer
soluciones a la hora de la ejecucion de obras.
También, se realizaron propuestas de mejora en
la infraestructura de los distintos tipos de vias que
atraviesa el disefio final y qué intervenciones
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urbanas seran necesarias para garantizar
accesibilidad y seguridad a los usuarios del
sistema.

Elaboracién de secciones tipicas

Para elaborar las secciones tipicas de la
propuesta, se empled el manual de disefio de la
AASHTO “A Policy on Geometric Design of
Highways and Streets” 2018. Se determinaron los
anchos de carril necesarios de acuerdo con la
naturaleza de cada via del recorrido y la
velocidad del servicio esperada. No se realizé un
disefio profundo de la estructura asféaltica y otros
elementos como aceras y cordones de cafio,
puesto que no se encontraba dentro del alcance
del proyecto. El modelado de las secciones,
posterior al disefio, se realiz6 con la herramienta
AutoCAD Civil 3D.

Los detalles en planta también se
elaboraron para ilustrar la distribucion de las
secciones desde otra perspectiva. Se integraron
tanto las secciones como sus detalles en planta
en un conjunto de planos de disefio base.

Determinacion de puntos
conflictivos

Posterior al disefio de las secciones tipo, se hizo
un recorrido en campo por la ruta troncal
propuesta, se evaluaron varios puntos conflictivos
para el flujo de los vehiculos seleccionados.
Estos puntos conflictivos correspondieron, en
gran parte, a giros del trazado de la ruta de
servicio.

Se realiz6 una evaluacién del estado de
las intersecciones y los terrenos aledafios a ellas.
Se tomd un registro fotografico para mostrar la
disponibilidad o falta del espacio para una posible
intervencion de los terrenos en el disefio del
corredor. Finalmente, mediante AutoCAD Civil 3D
y los pardmetros de la AASTHO (2011) para el
vehiculo de disefio, se realizé una propuesta de
mejora en la infraestructura vial de cada caso
especifico.



Intervencion urbana necesaria

Se consider6 de vital importancia establecer las
intervenciones necesarias para que los usuarios
tengan un acceso rapido y seguro al sistema de
transporte publico. Se discriminaron los tipos de
intervenciéon de acuerdo con el tramo a evaluar.
Una vez hecha esta separacion, se procedidé a
evaluar las alternativas éptimas para cumplir con
un sistema de accesibilidad para todas las
personas.

Se establecid6 una diferencia entre las
intervenciones dentro y fuera del centro urbano.
Se evalud la velocidad de servicio esperada del
sistema. También, se tomé en cuenta el derecho
de via en cada tramo para determinar si la
intervencién propuesta debe ser a nivel de la via
0 es necesaria una mejor infraestructura. Se
emple6 el “Manual Centroamericano de
Dispositivos Uniformes para el Control de
Transito” de la SIECA, del afio 2014, para
determinar las mejores intervenciones para cada
caso en particular.

Adicionalmente, se estudi6 el caso del
disefio del Paseo de los Museos en la ciudad de
San José. Este ejemplo permiti6 comprender las
de disefio enfocado primordialmente en el
bienestar de los peatones. Ademas, se observo la
integracion del transporte publico en este disefio.
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Resultados

Diagnostico

Delimitacion de sectores

geograficos

La Figura 10 muestra los sectores geograficos

propuestos de acuerdo con

la dimensién

Movilidad del Plan GAM 2013 — 2030.

En la Figura 11 se muestra la sectorizacion de

diagnéstico  del

AMC, conforme

a

las

observaciones de campo y recorrido de las rutas.
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Figura 10. Propuesta Sectorizacion de Transporte Publico AMC
Fuente. (Plan GAM 2013 - 2030)
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Figura 11. Sectorizacion. Diagndstico del transporte publico en el AMC

La Figura 12 muestra el total

lineas

analizadas y su recorrido dentro del AMC. Los
Cuadro 2 y Cuadro 3 muestran informacién

respecto a los prestadores del
transporte clasificados de acuerdo con

tipologia de viajes.

servicio de

la
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Figura 12. Rutas analizadas del AMC

Cuadro 2. Prestadores servicio para viajes interregionales

Totalidad de

Empresa
empresas

Lumaca S.A.
TRANTUSA S.A.
Buses Metropoli S.A.
COOPEPAR R.L.
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Cuadro 3. Prestadores servicio para viajes interurbanos

Sector

Oreamuno

San Nicolas — Tres Rios

Central

El Guarco

San Francisco

Paraiso

Sub Sector Guadalupe y
Llano Grande

Empresa

Buses Metropoli S.A.
Corporacion El Alto LTDA.
Granados y Contreras S.A.

Transportes Arias y Brenes S.A.
Gemon de Cartago S.A.
Buses San Ignacio de Loyola S.A.
TRAUSANIC S.A.

Otto y Eladio Leiva S.A.

Grupo Empresarial Molinos del Sur S.A.

Transportes San Blas S.A.
San Juan de Tobosi Sur S.A.
Autotransportes Los Santos S.R.L.
Eladio Vargas Calvo S.A.
Transportes HIGAPI S.A.
Ramirez y Calderdn S.A.
Autotransportes El Guarco S.A.
Rutas del Sur
Maderas y Materiales del Sur S.A.
TUSAN S.A.
TRANSTUSA S.A.
Autobuses Romero S.A.
COOPEPAR R.L.
TRANSERRANO S.A.
Autotransportes Mata Irola S.A.
Transportes OEA S.A.
TRAGUCA S.A.

VEMSA S.A.
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Vias radiales

La Figura 13 muestra los principales accesos al

centro urbano de Cartago.
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Figura 13. Rutas radiales identificadas del AMC
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Viajes Interregionales

Los viajes interregionales presentan una serie de La Figura 14 muestra el mapa de las rutas para
viajes oficiales y especiales que se enlistan en el viajes interregionales del AMC
Cuadro 4 y Cuadro 5 respectivamente.

Cuadro 4. Viajes interregionales AMC — Servicios oficiales

Ruta Linea Operador

San José — Cartago (Servicio Directo)

San José — Cartago (Servicio Directo, Zapote)

San José — Cartago (Servicio Directo, San Pedro)

San José — Cartago (Taras, Tres Rios, San Pedro)

San José — Cartago (Taras, Tres Rios, Zapote)

300 San José — Cartago (Taras, Pista, San Pedro) Lumaca S.A.

San José — Cartago (Taras, Pista, Zapote)

San José — Cartago (Lima, Tres Rios, San Pedro)

San José — Cartago (Lima, Tres Rios, Zapote)

San José — Cartago (Lima, Pista, San Pedro)

San José — Cartago (Lima, Pista, Zapote)

Turrialba - San José
302 TRANSTUSA S.A.
Juan Vifas - San José

307 San José - Volcan Irazd Buses Metropoli S.A.

316 San José - Paraiso COOPEPARRL.L.

Fuente. (ARESEP, 2018).

Cuadro 5. Viajes interregionales AMC — Servicios especiales

Linea Operador

Cartago — INA (Uruca)

Cartago — ICE (Sabana)

Cartago — Imp. Nacional — ICT — Migracién

Cartago — Ministerio de Salud

Urb Cocori — San José

Lumaca S.A.
San Rafael (Oreamuno) — San José

Taras — San José

Tejar (El Guarco) — San José

San José — Parque Industrial

San José — TEC (Cartago)

Fuente. (ARESEP, 2018).
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Figura 14. Mapa rutas servicios interregionales del AMC
Los resultados del estudio se indican en el Cuadro 6, cabe mencionar que estos
corresponden en ambos sentidos de circulacion
de las rutas.

Cuadro 6. Indicadores operativos — Viajes Interregionales

Linea Despachos Longitud Kilémetros
(Viajes/dia) (km) (km/dia)
San José - Cartago 1079 23,2 25032,8
San José - Turrialba 80 64,1 5128
San José - Juan Vifias 13 54,2 704,6
San José - Volcan Irazl 5 55,7 278,5
San José - Paraiso 106 30,6 3243,6
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Viajes Interurbanos

Sector Oreamuno

El sector de Oreamuno presenta una serie de La Figura 15 muestra el mapa de las lineas para
viajes oficiales y especiales que se enlistan en el el sector de Oreamuno y los resultados del
Cuadro 7 y Cuadro 8 respectivamente. estudio se indican en el Cuadro 9.

Cuadro 7. Viajes Interurbanos Sector Oreamuno — Servicios oficiales

Ruta Linea Operador

Cartago - Cot

307 Cartago - Tierra Blanca Buses Metropoli S.A.

Cartago - Potrero Cerrado, Sanatorio

Cartago - Finca Paez

310 Cartago - Mata de Mora Corporacion El Alto LTDA.

Cartago - La Cruz de Caravaca - El Alto

324 Cartago — Blanquillo (El Bosque) Granados y Contreras S.A.

Cartago - San Rafael

325 Cartago — B. Maria Auxiliadora Transportes Arias y Brenes S.A.

Cartago - Colegio Agropecuario

Cartago - Pacayas

342 Cartago - Coliblanco Gemon S.A.

Cartago - Santa Cruz de Turrialba

343 Cartago - San Pablo de Oreamuno Transportes Arias y Brenes S.A.
Fuente. (ARESEP, 2018).

Cuadro 8. Viajes Interurbanos Sector Oreamuno — Servicios especiales

Linea Operador
Cot — Parque Industrial Buses Metropoli S.A.
El Alto — Parque Industrial Corporacion El Alto LTDA.

San Rafael — Parque Industrial

Transportes Arias y Brenes S.A.
San Rafael - COVAO

Fuente. (ARESEP, 2018).
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Cuadro 9. Indicadores operativos — Sector Oreamuno
Linea Carreras Longitud Kilometros

(Viajes/dia) (km) (km/dia)
Cartago - Cot 115 8,2 943,0
Cartago - Tierra Blanca 19 13,0 247,0
Cartago - Potrero Cerrado, Sanatorio 40 14,9 596,0
Cartago - Finca Paez 79 5,9 466,1
Cartago - Mata de Mora 99 5,0 495,0
Cartago - Blanquillo 133 3,9 518,7
Cartago - San Rafael 94 2,0 188,0
Cartago - B. Maria Auxiliadora 125 25 312,5
Cartago - Colegio Agropecuario 46 4,8 220,8

Cartago - Pacayas 62 18,2 1128,4
Cartago - Coliblanco 10 26,0 260,0
Cartago - Santa Cruz de Turrialba 6 33,4 200,4
Cartago - San Pablo de Oreamuno 27 19,1 515,7
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Sector San Nicolas — Tres Rios

El sector de San Nicolas — Tres Rios presenta La Figura 16 muestra el mapa de las lineas para
una serie de viajes oficiales y especiales que se el sector de San Nicolas — Tres Rios y los
enlistan en el Cuadro 10 y Cuadro 11 resultados del estudio se indican en el Cuadro
respectivamente. 12.

Cuadro 10. Viajes Interurbanos Sector San Nicolas Tres Rios — Servicios oficiales
Ruta Linea Operador

Cartago - Loyola - Quircot

322 Cartago - Urb. Atardecer - San Rafael Buses Loyola S.A.

Cartago - Quircot - Cooperosales

Cartago - La Lima

323 Cartago - Taras - Ochomogo TRAUSANIC S.A.
Cartago - Taras - San Nicolas
323-A Cartago - La Angelina Transportes Otto y Eladio Leiva S.A.
326 Cartago - Tres Rios Transportes Otto y Eladio Leiva S.A.

Fuente. (ARESEP, 2018).

Cuadro 11. Viajes Interurbanos Sector San Nicolas Tres Rios — Servicios especiales

Linea Operador

Cartago — COVAO

Buses Loyola S.A.
Loyola — Quircot — Parque Industrial

Cartago — Parque Industrial (Pequefio Mundo)  TRAUSANIC S.A.
Fuente. (ARESEP, 2018).
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Figura 16. Mapa lineas sector San Nicolas — Tres Rios
Cuadro 12. Indicadores operativos — Sector San Nicolas Tres Rios
Linea Carreras Longitud Kilémetros
(Viajes/dia) (km) (km/dia)
Cartago - Loyola - Quircot 209 , 898,7
Cartago — Urb. Atardecer - San Rafael 58 57 330,6
Cartago — Quircot - Cooperosales 31 6,2 192,2
Cartago - La Lima 174 3,2 556,8
Cartago - Taras 230 2,0 450,8
Cartago - Ochomogo 86 8,3 713,8
Cartago - La Angelina 8 10,9 87,2
Cartago - Tres Rios 197 13,0 2561,0
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Sector Central

El sector de Central presenta una serie de viajes
oficiales y especiales que se enlistan en el
Cuadro 13y Cuadro 14 respectivamente.

La Figura 17 muestra el mapa de las
lineas para el sector Central y los resultados del
estudio se indican en el Cuadro 15.

Cuadro 13. Viajes Interurbanos Sector Central — Servicios oficiales

Ruta Linea Operador
321 Cartago - Res El Molino Molinos del Sur S.A.
329 Cartago - San Blas Transportes San Blas S.A.

Fuente. (ARESEP, 2018).

Cuadro 14. Viajes Interurbanos Sector Central — Servicios especiales

Linea Operador
Cartago — Santa Rita Transportes OEA S.A.
San Blas — Parque Industrial Transportes San Blas S.A.

Fuente. (ARESEP, 2018).
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Figura 17. Mapa lineas sector Central

Cuadro 15. Indicadores operativos — Sector Central

Linea Carreras Longitud Kilometros
(Viajes/dia) (km) (km/dia)
Cartago - San Blas 52 4,1 213,2
Cartago - Res. Molino 26 3,2 83,2
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Sector El Guarco

El sector de El Guarco cuenta con una serie de
servicios de transporte publico de caracter oficial
gue se enlistan a continuacion en el
Cuadro 16.

La Figura 18 muestra el mapa de las

resultados del estudio se indican en el Cuadro
17.

lineas para el sector de ElI Guarco y los
Cuadro 16. Viajes Interurbanos Sector El Guarco — Servicios oficiales
Ruta Linea Operador
126 Cartago - Loma Larga San Juan de Tobosi Sur S.A.
154 Cartago - San Pablo Ledn Cortes Autotransportes Los Santos S.R.L.
318 Cartago - La Estrella de El Guarco Eladio Vargas Calvo S.A.
319 Cartago - Coris Transportes HIGAPI S.A.
327 Cartago - Madre Selva Transportes Ramirez y Calderén S.A.
Cartago - San Isidro (Molino)
Cartago - San Isidro (Asuncién, Pitahaya)
Cartago — Higuito
328 Autotransportes El Guarco S.A.
Cartago - El Guayabal
Cartago - Guatuso
Cartago - Parque Industrial
Cartago - Santa Elena
330 - - Rutas del Sur S.A.
Cartago - Rio Conejo
331 Cartago — Quebradilla, Tobosi, Tablon Transportes HIGAPI S.A.
Cartago - Bustamante .
337 - Maderas y Materiales del Sur S.A.
Cartago - San Antonio Le6n Cortes
370 Cartago - Llano de los Angeles Transportes Ramirez y Calderén S.A.

Fuente. (ARESEP, 2018).
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Figura 18. Mapa lineas sector El Guarco
Cuadro 17. Indicadores operativos — Sector El Guarco
Linea Carreras Longitud Kildmetros
(Viajes/dia) (km) (km/dia)
Cartago - Loma Larga 4 28,7 114,8
Cartago - San Pablo de Ledn Cortes 10 55,0 550,0
Cartago - La Estrella de El Guarco 4 12,0 48,0
Cartago - Coris 22,3 200,7
Cartago - Madre Selva 8 43,4 347,2
Cartago - San Isidro (Molino) 137 6,0 822,0
Cartago - San Isidro (Asuncion, Pitahaya) 116 6,5 754,0
Cartago - Higuito 65 7,7 500,5
Cartago - El Guayabal 42 5,2 218,4
Cartago - Guatuso 19 7,7 146,3
Cartago - Parque Industrial 25 52 130,0
Cartago - Santa Elena 17 30,6 520,2
Cartago - Rio Conejo 7 34,3 240,1
Cartago - Quebradilla, Tobosi, Tablén 182 12,4 2256,8
Cartago - Bustamante 12 34,0 408,0
Cartago - San Antonio de Le6n Cortes 4 24,0 96,0
Cartago - Llano de los Angeles 16 26,7 427,2
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Sector

Caliente

El sector de San Francisco o Agua Caliente
presenta una serie de viajes oficiales y especiales
gue se enlistan en el Cuadro 18 y Cuadro 19
respectivamente.

San Francisco o Agua

La Figura 19 muestra el mapa de las lineas para
el sector de San Francisco y los resultados del
estudio se indican en el Cuadro 20.

Cuadro 18. Viajes Interurbanos Sector San Francisco — Servicios oficiales

Ruta Linea Operador
Cartago - Agua Caliente - Lourdes
335 Cartago - Urb Cocori TUSAN S.A.

Cartago - Urb Manuel de Jesus

Fuente. (ARESEP, 2018).

Cuadro 19. Viajes Interurbanos Sector San Francisco — Servicios especiales

Linea

Operador

Urb. Cocori — Parque Industrial

TUSAN S.A.

Cartago — Fabrica de Cemento

Fuente. (ARESEP, 2018).
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Cuadro 20. Indicadores operativos — Sector San Francisco

Linea Carreras Longitud Kilémetros
(Viajes/dia) (km) (km/dia)
Cartago — Agua Caliente - Lourdes 182 6,6 1201,2
Cartago - Urb. Cocori 180 4,3 774,0
Cartago - Urb. Manuel de Jesus 192 2,1 403,2
Sector Paraiso
El sector de Paraiso presenta una serie de viajes Figura 20 muestra el mapa de las lineas para el
oficiales y especiales que se enlistan en el sector de Paraiso y los resultados del estudio se
Cuadro 21y Cuadro 22 respectivamente. indican en el Cuadro 23.
La
Cuadro 21. Viajes Interurbanos Sector Paraiso — Servicios oficiales
Ruta Linea Operador
302 Cartago - Turrialba TRANSTUSA S.A.

Cartago - Dulce Nombre

334 - Autobuses Romero S.A.
Cartago — Caballo Blanco - Blanquillo

Cartago - Paraiso

336 Cartago - Santa Lucia COOPEPAR R.L.

Cartago - Laguna Dofia Ana (Lankaster)

Cartago - Santiago

338 Cartago - Bajo Cervantes TRANSERRANO S.A.

Cartago - Birrisito

Cartago - Orosi - Rio Macho

Cartago — Orosi, Purisil

339 Mata Irola S.A.
Cartago — Orosi, Rio Macho

Cartago — Palomo, La Alegria

340 Cartago — Cachi, Loaiza, Pefias Blancas COOPEPAR R.L.
340-A Cartago — Tucurrique, El Humo COOPEPAR R.L.

341 Cartago - Piedra Azul COOPEPARR.L.

371 Cartago - La Flor - El Yas Transportes OEA S.A.

Fuente. (ARESEP, 2018).
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Cuadro 22. Viajes Interurbanos Sector Paraiso — Servicios especiales

Linea

Operador

Cartago — Laguna Dofia Ana

Cartago — Barrio San José

Paraiso — Parque Industrial

Cachi — Parque Industrial

El Humo (Pejibaye) — Parque Industrial

COOPEPARR.L.

Santiago — Parque Industrial

TRANSERRANO S.A.

Cartago — UCR — Urb. La Castilla

Orosi — Parque Industrial

Mata Irola S.A.
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Figura 20. Mapa lineas sector Paraiso
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Cuadro 23. Indicadores operativos — Sector Paraiso

Guadalupe

oficial que se enlistan en el

Linea Qa_rrera; Longitud Kilémet,ros
(Viajes/dia) (km) (km/dia)
Cartago - Turrialba 6 40,9 2454
Cartago - Dulce Nombre 124 55 682,0
Cartago — Caballo Blanco - Blanquillo 31 3,2 99,2

Cartago - Paraiso 313 7,3 2284,9

Cartago - Santa Lucia 114 6,9 786,6

Cartago - Laguna Dofa Ana 21 9,3 195,3

Cartago - Santiago 70 25,1 1757,0

Cartago - Bajo Cervantes 23 19,7 453,1

Cartago - Birrisito 37 10,8 399,6

Cartago - Orosi 138 15,0 2070,0

Cartago - Cachi 65 21,0 1365,0

Cartago - Tucurrique (El Humo) 17 43,3 736,1

Cartago - Piedra Azul 10 18,5 185,0

Cartago - La Flor - El Yas 14 18,4 257,6
Sub Sectores Llano Grande vy
Los sectores de Llano Grande y Guadalupe
cuentan con una serie de servicios de caracter

Cuadro 24.
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La Figura 21 muestra el mapa de las
lineas para el subsector de Llano Grande. La
Figura 22 muestra el mapa de las lineas para el
subsector de Guadalupe y los resultados del
estudio se indican en el Cuadro 25.



Cuadro 24. Servicios oficiales para los subsectores de Llano Grande y Guadalupe

Ruta Linea Operador
332 Cartago - Guadalupe TRAGUCA S.A.
Cartago - Llano Grande
366 — VEMSA S A.
Cartago - B. Sagrada Familia
Fuente. (ARESEP, 2018).
=] S00000 502500 505000 507500 515000 517500 —
g e i
(=] . ' -~ =2
= \ LN P =]
N, S S A J ,
== llano Grcmdg,, . f i
SAN RAMON i | |
| s |
y i PACAY
[ DULCE NOMBRE é
g £ SANTA ROSA| =
a CONCEPCION \ 3
& POTRERO CERRADO ‘8"
SAN JUAS
TRES RIOS .
g SAN RAFAEL =
f=] B
g / g
- e =]
i
SAN DIEGO CIPRESE
{ .
S coT
E] k=
B \RIO AZUL] 2
=N =3
(=] =3
—_ =]
n SAN RAFAEL
/:‘ SANTIAGO
UEBRADILLA e
/ GUADALUPE PARAISO
ol _
g 2
ol a 5 Akm LLAR DE SANTA LUCIA S
=l T 4 . ! S
500000 502500 505000 507500 510000 512500 515000 517500
AT I Tecnolégico de Costa Rica Elaborado por:
SI?“:I’OC‘IOQIO Escuela de Ingenieria en Construccién Kevin Caslillo Flores
Lo ol Tran Fernando Quirds Solano
e i Proyecto de Graduacién:
Lineas Propuesta de sistema de fransperte piblico para el Area Metropolifana de Cartago (AMC), Cesta Rica Sisterna de Proyeccion: CRTMOS
Caratago - Bario Sagrada Familia Daturm: WGSs4
Caralago - Liano Grande Il Semestre, 2018
Distritos 1:25.000
Area subsector Lano Gronde
IDGAM Regidn Cartage

Figura 21. Mapa lineas subsector Llano Grande
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Figura 22. Mapa lineas subsector Guadalupe

Cuadro 25. Indicadores operativos — Subsectores Llano Grande y Guadalupe

Linea Carreras Longitud Kilémetros
(Viajes/dia) (km) (km/dia)
Cartago - Llano Grande 29 10,1 292,9
Cartago - Guadalupe 224 4,5 1008,0
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Servicios especiales

La Figura 23 muestra el mapa de lineas de

servicios especiales.
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Figura 23. Mapa lineas servicios especiales
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Intensidad de transito

Organizacion por sector y ruta
radial

El Cuadro 26 categoriza el niumero de viajes
diarios entre viajes interregionales e interurbanos,
para estos ultimos, diferencia con respecto al
sector en que se encuentran.

El Cuadro 27 también categoriza los
viajes diarios entre las vias radiales.

Cuadro 26. Porcentaje de viajes diarios por sectores

Sector Despachos Porcentaje
(Viajes por dia) de viajes
Viajes Interregionales 1275 22,2%
Oreamuno 855 14,9%
San Nlcqlas - Tres 093 17.3%
Rios
Central 153 2,7%
El Guarco 677 11,8%
San Francisco 554 9,6%
Paraiso 983 17,1%
Llano Grande y 253 4.4%
Guadalupe
Total 5743 100,0%

Cuadro 27. Porcentaje de viajes diarios por ruta radial

Radial (it pordie)  deviajer
La Lima 1371 24,5%
Taras 1057 18,9%
El Carmen 244 4,4%
San Rafael 729 13,0%
Paraiso 1180 21,1%
Pitahaya 753 13,5%
Molino 453 8,1%
Total 5590 103,5%
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Diagrama de intensidad de transito

La Figura 24 muestra el diagrama de intensidad
de transito de transporte publico para el AMC.
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Figura 24. Diagrama de intensidad de transito transporte publico
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Comportamientos horarios

La Figura 25 muestra los comportamientos horarios en el

diales del AMC en el sentido

1as ra

e

de viajes sobre las v

ndmero
(1-2).
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Situacion centro urbano de
Cartago

A una escala menor, el centro urbano de Cartago
padece de las consecuencias del actual modelo
de transporte, como se muestra en la Figura 26.
Estas situaciones se acrecientan a lo largo del eje
de Avenida 4 (tramo que concentra la mayor
intensidad de transito), en donde se identifican 3
puntos criticos que requieren una pronta
intervencion (Véase Figura 27).

Figura 26. Ubicacién de los puntos criticos en el centro urbano
de Cartago
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Figura 27. Ubicacion de los puntos criticos
de Cartago
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Punto 1 Avenida 4, Calle 6

La Figura 28 expone las situaciones que se dan
sobre Avenida 4, contiguo a Plaza Iglesia

Student Version Student Version
Not for commercial use. Not for commercial usel
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Notifofeoiiimercial use. ‘ Not for gommercial use.

/
&

Siue st Version Stud@htVersion
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Student Version Student Version
Figura 28. Representacion interseccion Avenida 4 y Calle 6

Punto 2 Avenida 4, Calle 3

La Figura 29 exhibe la situaciéon que se presenta

contiguo al Convento de los padres Capuchino
X NS NN AN AN M\ W R R e W LS Lrlrs
N . - N 1" '] = =

—

Convento Padres Capuchinos

Figura 29. Representacion interseccion Avenida 4 y Calle 3
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Punto 3 Avenida 4, Transversal 17

La Figura 30 muestra la situaciébn que se
presenta cerca del Colegio Vicente Lachner
Sandoval.

Figura 30. Representacion interseccién Avenida 4 y Transversal 17
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Prestacion del servicio

La Figura 31 muestra la clasificacion para los
prestadores del servicio de transporte publico en
el AMC. De acuerdo con la ARESEP, los

operadores se pueden clasificar en grandes,
medianos y pequefios segun el tamafio de su
flotilla.

.
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Figura 31. Informacion operativa prestadores servicios transporte publico en Cartago

Fuente. (ARESEP, 2018).
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Casos de estudio

TransMilenio, Bogota

La Figura 32 muestra el mapa del SIPT de
Bogota y la Figura 33 ilustra la seccion tipica
transversal que compone el sistema.
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Figura 32. Mapa rutas Transmilenio Bogoté, Colombia
Fuente. (TransMilenio, 2018)
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Figura 33. Seccién tipica TransMilenio.
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Megabus, Pereira

La Figura 34 muestra una serie de caracteristicas
respecto a los modelos de BRT implementados
en algunas latitudes. Ya con el caso de Megabdus,
la Figura 35 muestra la estructura organizativa
del sistema, la Figura 36 exhibe el mapa del
SITP en Pereira y la Figura 37 exhibe una
fotografia de una estacién sencilla del sistema.
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Figura 34. Caracteristicas modelos sistema BRT
Fuente. (Megabus S.A., 2016)
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Figura 35. Organigrama SITP Pereira
Fuente. (Megabus S.A., 2016)

57

Nuestra Cobertura

173472 h
Rutas Troncales Dosqueﬁradas
Buses Articulados: 53

Buses Alimentadores: 83 ?_;;g o

¥

Intercambiadores: 2 O

Estaciones: 36 ® Pereita

428.397 h

30.095 h
La Virginia

Cuba
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Figura 37. Ejemplo de estacion sencilla SITP Pereira
Fuente. (Google Inc., 2018).




Diseno
Alternativas para el trazado de
un corredor vial

En este estudio se analizaron 3 diferentes
opciones para la troncalizacion de las lineas en el

eje este —

oeste del AMC.

Alternativa 1

La Figura 38 muestra el trazado

a la Alternativa 1.

correspondiente
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Figura 38.
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Alternativa 2

La Figura 39 muestra el trazado correspondiente

a la Alternativa 2.
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Figura 39. Mapa trazado Alternativa 2
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Alternativa 3

La Figura 40 muestra el trazado correspondiente
a la Alternativa 3.
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Figura 40. Mapa trazado Alternativa 3
El alternativas. La Alternativa 0 ejemplifica el estado
Cuadro 28 muestra una comparacion respecto a actual del sistema.

detalles operativos de cada una de las

Cuadro 28. Tabla comparativa caracteristicas alternativas
Alternativa Alternativa Alternativa Alternativa

0 1 2 3
Distancia - 8,4 km 5,8 km 11,4 km
Pendiente Max - 5,3% 4,0% 5,3%
Nimero de viajes diarios troncalizados 0 1180 1793 2973
% de viajes troncalizados 0% 20,5% 31,2% 51,8%
NUumero de viajes diarios dentro de 5743 2108 1180 0
zona urbana Cartago
% de afectacion 100% 36,7% 20,5% 0,0%
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Alternativa 3. Combinaciéon de

escenarios

A partir del

Cuadro 28 se selecciona la Alternativa 3. A
continuacién se elaboran otros 3 escenarios
tomando como referencia esta propuesta para
determinar la ubicaciéon de las estaciones del

05000 S0A00 508

sistema.

Alternativa 3a

La Figura 41 muestra el trazado del escenario 3a.
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Figura 41. Mapa trazado Alternativa 3a.
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Alternativa 3b

La Figura 42 muestra el trazado del escenario
3b.
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Figura 42. Mapa trazado Alternativa 3b
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Alternativa 3¢

La Figura 43 muestra el trazado del escenario 3c.
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Figura 43. Mapa trazado Alternativa 3c
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Disefio definitivo

La Figura 44 presenta el trazado del sistema,
incorporando la extensién al parque industrial.

Figura 44.
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Ubicacién y caracterizacion de las
estaciones del SITP

La Figura 45 presenta la ubicacion de las
principales estaciones que servirdn para la
coleccion del transporte publico de Cartago.
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Figura 45. Ubicacién de estaciones y terminales del SITP
A continuacién, del

Cuadro 29 al Cuadro 33 se muestran las areas

.. . . Cuadro 29. Estimacion de area minima requerida para la
minimas estimadas aproximadas de cada

estacion de Oreamuno

estacion de autobuses. Estas areas minimas Area Cantidad  Area Total
deberan garantizar que el conjunto de areas de (m?)
abordaje y espera, asi como de comercio sea Salas de espera 1 125
suficiente para cumplir con la demanda de lineas. Boleteria 1 6
Anden 1 500
Bahias 4 504
Carriles de - 672
circulaciéon
Servicios Sanitarios 1 150
Area Comercial 0 0
Parqueos de buses 3 90
Parqueo temporal 6 75
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Total

2122

Cuadro 30. Estimacion de area minima requerida para la

estacion Sur

Area Cantidad Area Total

(m?)

Salas de espera 250
Boleteria 12

Anden 1000

Bahias 20 2856
Carriles de 672

circulacion

Servicios Sanitarios 1 150
Area Comercial 1 800
Parqueos de buses 6 180
Parqueo temporal 6 75

Total 5995

Cuadro 31. Estimacion de area minima requerida para la

estacion Los Angeles

Area Cantidad Area Total

(m?)

Salas de espera 1 125
Boleteria 1 6

Anden 1 500

Bahias 8 1176

Carriles de - 672

circulacion

Servicios Sanitarios 1 150
Area Comercial 0 0
Parqueos de buses 3 90
Parqueo temporal 6 75

Total 2502,5
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Cuadro 32. Estimacion de area minima requerida para la

estacion de Paraiso

Area Cantidad  Area Total
(m?)
Salas de espera 3 375
Boleteria 18
Anden 1500
Bahias 18 2520
Bahias autobuses 3 630
articulados
Carriles de - 1344
circulacién
Servicios Sanitarios 2 300
Area Comercial/ 2000
Mercancias
Parqueos de buses 150
Parqueo de buses 324
articulados
Area maniobras de 4 1750
buses articulados
Area maniobras de 4 2190
buses
Parqueo 50 625
Total 13725,31

Cuadro 33. Estimacion de area minima requerida para la

estacion La Lima.

Area Cantidad Area Total
(m?)
Salas de espera 375
Boleteria 18
Anden 1500
Bahias 18 2520
Bahias autobuses 3 630
articulados
Carriles de - 1344
circulacién
Servicios Sanitarios 2 300
Area Comercial/ 2000
Mercancias
Parqueos de buses 150
Parqueo de buses 324
articulados
Area maniobras de 4 1750
buses articulados
Area maniobras de 4 2190
buses
Parqueo 50 625
Total 13725,31
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Figura 46. Matriz de gestion urbana



Red de transporte publico

La Figura 47 muestra el tipo de configuraciéon de
la red de transporte publico propuesto.

CORREDOR ALIMENTADOR

Nodo de
intagracion

Rutas
secundarias

Figura 47. Configuracion esquema corredor alimentado
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Componentes

La Figura 48 permite visualizar la configuracion
general del sistema que incorpora todos los
servicios y elementos de transporte publico
propuestos. Las Figura 49 yFigura 50 presentan
las mismas configuraciones para los centros
urbanos de Cartago y Paraiso respectivamente.
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Figura 48. Configuracion del sistema en el AMC
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Figura 49. Configuracion del sistema en el centro de Cartago
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Figura 50. Configuracion del sistema en el centro de Paraiso
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Tipologia de Servicios

La Figura 51 muestra los tipos de patrones de
parada para servicios de transporte publico.

Lower-volume Lower-volume
Lower-volume stops stops stops

i | B o | B | B
BRT/Rapid/L

A4 A

[3 bus

Park-and-ride Activity node Activity node Downtown/CBD
Suburban transit center Transfer point Transfer point
Major activity center

Figura 51. Patrones de parada de los servicios de transporte
Fuente. (Transit Cooperative Research Program, 2013)

Medidas de calidad del sistema

El Cuadro 34 muestra los pardmetros de calidad
del servicio dictados por el Manual de capacidad
de transito y  calidad del servicio.

Cuadro 34 .Marco de referencia de medidas para garantizar la calidad del servicio

Disponibilidad Comodidad y conveniencia
Frecuencia Carga de pasajeros
Periodo de servicio Grado de confianza
Cobertura de servicio Tiempo de Viaje

Fuente. (Transit Cooperative Research Program, 2013).

Optimizacién del sistema: Fase ptiblicos de autobus.
de movimiento

En la
Figura 52 se observan la diferencia respecto al
uso de regulacibn semafdrica para servicios
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Figura 52. Caso de regulacion semaférica convencional (izq) y caso de regulacion semaférica para servicios publicos de autobuls
(dcha)
Fuente. (Alvaro Callejo, 2009)
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Figura 53 presenta la configuracion de la primera

etapa del proyecto puesta en operacion.

Figura 53. Definicién de la etapa 1 de operacion de la ruta troncal
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Evaluacién de sistema
SITP con el TRP

El inicio de la evaluacién parte de la situacién
actual del tren urbano. La Figura 54 presenta el
recorrido actual en funcionamiento del tren. En el
Cuadro 35 se muestran los volimenes de
pasajeros movilizados en el servicio Cartago-
Estacion del Atlantico.
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Pavas (zonaindustrial) -----ccceeeeeus
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(o}
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San Joaquin

-- Estacion Heredia

Miraflores

.- Santa Rosa
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U Latina
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UACA
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Ochomogo
£stacion Cartago

+-Basilica

Paraiso--+

La Salle -------=--m=-mmmeeen

Contraloria -----

Estacion Pacifico  -—------mmmmm s .

Plaza Viquez ---- O

Figura 54. Recorrido actual del tren urbano de la GAM
Fuente. (L.C.R. Logistica S.A., 2016)
Cuadro 35. Servicio Cartago-Estacion del Atlantico
Servicio Cartago-Estacion Atlantico
Mes 2012 2013 2014 2015 2016

Enero 59.888 68.708 62.957
Febrero 65.433 74.265 76.041
Marzo 76.657 82.119 67.074
Abril 57.323 72.840 73.380
Mayo 40.428 71.177 74.533 82.268
Junio 62.426 70.774 82.898 81.907
Julio 77.926 72.451 85.937
Agosto 62.202 67.945 89.870
Setiembre 59.392 72.311 72.008
Octubre 65.940 83.667 74.147

Noviembre 58.240 74.421 76.011

Diciembre 46.636 57.595 58.564
Total anual® 473.190 829.642 911.900 443.627
Promedio mensual*® 39.433 69.137 75.992

Fuente. (L.C.R. Logistica S.A., 2016)
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El Cuadro 36 también muestra datos de interés
del tren urbano. En este caso, un resumen de los
volimenes de pasajeros de cada servicio
disponibles. Igualmente, el Cuadro 37 muestra
los ingresos anuales de cada uno de los
servicios.

Cuadro 36. Resumen de volimenes de pasajeros anuales para cada servicio disponible

. . - . e Estimacidon viajes
Viajes promedio por mes en cada afio segun estadisticas .
de INCOFER promedio mensuales,
Estudio PRUGAM (2008)
Servicios 2012 2013 2014 2015 2016 2015
Servicio Pavas-parada Freses 69.659 73.945 72.735 74.803 74.101
Servicios Heredia-San José 115.982 | 115.765 | 128.755 | 133.245 [ 130.327
Servicio Belén-Estacion Pacifico 23.016 26.121 31.048 31.252 29.227
Servicio Cartago-Estacion Atlantico - 30.433 69.137 75.992 73.938
Total todos los servicios 208.657 | 255.264 | 301.675 | 315.292 | 307.593 2.186.800

Fuente. (L.C.R.

Logistica S.A., 2016)

Cuadro 37. Resumen de ingresos anuales para cada servicio disponible.

Ingreso promedio por mes en cada afio (£ corrientes)
Servicios 2012 2013 2014 2015
Servicio Pavas-parada Freses 23.699.971 26.172.888 25.842.169 25.805.980
Servicios Heredia-San José 47.054.792 49.180.277 54.686.405 60.998.307
Servicio Belén-Estacion Pacifico 7.595.280 8.620.068 10.245.895 10.671.100
Servicio Cartago-Estacion Atlantico - 32.531.813 38.025.258 41.266.867
Total todos los servicios 78.350.043 116.505.045 128.799.728 138.742.253
Fuente. (L.C.R. Logistica S.A., 2016)
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Figura 55. Distancias, tiempos de viaje velocidades de operacién del tren interurbano

Fuente. (L.C.R. Logistica S.A., 2016)

En cuanto a la distancia y tiempo de viaje de cada
tramo de la linea ferroviaria, la jError! No se
encuentra el origen de la referencia. ilustra dichos
valores. El

Cuadro 38 muestra las caracteristicas generales
de todas las propuestas del TRP.
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Cuadro 38. Particularidades de las propuestas de disefio del estudio de prefactibilidad del TRP

Caracteristicas generales del escenario

Itinerario del tren Itinerario doble truncado en Tres
interurbano Rios por Calle Vieja y con
conexion en el Aeropuerto.

Servicios del tren Paraiso-Alajuela (ambos
sentidos), Paraiso-Aeropuerto
(ambos sentidos)

Variables operativas Mayores frecuencias y
velocidades de operacidn en
comparacion con las existentes
en el afio 2016.

Modos modelados Vehiculo privado, transporte
publico por autobus, tren

Red de rutas de autobuses |Las existentes en marzo de 2016
Troncalizacion de rutas No hay

Integracion tarifaria No hay
Fuente. (L.C.R. Logistica S.A., 2016)

Respecto al estudio de ingenieria de valor, en las
Figura 56, Figura 57 yFigura 58 se muestran las
secciones tipicas consideradas para el trazado.

w
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| |

Figura 56. Ejemplo de solucion ferroviaria a nivel en zona urbana
Fuente. (IDOM, 2018).
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Figura 57. Ejemplo de solucion ferroviaria a nivel en zonas interurbanas
Fuente. (IDOM, 2018).
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Figura 58. Ejemplo de solucion ferroviaria urbana en viaducto con derecho de via limitado
Fuente. (IDOM, 2018).
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El Cuadro 39 permite observar los criterios de
evaluacion para la seleccion entre la alternativa
del trazado a nivel o en viaducto.

Posterior a la evaluacién de todos los
criterios, el estudio realiza una comparacion entre
las alternativas. El
Cuadro 40 muestra los resultados.

Cuadro 39. Propuesta de criterios de evaluacion

OBJETIVO CRITERIO DE EVALUACION

Impacto visual
URBANISTICO Aprovechamiento superficial
Vertebracion urbana
Integracion urbana
Viabilidad ambiental
AMBIENTAL
Vegetacion
Inversién
ECONOMICO
Operacion y Mantenimiento
Estructuras
CONSTRUCTIVO Plazo de construccion
Incertidumbre geoldgico-geotécnica
Velocidad comercial
EXPLOTACION
Regularidad
Seguridad ciudadana
Reduccitn de accidentes
SOCIAL
Posicionamiento social
TIRSocial
Fuente. (IDOM, 2018).
Cuadro 40. Resultados ponderados de la evaluacion de alternativas
ALT ELEVADA ALT NIVEL PESOS
Criterio urbanistico 56.75 68.22 20
Criterio ambiental 68.90 68.30 10
Criterio econémico 55.00 70.00 25
Criterio constructivo 40.75 72.58 15
Criterio de explotacion 72.56 54.23 10
Criterio social 53.90 62.53 20
TOTAL 56.14 66.79 100

Fuente. (IDOM, 2018)

77



En cuanto a variables operativas, el Cuadro 42 define claramente el tipo de seccién
Cuadro 41 permite observar las frecuencias del para cada tramo.

servicio en franjas horarias del dia. Posterior a la

propuesta de secciones tipicas y al analisis de los

criterios, el
Cuadro 41. Caracteristicas operativas del escenario elegido para el TRP
Caracteristicas Hora pico Fuera del pico

Capacidad tren (pasajeros/tren) 500 500

Velocidad tren (km/hr) 35 35

Tiempo de espera (min) 5 10

Intervalo minimo (min) 3 30

Frecuencia maxima (trenes/hr) 20 2

Factor de ocupacion en tramo critico 95% 70%

Horario 5:00-8:00y 16:00-19:00 8:00-16:00 y 19:00-21:00

Fuente. (L.C.R. Logistica S.A., 2016).
Cuadro 42. Superestructura propuesta para cada tramo de Cartago
Tramo Est. ni Est. rin | Longitud | Seccion | Superestructura
Paraiso - Cartago 0+000 5+300 5+300 Interurbana Balasto

Cartago - Tres Rios 5+300 5+500 0+200 Urbana Via en Placa
Cartago - Tres Rios 5+500 5+700 0+200 Urbana Via Unica
Cartago - Tres Rios 5+700 6+800 1+100 Urbana Via en Placa
Cartago - Tres Rios 6+800 7+300 0+500 Viaducto Viaducto
Cartago - Tres Rios 7+300 7+600 0+300 Urbana Via en Placa
Cartago - Tres Rios 7+600 8+200 0+600 Interurbana Balasto
Cartago - Tres Rios 8+200 8+300 0+100 Urbana Via en Placa
Cartago - Tres Rios 8+300 9+200 0+900 Interurbana Balasto
Cartago - Tres Rios 9+200 9+300 0+100 Urbana Via en Placa
Cartago - Tres Rios 9+300 11+700 2+400 Interurbana Balasto
Cartago - Tres Rios 11+700 11+720 0+020 Urbana Via en Placa
Cartago - Tres Rios 11+720 16+620 4+900 Interurbana Balasto
Cartago - Tres Rios 16+620 17+200 0+580 Viaducto Viaducto

Fuente. (IDOM, 2018).
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La Figura 59 permite observar el punto de la via
férrea cuyo derecho de via es muy estrecho y se
complicaria la construccién de una via doble. El
area comprendida es entre el estacionamiento
5+500 y 5+700.

’(ll

Figura 59. Restriccion de derecho de via en el casco urbano de Cartago
Fuente. (IDOM, 2018)

Luego, el estudio define los tipos de estaciones
propuestas durante todo el recorrido. Se
proponen paradas con andenes laterales,
centrales y paradas intermodales. Para la region
de Cartago, el

Cuadro 43 muestra la tipologia de cada estacion
y si presenta o no problemas de espacio para la
ubicacién de los andenes.
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Cuadro 43. Propuesta de criterios de evaluacion

Fuente. (IDOM, 2018)

Evaluacion del diseno

Perfil Vial del Corredor

En el orden de evaluar el perfil vial del corredor,
fue necesario dividir este por tramos. La Figura
60 muestra cada uno de los tramos sobre el eje

vial.
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Paraiso - Cartago Paraiso 0+000 Balasto Si - - 0 Lateral
Si, Se propone
Paraiso - Cartago Santa Lucia 2+106 Balasto pequefio ajuste de 2+300 194,00 2300 Lateral
ubicacién
Si, Se propone
Paraiso - Cartago Santa Rita 3+329 Balasto pequefio ajuste de 3+500 171,00 1200 Lateral
ubicacién
Paraiso - Cartago Basilica 54254 Placa No, necesario 54400 146,00 | 1900 | Central
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con Rutas Troncales

Figura 60. Tramos del corredor vial.
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Tramo 1

Las Figura 61 yFigura 62 brindan un detalle del
estado actual de las vias en donde estaria
ubicado el tramo 1, que, en este caso,
corresponde al tramo de la Lima sobre Autopista
Florencio del Castillo (Ruta N°10).

b p_@a
=

Figura 62. Fotografia Tramo San Nicolas — La Lima

Tramo 2

Las Figura 63 yjError! No se encuentra el origen
de la referencia. brindan un detalle del tramo 2,
gue, en este caso, corresponde al tramo entre La
Lima y Cartago sobre Radial a Cartago (Ruta
—

=

N°2).

Figura 63. Fotografia Tramo La Lima — Cartago



Figura 64. Fotografia Tramo La Lima — Cartago E:gb::]aa 66. Fotografia Tramo comprendido dentro del area

Tramo 3 Tramo 4
Las Figura 65 yFigura 66 brindan un detalle del
tramo 3, en este caso, corresponde al tramo de
via que se encuentra sobre el centro urbano de

Las Figura 67 yFigura 68 brindan un detalle de
las vias que componen el tramo 3, en este caso
corresponde al tramo entre Cartago - Paraiso
sobre la radial a Paraiso (Ruta N°10).

Cartago. B
Figura 65. Fotografia Tramo comprendido dentro del area

Figura 67. Fotografia ramo Cartago — Paraiso
urbana
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Figura 68. Fotografia Tramo Cartago - Paraiso

Interseccion Ruta N°10

Tramo 5a

Las Figura 69 yFigura 70 brindan un detalle de
las vias que componen el tramo 5a, en este caso,
a la calle que comunicaria la estacion intermodal
de Paraiso con la radial a Paraiso.

Figura 69. Fotografia Tramo Estacion Intermodal —
Interseccion Ruta N°10
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Cuadro comparativo

El Cuadro 44 hace una recopilacion de las
caracteristicas de los tramos que componen el

corredor vial.

Cuadro 44. Caracteristicas de los tramos que conforman el corredor vial

Longitud

(km)

Bahias de
autobuses

Elementos
peatonales

Numero de
carriles (*)

Disponibilidad
para Ampliacién

Tramo 1. 1,70 5(2) No No Si
Tramo 2. 1,80 4 (2) No No Si
Tramo 3. 5,10 2(2) Si No No
Tramo 4 5,30 4(2) Si Algunas Expropiaciones
Tramo 5a. 0,35 2(1) Si No Si

Compatibilidad con planeacién

del AMC

La Figura 71 hace una recopilacion de las obras
viales prioritarias de caracter regional para el

AMC.
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Figura 71. Obras viales de caracter prioritario para el AMC
Fuente: (L.C.R. Logistica S.A., 2007)

Consolidaciéon urbana

La Figura 72 efectla un analisis de la tipologia
de uso de suelo en las proximidades al corredor
vial, se utiliza un radio de 500 metros.
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Figura 72. Tipologia de uso de suelo sobre el corredor vial
Fuente: (Municipalidad de Cartago, 2012)
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Elaboracién de secciones tipicas

Se elaboraron cinco secciones tipicas del
corredor, de acuerdo con las zonas de transito y

[4.02 m]

Path of left
front wheel

Path of front
overhang

Path of right
rear wheel

S
&
4

=
B
a2

« Max_ steering angle is 38 3°

« CTR = Centerline tumning
radius at front axle

* AAT=38.17

Figura 73. Perfil y giro en planta tipico de un autobus articulado
Fuente. (AASHTO, 2018).
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velocidades esperadas. Se consideran los
parametros de disefio de la AASHTO (2011) para
los disefios de los carriles de cada seccion. La
Figura 73 ilustra el vehiculo de disefio para la
propuesta de transporte publico.



Las

4585m

) Cunetal Espaldén
Carril L Egpaldon
Marginal

Carril 3,65 m
Figura 74. Seccion tipica Tramo 1

Figura 74,Figura 75,Figura 76,Figura 77, Figura 78 yFigura 79 ilustran tales secciones.
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Determinacion
conflictivos e
urbana necesaria

de puntos
intervencion

De acuerdo con la evaluacion del trazado final, se
identifican ocho puntos conflicticos clave
mostrados en la Figura 80. En cada interseccion
se realiza un disefio de la intervenciéon vial
necesaria a realizar para solucionar los conflictos
del transito vehicular.
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El cruce entre ruta 10 y calle 26 de Cartago se
ilustra en la Figura 81. Continuando sobre el
mismo recorrido, entre calle 26 y la avenida 4 de
Cartago se propone una intervencion en la Figura
82.

‘

15,00 m

i@
>z

Cementerio Cartago

Figura 82. Intervencion calle 26 y avenida 4

El cambio del derecho de via de avenida 4 a ruta
10 exige el cambio mostrado en la Figura 83.

NS @
Figura 83. Propuesta intervencion ruta 10 y avenida 4

Aproximandose por el este del centro de
la ciudad, la Figura 84 presenta los cambios
aptos para intervenir entre ruta 10 y la calle 19 de
Cartago.

Figura 84. Propuesta intervencion ruta 10 y calle 19



Para el caso de interseccion de la calle 19 con la
avenida central, la Figura 85 muestra los
cambios pertinentes de Ias caIIes y aceras.

Plaza ‘ ®
Los Angeles\ - T

/ 7/

Escuela | |
Los Angeles

La interseccién mas compleja, en el noreste de la
Basilica de Los Angeles, se muestra en la Figura
87 como alternativa para el disefio del corredor.

La Basilica

de Los Angeles , (MU
/ t

Figura 87. Propuesta |ntervenC|on calle 15A y avenida 1

Finalmente, en el este de la ciudad, se
encuentra el cruce de ruta 10 con la calle 12 de
Paraiso. La Figura 88 permite observar la

variacion de las vias en este punto.

19 31

Figura 85. Propuesta intervencién calle 19 y avenida central

La Figura 86 permite observar el cambio
que se presenta entre la avenida central y la calle
15A, detras de la Basilica de Los Angeles.
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Figura 86. Propuesta intervencion avenida central y calle 15A
Figura 88. Propuesta intervencion ruta 10 y calle 12 de

Paraiso
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Analisis de resultados

Diagnostico

Delimitacion de sectores
geograficos

La Sectorizacion del Transporte Publico
formulada en el Plan GAM 2013 — 2030 plantea la
creacion de un sistema de transporte integrado,
gue promueva la complementariedad y no la
competencia entre los distintos servicios de
transporte. Estas modalidades de transporte, a su
vez, seran administradas por  sectores
geograficos que corresponderan a cada uno de
los ndcleos urbanos de la GAM.

Para el AMC, el plan propone la
consolidacibon de 8 sectores geogréficos
alrededor del ndcleo urbano de Cartago (Véase
Figura 10), entre los cuales se encuentran:

ACC - Cartago

Dulce Nombre — Agua Caliente
El Carmen — San Rafael
Guadalupe

Llano Grande

Paraiso

Tejar — Tobosi

Tres Rios — Taras

ONoOR~WOWNE

A partir del andlisis del modelo actual de
transporte publico del AMC, es posible determinar
algunas  incongruencias respecto a la
conformacion de los sectores, ya que algunas de
las rutas no se asocian adecuadamente en el
sector en que se encuentran. Estas
observaciones fueron validadas durante la
evaluacion de las rutas troncales.

Por lo tanto, se procedido a elaborar una
propuesta para la sectorizacion del transporte
publico en el AMC, como se muestra en la Figura

11. Esta varia respecto a la anterior,
principalmente al introducir el concepto de
subsector, esto para poblaciones de menor

relevancia o que debido a su ubicacién deban ser
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manejadas por aparte con respecto a los demas
sectores, entonces, la sectorizacion se haria de la
siguiente manera:

Oreamuno

San Nicolas — Tres Rios

Central

El Guarco

San Francisco

Paraiso

Sub sector Guadalupe

Sub sector Llano Grande

ONoOA~WONE

Las variaciones se presentan en el uso de la
denominacién de cantones, en materia territorial
se distinguen cambios como la inclusién de Dulce
Nombre (Cartago) al sector de Paraiso, como asi
los distritos de Quebradilla (Cartago) y Corralillo
(Cartago) al sector de El Guarco, y de igual forma
el distrito de El Carmen, ya que este se encuentra
mas vinculado con el sector central.

La Figura 12 muestra el total de
servicios oficiales de transporte publico que se
presentan dentro del AMC, todas estas fueron
analizadas por lo que se cuenta con una buena
representatividad en los datos. El parametro
establecido para evaluar las rutas consistio en si
los servicios tenian como origen y/o destino la
ciudad de Cartago o el trazado atravesaba en
alguna parte el centro urbano de Cartago. Por
tanto, rutas de autobls como San José — Pérez
Zeledon y San José — Paso Canoas quedan
excluidas en este estudio.

Para el analisis del sistema, y de acuerdo
con el origen/destino de las rutas, es posible

clasificarlas en viajes interregionales e
interurbanos.

Viajes Interregionales: Generalmente se
refieren a servicios que tienen como

origen/destino comun la ciudad de San José,
estos se asocian con rutas de larga distancia en
un entorno mas rural salvo algunas excepciones.
Viajes Interurbanos: Generalmente son
rutas que tienen como origen/destino el centro
urbano de Cartago, estos servicios corresponden



a viajes de menor distancia en un entorno mas
urbano, salvo en algunas excepciones.

A partir del Cuadro 2 es posible visualizar el
namero de operadores para la categoria de viajes
Interregionales, entre ellas destaca la empresa
Autotransportes Lumaca S.A. como principal
responsable de la conexién entre el valle de El
Guarco y el resto de la GAM. De igual forma, se
recalca la incidencia de la operadora Cooperativa
de Transportistas de Paraiso R.L. que, junto a
Lumaca S.A., son las Unicas operadoras dentro
del AMC que clasifican como grandes
empresarios de acuerdo con los parametros de la
ARESEP.

De acuerdo con el patrén radial del
modelo actual de transporte publico, estas rutas
no deberian existir, por lo cual se identifica una
de las deficiencias en la atencion de las
necesidades de transporte publico.

Conforme al Cuadro 3 se muestra el total
de empresas que conforman cada uno de los
sectores, donde el sector de El Guarco presenta
el mayor niumero de operadores de servicios de
transporte publico, asi como el sector de San
Francisco cuenta con el nimero mas bajo pues
presenta un Unico operador de servicios. El
Sector de San Francisco se mantiene bajo esta
denominacién debido a que exhibe uno de los
servicios mas cuantiosos en términos de
unidades autobus.

De igual forma, es necesario sefalar
cébmo empresas, como Cooperativa de
Transportistas de Paraiso y Transportes Lumaca
S.A., comparten viajes bajo las dos modalidades
(Viajes Interregionales e Interurbanos), destaca la
primera que maneja la mayoria del monopolio de
los servicios de transporte publico en el cantén de
Paraiso.

Vias radiales

En el bosquejo del actual sistema de transporte
publico, existen una serie de vias principales de
tipo radial de gran relevancia dentro del modelo
operativo, ya que estos constituyen los
principales puntos de ingreso/salida del centro
urbano hacia la periferia y viceversa.

En el entorno urbano de Cartago, se pueden
identificar 7 rutas radiales, como se muestra en la
Figura 13, entre ellas estan:

1. Lalima

2. Taras
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El Carmen
San Rafael
Paraiso
Pitahaya
. El Molino

El acceso de la Lima corresponde a la radial
a Cartago (Ruta N°10); Taras hace referencia a la
ruta N°236; El Carmen corresponde a la ruta
cantonal ubicada frente al Plantel de COSEVI,
San Rafael se refiere a la ruta 233 que conecta
San Rafael con Los Angeles; Paraiso
corresponde a todo el tramo de Ruta N°10 entre
Paraiso y Cartago; asi como la Pitahaya hace
referencia a la ruta 228 y, por Ultimo, ElI Molino
que conecta Tejar con Cartago, por la misma
localidad.

Nogakw

Viajes Interregionales

Los viajes interregionales cuentan con 4
operadores de servicios, estos concesionarios se
encargan de la operacion de 4 rutas y 15 lineas
oficiales. Ademés, la empresa Autotransporte
Lumaca S.A. cuenta con permisos especiales
para operar otras 11 lineas adicionales.

La Figura 14 muestra el trazado de las
rutas de autobds; como se indicO anteriormente,
estas corresponden a servicios que se brindan
entre algin punto de la provincia de Cartago y el
centro de San José. Otro de los parametros que
tienen que cumplir es atravesar el centro urbano
de Cartago, como se muestra en la imagen. Se
destaca las necesidades de transporte de los
cantones de Jiménez y Turrialba hacia la capital.

De acuerdo a los indicadores operativos
de las rutas de autobus mostrados en el

Cuadro 6, se permite afirmar que la
solucibn debe incluir obligatoriamente un
reordenamiento de los servicios que brinda la
empresa Lumaca S.A., ya que su funcionamiento
repercute altamente sobre la movilidad en el
centro urbano de Cartago, pues genera la mayor
cantidad de viajes diarios, asi como el mayor
namero de kildmetros recorridos por jornada.



Viajes Interurbanos

Sector Oreamuno

El sector de Oreamuno cuenta con 5
concesionarios que operan 6 rutas y 14 lineas
oficiales, a su vez, estas empresas poseen
permisos especiales para la operacion de otras
lineas adicionales.

El trazado de las lineas se muestra en la
Figura 15, esta es clara en denotar el modelo
radial del actual sistema de transporte publico,
donde todo converge en el centro urbano. Este
sector exhibe dos radiales importantes (El
Carmen y San Rafael), la primera funciona como
punto de salida para las unidades de transporte
publico, mientras que la segunda sirve como
principal ingreso de vehiculos al area urbana.
Destacan por su longitud las lineas que sirven al
Parque Nacional Volcan Irazd, San Pablo de
Oreamuno, y Santa Cruz de Turrialba como las
de mayor distancia.

En la Cuadro 9 se detallan los
parametros operativos de las lineas que operan
en el sector; en cuanto a viajes por dia, presentan
la caracteristica de que, conforme aumenta la
longitud, disminuyen los viajes; por tanto las
empresas de autobuses ejecutan mayor nimero
de viajes en el ambito urbano. No obstante,
sobresale el caso Cartago - Cot que cuentan co
un gran namero de jornadas diarias. Las lineas
que atienden las necesidades de transporte de
San Rafael (principal poblado del sector), Cartago
— San Rafael y Cartago B. Maria Auxiliadora
suman un total de 219 viajes diarios, el nUmero
més alto. Por otro lado, las lineas que acumulan
mas kildbmetros al dia recorridos son Cartago —
Pacayas y Cartago — Cot.

Sector San Nicolas — Tres Rios

El sector de San Nicolas — Tres Rios presenta 4
rutas con 8 lineas que son operadas por medio
de 3 concesionarios, estas, de igual forma,
cuentan con permisos especiales para la
operacion de otras 3 lineas adicionales.

La Figura 16 muestra el recorrido de las
lineas en el sector y como la mayoria de estas se
desarrollan en un &ambito mas urbano; sin
embargo, destacan los casos de Cartago — Tres
Rios y Cartago — La Angelina. En cuanto a su
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ingreso al centro urbano de Cartago, las lineas
utilizan 3 puntos de ingreso entre ellos La Lima,
Taras y El Carmen.

Conforme al Cuadro 12, se muestra
cémo la mayor parte de las lineas de autobuls
presentan altos nimeros de viajes diarios, esto
denota la existencia de una alta necesidad de
transporte en la zona, principalmente en los
poblados de Quircot, La Lima, Taras y Tres Rios.
La linea Cartago — Tres Rios desarrolla la mayor
cantidad de kilometros diarios. Ademaés, dentro
del sector destaca la empresa Autotransportes
San Nicolds S.A. como la predominante en la
zona, ya que administra las lineas de Cartago —
La Lima, Cartago — Taras y Cartago — Ochomogo,
gue en conjunto suman un total aproximado de
490 viajes diarios.

Sector Central

El sector Central involucra a los distritos que se
encuentran dentro del centro urbano de Cartago,
como lo son el distrito Oriental, Occidental y El
Carmen. Ademas, este sector cuenta con 3
concesionarios que operan 3 rutas y 3 lineas,
ademés de otras lineas en calidad de servicios
especiales.

Como se aprecia en la Figura 17, el
recorrido de las lineas de autobUs se desarrolla
en un entorno muy urbano cerca del nacleo de la
ciudad de Cartago, el trayecto de las lineas
muestra cOmo estas sirven en dos direcciones en
particular hacia el norte y sur de la ciudad. Por
sus caracteristicas, este es el Unico sector en el
cual las lineas no utilizan los puntos de ingreso
propuestos.

En el Cuadro 15, se denota una
importante demanda para la zona de San Blas,
pues la linea cuenta con un corto recorrido, pero
mantiene una intensidad considerable en el
namero de viajes y esto se evidencia en los
kilbmetros que acumula diariamente.

Sector El Guarco

El sector de El Guarco se encuentra conformado
por los distintos distritos del cantén de El Guarco,
gue se ubican dentro de la GAM, mas los distritos
de Quebradilla y Corralillo, que corresponden al
canton de Cartago. Este sector cuenta con 8



concesionarios que se hacen cargo de la
operacion de 10 rutas y 17 lineas oficiales.

El recorrido de las rutas se muestra en la
Figura 18, y como el limite de la GAM ayuda a
diferenciar el entorno urbano del rural. Como se
evidencia, este sector maneja el mayor nimero
de lineas de autobls que operan fuera de la
GAM; de igual forma, sobresalen los casos de las
lineas Cartago — San Pablo de Ledn Cortés y
Cartago — Madre Selva, que presentan la mayor
distancia recorrida. Asimismo, las lineas hacen
convergencia en 3 puntos para su ingreso al
centro urbano de Cartago, entre ellos se
encuentran Pitahaya, El Molino y Lima.

La Cuadro 17 denota el mismo
comportamiento del Sector de Oreamuno, donde,
conforme se aumenta la distancia, se disminuye
el nimero de viajes; por lo cual se hace
referencia a las poblaciones radiales de Tejar,
San lIsidro, Tobosi y Quebradilla como sitios
importantes donde los operadores ejecutan
numerosos Vviajes diarios para satisfacer las
demandas de transporte. Mientras tanto, en las
zonas rurales, los operadores con pocos viajes
tratan de satisfacer las necesidades de transporte
principalmente en las horas pico. En cuanto al
indice de kildbmetros acumulados al dia, la linea
gue brinda la cobertura a Tobosi (Cartago —
Quebradilla, Tobosi) cuenta con el nimero mayor
en este apartado y destaca la linea que conecta
Cartago y San Pablo de Le6n Cortés como la de
mayor distancia de todos los servicios aforados.

Cabe destacar que este sector cuenta
con el servicio entre Cartago y el Parque
Industrial, importante zona econOmica que
produce gran cantidad de empleos para la region.
Esta zona franca presenta una alta demanda de
transporte que no es Unicamente atendida por
esta linea, sino por distintos servicios de caracter
especial que operan en cada uno de los demas
sectores y subsectores, ademas hay que
referenciar que estos servicios pueden ser
oficiales o contar con permisos para operar.

Sector San Francisco

El sector de San Francisco hace referencia al
distrito de San Francisco o Agua Caliente del
canton de Cartago. Como se menciona
anteriormente, este sector cuenta Unicamente con
un concesionario, que se encarga de la operacion
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de una ruta y 3 lineas oficiales, mas dos lineas
gue cuentan con permisos especiales.

La Figura 19 ilustra en menor escala el
principio de la sectorizacién del transporte publico
en cuanto a la conformacion de las lineas, ya que
maneja un patrén de tipo columna de pescado
donde las lineas se sobreponen en un mismo eje
y hacen su ingreso por un mismo punto de
entrada, que en este caso, corresponde al punto
de ingreso Pitahaya.

En cuanto a los parametros operativos
gue se listan en la Cuadro 20, se evidencia una
alta intensidad de transito de transporte publico
en las lineas que operan en el sector, impulsada
principalmente por las condiciones de poblacién
del distrito (Véase Figura 1). En cuestion, se
concibe como un sector debido a la alta
necesidad de transporte que presenta

Sector Paraiso

El sector de Paraiso se conforma por los distritos
de este canton, ademas, se suman los distritos de
Dulce Nombre de Cartago y Cervantes de
Alvarado. En cuanto a su operacién, presenta 6
concesionarios que se encargan de operar 9
rutas y 16 lineas oficiales, ademas de otras
adicionales en calidad de servicios especiales.

Figura 20 ejemplifica la actual
problematica del modelo radial, donde se produce
un efecto de sobrecarga de unidades de
transporte colectivo sobre los principales accesos
al area urbana. Este efecto se produce debido a
que el actual sistema concibe diferentes lineas
para dar cobertura a todo el sector, estas lineas
luego convergen en un mismo punto en la ciudad
de Paraiso y, de ahi, continGan simultaneamente
su recorrido hacia la ciudad de Cartago utilizando
la misma radial.

Los parametros operativos del sector se
presentan en el Cuadro 23, en este se destaca
una alta demanda de transporte que brinda
servicio en 4 diferentes zonas como: Paraiso,
Orosi, Dulce Nombre y Llanos de Santa Lucia. La
primera, la linea que brinda conexion entre
Cartago y Paraiso, muestra los nimeros mas
altos en cuanto a viajes por dia y kilbmetros
acumulados diarios. De igual forma, sobresale el
caso de la linea entre Cartago y Pejibaye por su
longitud asociada.



Sub Sectores Llano Grande vy
Guadalupe

Los subsectores de Llano Grande y Guadalupe
se componen béasicamente de los mismos
distritos, a estos se les atribuye la denominacion
de subsector ya que presentan un area de
influencia menor, aunque lo suficiente para ser
considerados. El sector de Guadalupe podria
considerarse parte del sector de El Guarco por su
proximidad, mas, por sus caracteristicas, no
comparte los mismos accesos Y las lineas no se
entrecruzan.

Estos 2 subsectores presentan 2 (nicos
concesionarios que operan 2 rutas y 4 lineas
oficiales, 2 por sector.

Las Figura 21 yFigura 22 muestran el
recorrido de ambas lineas, se denota cémo la
linea que brinda servicio a la zona de Llano
Grande utiliza el punto de Ingreso de ElI Carmen
y, para el ingreso a Guadalupe, se utiliza
parcialmente el acceso de La Lima. La definicién
de estos servicios de transporte es la de cubrir las
necesidades de transporte de las respectivas
localidades, apoyandose en una linea adicional
para aumentar su cobertura.

El Cuadro 25 evidencia como el poblado
de Guadalupe, que se compone de un entorno
mas urbano, presenta una alta demanda de
transporte; mientras tanto, la zona mas rural de
Llano Grande presenta un namero considerable
de viajes al dia. En su defecto, la linea Cartago —
Guadalupe presenta la mayor cantidad de
kilometros acumulados al dia.

Servicios Especiales

La modalidad de servicios especiales es
ampliamente  utilizada dentro del érea
Metropolitana, este medio ha venido en aumento
y remplaza servicios de transportes
desactualizados que no atienden las necesidades
de transporte de la poblacion. Por sus
caracteristicas, pueden ser operados mediante
unidades de menor tamafio que garantizan un
atractivo en cuanto a comodidad ya que permiten
transportar personas de un punto a otro de forma
directa, sin tener que efectuar varios trasbordos.
De acuerdo con el documento Estudio de
Oferta y Demanda de Transportes de la GAM
2006, elaborado para PRUGAM, estos servicios
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se pueden clasificar de acuerdo con el motivo del
viaje ya sea este por trabajo o educacion; de igual
manera, este informe asegura oportuno
concentrarse en los viajes que tienen por motivo
trabajo, dejando de lado el transporte de
estudiantes. A partir de esta medida, se hace un
bosquejo de los servicios especiales que atienden
a la poblacion de Cartago.

La mayor parte de estos servicios se
contabilizaron operando lineas de conexién entre
el centro urbano de Cartago y otros puntos dentro
area Metropolitana de San José. No obstante,
conforme a la Figura 23, se muestra que esta
tipologia de transportes no solo se presenta hacia
San José, sino que abarca toda la zona en
cuestion, lo cual evidencia que la problematica
del modelo de transporte publico es de todo el
sistema y no en algunos puntos.

De la misma figura, se puede observar
cémo este tipo de servicios se centran en cubrir
las necesidades de transporte de las principales
zonas generadoras de empleo, como las zonas
francas. El AMC cuenta con varias zonas de uso
industrial, que mayoritariamente se ubican al
oeste de la ciudad de Cartago, de ahi, destaca el
Parque Industrial de Cartago, y la zona franca de
La Lima. Ademas, se considera oportuno tomar
en cuenta el crecimiento en cuanto a industrias
de esta zona.

Como se menciona anteriormente, se
observd que cada uno de los sectores que
conforman el AMC presentan al menos una linea
de transporte colectivo que brinda servicio al
Parque Industrial de Cartago, entre ellos, destaca
el sector de Paraiso, ya que los operadores
cuentan con 5 permisos especiales para la
operacion de servicios hacia esta zona. Esto
ejemplifica adecuadamente la situaciéon actual,
donde se concibe prioritario fomentar la creaciéon
de servicios “expresos” para solucionar las
necesidades de transporte antes que un
replanteo del modelo de transporte.

Intensidad de transito

Organizacion por sector y ruta

radial

La informacion recolectada permite identificar
cuales son las areas de mayor incidencia en
cuanto al transito de unidades de transporte, para



asi concentrar esfuerzos y elaborar medidas que
aporten soluciones al modelo actual.

Del Cuadro 26 se extrae cémo la

categoria de viajes interregionales presenta el
porcentaje de viajes mas alto de todo el AMC, lo
cual representa una alta demanda de transporte
con origen/destino hacia la ciudad de San José,
es vital su estudio para determinar si las
necesidades son subsanadas.
En cuanto a los viajes interurbanos, los
porcentajes de viajes mas altos se encuentran en
los sectores de San Nicolas — Tres Rios y
Paraiso con un 17,3% y 17,1% respectivamente,
no solamente manejan las demandas mas altas
de transporte, sino que se perciben conformando
un patrén hacia el este — oeste del ndcleo urbano
de Cartago.

Cabe destacar la incidencia de otros
sectores, como Oreamuno y El Guarco, que,

aunque no presentan altas demandas de
transporte, sus intensidades de transito
repercuten en gran medida sobre el

congestionamiento que se producen en el centro
urbano de Cartago.

Esta informacion se puede complementar
al clasificar los viajes de acuerdo con la ruta
radial utilizada. Anteriormente, se menciona cOmo
cada uno de los sectores geograficos presenta
distintas rutas radiales, las cuales las lineas de
transporte puablico utilizan para su ingreso al
centro urbano de Cartago, por tanto, a partir del
Cuadro 27 se muestran los porcentajes de viaje
diferenciando segun la ruta radial empleada.

A partir de esta informacién se evidencia
cémo los accesos de La Lima (24,5%), Paraiso
(21,1%) y, en menor medida, Taras (18,9%)
presentan las tasas mas altas de intensidades de
transito, ademas, sustenta los datos del cuadro
anterior, pues denota un eje en sentido este —
oeste que entonces serviria un 64,5% del total de
viajes oficiales del AMC. Otro apartado que suma
son los viajes interregionales, ya que estas vias
son utilizadas diariamente por este tipo de
servicios, mayormente La Lima como punto de
salida hacia San José.

Continuando con el orden, se encuentran
las rutas radiales de San Rafael y Pitahaya.
Ambas sirven como principal ruta de acceso para
la parte norte y sur del AMC. Sumado los
porcentajes de los accesos de ElI Carmen y
Molino, el eje norte — sur presenta un 39% del
total de viajes oficiales.
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Cabe destacar que este cuadro no incluye el
ndamero de viajes procedentes del sector central,
debido a las caracteristicas previamente
mencionadas. Ademas, que el porcentaje total no
cierra en 100%, en vista de que, en algunos
casos, los viajes interregionales utilizan en mas
de una ocasion las rutas radiales para un mismo
viaje, por tanto, el apartado de viajes diarios por
ruta radial difiere al elaborado por sectores.

Diagrama de intensidad de transito

El esquema de intensidades de transito de
transporte publico permite representar
graficamente la situacién del actual modelo de
transporte colectivo, este modelo se construye a
partir de la informacion recolectada de los
recorridos y horarios de las diferentes rutas de
caracter oficial que operan en el area
Metropolitana de Cartago, zona donde se
plantean acciones de reordenamiento del
sistema.

De acuerdo con el trasfondo que se
requiera para el estudio, se recomienda priorizar
la calidad de la informacién sobre la cantidad, por
esto es vital tener fuentes de informaciéon que
sean precisas y exactas acerca del estado real
del problema. Con esto es prioritario considerar el
aporte que puede producir un estudio de
demanda de transporte publico, el cual manifieste
en numeros todos los diferentes datos obtenidos
del funcionamiento del sistema, asi como la
percepcion de los diferentes actores que
participan en el actual modelo.

El modelo elaborado se sustenta en
informacion real del acontecer diario, la Figura 24
muestra el esquema de intensidades de transito
de transporte publico del AMC.

Del modelo se puede extraer como
claramente conforma un eje en sentido este —
oeste del AMC, que al oriente conecta con la
ciudad de Paraiso y, al occidente, se dirige mas
alla del sector de San Nicolas, empleando las
rutas radiales La Lima y Taras. Como se
menciona anteriormente este eje, en nimero
representa el patron de movilidad mas importante
de la zona, pues concentra el mayor nimero de
viajes diarios.

De la misma forma, se evidencia como el
eje de movilidad norte — sur representa un nivel
de transito considerable para los efectos en
estudio, donde las radiales de Pitahaya y San



Rafael presentan una cantidad considerable de
viajes.

El diagrama permite visualizar en
términos de volumen los principales accesos al
centro urbano de Cartago, asi como sefiala la
existencia de otras vias radiales, pero de menor
escala.

Conforme a los datos del modelo, se
puede denotar la grave problematica que se
produce sobre algunas de las vias dentro de la
zona urbana de Cartago, estas vias son
ampliamente utilizadas por los autobuses vy
concentran altas intensidades durante las horas
pico. Estas vias de travesia no fueron disefiadas
para un alto transito de vehiculos de transporte
colectivo, por lo que es usual encontrarse
problemas asociados, como congestionamientos
y rapidos deterioros de la superficie de ruedo.

De todo el modelo se puede extraer como
la Avenida 4 exhibe la mayor intensidad de
transporte publico, esta ruta de un solo sentido de
circulacién presenta 2 carriles y cumple un rol
fundamental en cuanto al funcionamiento vial de
la ciudad de Cartago, ya que permite comunicar
ininterrumpidamente el este — oeste de la ciudad.
Esta via es principalmente utilizada por vehiculos
de carga y unidades de transporte colectivo,
donde es usual que se produzcan
congestionamientos durante las horas pico, ya
gue las unidades de autobls ocupan el carril
derecho.

Comportamientos horarios

La ciudad de Cartago, al igual que otras ciudades
de la GAM, presenta una red de transporte
publico de tipo radial donde todo converge en el
nacleo de esta que, en este caso, es la ciudad de
Cartago, la Unica diferencia que presenta es que
la provincia de Cartago, de acuerdo con sus
caracteristicas, no concentra una zona
generadora de empleos

Al no tener datos reales sobre Ia
demanda de pasajeros, es complejo predecir el
comportamiento diario de estos. Sin embargo, por
las observaciones efectuadas, se puede expresar
el incremento que experimenta durante las horas
punta; més alli, se puede resumir como durante
la mafiana se produce un alto ingreso de
pasajeros provenientes de la periferia, y una
salida de igual magnitud en la parte oeste de la
ciudad, que tienen como destino el Area
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Metropolitana de San José (AMSJ). Por otro lado,
la jornada vespertina trascurre de forma opuesta,
pues se manifiesta un alto ingreso de pasajeros
provenientes del AMSJ y su salida
correspondiente hacia la periferia de esta, de
igual forma durante este lapso se observd una
demanda considerable de usuarios que viajan de
la periferia hacia el centro de Cartago.

La situacion de las unidades de
transporte publico difiere en parte con respecto al
comportamiento de los usuarios, es similar en
cuanto al incremento en el nUmero de unidades
durante los picos de intensidad para atender las
necesidades de transporte. No obstante, tomando
en consideracién este parametro, no se puede
determinar si hay un mayor flujo de unidades
provenientes de la periferia o del centro urbano.
Esta es una de las principales limitaciones
encontradas, ya que para efectos practicos se
opt6é por analizar el comportamiento de las
unidades de transporte publico, ya sea la linea
que sirven, su horario y operador. Sin embargo,
las unidades no ofrecen una amplia disposicién
de informacién en cuanto al origen/destino de
viajes, intensidad e intension de viaje y demas.
Por tanto, como se menciona anteriormente, para
la elaboracién del modelo de intensidad de
trnsito, es necesario contar con informacion real
gue permita conocer mas ampliamente la
situacion.

La Figura 25 resume adecuadamente
esta observacién, en ella se muestra el
comportamiento de las unidades de transporte
publico para cada una de las rutas radiales
discretizadas por franja horaria en el sentido 1-2.
Esta informacién es compleja de complementar
en el sentido 2-1, debido a que muchos de los
operadores del servicio no cuentan con
informacion respecto al horario de ingreso de las
unidades al centro urbano.

En el AMC predomina un sistema que
presenta amplias horas valle con incrementos de
intensidad muy marcados, en estos valles la
demanda de transporte decae y se mantiene
estable durante gran parte del dia, mientras que
en las horas punta incrementa la demanda de
transporte y asi el nUmero de unidades.

De esta figura se puede extraer que,
durante la hora punta matutina (5:30 — 7:30 am),
se presenta el mayor pico de intensidad en la
radial de la Lima, lo cual corresponde con el
incremento de los viajes interregionales hacia el
AMSJ; de igual forma, se denota un pico de



intensidad en el sentido 1-2 para las diferentes
radiales que concierne al flujo de unidades
provenientes del centro urbano en la atencion de
la demanda de transporte producida en la
periferia.

Durante la hora punta vespertina (5:00 —
7:00 pm), se muestra como decae el uso de la
radial de La Lima y Taras y cobra relevancia la
ruta radial de Paraiso y, en menor medida, la
Pitahaya como principales ejes de movilidad. Esta
situacion corresponde con el flujo de pasajeros
provenientes del AMSJ, que ahora requieren
dirigirse a la periferia de la ciudad de Cartago.

De igual forma, destacan algunos picos
de intensidad que se presentan alrededor de las
horas del mediodia en las radiales de La Lima y
Taras, estas se ajustan a un incremento en la
demanda en los viajes interregionales por lo que
es oportuno tomarlo en consideracion para
efectos de estudios posteriores.

Situacién centro urbano de
Cartago

A una escala menor, el centro urbano de Cartago
padece de las consecuencias del actual modelo
de transporte publico, mucho se debe a que el
sistema de transporte publico no conforma una
red, las paradas de autobls se encuentran
dispuestas de forma dispersa y desordenada
sobre el centro urbano de Cartago, lo cual genera
una mala conectividad entre las rutas. Esto
causa, entre otros problemas, largos trayectos
para que las personas conecten con su parada,
ademas de problemas a los usuarios para
encontrar su parada. Dentro de la operatividad
del sistema, actualmente el centro urbano se
encuentra abarrotado de unidades de transporte
publico que se obstaculizan entre si, se replica
esta situacion para otros medios de transporte.
De acuerdo con la configuracién urbana
de la ciudad de Cartago, el centro urbano dispone
Unicamente de dos corredores que permiten
circulacién ininterrumpida en el sentido oeste —
este, estas serian Avenida central y Avenida 4. La
avenida central cuenta con una restriccion para el
paso de vehiculos pesados, por lo cual redirige
todo el trdnsito sobre la Avenida 4; de acuerdo
con el esquema de intensidades de transito, por
esta via circulan méas de 1300 autobuses diarios,
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por lo cual se convierte en uno de los principales
cuellos de botella.

La no troncalizacién de las lineas, asi
como la ubicacion de paradas sobre avenidas,
acrecientan esta problematica, que todavia se ve
masificada ante la carencia de obras viales que
permitan distribuir el flujo de transito interregional
por la periferia en vez de hacerlo por el centro
urbano, como sucede actualmente. Uno de los
principales problemas se exhibe en la Figura 26,
donde, debido a la alta concentracion de
autobuses, se produce una cola sobre la via, lo
cual obstaculiza completamente el transito sobre
el carril derecho; estas situaciones son comunes
cerca de las paradas de autobus, por lo cual las
unidades que se encuentran sobre la fila tienen
gue esperar a que todas las unidades efectlen su
parada.

A lo largo de la Avenida 4 se identifican
varios tramos criticos donde se presentan altas
concentraciones de unidades de transporte
publico, con la particularidad de que todas
presentan regulacion semaférica. Este tipo de
sefialamiento produce un efecto adverso en el
sistema, ya que se observa como se limita el
transito de autobuses ante la formacion de colas
cerca de los puntos de parada.

Punto 1 Avenida 4, Calle 6

El punto 1 corresponde al tramo de 100 metros
gue se encuentra contiguo a Plaza Iglesias cerca
del Colegio San Luis Gonzaga (Véase Figura
27). Este tramo presenta 2 carriles y, de acuerdo
con el esquema de intensidades, maneja una
concentracién cercana a los 1300 viajes diarios,
también sirve como punto de parada para 6 rutas
oficiales de transporte publico y otros servicios
especiales, entre las rutas se encuentran: San
José — Cartago, San José — Turrialba, San José —
Paraiso, Tres Rios — Cartago, La Lima — Cartago,
Parque Industrial — Cartago.

La Figura 28 permite mostrar la situacién
gue se presenta durante las horas pico, donde es
usual que se forme una fila de autobuses que
obstaculizan el carril derecho de la via, esto se
debe a que las unidades efectlan su parada en
secuencia y utilizan ampliamente los 100 metros
como sitio de estacionamiento. Se destaca el
servicio San José — Cartago que presenta
tiempos de parada superiores a la unidad, lo cual
ocasiona gran congestionamiento en la zona, y



los giros a la izquierda que efectdan las unidades
como causas de esta problematica.

Punto 2 Avenida 4, Calle 3

El punto 2 corresponde al tramo de 100 metros
gue se encuentra contiguo al Convento de los
Padres Capuchinos (Véase Figura 27). De
acuerdo con el mapa de intensidades, este tramo
maneja una concentracion cercana a los 850
viajes diarios, también sirve como punto de
parada para 3 rutas oficiales de transporte publico
y otros servicios especiales, entre las rutas se
encuentran: San José — Cartago, San José —
Turrialba y San José — Paraiso.

En la Figura 29 se muestra el caso del
punto 2, donde la ubicacién de paradas de
autobus y taxis sobre una misma avenida son las
responsables del alto congestionamiento de la
zona. Una vez mas sobresale el servicio de San
José — Cartago con tiempos de parada superiores
al minuto, y que, ademas, en ocasiones, durante
su parada interfieren sobre el carril izquierdo
interfiriendo en la circulacién.

Punto 3 Avenida 4, Transversal 17

El punto 3 corresponde al tramo de 200 metros
que se encuentra contiguo al Liceo Vicente
Lachner (Véase Figura 27). Conforme al
esquema de intensidades, este tramo maneja una
concentracién cercana a los 616 viajes diarios y
también sirve como punto de parada para 6 rutas
de transporte publico, entre ellas: Cartago —
Paraiso, Cartago — Dulce Nombre, Cartago —
Orosi, Cartago — Cachi, Cartago — Santiago,
Cartago — Tucurrigue.

A nivel del punto 3, el congestionamiento
se produce cuando las rutas de transporte
colectivo efectian de forma simultanea su
parada, el carril derecho es utilizado para entrar
sobre la radial a Paraiso, por lo cual, al ser usado
este mismo carril por el transporte publico, genera
grandes focos de acumulacién de transito, como
se presenta en la Figura 30.
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Prestacion del servicio

El servicio de transporte publico dentro del AMC
estd compuesto principalmente por autobuses
convencionales con una capacidad de 80
pasajeros; conforme a la  informacion
suministrada por la ARESEP, se concibe que
alrededor de 408 unidades de servicio colectivo
operan diariamente, con una edad promedio de
6,4 afos.

En la Figura 31, se muestra la
informacion relevante a los prestadores del
servicio de transporte publico, donde se muestra
como la ARESEP clasifica a los operadores
conforme al tamafio de sus flotillas, en grandes,
medianas y pequefias.

Dentro de la AMC, se cuenta con 2
grandes operadores de servicios (Autotransportes
Lumaca S.A. y COOPEPAR R.L) que
basicamente manejan el monopolio del transporte
colectivo tanto para viajes interregionales como
para un sector en especifico, respectivamente.
Ademaés, un operador mediano (TRANSUSA S.A)
y el resto de los prestadores que se pueden
clasificar como pequefios, ya que segun la
informacion presentan menos de 20 unidades.

En la misma figura se presentan los datos
referentes a las edades medias de los
prestadores del servicio, se muestra cémo la
mayoria de los operadores pequefios presentan
problemas en cuanto a la edad de la flotilla, a
excepcion de Transportes San Blas S.A., y como
la concesionaria mayoritaria cuenta con la menor
edad en su flotila de acuerdo a los reportes
efectuados a la ARESEP.

Casos de estudio

TransMilenio, Bogota

La concepcion de los Sistemas Integrados de
Transporte Publico (SITP) hizo su incursién en la
ciudad de Bogota por medio del TransMilenio en
el afio 2000, este sistema se fundamenta en la
experiencia obtenida de la ciudad de Curitiba,
Brasil a través del modelo de Bus de Transito
Rapido (BRT).

La ciudad de Bogota es la capital de
Colombia con una poblacién Metropolitana de
alrededor de 10 millones de personas, se estima
gue mas de 8,3 millones de viajes diarios se



generaban previo a la puesta en marcha del
sistema, lo cual llegaba a una concentracién
maxima de 1000 buses por hora en un mismo
sentido. El sistema, en ese momento, llegaba a
ser insuficiente y poco eficiente, de manera que
incrementaba el uso del vehiculo privado, lo cual
ocasionaba mayor magnitud en los
congestionamientos.

La solucién vino de la mano con el plan
de desarrollo “Por la Bogota que queremos” con
lo cual en 1999 nace la Empresa de Transporte
de Tercer Milenio, TRANSMILENIO S.A. empresa
publica encargada de la coordinacion,
planeamiento, gestion y control del servicio

Transporte publico. Este ente fue
constituido como una sociedad andnima,
representado mediante acciones; entre las
instituciones involucradas se encuentran el Fondo
de Educaciéon y Seguridad Vial, Instituto de
Desarrollo  Urbano, Metrovivienda, Instituto
Distrital de Cultura y Turismo y la alcaldia mayor
de Bogota.

Este ente se encarga de administrar el
area de infraestructura, operacion y cobro. Por
medio de concesiones, brinda oportunidad a que
empresas privadas se sumen al proyecto para
brindar los servicios de operacion de las rutas,
cobro y publicidad. Actualmente el sistema se
encuentra compuesto 7 operadores de servicios
publicos, asi como una sola empresa en el cobro
de dinero.

El sistema tiene un funcionamiento de
tipo troncal y alimentador (trunk-and-feeder), en el
cual rutas alimentadoras se encargan de
abastecer varios corredores principales que
cuentan con carriles exclusivos para el transito de
autobuses de alta capacidad. Los viajes cuentan
con una frecuencia de 5 minutos, que llegan a
reducirse a 3 durante las horas punta, ademas
gue se garantiza una velocidad comercial de 20
kilbmetros por hora (Véase Figura 32).

El sistema se encuentra complementado
con estaciones, entre ellas destacan las sencillas
ubicadas sobre el corredor a una distancia de
entre 500 — 750 metros; estaciones portales
ubicadas al inicio y fin de las rutas troncales; asi
como las intermedias que sirven como punto de
integracion con otras troncales y los patios de
maniobras, donde los autobuses parquean y se
les brinda mantenimiento. Asimismo, el sistema
cuenta con cerca de 82 kilometros de carriles
dobles de uso exclusivo para autobis, con
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secciones tipicas que varian entre los 29,5 - 57,0
metros como se muestran en la Figura 33.

El sistema ofrece servicios de tipo troncal,
gue hacen parada en cada una de las estaciones;
expresos que viajan a una mayor velocidad y que
solo se detienen en algunas estaciones, y super
expresos que sirven de punto a punto con
velocidades superiores. Ademas de otros
servicios, como la ruta facil y las alimentadoras
gue se encargan de mejorar la cobertura hacia la
periferia de la ciudad.

El sistema es operado por medio de
autobuses articulados y biarticulados, con
capacidades de 160 y 250 pasajeros
respectivamente. Dentro de sus caracteristicas se
encuentra que duplican el espacio para que las
personas vayan de pie, asi como ser de piso bajo
y contar con 4 puertas laterales lo cual produce
gue todas las personas puedan subir y bajar del
sistema de forma rapida y ordenada.

Megabus, Pereira

Con el motivo de replicar las experiencias
obtenidas a partir de este sistema, el gobierno
central entra en una etapa de prueba con la
incursion de estos sistemas en las ciudades mas
importantes de Colombia, promoviendo su
adaptacion para ciudades con mas de 600 mil
habitantes.

La poblaciéon urbana de Pereira cuenta
con alrededor de 400 mil habitantes, si bien este
no se ajusta al requisito por su ubicacion, se
encuentra dentro del Area Metropolitana de
Centro Occidente (AMCO), compuesto
especificamente por los municipios de Pereira,
Dosquebradas y La Virgina, que en conjunto
aportan los mas de 600 mil habitantes, ademas
deque su ubicacién constituye un importante eje
para el desarrollo del pais.

El proyecto de MegabuUs constituye todo
un modelo de referencia en el area de los
sistemas de transporte publico. Ademas de su
rapida gestion (6 afios desde su
conceptualizacién) presenta a grandes rasgos
similitudes con el estudio en cuestién, la
poblacion se concentra en un &rea Metropolitana
compuesta por 3 municipios; las vias urbanas
presentan limitaciones en cuanto a espacio;
ademas de que las relaciones entre municipios,
gobierno central, transportistas y comunidad y
sentidos de circulacion proporcionan informacion



sustancial para el planteamiento en las distintas
fases del proyecto. Ademas, como se muestra en
la Figura 34, el SITP de Pereira es uno de los
modelos mas sencillos que operan en
Latinoamérica basado en un Unico corredor, pero
articulado con el resto de los medios de
transporte.

La Figura 35, muestra el eje organizativo
del proyecto de SITP en Pereira, en el cual se
identifican los actores involucrados, asi como sus
funciones. En cuanto a su organizacion se
identifican tres actores principales Nacién, AMCO

y METROBUS, estos dos Ultimos, bajo un
convenio administrativo.
La tutela del proyecto la asume

MEGABUS S.A., empresa publica que nace a
partir del convenio entre los municipios de Pereira
y Dosquebradas, entre su composicién accionaria
se encuentran ambos municipios mas el
municipio de La Virginia, Aeropuerto Matecafa y
el Instituto de Movilidad de Pereira. Esta figura
asume las funciones en la construccion,
planeacién, gestion y control del sistema de
transporte publico del AMCO, a la cual se suma el
AMCO otro ente estatal encargado de la
coordinacién entre instituciones. Fue vital contar
con el acompafiamiento de agencias
internaciones que aportaron recursos para
costear estudios técnicos de prefactibilidad y
factibilidad del proyecto, entre ellos los préstamos
otorgados por el Banco Mundial.

De igual forma, se resalta el apoyo del
gobierno central, ya que fue vital conforme a su
vision en el direccionamiento del sistema de
transporte publico hacia un modelo mas
tecnificado y funcional, de esta forma, no
solamente logré6 aportar cerca del 70% de los
recursos necesarios, sino que actio activamente
como intermediador en los diversos conflictos, asi
como poder politico, ya que logré
representatividad en la junta directiva del ente
gestor.

La figura del AMCO cobra relevancia en
el &mbito de gestién de la obra, por su dimensién
Metropolitana posibilita un abordaje més amplio
de las diferentes probleméticas que acontecen en
los municipios. En este caso, las politicas en
torno al transporte son delegadas a este ente,
gue en todo momento se ve comprometido a
llevar a cabo el proyecto, intercediendo
directamente sobre el tramite de inquietudes de
parte de los municipios, asi como por su papel
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regulador
contratos.

Los detalles en cuanto a la infraestructura
del sistema se exhiben en la Figura 36, la cual
muestra cOmo el sistema se encuentra
compuesto por un corredor vial de 16,7 km de
longitud de uso exclusivo para la operacion de
tres rutas troncales equipadas con mas de 37
paradas en ruta, dos terminales intercambiadoras
ubicadas en los extremos, patios y talleres de
mantenimiento.  Ademéas, de 23 rutas
alimentadoras localizadas en cada uno de los
municipios que se encuentran directamente
articuladas con el sistema principal.

Segln datos al 2016, el sistema
transporta diariamente a mas de 110 mil
personas (47% de la demanda de transporte
publico) y anualmente mueve a mas 33,6 millones
de pasajeros con un indice de satisfaccion del
81%. En cuanto a los parametros operativos, se
garantiza una velocidad comercial superior a los
20 km/h con frecuencias caracteristicas de 7 min
entre viajes, ademas el cobro se realiza
electrénicamente a través de molinetes ubicados
en los ingresos de las paradas de autobus, para
las rutas troncales, y dentro de los autobuses,
para las rutas alimentadoras.

Se destaca que, dentro del
planteamiento, se incorporé la necesidad de
contar con un sistema que pasara por el centro
urbano de Pereira, aun conociendo las
limitaciones en cuanto a espacio y ordenamiento
en los sentidos de circulacion de la grilla urbana.
En cuanto a la solucién, se propuso un Unico
carril exclusivo por sentido ubicado a la izquierda,
situacién que causé afectaciones con el cierre de
vias dentro del centro urbano, ya que se
declararon de uso exclusivo para el paso de
transporte publico. Como se muestra en el
detalle, el sistema realiza una bifurcacién para
sus sentidos de circulacion en las proximidades al
nacleo urbano, esta separacién varia entre los
200 — 400 metros y rodea, asi, importantes hitos
urbanos.

Esta labor se complementé con la
incorporacion de politicas que favorecen el
Desarrollo Orientado al Transporte (DOT) que
posibilitd, entre otros beneficios, una mejora en el
acceso al sistema, lo cual promueve un entorno
méas caminable por medio de aceras,
equipamiento e iluminacién, en el cual las
personas pueden incorporarse al sistema por

qgue garantiza el cumplimiento de



medio de paradas ubicadas en un rango de 400 —
500 metros.

Otra de las caracteristicas del sistema lo
constituyen sus paradas en ruta (Véase Figura
37), cada vez que los autobuses se detienen
durante la fase de parada lo hacen en pequefias
estaciones equipadas con plataformas de
abordaje, para que las personas puedan subir o
bajar del sistema de forma agil y ordenada. Como
se menciona anteriormente, se encuentran
ubicadas sobre la ruta, a una distancia entre 400
— 500 metros, también cuentan con molinetes
para el pago electronico. Estas cabinas entre
otras cosas se encuentran equipadas con
servicios de recarga de tarjetas, internet via wi-fi,
sitios de espera, seguridad, asi como rampas
para personas discapacitadas e informacion de
acceso universal del funcionamiento del sistema.

Durante la puesta en marcha del
proyecto, se asegura que hubo mucha
contraposicion por parte de diversos sectores,
como los transportistas y la comunidad, esto
signific6 un trabajo extra en torno a las
negociaciones que, en caso de los autobuses,
coacciond a su pronta adaptacion para no quedar
fuera de este modelo. Esto motivé la organizacion
de los operadores existentes, lo cual formalizé un
consorcio operativo capaz de brindar los nuevos
servicios de transporte publico en la ciudad.
Algunos de los beneficios comunes en el uso de
sistemas BRT son:

1. Vehiculos de alta capacidad

2. Rutas troncales con servicios de alta
frecuencia

3. Alta velocidad comercial

4. Cobro electrénico previo al abordaje

5. Formalizacién del sistema, vision de
calidad

6. Trasbordo de pasajeros de forma rapido y
ordenada

103

Diseno
Alternativas para el trazado de
un corredor vial

Alternativa 1

El recorrido consiste en un eje de 8,4 km de
longitud que inicia cerca de la estacion de tren
localizada en Paraiso para luego conectar con la
ciudad de Cartago, en donde efectla un circuito
dentro del centro urbano (Véase Figura 38).

Su recorrido hace uso en mayor parte de
la Ruta N°10 pasando por los poblados de Llanos
de Santa Lucia y Caballo Blanco, hasta la zona
de Los Angeles, en donde se articula con la
estacion del TRP de la localidad. A partir de este
punto, el sistema se divide de acuerdo con sus
sentidos de circulacion empleando Avenida del
comercio y Avenida 4 en toda su extension, para
de esta manera conformar un circuito.

Este eje de conectividad este — oeste
tiene como propédsito el reordenamiento del
sistema de transporte publico, priorizando el
desplazamiento masivo de personas a través de
medios mas eficientes como el proyecto del TRP.
Ademas de brindar una solucibn para la
troncalizacién de lineas en el sector de Paraiso.

Algunos de los puntos negativos que se
identifican son: su nula articulacién con el oeste
de la ciudad, transporte interregional sigue
operando en el centro de la ciudad, asi como la
expropiacién en el tramo de 1,3 km ubicado en
Caballo Blanco. A favor, destaca la facilidad en la
integracion con el sistema ferroviario.

Alternativa 2

La alternativa 2 propone un eje de 5,8 km longitud
que inicia cerca de la interseccion de Taras sobre
la Ruta N°2 en la localidad de San Nicolas de
Cartago, para luego conformar otro circuito dentro
del ndcleo urbano de Cartago, que concluye en la
estacion del tren de Los Angeles (Véase Figura
39).

El recorrido emplea las rutas nacionales
N°2 y N°10 pasando por las localidades de La
Lima y Barrio La Joya; cerca del cementerio
general de Cartago, el sistema se divide de



manera que pueda formar el circuito empleando
las dos mismas vias (Av.1 y Av.4) hasta la zona
de Los Angeles, en donde el sistema no
Unicamente seria integrado con el proyecto del
TRP, sino también con una terminal que sirva
para el sector de Oreamuno.

Esta alternativa propone un abordaje
directo de los viajes interregionales, como actores
implicados generadores de congestion en la zona
urbana de Cartago, para ello plantea crear una
terminal de viajes interregionales fuera de esta
gue permita troncalizar el flujo de estos viajes en
su mayoria provenientes del AMSJ.

Entre los aspectos negativos, destaca la
necesidad de ser articulado con terminales de
servicio para cada uno de los sectores, ademas
del tren eléctrico interurbano; su uso depende
directamente de la eficacia del sistema, por lo
cual se requiere de recursos para la
materializacién de las estaciones. Ademas de
omitir en gran parte el proceso de troncalizacion
del sector de Paraiso.

Alternativa 3

La alternativa 3 conforma una unién entre
propuestas, su recorrido de 11,6 km se inicia
cerca de la estacién del tren en Paraiso, y finaliza
en la zona de San Nicolas de Cartago (Véase
Figura 40).

El recorrido hace uso en mayor parte de
las rutas nacionales N°2 Y N°10, conectando con
las localidades de Santa Lucia, Caballo Blanco,
Los Angeles, Cartago, Barrio La Joya y La Lima.
Dentro del centro urbano de Cartago, al igual que
las anteriores propuestas, emplea las mismas
vias conforme a su sentido se circulacién. El
trayecto permite 4 puntos de integraciéon con el
proyecto del TRP, asi como su articulacién con
terminales de autobuUs provistas para algunos
sectores y la de viajes interregionales ubicada al
extremo.

Este eje de conectividad este — oeste
permitiria abarcar completamente el principal eje
de movilidad del AMC, lo cual promueve la
complementariedad entre sistemas, ya que el
TRP se articularia en varias ocasiones con el
sistema. De igual forma, este corredor
garantizaria el acceso al eje de movilidad dad
norte — sur con terminales que se ubicarian en las
proximidades del recorrido, sirviendo a los
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sectores de El San
Oreamuno.

Esta propuesta trata de hacer un
abordaje mas amplio como solucién integral del
sistema de transporte publico, si bien suma parte
de los puntos negativos de las anteriores
alternativas destaca por su articulacién con el
proyecto del TRP, asi como la troncalizaciéon de
las lineas en el sector de Paraiso y evitar que los
viajes interregionales se concentren dentro del
centro urbano, por lo que suma mas puntos

positivos.

Guarco, Francisco,

Cuadro Comparativo

El

Cuadro 28 muestra una breve comparacion que
hace referencia a los componentes operativos
para cada uno de los corredores viales.

La longitud del eje varia con respecto a
las propuestas, sin embargo, esta se encuentra
dentro del rango conceptualizado en los
diferentes casos de estudio analizados; ademas,
en cuanto a las diferencias de nivel, las
pendientes méximas son las ideales, ya que se
mantienen bajas por lo que no producirian
afectacion sobre las unidades.

En cuanto a los parametros que si
diferencian a cada una de las alternativas, la
alternativa 3 presenta la mayor incidencia en
troncalizacion de viajes diarios (51,8%), por lo
gue para efectos de estudio produciria la mayor
optimizacion del servicio. El resto de las
alternativas muestran valores considerables, sin
embargo, son muy inferiores, y la situacion actual
resume cémo en el AMC no existe troncalizacién
de los servicios de transporte publico.

Otro parametro importante lo constituye el
ingreso a la zona urbana de Cartago, que
comprende el casco histérico de la localidad.
Diariamente mas de 5700 viajes oficiales utilizan
esta zona para sus multiples servicios, lo cual
causa diferentes problematicas asociadas. Con el
objetivo de limitar el acceso al centro, se propone
la creacion de terminales ubicadas en las
proximidades, de esta forma, la alternativa 3
evitaria completamente el ingreso de unidades a
esta area.



Alternativa 3. Combinacién de
escenarios

Sobre la alternativa 3 se puede presentar una
serie de escenarios que muestran leves
variaciones en cuanto al trayecto del corredor,
estos cambios se producen con el objetivo de
mejorar en cuanto a complementariedad o
conectividad. Cabe destacar que los escenarios
no se incluyen como alternativas ya que las
propiedades operativas se mantienen.

Escenario 3a

El escenario 3a concibe el aprovechamiento de
lotes baldios propiedad del INCOFER; durante el
proceso de evaluacién del corredor vial, se
identifico la existencia de lotes que en algun
momento constituyeron patios de mantenimiento
y actualmente se encuentran abandonados ante
la suspension de funciones de la institucion en la
década de los noventas.

Este lote se ubica en las proximidades de
la empresa PLYCEM en Paraiso de Cartago;
dentro de sus caracteristicas, también colinda con
el predio de la empresa Cooperativa de
Transportistas de Paraiso R.L., se propone, al
igual que con la empresa Autotransportes
Lumaca S.A., que estos predios se conviertan en
terminales de bus y que sean articuladas
directamente con el transporte ferroviario (Véase
Figura 41).

Dentro de los aspectos negativos, se
encuentra que la estacién se ubicaria fuera de la
ciudad de Paraiso, por lo cual podria generar
complicaciones en cuanto a los traslados;
ademas, de complejidad en la troncalizacién de
las lineas de transporte publico que coinciden
naturalmente en la localidad.

Escenario 3b

Este escenario contextualiza la necesidad de
ubicar dos intermodales en ambos extremos del
eje vial en vez de una terminal de viajes
interregionales, de esta forma los usuarios
podrian desplazarse a través del sistema de
forma agil y eficiente articulandose con el sistema
de transporte masivo. De acuerdo con las
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caracteristicas, el corredor se mantiene paralelo
al eje ferroviario por lo cual seria factible colocar
una intermodal, al igual que en Paraiso, en la
zona de Ochomogo, de acuerdo con los
resultados del Estudio de Ingenieria Valor del
Proyecto del TRP en la GAM.

Conforme a la Figura 42, se denota cémo
esta extension se realizaria hasta la localidad de
Ochomogo, sin embargo, esto representaria una
serie de aspectos negativos, como el manejo de
pendientes superiores al 10%, y complejidades
para la correcta troncalizacion de las rutas
existentes.

Escenario 3¢

El escenario mantiene el recorrido de la
alternativa 3, con un corredor vial que estaria
conectado hacia el este con una estacion
intermodal ubicada cerca de la estaciéon del tren
en Paraiso, y hacia el oeste, llegaria a una
terminal de autobuses ubicada en San Nicolas de
Cartago (Véase Figura 43).

Disefio definitivo

Conforme al escenario 3c, se elabora el disefio
definitivo del sistema considerando una extension
de la ruta hacia el parque industrial de Cartago,
zona que concentra la actividad industrial dentro
del AMC.

La propuesta considera un total de 28
puntos de parada a lo largo del corredor, 24 de
los cuales van a ser estaciones sencillas y otras 4
lo conformaran los nodos de integracion. Las
estaciones sencillas estaran ubicadas cerca de
zonas que concentran servicios publicos y
privados, asi como importantes centros de
actividad econémica con facilidades de acceso a
otros servicios de transporte publico.

Los nodos de integraciéon lo componen 3
estaciones intermodales que articularan con el
proyecto del TRP de la GAM y una terminal de
viajes regionales. Ademés, se concibe el
emplazamiento de otra estacion aparte del
sistema que se encargaria de recibir las lineas de
buses provenientes de los sectores de El Guarco
y San Francisco, con el objetivo de limitar al
méximo el transito sobre el &rea urbana de
acuerdo con la Figura 44.



La Figura 45 permite observar la ubicacion
detallada de las estaciones mas importantes.
Anteriormente, se ha indicado que La estacion
oeste se ubica en el actual predio de Lumaca
S.A. Es un espacio amplio factible para emplazar
una terminal en dicho terreno. Cuenta con una
conexion directa a la ruta nacional 2 y se conecta
también con la ruta 236 por el sector de Taras.
Estas conexiones favorecen un rapido acceso y
salida de los servicios de autobUs en las lineas
operativas principales del servicio.

Continuando con la ubicacién de la
terminal sur. se estudia el terreno ubicado en las
inmediaciones del Polideportivo. Este terreno
cuenta con una ubicacion favorable al estar junto
a la via del boulevard. Ademas, esta junto a la
calle que conecta al norte de la ciudad con la
estacion del tren en Cartago. Se convierte en un
punto llamativo para realizar el intercambio de
modalidad del transporte. Tal es el caso, que el
plan vial de Cartago considera generar a futuro
un boulevard sobre esta calle para brindar mayor
espacio a los peatones.

La parada de Paraiso se coloca en un
terreno de la periferia del casco urbano de
Paraiso. Cuenta con un acceso rapido a la ruta
nacional N°10. Ademas, la linea del tren atraviesa
justamente este terreno y la antigua parada del
tren se encuentra a escasos 200 metros. Es un
punto provechoso para garantizar la articulacion
del sistema ferroviario con el de autobus.

Finalmente, la estacion de Los Angeles
se destina en el terreno al costado norte de la
estacion del tren. Es un terreno no ocupado por
edificaciones actualmente, que puede explotarse
para establecer una buena articulacién entre los
servicios de transporte y evitar el acceso al centro
de Cartago de tantos autobuses.

En menor importancia, la estacién de
Oreamuno se designa en el terreno aledafio a la
estacion del tren planeada en esta zona. Mientras
que los autobuses provenientes de la ruta N°236
por Taras o N°228 por el norte, se concentran en
los alrededores del asilo de la vejez. Esta
ubicacion facilitaria un traslado cercano y rapido
con el tren en la estacion de Cartago.
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Ubicacién y caracterizacion de las
estaciones del SITP

Debido a que el fin del proyecto es organizar el
transporte publico y extraer los servicios de
autobls propiamente del centro de Cartago, es
necesario destinar nuevas areas que acojan la
descarga y carga de pasajeros. Se emplean
valores aproximados de espacio minimo
necesario para los distintos usos de la estacion.
También hay estaciones que por su importancia
tienen mas necesidades que otras. Cabe
mencionar que el nimero de bahias asignado
corresponde al valor real multiplicado por un
factor de ampliacion de acuerdo con la
importancia de la estacién (Olalla, 1977). En el
Cuadro 72 se muestra el factor de ampliacion
estimado para cada caso especifico. Las bahias
de las estaciones se consideran de tipo dentadas
y en angulo para ahorrar espacio. Se puede
observar la diferencia entre parqueo paralelo y
bahias en las Figura 102 yFigura 103. La
distribucion dentada garantiza un acceso rapido
al espacio de abordaje y solo emplea maniobras
de salida. En cambio, el parqueo en paralelo,
como se encuentran las paradas actuales en la
ciudad, necesita de mayor espacio para
maniobras de entrada y salida ademas de
interrumpir el flujo en un carril de circulacion.

En primer lugar, la estacion de Oreamuno
se considera como una estacion de caracter
terciaria. Se ubica junto al terreno ya adquirido
por el INCOFER para el desarrollo de la parada
del tren en esta zona. Articulara directamente con
el sistema ferroviario, lo cual permitira una rapida
comunicacion entre los servicios. Segun lo
observado en el

Cuadro 29, contara con un bajo volumen
de lineas de bus, sin embargo, al entrar en
conflicto los horarios entre si, es necesario
aumentar el nimero de bahias a cuatro. Las
lineas especificas para esta estacién se muestran
en el Cuadro 73. Al ser una estacion terciaria
conectada a la estacion del tren, no se considera
necesario un espacio comercial en ella. Ademas,
se consideran tres espacios de parqueo de
unidades. En la etapa de diagnéstico se observé
que estos autobuses se estacionan en las calles
de la ciudad y provocan problemas en el trafico.
Por ello, se consideran estos espacios
pertinentes para evitar que las unidades bloqueen



el flujo vehicular en la zona mientras llega la hora
de abordar pasajeros. En todas las estaciones se
considera un area de boleteria para lograr que el
abordaje sea mas rapido. Este escenario
considera la implementacion del cobro electrénico
e integral entre los medios de transporte.
Finalmente, se consideran seis espacios de
parqueo temporal destinados a usuarios que
empleen otro medio para dirigirse a la estacion.

El Cuadro 31 indica las areas estimadas
para la estacion de Los Angeles. Esta estacion se
distribuye el volumen de autobuses del sector de
Oreamuno con la primera estacion descrita,
siendo igualmente de caracter terciario. Se
pretende ubicar en el terreno al norte de la linea
férrea junto a la estacion del tren. Cuenta con un
total de ocho bahias destinadas a diez servicios
distintos del sector. Al igual que las otras
terminales, se considera un espacio para zona de
boleteria y salas de espera. Lo anterior por el
hecho de contar con el intercambio a la
modalidad tren junto a ella y se espera esta
estacion del tren cuente con areas de espera mas
amplias. Se estiman tres espacios adecuados
para el estacionamiento de unidades. Los buses
de San Pablo se han observado en la etapa de
diagnostico que se encuentran sobre la via
publica durante varias horas del dia bloqueando
el flujo. Podran disponer de estos espacios sin
interrumpir el paso de vehiculos en las calles y
avenidas, al igual que las unidades de San Rafael
y Cot. No incluye un &rea comercial debido a que
en los alrededores de la Basilica se encuentran
varios establecimientos comerciales.

El caso de la terminal Sur, se considera la
union de los servicios provenientes del sector de
El Guarco, San Francisco y Guadalupe. No se
definen dos estaciones por separado debido a
que, en el sector suroeste, si bien hay terrenos
llamativos en cuanto a espacio para ubicar una
estacion, se encuentran alejados del centro
histérico de Cartago y del servicio del tren. Seria
poco llamativo para las personas de este sector
trasladarse una larga distancia, mayor a los 500
m definidos como transitables para peatones,
desde su estacibn hasta otra estacion. La
ubicacion propuesta seria en el terreno baldio
frente al polideportivo de Cartago. La calle de
Boulevard El Molino sirve de via de alto transito
para la rapida salida de los autobuses hacia sus
destinos. Ademas, de acuerdo con el plan vial de
la municipalidad de Cartago, estaria vinculado
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con el boulevard planteado desde el colegio San
Luis Gonzaga a la estacion del tren de Cartago.
El

Cuadro 76 muestra que esta estacion cuenta con
la mayor variedad de lineas. Esta variedad exige
un gran numero de zonas de abordaje, como se
indica en el Cuadro 30. La estacion clasifica
como tipo secundaria por esta gran demanda, sin
embargo, al no contar con viajes interregionales o
ser un nodo de intercambio del corredor de
autobuses su factor de ampliacion del nimero de
bahias es bajo. Debido a este gran volumen de
buses, se considera incluir en la estimacion del
area un espacio comercial y sala de espera.
Pretende brindar comodidad a los usuarios
mientras esperan la salida a su destino. Se
estiman dos salas de espera debido a la
unificacién de los servicios de los sectores en
este punto. Existen servicios especificos como
Madre Selva, La Estrella y Llano de los Angeles
gue se dan en horas aisladas del dia. Estas
unidades bloquean el paso actualmente en las
avenidas de Cartago. Se considera prudente
incluir espacios de parqueo para que estos buses
puedan estar estacionados durante el dia.

Los casos de las estaciones de Paraiso y
La Lima, al ser los puntos donde el corredor
propuesto inicia y finaliza su recorrido, se
consideran de caracter primario. Ademas, se
prevé, en la estacién de Paraiso, la necesidad de
un area de carga y descarga de mercaderia del
tren. Por otro lado, en la estacién de La Lima, si
bien no se contabilizaron los viajes de ruta 2
hacia San José, se considera el hecho de que
estos servicios concluyan o hagan una parada en
esta estacion y aumenten la demanda de ella.

En cuanto a la estacion de La Lima, se
estiman tres salas de espera. Se definen para los
viajes hacia los distintos destinos del sector,
viagjes por medio del corredor y Vviajes
interregionales. Equivalentemente se cuenta con
la misma cantidad de boleterias y puestos de
informacion. El potencial alto volumen de
personas que circulen en esta estacion propicia la
necesidad de un area comercial o de traslado de
mercaderias. En el Cuadro 33, el nimero de
bahias responde a las altas frecuencias de las
lineas y el factor de multiplicacién. Para el caso
de las bahias de buses articulados se designan
Unicamente tres espacios. Estos espacios
bastardn para cumplir los tiempos de carga



asignados para cada autobls y para que no
existan conflictos entre cada horario del servicio.
Entre los espacios no considerados en las
estaciones secundarias y terciarias, se cuenta
con espacios de maniobras tanto para buses
comunes como articulados. Se consideran cuatro
espacios para cada tipo de vehiculo donde varios
buses deban dirigirse a sus paradas respectivas o
estacionarse para almacenarlos temporalmente o
darles mantenimiento. Ademas, por la alta
demanda esperada del sistema, se designan seis
espacios de parqueo para buses articulados y, en
el caso de los autobuses normales, se consideran
cinco espacios. Esto evita que estas unidades de
gran tamafio se deban almacenar en otra zona de
la estacion vy dificulten o blogueen el flujo dentro
de ella mientras parten nuevamente a su ruta. En
el hemisferio este de Cartago, la estacion de
Paraiso contara con las mismas caracteristicas
de espacios que la anteriormente discutida.
Finalmente, de acuerdo con la estimacién
de paradas, en el Cuadro 75 la estacion norte no
amerita, actualmente con su demanda, el
desarrollo de wuna estacion. Olalla, en su
documentacién, establece que, por motivos de
rentabilidad, una estacion menor a 10 bahias de
abordaje no es necesaria. Sin embargo, no se
descarta esta parada. Se opta por considerar el
estacionamiento de los autobuses en la via
publica. Se ubican estas paradas en la calle 6 y
avenida 7 que rodean el asilo de ancianos. Estas
vias son poco transitadas y cuentan con un
amplio derecho de via para ubicar las paradas y
aln poseer espacio para carriles de transito
particular. Ademas, actualmente los servicios de
Pacayas y Llano Grande se ubican en estas
calles. La modificaciébn necesaria en las vias es
minima. Incluso puede considerarse la ampliacién
de las aceras como en el caso del corredor para
dar un mayor espacio de comodidad a los
usuarios del servicio. En los alrededores se
encuentran ubicados espacios comerciales que
sirven al actual flujo de pasajeros del tren y los
autobuses de San José. Por otro lado, la
ubicacion de estas paradas permite una conexién
directa con el servicio del tren, lo cual garantiza
una articulacion entre los medios de transporte.
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Caracteristicas
operativas del sistema de
transporte publico

Matriz de gestidén urbana

A manera de ejercicio, se consideré oportuno la
elaboracion de una matriz de gestién proyecto,
gue brindarad informacién acerca de los pasos a
seguir en torno a proyectos publicos de esta
indole, se incluye dentro de la Guia para el
disefio y la construccion del espacio publico en
Costa Rica, documento elaborado por el Colegio
Federado de Ingenieros y Arquitectos (CFIA).

La matriz representa un modelo de
gestién, en el cual se ordena cronolégicamente
los pasos a seguir desde la concepcién del
modelo hasta la etapa de seguimiento y control,
entrelazando a cada uno de los actores
involucrados con sus acciones en la gestacion del
proyecto.

La matriz se fundamenta principalmente
en la legislacion costarricense aplicada en forma
directa a cada una de las instituciones
involucradas, asi como en los lineamientos del
modelo de gestion colombiano a partir del caso
de estudio de MEGABUS en Pereira. Para la
elaboracion de esta matriz, se tom6é como
referencia los ejemplos elaborados para el curso
de Disefio Vial Urbano de la maestria de
Ingenieria Vial de la escuela de Ingenieria en
Construccion del Tecnoldgico de Costa Rica.

En primera instancia, se aboga por que la
problemética del modelo de sistema de transporte
publico en el AMC sea intervenida a través de un
acuerdo intermunicipal entre los municipios
implicados, el Codigo Municipal presenta un titulo
en el cual muestra las posibilidades en las cuales
los gobiernos locales pueden pactar convenios
para la construcciébn de obras regionales o
nacionales, asi como para integrarse dentro de
federaciones regionales.

Si bien el ente que integra a los
municipios del Area Metropolitana de Centro
Oriente (AMCO) en Pereira tuvo un rol
protagénico en cuanto a la coordinacién del
proyecto, en Costa Rica existen muchos vacios
en cuanto a las funciones que pueden desarrollar
estas federaciones. El Instituto de Fomento y



Asesoria Municipal (IFAM) indica “la nueva
entidad adquirird personeria independiente de la
personeria de las entidades que lo componen,
esta nueva forma de asociaciones se distinguira
con los términos de federacion...” (IFAM, 2016).
A través de una entrevista con la
arquitecta de la municipalidad de ElI Guarco,
Ercilia Gémez Vega, se logré constatar sobre la
poca incursiobn en este modelo de convenios
intermunicipales; a nivel pais solamente se han
logrado materializar proyectos a pequefa escala,
gue presentaron cierta complejidad en cuanto a
los trdmites y falta de direccién. A nivel de la
provincia de Cartago, se cuenta con la

Federacion Municipales de Cartago
(FEDEMUCARTAGO), la cual cuenta con
personeria juridica independiente de los

municipios que la integran y, entre sus funciones,
sirve como enlace entre los consejos Yy
municipios. Ademas de su personeria juridica
ajena a los gobiernos locales, no presenta poder
politico para la direccion de proyectos a nivel
Metropolitano.

Otro de los principios en cuanto al
planteamiento del caso de MEGABUS en Pereira
es la formalizacion de una empresa publica
constituida por los municipios e instituciones
implicadas, ademas de garantizar
representatividad para el gobierno central dentro
de la junta directiva. En la realidad nacional es
dificil de dictaminar casos que se asemejen a
este orden organizativo, ya que, conforme a la
personeria de las instituciones, el estado no les
confiere poder sobre el desarrollo a tal nivel de
obras publicas.

En tanto, dentro del Plan Nacional de
Transportes 2011-2035, en su dimensién de
transporte publico, aboga por reforzar la figura del
MOPT como autoridad reguladora de los servicios
de transporte publico en tanto indica que es el
‘“MOPT quien debe elaborar, inspeccionar y
corregir permanentemente el disefio de la red de
transporte urbano y Metropolitano, al menos en el
area de la GAM” (INECO, 2011).

La definicién del trazado de la alternativa
evidencia que mucho de su recorrido hace uso de
la red vial nacional administrada por el MOPT, en
ese sentido y a partir de la informacién anterior,
se sefialan dos escenarios posibles. Uno en
donde la direccién en la gestion del proyecto sea
asumida completamente por el ministerio, u otra
gue también otorgue representatividad a los
municipios y otras instituciones involucradas,
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como el INCOFER, en tanto el MOPT asumiria de
igual manera el papel de director, en
representacion asi al gobierno central.

La matriz de gestion urbana se encuentra
en la Figura 46; en la etapa de planificacion se
concibe al TEC como propulsor de la idea con
base en los resultados obtenidos; luego, el
proyecto es transmitido a los municipales, los
cuales, a través de un acuerdo en comdn,
abordan la propuesta e inician en un proceso de
“mesas de trabajo” entre sus distintas unidades
para posterior comunicarla, ya contando con un
documento formal, al consejo municipal y
gobierno central en tanto se llegue a un acuerdo.
A partir de experiencias internacionales, se
recomienda el acercamiento temprano con
sectores implicados, como comunidades y sector
transportista, sumandolos dentro de los talleres
para hallar una solucién en conjunto.

A partir de esta etapa, se considera
oportuno lograr el acompafiamiento necesario por
parte del gobierno central para gestionar los
estudios técnicos iniciales, de igual forma, se
podria buscar financiamiento de agencias
internacionales interesadas. El ente gestor, en
este caso, seria el MOPT o la empresa publica
gue estaria bajo la direccion de este mismo
ministerio.

De igual forma al caso de MEGABUS, el
ente gestor asumiria la administracién sobre la
infraestructura, operacion y cobro. El disefio y
construccion de los corredores viales, asi como
de las terminales y estaciones, estaria a cargo de
este ente, de igual forma, la operacién de las
rutas seria concesionada a varias empresas
privadas interesadas en la operacion del servicio,
similar en cuanto al concesionar la recaudacion
del sistema. En tanto, otras labores también
serian concesionadas como la seguridad y el
mantenimiento.

Se considera oportuno lograr un
acercamiento con el sector autobusero, de forma
gue puedan integrarse dentro del modelo; a
través de ello, se analizaria la posibilidad de
lograr consorcios operativos entre empresas que
se encuentren dentro de un mismo sector, cuyo
fin sea que la operacion del sector la asuma un
Unico operador. Este concepto produciria que los
sectores trabajen de forma sincronizada y logren
optimizacion en el servicio.



Red de transporte publico

El AMC presenta un patron de desarrollo similar
al del AMSJ, por tanto, se podria entrever un
escenario semejante para la aplicacién del
“Proyecto Sectorizaciéon del Transporte Publico”
con corredores radiales de alta capacidad que
conecten el centro urbano con los centros de
poblacién ubicados en la periferia.

Con base en los resultados mostrados, se
indica como el area de estudio concentra su
patron principal de movilidad sobre el eje este —
oeste, donde se ven intensificadas las
necesidades de transporte, y no en todas las
direcciones como se presenta en el AMSJ; de
igual forma, muchos de los sectores analizados
ya se encuentran “sectorizados” conforme a los
lineamientos del proyecto y Unicamente el Sector
de Paraiso seria factible de acuerdo con los datos
de demanda.

En el orden de crear una solucion real a
los problemas asociados al transporte publico es
gue se plantea utilizar una configuracion similar a
la del proyecto de MEGABUS en Pereira, el cual
es regido por un corredor Unico principal
articulado con el resto de los servicios de
transporte publico, este ademas tiene su trazado
sobre el centro urbano y brinda conectividad entre
dos nucleos urbanos localizados en la periferia.

En el caso del AMC, se utilizaria,
entonces. un corredor Unico ubicado sobre la
zona que concentra la mayor intensidad de
transito, lo cual proporciona conectividad en la
parte este — oeste (Véase Figura 47); ademas, se
encontraria directamente articulado con el
proyecto del TRP y los demés servicios de ruta
alimentadoras, distribuidoras e intersectoriales
gue se encargarian de abastecer la demanda y
mejorar la cobertura, procurando la atencién
eficiente de las necesidades de transporte de la
poblacién.

Componentes

La Figura 48 permite visualizar la configuracion
completa del sistema, dentro de este se incluyen
otras tipologias de rutas como troncales,
alimentadoras, distribuidoras e intersectoriales,
gue seran expuestas a continuacion. Ademas, se
hace referencia a la ubicacién final de las
estaciones, asi como a sus diferentes tipos.
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Adicionalmente, las Figura 49 y Figura 50
muestran la configuracién en los cascos de
Cartago y Paraiso.

Rutas troncales

La ruta troncal estara constituida por un Unico
corredor vial con carriles segregados por donde
circularan los autobuses articulados, este eje se
centra en la movilidad este — oeste de la AMC, al
conectar la Intermodal de Paraiso con la Terminal
de Viajes Regionales ubicada en San Nicolas de
Cartago. El recorrido contempla su articulacion
con el resto de intermodales y terminales,
ademas de contar con 29 estaciones sencillas.

Rutas alimentadoras

Las rutas alimentadoras serviran para cada uno
de los sectores identificados y se articularan
mediante estaciones o terminales al sistema
principal. Para ello, los sectores de El Guarco y
San Francisco utilizaran las Terminal del sur; el
sector de San Nicolas — Tres Rios dispondra de
la Terminal de buses regionales; el sector de
Oreamuno empleard la Intermodal de Los
Angeles, y el sector de Paraiso se integraria a
través de la Intermodal localizada en Paraiso.

Las rutas seran operadas por medio de
autobuses convencionales, o de larga distancia
de acuerdo con los requerimientos.

Rutas distribuidoras

Las rutas distribuidoras son exclusivas de las
zonas urbanas e, igualmente, seran integradas
con el sistema por medio de estaciones o
terminales. En la ciudad de Cartago operaran en
dos ejes: Eje Fatima - ITCR y Eje San Blas —
Asis; mientras que en Paraiso se encontraran dos
servicios con extensiones a Barrio Hondo, y la
Laguna — Santa Lucia. Ademas, se utilizaran
autobuses convencionales para completar el
servicio.



Rutas intersectoriales

El sistema estara compuesto por 3 lineas
intersectoriales, estas seran: 1. San Rafael
Oreamuno, Tejar de El Guarco 2. Tejar El Guarco
— San Nicolas Cartago 3. San Nicolas Cartago —
San Rafael Oreamuno. El recorrido se encuentra
planteado de forma que complete un anillo en la
periferia del area urbana de Cartago. Estas rutas
se encontrardn articuladas con el sistema
principal en cada una de sus intersecciones, asi
como con la estacién de viajes regionales en San
Nicolas de Cartago.

Estacion Intermodal

El sistema plantea la construccion de 4 puntos de
intercambio donde el sistema sera articulado con
el tren eléctrico interurbano, estas estaciones
serdn ubicadas en Paraiso, Oreamuno, Los
Angeles y Cartago. Ademas, se concibe que sean
amplias, de forma que cuenten con espacios para
la parada de los autobuses y albergue servicios
publicos y privados, areas comerciales,
entretenimiento y zonas verdes. De igual forma,
se considera destinar espacios para el parqueo
de vehiculos y generar asi actividades como el
“park and ride” o “Kiss and ride”.

Estaciones Terminales

La propuesta considera colocar dos terminales,
una que se encontrara directamente articulada
con el sistema en la parte oeste (San Nicolas),
gue ademas trabajara de forma dual al tratar los
viajes interregionales y los del respectivo sector.
Y otra estacién que serd exclusiva de la zona sur
del AMC, donde todas las lineas que componen
los sectores de ElI Guarco y San Francisco
convendrian simultaneamente.

Estaciones Sencillas

Se identifica que el sistema esté compuesto por
30 paradas de este tipo, ubicadas a lo largo del
trazado de la ruta troncal. En el centro de Cartago
se ubicaran cada 400 metros en promedio,
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mientras que fuera de esta zona aumentaran
entre los 500 — 700 metros.

Tipologia de autobuses

Autobuses Articulados

Los autobuses articulados son empleados sobre
corredores viales de alta demanda, estos
vehiculos son bastante funcionales ya que
permiten aumentar la capacidad del sistema en
méas del 50% sin necesidad de aumentar la
frecuencia en los viajes. Esto es posible ya que
son mas largos y destinan mayor espacio para
gue las personas vayan de pie.

Otras de las caracteristicas de los
vehiculos es que son de piso bajo y cuentan con
puertas a ambos lados lo cual brinda facilidades
para la subida y bajada de pasajeros, asi como
de las personas discapacitadas.

Autobuses estandar

Los autobuses regulares son las unidades
comunes que sirven para el transporte publico,
estos pueden ser de piso bajo o alto segun las
caracteristicas de la ruta. Las unidades de piso
alto cuentan con mayor capacidad, sin embargo,
su tiempo de parada es mayor; los de piso bajo
cuentan con menor capacidad, pero el trasbordo
se efectia mas rapidamente. Ambos vehiculos
cuentan con rampas y espacios para personas
discapacitadas.

Estas unidades son utilizadas para viajes
interurbanos y, en menor frecuencia, para viajes
de larga distancia ya que, de acuerdo con sus
caracteristicas, no pueden desarrollar altas
velocidades de circulacion.

Autobuses de largo recorrido

Los autobuses de largo recorrido son empleados
en rutas interregionales de larga distancia, su
diferencia con respecto a los convencionales es
gue cuentan con condiciones que los adecuan
perfectamente para servir este tipo de rutas, por
lo que su motor es mas grande y pueden hacer
los recorridos velozmente.



Estos autobuses generalmente son de piso alto, y
cuentan con espacios para el transito de
mercancia, asi como con facilidades para los
pasajeros, ya que no se permite que las personas
de pie y los asientos son mas grandes Yy
cémodos.

Tipologia de Servicios

El eje vial suma muchas limitaciones en cuanto a
espacio, por lo que Unicamente seria viable
colocar un carril segregado por sentido de
transito. Conforme a esto y la Figura 51, que
muestra los distintos patrones de parada de los
servicios de transporte publico, resultaria factible
emplear el caso para “autobuses locales” (local
bus); de esta forma, los vehiculos circularian y
harian su parada en cada una de las estaciones
sencillas, donde no importaria su relevancia, por
un tiempo predeterminado.

Medidas de calidad del sistema

El Transit Capacity and Quality of Service Manual
permite extraer una serie de medidas para el
disefio estratégico de sistemas de transporte
publico, estos criterios se fundamentan en
multiples consultas a los usuarios sobre los
principales parametros que modifican la
percepcion sobre el servicio de transporte
publico. (Véase Cuadro 34).

Frecuencia

El uso de frecuencias altas es comun en servicios
de transporte rapido y masivo. Esto con el
objetivo de incrementar la capacidad del sistema
y producir un atractivo de los usuarios sobre el
sistema, ya que se trabaja sobre el principio de
gue, si un servicio tiene una atencion eficiente,
genera en el usuario un efecto de
despreocupacion sobre el tener que consultar
horarios.

No obstante, se requiere gestar una
buena planificacion y monitoreo sobre efectos
adversos que se podrian generar, como la
insolvencia del sistema, aumento en los tiempos
de viaje, generacién de colas de autobls cerca
de las estaciones y afectaciones en el trafico
externo.
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Periodo de servicio

Actualmente el transporte publico dentro del AMC
presenta un periodo de servicio de 16 horas, el
cual opera dentro de la franja horaria de las 4:30
am — 10:30 pm, con algunas excepciones. Esto
funciona de tal manera que permite captar los
flujos principales de personas que se desplazan
por motivos de trabajo, estudio, diligencias y
compras.

Al aumentar el tiempo de servicio permite
captar otros usuarios potenciales del sistema,
qgue, por sus caracteristicas, no se encuentran
integrados dentro del servicio de transporte
publico, como las jornadas nocturnas de trabajo,
clases y actividades de entretenimiento por la
noche De igual forma, el prolongar el horario de
servicio incentivaria a las personas a desarrollar
sus actividades en horas nocturnas sin tener que
preocuparse por quedar sin conexion.

Otro de los beneficios al aplicar jornadas
extendidas de servicio, frente a otros medios de
transporte, es la de garantizar la seguridad de los
usuarios al remplazar viajes nocturnos con cierto
potencial de riesgos, entre ellos: asaltos,
conductores ebrios y mala visibilidad. Se es claro
que, para garantizar todo esto, se requiere
incrementar las medidas de seguridad en toda la
infraestructura, para garantizar la integridad fisica
de los usuarios y operadores del sistema.

Cobertura del servicio

El sistema tiene que ser de facil acceso por parte
de la poblacion, por lo que se considera la
creacion de puntos de integracidn, aplicando el
principio de intermodalidad donde los usuarios se
articularian al sistema a través de diferentes
medios de transporte

Para el trazado del corredor, se incorporé
una capa buffer de 500 metros alrededor de las
paradas de bus, esto para verificar la proximidad
con diferentes facilidades de salud, educacion,
entretenimiento 'y areas comerciales e
industriales. Esto conforme a estudios que
sefialan que caminar representa la forma principal
en la que los usuarios acceden a un servicio de
transporte  (Transit Cooperative  Research
Program, 2013), también se sefiala esta distancia
como la maxima probable en la que los peatones



caminarian para acceder a una parada de
transporte publico. (Plan GAM 2013 - 2030)

Ademas, para cumplir con lo expuesto
anteriormente, se estudié el trazado actual de la
ciclovia en la zona urbana de Cartago. Se
considera oportuno colocar paradas de autobls
cerca de los nodos donde se intersecan ambos
sistemas, asi como en la ubicacién de
parqueaderos de bicicletas. Es de suma
importancia considerar medios no motorizados ya
que permiten incrementar el area de servicio y
cubrir distancias cortas en poco tiempo sin
generar impacto sobre el ambiente.

Otra de las propuestas radica en la
colocacién de parqueos para automoviles y
espacios donde las personas puedan dejar
pasajeros y luego estos se integren con el
sistema. Dentro de los alcances del proyecto se
encuentra la identificacion de lotes disponibles
para la colocacibn de areas de parque
horizontales y verticales, donde las personas
puedan dejar sus vehiculos de forma segura
durante el dia y luego retirarlos.

El Informe del Estado de la Nacién hace
un repaso sobre los beneficios en el uso de
medios no motorizados; adelantando que un 23%
de la poblacién de la GAM es usuaria de este tipo
de modalidad, generar infraestructura que
potencie la movilizacibn a pie o en bicicleta
(pasando de un 23% a un 24%) permitiria
incorporar a casi 23 mil personas.

Carga de pasajeros

Otro parametro para tomar en cuenta es la carga
Optima de pasajeros para el uso de las unidades.
Es necesario aplicar medidas para limitar los
efectos contraproducentes que se producen por
la sobrecarga de unidades, los cuales generan
diferentes molestias, como aumento en los
tiempos de parada, asi como dificultades para
movilizarse dentro de las unidades.

Se es claro que la ecuacion funciona bien
para los operadores, ya que, el aumentar el
namero de pasajeros dentro de las unidades, asi
como el cobro de tiquete, incrementan los
rendimientos del sistema. Por tanto, es necesario
establecer un equilibrio para que ambos actores
no se vean perjudicados, donde se solventen los
costos operacionales, se generen ganancias y no
se comprometa la experiencia de viaje del
usuario.
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Grado de confianza

El actual sistema de transporte publico viene en
detrimento de su servicio, debido a que no se ha
hecho un esfuerzo considerable por
reposicionarlo como una opcién de transporte
moderna y eficiente. Esta situacion ha generado
qgue los usuarios recurrentes del sistema tengan
que adaptarse y hasta naturalizar
comportamientos como el llegar con antelacion a
la parada de autobus, ademés de invertir mayor
tiempo para viajes.

Es necesario tomar en cuenta cada uno
de los factores que inciden en la confiabilidad del
servicio y ejecutar medidas estratégicas que
garanticen la eficiencia del sistema para que los
usuarios puedan percibir los beneficios del uso de
transporte publico y mejorar su atractivo, de esta
manera, se buscaria revertir la tendencia sobre el
uso cada vez mayor del vehiculo privado.

Tiempo de viaje

Los objetivos en el disefio de redes de transporte
colectivo plantean la creacion de sistemas que
sean eficientes y permitan competir directamente
con medios invasivos como el automovil. De esta
forma, se busca acercar a los usuarios por medio
de experiencias que les permitan conectar
rapidamente y viajar de un punto a otro de forma
rapida a cualquier hora del dia.

De acuerdo con los resultados obtenidos,
el AMC funciona de tal forma que se presentan
dos picos horarios en los cuales el nimero de
usuarios aumenta y se incrementa la intensidad
en el trdnsito de vehiculos de transporte publico.
Por lo cual es necesario que el sistema sea
disefiado de tal forma que pueda estar en
capacidad de transportar masivamente a los
usuarios a menores tiempos de viaje frente a
otros medios, lo cual garantiza cada uno de los
parametros operativos descritos anteriormente.

Es importante sefalar que, para la
Encuesta Nacional de Percepcion de los
Servicios Publicos, parte de los detrimentos

principales por parte de los usuarios sobre el
transporte publico lo constituyeron las largas
estancias de las unidades en cada una de las
paradas.



Optimizacion del sistema: Fase
de movimiento

A continuacién, se detallan algunas de las
medidas enfocadas en reducir los tiempos de
viaje entre estaciones. Entre ellas:

e Carril exclusivo transporte publico

e Priorizacién semafdrica

e Intersecciones conflictivas

Carril exclusivo transporte publico

Para garantizar el cumplimiento de las medidas
de calidad, se prefiere optar por una segregacion
total del corredor, de esta forma, todo el sistema
trabajaria bajo los mismos estandares de
operacion. Conforme a las limitaciones de
espacio, Unicamente se podria disponer de un
carril exclusivo por sentido de circulacion, ya que
un aumento a mas de un carril provocaria una
afectacibn mayor al considerar el cierre de vias
para la operacion de las rutas. Es importante
acotar que este carril es de uso exclusivo del
sistema principal, por lo que otras unidades de
transporte pulblico deberan usar los demas
carriles.

En cuanto a sus -caracteristicas, es
importante que estos carriles cuenten con
simbologia 'y demarcacibn como pintura
antideslizante o aditivos de color en el asfalto,
gue permitan diferenciarlos sobre la via, asi como
separadores y barreras estilo “New Jersey”. De
igual forma, se considera una anchura superior a
los 3,0 metros para garantizar una buena
circulacién y maniobrabilidad de las unidades.

Priorizacion semafoérica

Actualmente los sefialamientos  verticales
constituyen un importante elemento de regulacion
de los flujos vehiculares dentro de las zonas
urbanas, mas este tipo de sefiales también
representan un problema para el transporte
publico asociado a que no siempre se encuentran
sincronizados y no diferencian entre medios de
transporte. La

Figura 52 permite mostrar a su izquierda como
los vehiculos, manteniendo una velocidad
constante, pueden sortear las distintas fases de
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los semaforos; mientras los autobuses se
desfasan al efectuar cada una de sus paradas.

El sistema, entonces, plantea un modelo
de coordinaciébn semaférica similar al de la
derecha en la
Figura 52, que busque privilegiar el transporte
publico, optimizando sus parametros operativos y
limite los tiempos de parada Unicamente para el
trasbordo de pasajeros. La medida seria aplicada
por medio de un sistema de control y dispositivos
dentro de las unidades.

Identificacion puntos conflictivos

El servicio de las rutas troncales también puede
verse interferido por puntos conflictivos que sean
identificados previamente o después de la puesta
en marcha del servicio, los intercambiadores e
intersecciones representan los tipos mas
comunes de puntos conflictivos debido a las
diversas interacciones del trafico. Mas adelante
se incluye un apartado donde se hace una
verificacion del corredor y se identifican sitios
propensos a generar afectaciones en el transito,
asi como el planteamiento de medidas que
ayuden a contrarrestar este impacto.

Optimizacion del sistema: Fase
de parada

Dentro de las consideraciones del sistema se
plantea que el trasbordo se efectle de forma agil
y ordenada, para ello, se plantean algunas
medidas a continuacion:

e Bahias de autobus

e Plataforma de trasbordo

e Cobro electrénico

e Elementos complementarios

Bahia de autobus

Esta opcidn es prescindible en el estado actual y
Gnicamente seria considerada al momento de
implementar otros servicios con patrones
diferentes de parada. El corredor vial propuesto
establece la operacibn de un Udnico carril
segregado por sentido de circulacion y un dnico
servicio troncal, conforme a los parametros



operativos, resultaria poco probable que las
unidades interfieran entre si en cada una de las
paradas.

Plataformas de trasbordo

Se plantea que todas las estaciones cuenten con
plataformas de trasbordo que posibiliten una
trasferencia rapida y ordenadas hacia dentro o
fuera de las unidades, lo cual reduce los tiempos
de parada en las estaciones. Ademas, es
importante hacer las adecuaciones con la Ley
N°7600 con el fin de que las plataformas sean de
acceso para toda la poblacion.

Cobro electronico

Parte de los letargos que tiene el pais en torno a
la movilidad es el cobro electronico. Esta medida
no solamente se abordaria, sino que existiria todo
un robusto sistema que permitiria a los pasajeros
una validacion de los tiquetes previa al abordaje
de las unidades. Esta iniciativa se lograria
colocando sistemas de cobro como torniquetes
en las entradas de las estaciones, asi como
disponiendo de tarjetas de transporte que puedan
ser adquiridas tanto en las entradas de las
estaciones, como en diversos establecimientos
autorizados.

Elementos complementarios

Las paradas de autobus albergan espacios
disponibles para la colocacion de informacion que
ayude a los usuarios a evacuar dudas sobre el
sistema, estos afiches deben ser inclusivos y de
facil acceso para toda la poblacion. Se pretende
emplear informacion clara para que los pasajeros
puedan familiarizarse con las caracteristicas del
sistema y asi desplazarse hacia sus destinos de
forma adecuada y segura.

Ejecucion por etapas

En el marco de que el vigente proyecto se
concibe como una obra de gran magnitud que
requiere de una labor interinstitucional y de una
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direccion clara, es donde se podria optar por una
ejecucion del proyecto por etapas, estas serian:
e FEtapa 1. Tramo Estacion San Nicolas —

Estacién Los Angeles (Alternativa 2)

e FEtapa 2. Tramo Estacion Los Angeles —

Intermodal Paraiso

El objetivo en la ejecucion por etapas se
debe a las facilidades que permite en los
procesos de gestiébn al reducir el nivel de
complejidad total de la obra y, de esta forma, dar
preferencia sobre algunos tramos que sean
considerados prioritarios ya sean por demanda o
por la afectacion que producen. En este caso la
Etapa 1, resolveria la problemética asociada a los
viajes interregionales que ingresan
cuantiosamente al centro urbano y producen
congestionamientos debido a sus paradas sobre
la via. Otro punto positivo en materia de gestion
es que Unicamente involucraria a la municipalidad
de Cartago, pues el trazado se encuentra sobre
territorio del cantén de Cartago (Véase Figura
53).

Los municipios de Paraiso y Oreamuno
se integrarian durante la etapa 2, con una
propuesta mucho mas madurada y con la puesta
en marcha del servicio, por lo cual facilitaria las
negociaciones.

Evaluacion del SITP con
el TRP

El estudio de prefactibilidad del TRP inicia con
una evaluacion al tren urbano actual.

En primer lugar, al analizar el trazado
actual del tren urbano y su demanda, es notable
su funcién en evitar un caos vial mas abrupto en
la ciudad de Cartago. El
Cuadro 35 muestra que, desde su apertura en
2013, el servicio Cartago-San José ha presentado
un crecimiento constante en su demanda. Esto
sucede a pesar de la poca eficiencia del servicio.
Al continuar con este patron, es claro que la
poblacion entiende la necesidad del transporte
publico para la solucion al caos vial. Ademas, es
la alternativa de viaje 6ptima para traslados de
caracter regional.

En comparacion con los demas servicios activos,
en el Cuadro 36 se aprecia que la ruta de
Cartago a San José es la segunda con mayor
demanda anual. Este otro indicador deja claro



gue este servicio debe atacarse con la mayor
brevedad posible. Ademas, en 2016 este
proyecto fue declarado de interés publico al darle
prioridad a su desarrollo por parte de la
administracion publica (Ley N°18252, 2016).

Actualmente, el tren cuenta con horarios
poco frecuentes, una sola via y se encuentra a
nivel en su totalidad. Lo anterior provoca que el
servicio no sea tan efectivo como se desearia.
Segun se aprecia en la jError! No se encuentra el
origen de la referencia., el recorrido de 20 km se
realiza en aproximadamente 45 minutos. Esta
extension del tiempo provoca que el servicio no
sea tan llamativo para personas en vehiculo
privado o transporte por autobus, debido a que el
recorrido se logra en menor tiempo en estas
opciones. Ademas, al ser de una Unica via para el
fluio en ambos sentidos, se deben detener las
unidades para esperar el paso del tren en el otro
sentido. Esta espera provoca un descontento en
los usuarios y los incita a emplear otros medios
mas eficientes o incluso informales. No existe una
implementacion de un sistema tarifario eficiente
gue garantice seguridad a los usuarios y que
sirva de articulacion con otros medios de
transporte. Esta falta de coordinacién entre los
medios de transporte provoca, ademas del
congestionamiento vial evidenciado en apartados
anteriores, un descontento en los usuarios y una
mala administracion de los recursos.

Entre las amenazas mas importantes del
tren existente, la sobreutilizacién de la via férrea
provoca un deterioro considerable en ella y las
unidades. Se genera una alta inversién en
mantenimiento del sistema, que lo encarece
constantemente. Conforme avanza el tiempo,
esta inversiéon crece y el desarrollo del proyecto
del TRP, de igual manera, aumenta sus costos de
construccion. Si bien anteriormente se mencion6
que el tren en Cartago ha mostrado un
crecimiento constante en su demanda, su
sostenibilidad esta amenazada de mantenerse la
misma logistica de servicio. Los usuarios podran
verse en la necesidad de emplear medios
especiales o informales para trasladarse, lo cual
afectaria seriamente a una de las pocas
alterativas para solucionar el problema vial de la
provincia 'y la GAM en general.

Al observar el informe final de
prefactibilidad del TRP, se cuentan con varios
escenarios posibles de ejecucion del proyecto. El
Cuadro 38 muestra las caracteristicas generales
de estas propuestas. En general, todos los
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escenarios son rentables, de los cuales
sobresalen tres. La seleccién de estos escenarios
no pretende considerar sectorizacion del
transporte puablico. En todas las opciones, al
incorporar un modelo de transporte publico que
trabaje paralelamente al tren, la viabilidad del
proyecto aumenta. Ademas, en materia de
sectorizacién, Gnicamente en la provincia de San
José se ha implementado inicialmente. Por otro
lado, la provincia de Cartago no cuenta con una
propuesta clara de la sectorizacion de lineas de
autobus.

El escenario elegido para usar de punto
de partida en el estudio de ingenieria de valor es
el 2a. Esta propuesta emplea el derecho de via
actual y extiende el servicio hasta Paraiso,
Alajuela y Ciruelas. Esta propuesta define, casi
en su totalidad, el trazado de la linea en viaducto.
Sin embargo, de acuerdo con las premisas de
ingenieria de valor, es poco rentable dicha
construccion. El estudio define criterios de
evaluacion en aspectos econdémicos,
constructivos, ambientales, urbanisticos, entre
otros. En el cuadro XX se observa que, posterior
a realizar la evaluacion y asignarle una
calificacidn a cada criterio, la alternativa a nivel es
la Optima para ejecutar. Sin embargo, no se
descarta completamente el uso de viaducto o
trdnsito subterrdneo como alternativas en zonas
gue asi lo requieran.

Las secciones tipicas de las Figura
56,Figura 57 yFigura 58 permiten a los lectores
apreciar previamente las alternativas a nivel y en
paso elevado potenciales a emplear en el trazado
de Cartago. La finalidad de proponer una seccién
en placa permite que por estas mismas zonas
puedan transitar peatones y, en casos
especificos, vehiculos, lo cual integra el medio de
transporte a la ciudad en lugar de aislarlo
completamente de ella y sus usuarios. Sin
embargo, la construccién y el mantenimiento de
esta seccién son mas costosos y que la seccion
con balasto. La segunda seccién funcionara para
los tramos de caracter interurbano. Su
mantenimiento es menor a la placa y, al no contar
con espacios urbanos cercanos, se aisla la via
con barreras protectoras. Finalmente, el paso por
viaducto supone el mayor de los costos y
mantenimiento. Ademas, de acuerdo con
experiencias de otras ciudades latinoamericanas,
la afectacién urbana es mayor y, en algunos
casos, se vuelven zonas marginales y propensas
a la delincuencia si no se cuenta con la seguridad



correspondiente, lo cual afecta a los usuarios del
serviciol.

El escenario 2a supone una mejora
sustancial en los servicios brindados. En la tabla
XX se puede ver que la capacidad del tren
aumenta considerablemente a la actual. Ademas,
indica que la velocidad promedio del servicio sera
de 35 km/h. Para zonas urbanas, la velocidad
sera de 30 km/h aproximadamente y, en cuanto a
los recorridos interurbanos, el tren-tram podra
alcanzar velocidades de hasta 80 km/h2. Para
garantizar la velocidad de 30 km/h en zonas
urbanas, es crucial solucionar los problemas con
intersecciones del flujo automotor.

Entre Paraiso, Alajuela y Ciruelas, el tren
actualmente realiza méas de 210
cruces viales. La mayoria de dichos
cruces ya tienen problemas importantes
de congestion vehicular en los periodos
pico, otros tendran esos problemas
dentro de muy pocos afos. A los cruces
viales hay que agregar los cruces de rios
y acequias por los que pasa la linea
férrea, como se menciond anteriormente.
(IDOM, 2018, p.43)

Se observa que, en horas pico, el servicio
sera con frecuencias de 5 minutos. En el periodo
entre las horas picos la frecuencia del servicio
disminuye a 10 o incluso 30 minutos. Es
justificado considerar un intervalo de los viajes
mayor debido a que la demanda en los servicios
de transporte publico disminuye en estos
periodos, pero es necesario un estudio mas
profundo para determinar exactamente con qué
tiempo se debera trabajar.

El informe propone que se canalice el
flujo vehicular en menos intersecciones y se
priorice el paso del tren con semaforos, pero no
parece ser una solucion eficiente. De acuerdo con
observaciones en la etapa de diagnéstico de esta
propuesta del transporte publico, es necesario
separar completamente el flujo automotor del
ferroviario. El

Cuadro 42 muestra las secciones
propuestas y, en todo el recorrido, Unicamente
entre la parada de Cartago y VICESA vy el Gltimo

1 Estudio ingenieria de valor TRP en la GAM. IDOM, 2018.
p.41
2 Estudio ingenieria de valor TRP en la GAM. IDOM, 2018.
P.43
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tramo, que ingresa al centro de Tres Rios, se
considera con viaducto. Ademas, el tercer tramo
indicado cuenta con una superestructura de via
Unica a nivel.

La Figura 59 permite observar que el
trayecto de la Basilica hasta Avenida 3 presenta
limitaciones del derecho de via para considerar
una doble linea. Esta via Unica se sobrepone con
el punto conflictivo detectado con el corredor del
sistema de autobuses propuesto. Emplear un
viaducto de doble via en esta interseccion
supondria elevar los costos del proyecto, sin
embargo, esta interseccion es la mas conflictiva
de todo el recorrido. Sin una separacion de los
servicios, se convertira en un punto conflictivo
con altas probabilidades de choques, lo cual
afecta la eficiencia de ambos servicios. En el
mismo estudio se considera un paso a desnivel,
pero por parte de la carretera. Es necesario un
estudio puntual de este cruce con simulaciones
de flujo vehicular para evaluar elevar todo el
transito de automoviles, como lo propone la
empresa consultora, o el derecho de via del tren.

En cuanto a las estaciones propuestas, el



Cuadro 43 resume el tipo de andenes asignados
a cada una de ellas. El estudio no considera el
futuro proyecto municipal de la estacion de tren
de Oreamuno. Ello supone un problema porque
evidencia la falta de coordinacion entre el
INCOFER vy los gobiernos locales. Ademas,
segln se observa en la tabla, la parada de
Ochomogo se considera de tipo intermodal.
Desde la perspectiva de la presente
investigacién, una estacién intermodal en tal
ubicacion es poco funcional y se encuentra
alejada del centro urbano de Cartago. Es vital
gue se realice un estudio profundo de Ila
ubicaciéon de las paradas que justifique la
clasificacibn de Ochomogo como parada
intermodal. Por otra parte, se ubican paradas en
Santa Lucia y en Santa Rita. Al observar la
ubicacion exacta en la cartografia, estas paradas
no articulan en ninguna forma con algin medio
de transporte posible, no hay concentraciones
importantes de poblacion en las cercanias y su
accesibilidad es complicada.

De acuerdo con lo observado en la
primera etapa de esta investigacion, es evidente
gue no existe una coordinacién entre los sistemas
de autobus y tren. Existen muchos servicios por
carretera de viajes regionales. Eliminar estos
servicios con el funcionamiento de la via actual,
sobrecargaria el tren urbano y provocaria que su
sostenibilidad se pierda rapidamente. La mejora
hacia un tren de mayor capacidad y mas eficiente
pretende atraer este alto volumen de viajes
regionales, asi como usuarios de vehiculos
particulares.

Sin embargo, trasladar estos servicios
regionales al tren no es la solucion. Es necesario
brindar una soluciéon integral donde tanto
autobuses como el tren trabajen en conjunto. La
propuesta de mejora del sistema de autobuses
pretende sectorizar las lineas activas de Cartago
de tal manera que se extraigan del centro de la
ciudad ya sobrecargado de vehiculos. Los
autobuses sectorizados y dirigidos a estaciones
en distintas zonas de la periferia de la ciudad
permitirdn que sus usuarios tengan un acceso
rapido, seguro y eficiente al servicio de tren.
Ademas, el corredor definido de Paraiso hasta La
Lima sirve de un sistema de recoleccion de
pasajeros en distintos puntos de su recorrido para
trasladarlos a las estaciones del futuro TRP. No
competirian entre si, sino que trabajarian de
manera paralela y articulada. Igualmente, los
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viajes regionales por carretera podran seguir
funcionando. El tren por si solo no puede soportar
la demanda de viajes regionales. Con la
sectorizacién y el corredor de alta capacidad, se
pretende evitar que distintos servicios de este tipo
atraviesen completamente la ciudad sin ninguna
coordinacién entre ellos.

Evaluacion del

diseno
El andlisis se fundamenta en un estudio de la
parte de urbanismo e infraestructura, que
incorpore un estudio breve sobre una serie de
aspectos que conciernen a este factor, entre ellos
se destacan:

1. Perfil del corredor vial

2. Compatibilidad con planeacion del Area

Metropolitana de Cartago (AMC)

3. Consolidacién urbana

4. Afectacion de servicios publicos

5. Afectacion predial

Perfil vial del corredor: Considera los
derechos de via existentes a lo largo del trazado
de la ruta, para determinar si es factible la
implementacion de un corredor vial de acuerdo
con las 4 secciones tipicas, ademas de aportar
soluciones a puntos conflictivos.

Compatibilidad con planeacion del Area

Metropolitana de Cartago (AMC): Define, de
acuerdo con el Plan GAM 2013 - 2030, si la
creaciéon del corredor vial aporta a la
consolidacién del modelo de Centralidades
Densas Integrales (CDI).
Consolidacion urbana: Planeamiento en torno a
gue las intervenciones urbanas se gestionen de
acuerdo con el Desarrollo Orientado al
Transporte (DOT) y algunos lineamientos en
cuanto a esto, que se incluyen dentro de la
dimension Movilidad del Plan GAM 2013 — 2030.

Afectacion servicios publicos: Determina,
si en la implementacion del corredor vial, existe
una afectacion real sobre los servicios publicos,
gue por tanto requieran un reacomodo.

Afectacion predial: Evalla los lotes a
expropiar para la correcta implementacion del
sistema.

Este parametro permite determinar
algunos efectos que pudieran producirse por la



implementacion de este corredor vial, no
pretende evidenciar detalles tan especificos, ya
que se es consciente de que para esto se
requiere de estudios topograficos mas un disefio
definitivo.

Perfil Vial del Corredor

Conforme a las variaciones que se producen a lo
largo del eje vial, por motivos de jerarquia de la
via, administracion, tipo de zona sea esta urbano
o rural, se considera oportuno clasificarlos en 5
tramos diferentes (Véase Figura 60). Los tramos
serian:

Tramo 1. Ruta 2 (Tramo Terminal San

Nicolas — La Lima)

Tramo 2. Ruta 10 (Tramo La Lima -

Cementerio Cartago)

Tramo 3. Avenidas y Calles urbanas de

Cartago

Tramo 4. Ruta 10 (Tramo Cartago —

Paraiso)

Tramo 5a. Calle 23 Paraiso (Conexién

Ruta 10 e Intermodal Paraiso)

Tramo 1

De acuerdo con lo observado, el tramo que
comprende la terminal San Nicolas y La Lima
cuenta con una longitud aproximada de 1,7 km,
presenta cinco carriles de uso doble por sentido y
uno restringido para giro a la izquierda. La
autopista cuenta con discontinuidades en las
aceras y las redes eléctricas van de forma area.
Se hace la salvedad que, a futuro, esta
carretera sera intervenida como parte del
proyecto de ampliacibn de la Florencio del
Castillo, este proyecto alin se encuentra en etapa
de estudios por lo que no se cuenta con
informacion relevante a las caracteristicas de
esta. Por otro lado, si existen detalles sobre el
disefio de los pasos a desnivel que se piensan
desarrollar sobre las intersecciones de Taras y La
Lima. Se infiere que la ampliacion aumente a 3 el
ndmero de carriles por sentido y se suprima el
carril de giro a la izquierda, asi como otros
detalles, como espaldones y vias marginales a
ambos lados, como recomienda el Plan Nacional
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Tramo 2

El tramo que comprende la radial a Cartago entre
la interseccion de la Lima y el cementerio de
Cartago sobre Ruta N°10 cuenta con una longitud
aproximada de 1,8 km, via a cuatro carriles, dos
por sentido con una medianera y espaldones
anchos. A lo largo de la radial se cuenta con
aceras continuas, no hay presencia de bahias de
autobus y los servicios eléctricos no se
encuentran subterranizados.

Tramo 3

El tramo que comprende el area urbana de
Cartago es la seccién entre el cruce del
cementerio de Cartago hasta el sector de Los
Angeles de Cartago, presenta una longitud
aproximada de 5,1 km. Este tramo cuenta con
una bifurcacion para coincidir, de acuerdo con los
sentidos de circulacibn fijados, en el
ordenamiento vial de la ciudad. De acuerdo con
las observaciones, las calzadas de Cartago son
anchas de forma que permiten ubicar dos carriles
por sentido mas un adicional que sirve de
parqueadero. Las diversas calles y avenidas
cuentan con aceras continuas, pasos peatonales,
semaforos en intersecciones conflictivas, no se
observaron bahias de autobuses y los servicios
eléctricos se encuentran de forma area.

Tramo 4

La radial Paraiso — Cartago sobre Ruta N°10 es
un tramo que comprende 5,3 km de longitud,
cuenta con cuatro carriles, dos por sentido en la
mayor parte del recorrido. Dentro de este tramo
existe una seccion de 1.6 km de longitud que se
encuentra a tres carriles, uno por sentido, con un
carril reversible que funciona de acuerdo con los
parametros tipicos de transito. A lo largo del
tramo se presentan acercas continuas,
semaforizacion peatonal con pasos cebrados y
los servicios eléctricos son sobre aire.



Tramo 5a

El dltimo tramo se ubicaria entre la estacion
intermodal de Paraiso y la interseccion con Ruta
N° 10, esto sobre calle 12 administrada por el
municipio de Paraiso. Esta cuenta con una
longitud aproximada de 350 m y un carril por
sentido con disponibilidad de espacio para
aumentarlo a tres. Esta calle, ademas, presenta
aceras continuas y servicios eléctricos sobre el
aire.

A partir del Cuadro 44 se puede
determinar que hay factibilidad de implementar
cada una de las secciones tipicas propuestas
para los diferentes tramos del corredor vial, para
ello, es urgente ampliar a cuatro carriles la radial
a Cartago en la zona de Caballo. De igual forma,
es necesario atender las necesidades de
peatonizacion en el Tramo 1, medidas que
podrian venir con la ampliacién de la Florencio
del Castillo.

Compatibilidad con planeacion
del AMC

Este pardmetro permite evaluar el grado de
articulacion de la presente propuesta con los
criterios de planificacion vigentes dentro del AMC.
El Plan GAM 2013 — 2030, documento técnico,

plantea la creacibn de un modelo de
Centralidades Densas Integradas (CDI) que
permita redirigir el crecimiento disperso y

expansivo y recupere la relevancia pasada de los
centros urbanos, al promover la densificacion y
mezcla de usos de suelo dentro de estos
espacios. Este documento pretende transformar a
la GAM en una ciudad regional, con diversos
centros polinucleares de variable jerarquia que
permitan la interaccion entre diversos entornos
urbanos, rurales y naturales, los distintos niveles
se clasificarian de acuerdo con si constituyen una
CDI Provincial, Cantonal, Distrital y periférica.

De acuerdo con lo que se presenta
dentro del PLAN GAM 2013-2030, el corredor
tiene una gran incidencia no solamente en las
CDI mas importantes como Cartago y Paraiso,
sino que también interviene directamente en la
proliferacion de otras centralidades densas de
menor escala como: El Carmen, Dulce Nombre y
El Tejar.
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Conforme a la dimensién Urbano
Regional, se determina que Cartago cuenta con
una prioridad de densificacién nivel tres, que
promueve la densificacion de los espacios
mientras tanto estos presenten una fragilidad
ambiental moderar, asi como estén dotados de
un buen sistema de transporte publico. De esta
forma, se permite distinguir el papel
predominante que toma el servicio de transporte
publico sobre el desarrollo en esta zona.

El proyecto del SITP requiere de
inversion no solamente en su infraestructura, sino
en obras viales para la region; al favorecer un
medio de transporte, repercute sobre otros, por
tanto es vital con ese balance, ya que,
efectivamente, mucho del trazado se encuentra
sobre rutas nacionales fundamentales desde el
punto de vista de movilidad. Al igual como se
alertaba desde 1999 sobre la necesidad de hacer
un replanteamiento en torno al modelo de
transporte, también hay muchas obras que, de
acuerdo con estudios se consideraban como
prioritarias para esta época, no han sido
desarrolladas y representa justamente parte de
los problemas que se presentan en la actualidad
debido a la nula inversidon estatal en obras de
infraestructura vial.

La Figura 71 muestra parte de las obras
viales de caracter prioritario con las cuales se
busca mejorar en la conectividad del AMC, estas
sefialan la urgencia de descongestionar el centro
urbano de Cartago a través del desarrollo de
obras viales que permitan trasladar el paso de
transito interregional a la zona de la periferia
urbana, con lo que se pretende variar el recorrido
de la actual Ruta N°10 al desplazarla fuera del
centro historico de la ciudad.

Consolidaciéon urbana

Tal como se muestra en la Figura 72, el corredor
vial presenta una mezcla de usos de suelo de
distintos tipos. Esta caracteristica es necesaria
siempre y cuando el transporte publico sea
accesible y se encuentre en zonas de alta
concentraciébn de personas como las &reas
urbanas, no obstante, al alejarse de los centros
urbanos, también resulta necesario mantener
esta consigna con el fin de que el sistema sea
eficiente y factible. El espaciamiento a ambos
lados del corredor responde a los 500 metros de
distancia maxima probable en la que los



peatones caminarian para acceder al transporte
publico.

La anterior figura muestra, exactamente,
cémo en la periferia urbana el sistema es
articulado con la principal zona industrial de la
regién, asi como con otro nicleo urbano muy
importante, como lo es Paraiso, y lo vital que
resulta contar con un sistema masivo dentro del
centro urbano de Cartago.

A partir de la implementacion de sistemas
de transporte publico, las municipalidades tienen
un trabajo extra en torno a la modificacion de los
tipos de suelo para promover la densificacion de
espacios cerca de las estaciones, asi como la
proliferacion de comercio de uso mixto, desarrollo
inmobiliario dentro del entorno urbano, asi como
los parques y espacios recreativos.

En cuanto a los lineamientos del TOD,
actualmente no se estan cumpliendo, ya que se
identifica una predominancia total del transporte
automotor sobre otros medios de transporte. Esto
se observa por medio de ejemplos rutinarios,
como la consolidaciéon de carriles que sirven de
parqueo dentro del area urbana, carreteras que
no cuentan con equipamiento para peatones,
sefialamiento vial prioritario para los vehiculos,
entre otros. Cabe destacar la trascendencia que
toma el proyecto de la cicloruta dentro de la
trama urbana de Cartago y el servicio de alquiler
de bicicletas que se presta como un punto que
requiere ser articulado con el sistema de
transporte puablico.

A partir de las disposiciones del Plan
GAM 2013-2030, es preciso sefialar la relevancia
gue toman los peatones sobre el desarrollo de
servicios de transporte publico, estudios lo
sefialan como la principal forma en que las
personas acceden a los servicios de transporte
publico; por ello, las estaciones deben ser
ubicadas dentro de una distancia caminable
maxima de 10 minutos, asi como promover la
generacion de obras que aprovechen el espacio
urbano, como el ensanchamiento de acercas,
equipamiento urbano peatonal.

Afectacion servicios publicos

A partir de las distintas observaciones llevadas a
cabo a lo largo del corredor, se puede determinar
que los servicios eléctricos se ubican de forma
aérea sobre acera y propiedades privadas que se
encuentran sobre espacio publico.
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Con la implementacion del corredor se requiere
efectuar algunos reacomodos de las lineas
eléctricas y otros servicios, para poder adecuar el
corredor vial a las distintas secciones tipicas
propuestas, esto principalmente en los tramos 1,
2 y 4 (Autopista Florencio del Castillo, Radial a
Cartago y Carretera a Paraiso sector Caballo
Blanco respectivamente).

Afectacion predial

A partir de la cartografia y trazado de la ruta, se
evidencia que la mayor afectacion predial se va a
efectuar en torno a la adecuacion del corredor
vial para el transito de autobuses de alta
capacidad. Esto se evidencia al requerir de
expropiaciones para garantizar la continuidad de
las secciones tipicas a lo largo de los tramos
propuestos, entre los cuales destaca Ila
ampliacion en la Ruta N°10 en la zona de Caballo
Blanco. De igual forma va a ser necesario la
expropiacion en algunas zonas menores,
principalmente en curvas con el fin de garantizar
el sobreancho para este tipo de vehiculos.

Elaboracién de secciones tipicas

Previo a la descripcién detallada de las secciones
propuestas, es importante mencionar que no son
definitivas. El alcance del proyecto no consiste en
realizar un disefio geométrico detallado del
corredor. El objetivo busca demostrar que es
viable el desarrollo de un SITP dentro de la
ciudad de Cartago. Por ello, se emplearon
parametros reales de disefilo para dar una
propuesta méas acertada. En Figura 73 se
muestran las caracteristicas bésicas de un
autobus articulado empleado para el disefio de
las secciones.

Las 5 secciones tipicas propuestas
cuentan con anchos de carriles entre los 3 m y
3,65 m de acuerdo con el tipo de via intervenida
(AASHTO, 2018). La seccion tipica 1 en la
Figura 74 muestra el disefio propuesto para la
ruta 2. El derecho de via de 50 m permite una
ampliacion completa de la ruta a 6 carriles.
Ademas, el disefio considera separar el flujo de la
carretera que va a altas velocidades con los
buses propuestos mediante el empleo de calles



marginales. Los carriles de la carretera son de
3,65 m, por recomendacion de la AASHTO para
vias de altas velocidades. Igualmente, cuenta con
espaldones necesarios en una via de este tipo.
Se propone una cuneta estandar del programa de
disefio. Esta cuneta no se disefia de acuerdo con
una capacidad hidrolégica, debido a que se
extiende mas alla del alcance del disefio
propuesto. Sin embargo, no emplear la totalidad
del derecho de via disponible permite contar con
una holgura para que, en caso posterior a un
disefio de tal elemento, se pueda ampliar la
seccion tipica. La calle marginal contara con un
Unico carril de 3 m. Las aceras incluyen las
paradas en ellas. Ademas, debido a la ubicacién
de empresas junto a estas calles, se podran
reducir dichas aceras a una dimension de 1,6 m
para facilitar el giro de vehiculos de carga.

De acuerdo con la formulacion del
proyecto San José — Cartago, indicada dentro del
estado de la nacion 2018, se contemplaria la
construccion de un corredor vial de 3 carriles por
sentido, que en zona urbana contemple la
introduccion de un carril segregado para el
transporte publico.

La seccion tipica 2 de la Figura 75 es la
que presenta mayores cambios a la
infraestructura vial actual. Comprende la ruta 10
entre el Mall Paseo Metrépoli y El cementerio de
Cartago. La medianera de vegetaciéon es
eliminada para poder incorporar un tercer carril
en cada sentido. Debido a las altas velocidades y
el flujo de vehiculos por esta ruta, los anchos de
carril son de 3,65 m. El tercer carril se encuentra
totalmente aislado del flujo vehicular. Se emplea
un espaldén de 1,2 m de ancho con barreras tipo
New Jersey (AASHTO, 2018) para dicha
separaciéon. Se designa un carril exclusivo para
los autobuses de 3 m de ancho, debido a que su
velocidad de transito ser& menor a los otros
carriles.

La seccion tipica 3 en la Figura 76
responde a las calles y avenidas en el centro
urbano de Cartago. El carril derecho se declara
exclusivo para el sistema de transporte publico
propuesto. Este carril cuenta con un ancho de
3,15 metros. El carril izquierdo, con un ancho de
3,35 metros, se destina al transito particular de
vehiculos. La razon de brindarle mas espacio al
carril particular es por el hecho de que pueden
transitar vehiculos de carga pesada por él con
mayor  holgura. Ademas, personas en
motocicletas o bicicletas podran contar con este
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espacio adicional para moverse con mayor
facilidad durante un congestionamiento. Se
emplean separadores de carriles para garantizar
la exclusividad del servicio (SIECA, 2014). La
seccién propuesta se disefia empleando el
derecho de via mas angosto obtenido en el
centro de la ciudad.

La Figura 77 incluye la seccién tipica 4.
Se incorpora en el trayecto de ruta 10 entre
Cartago y Paraiso. El derecho de via de esta
carretera es mayor, lo cual permite incluir un carril
adicional por sentido. Se definen los carriles
extremos, con anchos de 3,25 metros, como
exclusivos para el sistema de transporte publico,
Los carriles internos se destinan para el transito
del resto de vehiculos. De igual manera, se
asignan separadores de carril exclusivo para
evitar la invasion.

Finalmente, la seccion tipica 5 cuenta con
2 variaciones. La seccion tipica 5-A comprende la
calle 12 de Paraiso especificamente. Conectara
la futura estacion de Paraiso con ruta 10. No
cuenta con paradas establecidas, por lo que sus
anchos de acera son de 1,6 m. Se incorporan 3
carriles. Los extremos seran de flujo exclusivo
para autobuses que vayan a ingresar o a salir de
la estacion. El carril central servira para el transito
de vehiculos de los hogares ubicados sobre esta
calle. Los 3 carriles cuentan con un ancho de 3 m
cada uno (Véase Figura 78). La seccién tipica 5-
B cambia a 2 carriles de flujo vehicular particular
y un carril externo exclusivo para el servicio de
transporte publico. Igualmente cuentan con un
ancho de 3 metros. Esta segunda seccion de la
Figura 79 se emplea en las calles 19 y 26 de
Cartago.

Determinacion de puntos
conflictivos

Los puntos conflictivos responden principalmente
a intersecciones en donde, por la naturaleza de
los vehiculos propuestos, se debe realizar una
mejora en la infraestructura. La Figura 80 ilustra
la ubicacion de estos lugares a lo largo del
recorrido.

En primer lugar, la interseccién en el
cementerio de Cartago modificara totalmente la
via con la inclusién del tercer carril. Los buses
articulados propuestos necesitan un radio amplio
para poder realizar sus maniobras sin invadir



otros carriles. Con AutoCAD Civil y los radios
minimos de giro indicados en el manual de la
AASHTO, se realizé la propuesta de mejora. Se
debera realizar una expropiacion al terreno
ocupado por el cementerio de Cartago mostrada
en la Figura 81. Actualmente, ningdn nicho
ocupa el area de expropiacion, incluso al realizar
una visita al sitio, se observa que la via peatonal
dentro del cementerio estd muy alejada, teniendo
prevista alguna ampliacion a futuro del giro.

La siguiente interseccion es el giro del
cementerio hacia avenida 4. Como se aprecia en
la Figura 82, los autobuses articulados deberan
maniobrar atravesando el flujo de los vehiculos
en ambas direcciones. Para evitar conflictos, se
debera establecer una priorizacion semaférica
que detenga el flujo de autos al momento de
acercarse el autobus. Ademas, para garantizar
una mayor comodidad del conductor, se designa
un sobreancho en ambas aceras. Estos
sobreanchos son necesarios ya que sin ellos el
autobus puede lograr el giro, pero su carroceria
invadiria la acera y afectari a peatones en las
cercanias. lgualmente, estos sobreanchos son
Gtiles para vehiculos de carga que necesiten girar
desde otros carriles sin peligro a que invadan las
aceras.

En avenida 4, al conectarse a ruta 10 en
el este de la cuidad, se cuenta con un unico carril
de transito para Paraiso. Para facilitar el flujo es
necesaria una intervencion en las propiedades
gue limitan con el Colegio Vicente Lachner. El
expropiar estos terrenos permitird ampliar la via a
3 carriles, sirviendo uno de giro hacia la Basilica
de Los Angeles, el central para ingreso particular
a ruta 10 y el extremo para mantener la
exclusividad del transporte publico (Véase Figura
83).

En el sentido de flujo este-oeste, el
corredor cambia su direccion en la interseccion
de ruta 10 y la calle 19 de Cartago. Al igual que
los casos anteriores, para garantizar un giro
seguro de los autobuses y evitar invasion de
carriles ajenos o aceras, se deberd intervenir la
propiedad esquinera. Visitando el sitio, se
observa una propiedad sin construccién alguna lo
cual permitira una expropiacion menos compleja.
La interseccién propuesta se aprecia en la Figura
84. Continuando sobre calle 19, su interseccién
con la avenida central es un nuevo punto
complicado de giro de los vehiculos. En este
punto el derecho de via ha aumentado respecto a
la interseccidon anterior, por lo que la seccién
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tipica contara con mayor espacio para las aceras.
Este espacio adicional permite considerar un
sobreancho del carril para permitir una mejor
maniobrabilidad de las unidades. La Figura 85
muestra la interseccion y los cambios viales
considerados pertinentes.

La avenida central junto a la calle 15A
presenta el giro con mayor complicacion en
cuanto a expropiacion, ya que debera
expropiarse el terreno detras de la Basilica. Esta
propiedad actualmente es de la fundacién
Nuestra Sefiora de Los Angeles.
Especificamente, la esquina a intervenir esta
ocupada con un area destinada a juegos
infantiles. Se recortard esta seccion, con lo cual
dentro de la obra debera preverse la solucion al
cerramiento perimetral de la propiedad. La Figura
86 permite observar la intervencién necesaria.

El ultimo giro complejo se encuentra
entre la calle 15A y la avenida 1. Su complejidad
se debe a que, para lograr un giro apto de las
unidades, serd necesario frenar el flujo
proveniente de la calle 15A, calle 15y la ruta 233
como se ilustra en la Figura 87. Sumado a la
convergencia de 3 calles, se encuentra el paso
de la linea férrea. En este caso, el tren contara
con la prioridad de paso, seguido del sistema de
autobuses de mantenerse a nivel. Sin embargo,
es importante recordar que este proyecto
pretende trabajar paralelamente al tren. Por lo
anterior, la mejora en el sistema del TRP se
espera que cuente con un paso elevado, como se
tiene considerado en sus estudios. Separando el
sistema férreo del automotor, nuevamente el
autobus regresa a tener la priorizaciéon de paso.
Sin embargo, seria importante evaluar el disefio
del viaducto de tal manera que su estructura no
afecte el giro de las unidades.

Finalmente, en Paraiso el punto
conflictivo identificado es la salida de la calle 12
hacia ruta 10. Nuevamente el giro de los
autobuses exige una invasion de los terrenos
para la nueva infraestructura. Afortunadamente,
el terreno es un lote baldio, como se logra
observar en la Figura 88, por lo cual la
expropiacién se limitard a una negociacion del
estado con el propietario sin afectar ninguna
edificacion. Para los autobuses provenientes de
Cartago hacia la estacion, se debera priorizar el
paso nuevamente con semaforos debido a que
atravesarian los 2 carriles particulares. Sobre la
misma calle 12, se encuentra el puente sobre rio
Pollo. Tal puente es de solo 2 carriles, segun se



observa en la Figura 98. Con la configuracién de
la seccion propuesta, se debera establecer
prioridad de paso para los autobuses y los
vehiculos del carril central deberdn ceder dicha
circulacion.

Posterior a las intersecciones existen
otros tipos de puntos conflictivos. En ruta 10 el
puente sobre el rio Reventado cuenta con 2
carriles por sentido y la seccién propuesta separa
completamente el transito vehicular del autobus.
Para solucionar este problema, debera ampliarse
el puente a 6 carriles o construir puentes
paralelos al existente para este transporte
exclusivo.

Sobre ruta 10, en direccion a Paraiso, el
derecho de via se reduce de 4 a 3 carriles. Este
trayecto de 1,6 km aproximadamente, de Walmart
hasta la iglesia Manantiales de Vida Eterna,
requiere realizar compra de terrenos para lograr
ampliar el derecho via. Ademas, para tal
ampliacion, se deben intervenir tres puentes de 3
carriles.

Intervenciones urbanas
necesarias

Adicionalmente a las modificaciones en la
infraestructura vial discutidas anteriormente, es
importante considerar las intervenciones urbanas
para garantizar la accesibilidad de los usuarios y
la seguridad en las vias. El proyecto del disefio
del paseo de los museos en San José ejemplifica
claramente la necesidad de los proyectos de
brindar mas espacios de circulacion y estancia a
las personas. La Figura 104 lustra la
implementacién de aceras mas amplias y una
amigable articulacion con el sistema de
transporte publico. Empleando este ejemplo, se
comienza con el analisis de los tramos del
recorrido  para considerar  modificaciones
pertinentes. Se emplean recomendaciones del
manual de dispositivos para el control de transito
de la SIECA.

En ruta 2, al ser una via de alto transito,
es necesario implementar pasos peatonales que
brinden un paso seguro de un lado de la via al
otro. Se debe sefalar la obligacion de cruzar por
estas estructuras y evitar ingresar a la via. Sobre
esta ruta se definen 3 paradas. La estacién de
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viajes regionales y la propuesta en las
inmediaciones de Gas Tomza requieren de la
construccion de estas estructuras elevadas.

En el tramo desde Paseo Metrépoli hasta
el cementerio de Cartago, al ser ampliado a 3
carriles por sentido y considerando velocidades
importantes de transito, es necesario definir
pasos peatonales a desnivel que resguarde a las
personas. En el centro comercial, se puede sacar
provecho del tdnel de salida construido para
garantizar seguridad a las personas. En el caso
de la parada cerca de la Joya, no existe
estructura previa existente. Se debe restringir la
velocidad de acceso a Cartago mediante sefiales
que reduzcan la velocidad permitida, asi como
demarcar para tal fin.

El centro urbano recibe modificaciones
importantes en sus vias. En primer lugar, las
avenidas 1 y 4 son modificadas de tal manera
gue se eliminan completamente las areas de
parqueo en paralelo. Este espacio es ocupado
por las aceras y paradas del sistema de
autobuses propuesto. Es necesaria una clara
demarcacion del carril exclusivo del transporte
publico en todo su recorrido para evitar
invasiones en él. En intersecciones es necesario
contar con sefiales sobre las calles respecto a
gue no se debe bloquear la interseccién de estas
avenidas. Igualmente, cada interseccién debera
contar con semaforos que regulen el flujo y lo
detengan completamente al aproximarse un
autobus. A modo de complemento, se designaran
pasos peatonales tipo cebra para la poblacion.

En el tramo de ruta 10, desde el casco
urbano de Cartago hasta Paraiso, se propone
ampliar las aceras de modo que se cuente con
buen espacio para peatones y las paradas de
autobus. Ademas, debe realizarse la ampliacién
en toda la via a 4 carriles para garantizar un flujo
constante en ambos sentidos. Las paradas
propuestas del sistema se colocan en actuales
cruces peatonales de la via. Es indispensable
mejorar la sefalizacion de estos pasos para
advertir al flujo de vehiculos sobre la presencia
de peatones. Esta via no se supone de altas
velocidades, como en el otro extremo de ruta 10,
y por ello se considera viable mantener tales
pasos a nivel. Igualmente, sera necesario
demarcar y sefalar la exclusividad del carril para
evitar su  obstruccion o0 invasion  en
intersecciones.



Conclusiones

El estudio fue elaborado para un total de 39 rutas
de transporte publico, 4 de las cuales se
clasifican como servicios interregionales y 35,
como servicios interurbanos.

El Area Metropolitana de Cartago (AMC)
presenta un valor aproximado de 5743 viajes
diarios oficiales que entran y salen del centro
urbano de Cartago.

La categoria de viajes interregionales
cuenta con el valor mas alto de viajes diarios, con
cerca del 22% de los desplazamientos del AMC.
En cuanto a viajes interurbanos, los sectores de
San Nicolas — Tres Rios y Paraiso acumulan el
mayor nimero de despachos diarios, conjuntando
un 38% del total de viajes por dia.

Las rutas con el menor porcentaje de
viajes diarios corresponden al sector Central y los
subsectores de Llano Grande y Guadalupe con
un 7% de los desplazamientos diarios dentro del
AMC.

El eje este — oeste del AMC constituye el
principal eje de movimiento del transporte
colectivo, que permite la movilizacién de cerca del
65% del total de servicios de transporte publico,
esto sobre las vias radiales de La Lima, Taras y
Paraiso.

La Avenida 4 concentra la mayor
intensidad de transporte publico del AMC, con un
valor cercano, en algunos tramos, a los 1300
viajes diarios.

Un Unico corredor vial en el eje este —
oeste permitiria troncalizar alrededor de un 52%
de los servicios diarios de transporte publico.
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El AMC cuenta con las caracteristicas
idoneas para implementar un Sistema Integrado
de Transporte Publico (SITP) en el eje este —
oeste, con un esquema tipo corredor alimentado
gue sea facilmente articulado mediante 3 puntos
con el proyecto del Tren Répido de Pasajeros
(TRP) del Gran Area Metropolitana (GAM).

El ente gestor debera ser el MOPT, conforme a lo
preceptuado en el Articulo 2 de su Ley Organica.

El sistema debera implementar medidas,
como el uso de carril exclusivo para autobuses,
priorizacién semaférica, plataformas de trasbordo,
cobro electronico y otros, como estrategias para
potenciar las medidas de calidad del SITP.

El corredor vial propuesto relne las
condiciones necesarias en todo su trayecto para
el uso de carriles segregados de transporte
publico. Se considera prioritaria la ampliacion del
tramo de 1,3 km de Ruta N°10 en la zona de

Caballo Blanco, considerado dentro del Plan
Nacional de Transportes 2011 — 2035.
El recorrido del corredor vial se

encuentra, en su mayoria, sobre zonas de uso
residencial, y conforme se acerca a los nucleos
urbanos, se presentan usos mixtos y servicios. En
la parte oeste, articularia con el Parque Industrial,
zona econémica mas importante del AMC.

Se identifican 8 puntos conflictivos a lo
largo del corredor vial, que podrian representar
problemas para el paso de los vehiculos
articulados.

El sistema debe de ir acompafiado con
equipamiento urbano y politcas como el



Desarrollo Orientado al Transporte (TOD) que
potencien la movilizacion de personas por medios
no motorizados y que, ademas, faciliten una
rapida conexion de estos con sistemas masivos.

Recomendaciones

Sustentar informacién con estudios recientes que
proporcionen informacién respecto a la oferta —
demanda de pasajeros en los servicios de
transporte publico del AMC.

Elaborar modelos de macrosimulacion
gue permitan integrar esta informacion respecto a
la oferta — demanda de los servicios, para
determinar si las propuestas resultan ser lo mas
optimas en el orden de aplicacion.

Verificar la posibilidad, junto con el
INCOFER que, para el proyecto del TRP, el
tramo de via férrea de Los Angeles sea
construido tipo viaducto de forma que pueda
resolver algunos puntos conflictivos con el
sistema

Analizar la posibilidad junto con el
INCOFER para la restructuracion de algunas
estaciones para el proyecto del TRP, de forma
gue sean funcionales en cuanto a capacidad y
propdsito con los lineamientos del SITP.

Mejorar la conectividad del AMC por
medio de la ejecucibn de obras viales ya
planteadas que permitan extraer los flujos de
transito interregionales del area urbana de
Cartago.
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Potenciar la extensién del proyecto de la Ciclovia
Urbana de Cartago, hacia otras zonas préximas
al centro urbano, con el objetivo de incrementar
los alcances sobre poblacién meta y vincularlas
directamente con el sistema.

Incorporar un estudio adicional referente
a los lugares de parada de los servicios de taxi en
el AMC, que contemple su reubicacion
estratégica en zonas apropiadas sin limitar el
transito.

Priorizar la implementacion de estrategias
como cobro electrénico, y sistemas GPS dentro
de las unidades de autobls como medidas para
establecer mejor control sobre la operacion de los
servicios por parte de las empresas privadas.
Estos sistemas permitirian generar
indices/indicadores operativos reales para la
toma de decisiones.

Realizar un estudio de flujos de transito
dentro de la zona urbana de Cartago, que
pretenderia la pacificacion dentro de las
manzanas de incidencia del proyecto.

Incorporar tecnolégicas limpias dentro de
la flotilla de autobuses que permitan ir migrando
hacia un sistema con cero emisiones.



Apéndices

Términos
conceptos

Sectorizacion del Transporte Publico:

Ruta: Concesion para un servicio de transporte
publico que se encuentra regulado en materia por
el Consejo Nacional de Transporte (CNT) y en
por la Autoridad Reguladora de Servicios Publico
(ARESEP).

Linea: Servicio de transporte publico que se
presta en una determinada ruta.

Sector: Unidad territorial para la administracién
de las lineas de transporte publico.

Viajes Interregional: Servicios de transporte que
comunican dos o0 mas centros de poblacién
pertenecientes a areas Metropolitanas diferentes.

Viajes Interurbanos: Servicios de transporte que
comunican a dos o mas centros de poblacién
pertenecientes a una misma area Metropolitana,
u otra con la cual exista algun tipo de relacion.

Servicios oficiales: Concesiones de transporte
publico que se encuentran reguladas por el CNT
y la ARESEP que son operados de forma
ininterrumpida.

Servicios especiales: Concesiones que
igualmente se encuentran reguladas por la ley,
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sin embargo, son operadas solo durante
necesidad de transporte.

una

Vias radiales: Carreteras que sirven como puntos
de ingreso para el trénsito proveniente de la
periferia al centro urbano y viceversa.

Bus de Transito Rapido (BRT): Sistema de
transporte publico adecuado a los autobuses, que
busca mejorar la capacidad y eficiencia del
servicio.

Ruta troncal: Corredor vial estratégico de alta
capacidad que conecta los centros urbanos mas
relevantes y por el cual circula el sistema de
transporte masivo de pasajeros.

Rutas alimentadoras: Rutas que comunican
poblados periféricos de un area Metropolitana
con nodos de integracion con el sistema principal,
cumplen un rol alimentador dentro del sistema,
asi como de cobertura a las zonas mas alejadas.

Rutas distribuidoras: Rutas que comunican
diferentes puntos dentro de una misma area
urbana, son de trazado corto y se encargan de
mejorar la conectividad en la zona urbana.



Rutas intersectoriales: Rutas que comunican
centros urbanos ubicados en la periferia sin pasar
por el centro urbano.

Tren Réapido de Pasajeros (TRP): Proyecto
compuesto por tres fases que viene a robustecer
y modernizar el sistema actual, se convertird en
el principal eje de transporte masivo de pasajeros
en el eje este — oeste dentro de la GAM, utilizaria
el mismo derecho de via del ferrocarril.

Estacion intermodal: Punto de intercambio entre
distintos medios de transporte que cumplen una
funcion integradora dentro del sistema, ademas
van a contar con espaciosas zonas para albergar
comercio y servicios publico y privados.

Estacion terminal: Estaciones que se encargaran
de ser el punto de intercambio entre las rutas
alimentadoras y el sistema principal, sew
integaran, de igual forma, con otros sistemas de
transporte. Pueden ser espaciosos y contar con
espacios para comercio y servicios publico y
privados.

Estaciones de intercambio: Se consideran como
puntos de intercambio de menor relevancia entre
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las rutas alimentadoras y las troncales,
generalmente sirven a pocas rutas alimentadoras.

Paradas de autobls: Son paradas de autobus
intermedias, que se van a encontrar sobre el
trazo de las rutas troncales.

Parqueos: Espacios amplios que se pueden
encontrar contiguo a estaciones intermodales o
terminales, destinados para que las personas
puedan dejar sus vehiculos de forma segura e
integrarse al sistema principal, se prevé el
desarrollo de servicios como “park and ride” o
“kiss and ride” (estacione y viaje o deje al
acompafante y siga).

Carriles exclusivos: Via de uso segregado, de
uso exclusivo para el sistema de transporte
publico, puede funcionar de forma total o parcial

de alta

Autobuses articulados:  Autobuses

capacidad de pasajeros.

Bahias de autobus: Espacio designado para que
lo autobuses puedan hacer sus paradas sin
alterar el transito de vehiculos.



Cuadros y Figuras

Cuadro 45. Lineas de viajes interregionales

Ruta Linea Operador

Servicio Directo (Expreso)

Servicio Directo (Zapote)

Servicio Directo (San Pedro)

Cartago - Taras - Tres Rios - San Pedro - San José

Cartago - Taras - Tres Rios - Zapote - San José

Cartago - Taras - Pista - San Pedro - San José

Cartago - Taras - Pista - Zapote - San José

Cartago - Lima - Tres Rios - San Pedro - San José

Cartago - Lima - Tres Rios - Zapote - San José

Cartago - Lima - Pista - San Pedro - San José

300 Cartago - Lima - Pista - Zapote - San José Autotransportes Lumaca S.A.

Cartago - INA (La Uruca)

Cartago - ICE (La Sabana)

Cartago - Imp. Nacional - ICT - Migracion

Cartago - Ministerio de Salud

Urb. Cocori - San José

San Rafael Oreamuno - San José

Taras - San José

Tejar de El Guarco - San José

San José - Parque Industrial

San José - Tecnologico de Costa Rica

Turrialba - San José
302 Transportes Turrialba S.A.
Juan Vifas - San José

307 San José - Cartago - Volcéan Irazu Buses Metropoli S.A.

316 San José - Paraiso Cooperativa de Transportistas de Paraiso R.L.
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Cuadro 46. Lineas de viajes interurbanos

Ruta Linea Operador Sector
Cartago - Loyola - Colegios - Pedregal - Quircot
Cartago - El Carmen - Quircot - Atardecer - San Rafael
322 Buses San Ignacio de Loyola S.A.
Cartago - El Carmen - Quircot - Cooperosales
San Rafael - Quircot - Parque Industrial
Cartago - La Lima
323 Cartago - Taras - Ochomogo Transportes Unidos San Nicolas S.A.
Cartago - Taras - San Nicolas
323-A Cartago - La Angelina Transportes Otto y Eladio Leiva Campos S.A.
326 Cartago - Tres Rios Transportes Otto y Eladio Leiva Campos S.A.
Cartago - Cot
307 Cartago - Tierra Blanca Buses Metropoli S.A.
Cartago - Tierra Blanca - Potrero Cerrado - Sanatorio

Cartago - Blanquillo - Finca Paez

310 Cartago - El Alto - Mata de Mora Corporacién de Transportes El Alto LTDA.
Cartago - La Cruz de Caravaca - El Alto
324 Cartago - El Bosque - Blanquillo Autotransportes Granados y Contreras S.A.
Cartago - San Rafael

Cartago - Barrio Maria Auxiliadora

325 Cartago - Colegio Agropecuario Empresa de Transportes Arias y Brenes S.A.
San Rafael - Parque Industrial
San Rafael - COVAO
Cartago - Pacayas

342 Cartago - Coliblanco Gemon de Cartago S.A.

Cartago - Santa Cruz de Turrialba
343 Cartago - San Pablo de Oreamuno Empresa de Transportes Arias y Brenes S.A.
302 Cartago - Turrialba Transportes Turrialba S.A.

Cartago - Dulce Nombre

334 Autobuses Romero S.A.

Cartago - Caballo Blanco - Blanquillo
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Cartago - Paraiso
Cartago - Santa Lucia

Cartago - Laguna Dofia Ana

336 Cooperativa de Transportistas de Paraiso R.L.
Cartago - B. San José - Urb. Bruma Azul - Lomas del Sur
Paraiso - Covao y viceversa
Parque Industrial - Paraiso y viceversa
Cartago - Birrisito - Cervantes - Santiago
338 Cartago - Birrisito - Bajo Cervantes Transportes Serrano S.A.
Cartago - San Francisco por Calle Vieja Birrisito
Cartago - Orosi - Rio Macho
Cartago - Orosi - Purisil
339 Cartago - Orosi - Palomo - La Alegria Autotransportes Mata Irola S.A.
Castilla - Universidad - Las Vicentinas - Cartago
Orosi - Parque Industrial
Cartago - Cachi y extensiones
340 Cooperativa de Transportistas de Paraiso R.L.
Cachi - Parque Industria
340-A Cartago - Tucurrique - El Humo
Cooperativa de Transportistas de Paraiso R.L.
Tucurrique - Parque Industrial
341 Cartago - B. La Minita - Piedra Azul Cooperativa de Transportistas de Paraiso R.L.
371 Cartago - La Flor - El Yas Transportes OEA S.A.
Cartago - Agua Caliente - Lourdes y viceversa
Ruta 335 Cartago - Agua Caliente ext a Urb Cocori Transportes unidos San Francisco S.A.
Cartago - Urb Manuel de JesuUs y viceversa
126 Cartago - Loma Larga Autotransportes San Juan de Tobosi Sur S.A.
154 Cartago - San Pablo Leon Cortes Autotransportes Los Santos S.R.L.
318 Cartago - La Estrella del Guarco Eladio Edwin Vargas Calvo S.A.
319 Cartago - Coris Transportes HIGAPI S.A.
327 Cartago - Emplame - Madre Selva Transportes Ramirez y Calderén S.A.
Cartago - El Molino - San Isidro
Cartago - Pitahaya - Asuncién - San Isidro
Cartago - Higuito
328 Autotransportes El Guarco S.A.

Cartago - Hacienda Vieja - El Guayabal
Cartago - Guatuso

Cartago - Parque Industrial - Res. Las Catalinas
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Cartago - Corralillo - Santa Elena y viceversa

330 Rutas del Sur S.A.
Cartago - Rio Conejo y viceversa
331 Cartago - Tobosi - Quebradilla - Tablén Transportes HIGAPI S.A.
Cartago - Frailes - Bustamante
337 Maderas y Materiales del Sur S.A.
Cartago - Santa Cruz - San Antonio Le6n Cortes
369 Cartago - Bermejo - Barrancas Transportes HIGAPI S.A.
370 Cartago - Llano de los Angéles Transportes Ramirez y Calderén S.A.
321 Cartago - Res EIl Molino Grupo Empresarial EI Molino del Sur S.A.
329 Cartago - San Blas Transportes San Blas
Cartago - Guadalupe y viceversa
332 Transportes Guadalupe Cartago S.A.
Cartago - Guadalupe ext a Barrio La Joya
Cartago - Llano Grande ext Pavas y viceversa
366 Vidal Enrique y Minor S.A.

Cartago - B. Sagrada Familia y viceversa
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Cuadro 47. Horarios de autobuses radial de diagndstico La Lima

RUTA HORA RUTA OPERADOR DETALLE
316 04:00 a.m.  Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.
316 04:15a.m.  Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.
316 04:30 a.m.  Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.
307 04:30 a.m. Volcan Irazd Transportes Metropoli S.A.
302 04:30 a.m. Turrialba TRANSTUSA S.A. Expreso
316 04:36 am.  Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.
316 04:44 a.m.  Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.
326 04:45 a.m. Tres Rios Transportes Otto y Eladio Leiva S.A. Lima
316 04:51a.m. Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.
316 04:58 am.  Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.
302 05:00 a.m. Turrialba TRANSTUSA S.A. Expreso
316 05:05a.m.  Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.
316 05:11 a.m.  Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.
316 05:16 a.m. Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.
323 05:20 a.m. Lima TRAUSANIC S.A.
05:20 a.m. Pequefio Mundo TRAUSANIC S.A.
316 05:23 a.m.  Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.
326 05:24 a.m. Tres Rios Transportes Otto y Eladio Leiva S.A. Lima
05:25 a.m. Parque Industrial Autotransportes El Guarco S.A.
316 05:29 am.  Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.
332 05:30 a.m. Guadalupe TRAGUCA S.A.
323 05:30 a.m. Lima TRAUSANIC S.A.
302 05:30 a.m. Turrialba TRANSTUSA S.A. Expreso
316 05:34 a.m.  Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.
323 05:40 a.m. Lima TRAUSANIC S.A.
316 05:40 a.m.  Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.
323 05:40 a.m. Ochomogo TRAUSANIC S.A. Lima
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332 05:42 a.m. Guadalupe TRAGUCA S.A. Joya
316 05:48 am.  Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.
326 05:48 a.m. Tres Rios Transportes Otto y Eladio Leiva S.A. Lima
332 05:49 a.m. Guadalupe TRAGUCA S.A.
323 05:50 a.m. Lima TRAUSANIC S.A.

05:55 a.m. Pequefio Mundo TRAUSANIC S.A.
316 05:55a.m.  Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.
332 05:56 a.m. Guadalupe TRAGUCA S.A. Joya
323 06:00 a.m. Lima TRAUSANIC S.A.
316 06:00 a.m.  Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.
302 06:00 a.m. Turrialba TRANSTUSA S.A. Expreso
332 06:02 a.m. Guadalupe TRAGUCA S.A.
316 06:05a.m.  Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.
332 06:07 a.m. Guadalupe TRAGUCA S.A. Joya
326 06:07 a.m. Tres Rios Transportes Otto y Eladio Leiva S.A. Lima
323 06:10 a.m. Lima TRAUSANIC S.A.

06:10 a.m. Parque Industrial Autotransportes El Guarco S.A.
316 06:11 a.m.  Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.
332 06:12 a.m. Guadalupe TRAGUCA S.A.
332 06:19 a.m. Guadalupe TRAGUCA S.A. Joya
326 06:19 a.m. Tres Rios Transportes Otto y Eladio Leiva S.A. Lima
316 06:19 am.  Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.
323 06:20 a.m. Lima TRAUSANIC S.A.
323 06:20 a.m. Ochomogo TRAUSANIC S.A. Lima
338 06:20 a.m. Santiago Transserrano S.A. Parque Industrial
332 06:24 a.m. Guadalupe TRAGUCA S.A.
316 06:27 am.  Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.
323 06:30 a.m. Lima TRAUSANIC S.A.
336 06:30 a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L. Parque Industrial
336 06:30 a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L. Parque Industrial
336 06:30 a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L. Parque Industrial
339 06:30 a.m. Orosi Autotransportes Mata Irola S.A. Parque Industrial
335 06:30 a.m. Urb Cocori TUSAN S.A. Parque Industrial
335 06:30 a.m. Urb Cocori TUSAN S.A. Parque Industrial




06:30 a.m. Pequefio Mundo TRAUSANIC S.A.
332 06:32 a.m. Guadalupe TRAGUCA S.A. Joya
316 06:35a.m.  Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.
332 06:39 a.m. Guadalupe TRAGUCA S.A.
323 06:40 a.m. Lima TRAUSANIC S.A.
340 06:40 a.m. Cachi COOPEPAR S.R.L. Parque Industrial
316 06:44 a.m.  Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.
332 06:45 a.m. Guadalupe TRAGUCA S.A. Joya
323 06:50 a.m. Lima TRAUSANIC S.A.
326 06:50 a.m. Tres Rios Transportes Otto y Eladio Leiva S.A. Lima
316 06:53a.m.  Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.
332 06:53 a.m. Guadalupe TRAGUCA S.A.
06:55 a.m. Parque Industrial Autotransportes El Guarco S.A.
323 07:00 a.m. Lima TRAUSANIC S.A.
323 07:00 a.m. Ochomogo TRAUSANIC S.A. Lima
302 07:00 a.m. Turrialba TRANSTUSA S.A. Expreso
332 07:01 a.m. Guadalupe TRAGUCA S.A. Joya
316 07:03a.m.  Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.
07:05 a.m. Pequefio Mundo TRAUSANIC S.A.
332 07:10 a.m. Guadalupe TRAGUCA S.A.
323 07:10 a.m. Lima TRAUSANIC S.A.
326 07:10 a.m. Tres Rios Transportes Otto y Eladio Leiva S.A. Lima
316 07:15a.m.  Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.
332 07:19 a.m. Guadalupe TRAGUCA S.A. Joya
323 07:20 a.m. Lima TRAUSANIC S.A.
326 07:20 a.m. Tres Rios Transportes Otto y Eladio Leiva S.A. Lima
332 07:28 a.m. Guadalupe TRAGUCA S.A.
323 07:30 a.m. Lima TRAUSANIC S.A.
316 07:32a.m.  Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.
332 07:37 a.m. Guadalupe TRAGUCA S.A. Joya
323 07:40 a.m. Lima TRAUSANIC S.A.
323 07:40 a.m. Ochomogo TRAUSANIC S.A. Lima
07:40 a.m. Parque Industrial Autotransportes El Guarco S.A.
07:40 a.m. Pequefio Mundo TRAUSANIC S.A.
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316 07:45a.m.  Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.

332 07:46 a.m. Guadalupe TRAGUCA S.A.

323  07:50 am. Lima TRAUSANIC S.A.

326 07:50 a.m. Tres Rios Transportes Otto y Eladio Leiva S.A. Lima

332 07:55 a.m. Guadalupe TRAGUCA S.A. Joya

323 08:00 a.m. Lima TRAUSANIC S.A.

302 08:00 a.m. Turrialba TRANSTUSA S.A. Expreso

316 08:00 a.m.  Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.

332 08:03 a.m. Guadalupe TRAGUCA S.A.

323 08:10 a.m. Lima TRAUSANIC S.A.

332 08:11 a.m. Guadalupe TRAGUCA S.A. Joya
08:15 a.m. Pequefio Mundo TRAUSANIC S.A.

332 08:19 a.m. Guadalupe TRAGUCA S.A.

323 08:20 a.m. Lima TRAUSANIC S.A.

323 08:20 a.m. Ochomogo TRAUSANIC S.A. Lima

316 08:20 a.m.  Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.

326 08:20 a.m. Tres Rios Transportes Otto y Eladio Leiva S.A. Lima

332 08:27 a.m. Guadalupe TRAGUCA S.A. Joya

323 08:30 a.m. Lima TRAUSANIC S.A.

326 08:30 a.m. Tres Rios Transportes Otto y Eladio Leiva S.A. Lima

332 08:35 a.m. Guadalupe TRAGUCA S.A.

323 08:40 a.m. Lima TRAUSANIC S.A.

326 08:40 a.m. Tres Rios Transportes Otto y Eladio Leiva S.A. Lima
08:40 a.m. Parque Industrial Autotransportes El Guarco S.A.

316 08:40 a.m.  Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.

332 08:43 a.m. Guadalupe TRAGUCA S.A. Joya
08:50 a.m. Pequefio Mundo TRAUSANIC S.A.

323 08:50 a.m. Lima TRAUSANIC S.A.

332 08:51 a.m. Guadalupe TRAGUCA S.A.

332 08:59 a.m. Guadalupe TRAGUCA S.A. Joya

323 09:00 a.m. Lima TRAUSANIC S.A.

323 09:00 a.m. Ochomogo TRAUSANIC S.A. Lima

302 09:00 a.m. Turrialba TRANSTUSA S.A. Expreso

316 09:00 a.m. Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.
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332 09:07 a.m. Guadalupe TRAGUCA S.A.

323  09:10 am. Lima TRAUSANIC S.A.

326 09:10 a.m. Tres Rios Transportes Otto y Eladio Leiva S.A. Lima

332 09:15 a.m. Guadalupe TRAGUCA S.A. Joya

323 09:20 a.m. Lima TRAUSANIC S.A.

332 09:23 a.m. Guadalupe TRAGUCA S.A.
09:25 a.m. Pequefio Mundo TRAUSANIC S.A.

316 09:25a.m.  Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.

323 09:30 a.m. Lima TRAUSANIC S.A.

332 09:31 a.m. Guadalupe TRAGUCA S.A. Joya

332 09:39 a.m. Guadalupe TRAGUCA S.A.

323 09:40 a.m. Lima TRAUSANIC S.A.

323 09:40 a.m. Ochomogo TRAUSANIC S.A. Lima

326 09:40 a.m. Tres Rios Transportes Otto y Eladio Leiva S.A. Lima
09:40 a.m. Parque Industrial Autotransportes El Guarco S.A.

332 09:47 a.m. Guadalupe TRAGUCA S.A. Joya

323 09:50 a.m. Lima TRAUSANIC S.A.

326 09:50 a.m. Tres Rios Transportes Otto y Eladio Leiva S.A. Lima

316 09:55a.m.  Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.

332 09:55 a.m. Guadalupe TRAGUCA S.A.

323 10:00 a.m. Lima TRAUSANIC S.A.

302 10:00 a.m. Turrialba TRANSTUSA S.A. Expreso

326 10:00 a.m. Tres Rios Transportes Otto y Eladio Leiva S.A. Lima
10:00 a.m. Pequefio Mundo TRAUSANIC S.A.

332 10:03 a.m. Guadalupe TRAGUCA S.A. Joya

323 10:10 a.m. Lima TRAUSANIC S.A.

332 10:11 am. Guadalupe TRAGUCA S.A.

332 10:19 am. Guadalupe TRAGUCA S.A. Joya

323 10:20 a.m. Lima TRAUSANIC S.A.

323 10:20 a.m. Ochomogo TRAUSANIC S.A. Lima

316 10:25a.m.  Paraiso (San José€) COOPEPAR S.R.L.

332 10:27 a.m. Guadalupe TRAGUCA S.A.

323 10:30 a.m. Lima TRAUSANIC S.A.

326 10:30 a.m. Tres Rios Transportes Otto y Eladio Leiva S.A. Lima
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332 10:35 a.m. Guadalupe TRAGUCA S.A. Joya
10:35 a.m. Pequefio Mundo TRAUSANIC S.A.
323 10:40 a.m. Lima TRAUSANIC S.A.
10:40 a.m. Parque Industrial Autotransportes El Guarco S.A.
332 10:43 a.m. Guadalupe TRAGUCA S.A.
323 10:50 a.m. Lima TRAUSANIC S.A.
332 10:51 a.m. Guadalupe TRAGUCA S.A. Joya
316 10:55a.m.  Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.
332 10:59 a.m. Guadalupe TRAGUCA S.A.
323 11:00 a.m. Lima TRAUSANIC S.A.
323 11:00 a.m. Ochomogo TRAUSANIC S.A. Lima
326 11:00 a.m. Tres Rios Transportes Otto y Eladio Leiva S.A. Lima
302 11:00 a.m. Turrialba TRANSTUSA S.A. Expreso
332 11:07 a.m. Guadalupe TRAGUCA S.A. Joya
323 11:10 a.m. Lima TRAUSANIC S.A.
11:10 a.m. Pequefio Mundo TRAUSANIC S.A.
326 11:12 am. Tres Rios Transportes Otto y Eladio Leiva S.A. Lima
332 11:15 a.m. Guadalupe TRAGUCA S.A.
323 11:20 a.m. Lima TRAUSANIC S.A.
332 11:23 a.m. Guadalupe TRAGUCA S.A. Joya
326 11:24 am. Tres Rios Transportes Otto y Eladio Leiva S.A. Lima
316 11:25a.m.  Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.
323 11:30 a.m. Lima TRAUSANIC S.A.
332 11:31 a.m. Guadalupe TRAGUCA S.A.
332 11:39 a.m. Guadalupe TRAGUCA S.A. Joya
323 11:40 a.m. Lima TRAUSANIC S.A.
323 11:40 a.m. Ochomogo TRAUSANIC S.A. Lima
11:40 a.m. Parque Industrial Autotransportes El Guarco S.A.
11:45 a.m. Pequefio Mundo TRAUSANIC S.A.
332 11:48 a.m. Guadalupe TRAGUCA S.A.
323 11:50 a.m. Lima TRAUSANIC S.A.
316 11:55 a.m.  Paraiso (San José€) COOPEPAR S.R.L.
332 11:57 a.m. Guadalupe TRAGUCA S.A. Joya
323 12:00 p.m. Lima TRAUSANIC S.A.
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326 12:00 p.m. Tres Rios Transportes Otto y Eladio Leiva S.A. Lima

302 12:00 p.m. Turrialba TRANSTUSA S.A. Expreso

332 12:06 p.m. Guadalupe TRAGUCA S.A.

323 12:10 p.m. Lima TRAUSANIC S.A.

332 12:15 p.m. Guadalupe TRAGUCA S.A. Joya
12:20 p.m. Pequefio Mundo TRAUSANIC S.A.

323 12:20 p.m. Lima TRAUSANIC S.A.

323 12:20 p.m. Ochomogo TRAUSANIC S.A. Lima

332 12:24 p.m. Guadalupe TRAGUCA S.A.

316 12:25 p.m.  Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.

323 12:30 p.m. Lima TRAUSANIC S.A.

307 12:30 p.m. Volcéan Irazd Transportes Metropoli S.A.

332 12:33 p.m. Guadalupe TRAGUCA S.A. Joya

326 12:36 p.m. Tres Rios Transportes Otto y Eladio Leiva S.A. Lima

323 12:40 p.m. Lima TRAUSANIC S.A.

332 12:42 p.m. Guadalupe TRAGUCA S.A.

326 12:46 p.m. Tres Rios Transportes Otto y Eladio Leiva S.A. Lima

323 12:50 p.m. Lima TRAUSANIC S.A.

332 12:51 p.m. Guadalupe TRAGUCA S.A. Joya
12:55 p.m. Pequefio Mundo TRAUSANIC S.A.

316 12:55 p.m.  Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.

326 12:56 p.m. Tres Rios Transportes Otto y Eladio Leiva S.A. Lima

332 01:00 p.m. Guadalupe TRAGUCA S.A.

323 01:00 p.m. Lima TRAUSANIC S.A.

302 01:00 p.m. Turrialba TRANSTUSA S.A. Expreso

323 01:00 p.m. Ochomogo TRAUSANIC S.A. Lima

332 01:09 p.m. Guadalupe TRAGUCA S.A. Joya

323 01:10 p.m. Lima TRAUSANIC S.A.

332 01:18 p.m. Guadalupe TRAGUCA S.A.

323 01:20 p.m. Lima TRAUSANIC S.A.

316 01:25 p.m. Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.

326 01:26 p.m. Tres Rios Transportes Otto y Eladio Leiva S.A. Lima

332 01:27 p.m. Guadalupe TRAGUCA S.A. Joya

323 01:30 p.m. Lima TRAUSANIC S.A.
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01:30 p.m. Pequefio Mundo TRAUSANIC S.A.
332 01:36 p.m. Guadalupe TRAGUCA S.A.
323  01:40 p.m. Lima TRAUSANIC S.A.
323 01:40 p.m. Ochomogo TRAUSANIC S.A. Lima
01:40 a.m. Parque Industrial Autotransportes El Guarco S.A.
332 01:45 p.m. Guadalupe TRAGUCA S.A. Joya
323 01:50 p.m. Lima TRAUSANIC S.A.
332 01:54 p.m. Guadalupe TRAGUCA S.A.
316 01:55 p.m.  Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.
326 01:56 p.m. Tres Rios Transportes Otto y Eladio Leiva S.A. Lima
323 02:00 p.m. Lima TRAUSANIC S.A.
302 02:00 p.m. Turrialba TRANSTUSA S.A. Expreso
332 02:03 p.m. Guadalupe TRAGUCA S.A. Joya
02:05 p.m. Pequefio Mundo TRAUSANIC S.A.
326 02:06 p.m. Tres Rios Transportes Otto y Eladio Leiva S.A. Lima
323 02:10 p.m. Lima TRAUSANIC S.A.
332 02:11 p.m. Guadalupe TRAGUCA S.A.
326 02:16 p.m. Tres Rios Transportes Otto y Eladio Leiva S.A. Lima
332 02:19 p.m. Guadalupe TRAGUCA S.A. Joya
323 02:20 p.m. Lima TRAUSANIC S.A.
323 02:20 p.m. Ochomogo TRAUSANIC S.A. Lima
316 02:25 p.m.  Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.
332 02:27 p.m. Guadalupe TRAGUCA S.A.
323 02:30 p.m. Lima TRAUSANIC S.A.
332 02:35 p.m. Guadalupe TRAGUCA S.A. Joya
323 02:40 p.m. Lima TRAUSANIC S.A.
02:40 a.m. Parque Industrial Autotransportes El Guarco S.A.
02:40 p.m. Pequefio Mundo TRAUSANIC S.A.
332 02:43 p.m. Guadalupe TRAGUCA S.A.
316 02:45 p.m. Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.
326 02:46 p.m. Tres Rios Transportes Otto y Eladio Leiva S.A. Lima
323 02:50 p.m. Lima TRAUSANIC S.A.
332 02:51 p.m. Guadalupe TRAGUCA S.A. Joya
332 02:59 p.m. Guadalupe TRAGUCA S.A.
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316 03:00 p.m.  Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.

323  03:00 p.m. Lima TRAUSANIC S.A.

323 03:00 p.m. Ochomogo TRAUSANIC S.A. Lima

302 03:00 p.m. Turrialba TRANSTUSA S.A. Expreso

326 03:06 p.m. Tres Rios Transportes Otto y Eladio Leiva S.A. Lima

332 03:07 p.m. Guadalupe TRAGUCA S.A. Joya

323 03:10 p.m. Lima TRAUSANIC S.A.

316 03:15 p.m.  Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.

332 03:15 p.m. Guadalupe TRAGUCA S.A.
03:15 p.m. Pequefio Mundo TRAUSANIC S.A.

323 03:20 p.m. Lima TRAUSANIC S.A.

332 03:23 p.m. Guadalupe TRAGUCA S.A. Joya

326 03:26 p.m. Tres Rios Transportes Otto y Eladio Leiva S.A. Lima

316 03:30 p.m.  Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.

323 03:30 p.m. Lima TRAUSANIC S.A.

332 03:31 p.m. Guadalupe TRAGUCA S.A.

332 03:39 p.m. Guadalupe TRAGUCA S.A. Joya

323 03:40 p.m. Lima TRAUSANIC S.A.

323 03:40 p.m. Ochomogo TRAUSANIC S.A. Lima
03:40 a.m. Parque Industrial Autotransportes El Guarco S.A.

326 03:42 p.m. Tres Rios Transportes Otto y Eladio Leiva S.A. Lima

316 03:45 p.m.  Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.

332 03:47 p.m. Guadalupe TRAGUCA S.A.

323 03:50 p.m. Lima TRAUSANIC S.A.

326 03:50 p.m. Tres Rios Transportes Otto y Eladio Leiva S.A. Lima
03:50 p.m. Pequefio Mundo TRAUSANIC S.A.

332 03:55 p.m. Guadalupe TRAGUCA S.A. Joya

316 04:00 p.m.  Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.

302 04:00 p.m. Turrialba TRANSTUSA S.A. Expreso

323 04:00 p.m. Lima TRAUSANIC S.A.

332 04:03 p.m. Guadalupe TRAGUCA S.A.

323 04:10 p.m. Lima TRAUSANIC S.A.

332 04:11 p.m. Guadalupe TRAGUCA S.A. Joya

326 04:14 p.m. Tres Rios Transportes Otto y Eladio Leiva S.A. Lima
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316 04:15 p.m.  Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.

332 04:19 p.m. Guadalupe TRAGUCA S.A.

323  04:20 p.m. Lima TRAUSANIC S.A.

323 04:20 p.m. Ochomogo TRAUSANIC S.A. Lima
04:25 p.m. Pequefio Mundo TRAUSANIC S.A.

332 04:27 p.m. Guadalupe TRAGUCA S.A. Joya

316 04:30 p.m.  Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.

323 04:30 p.m. Lima TRAUSANIC S.A.

326 04:30 p.m. Tres Rios Transportes Otto y Eladio Leiva S.A. Lima

332 04:35 p.m. Guadalupe TRAGUCA S.A.

323 04:40 p.m. Lima TRAUSANIC S.A.

332 04:43 p.m. Guadalupe TRAGUCA S.A. Joya

316 04:45 p.m. Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.
04:45 p.m. Parque Industrial Autotransportes El Guarco S.A.

370 04:50 a.m. Llano de los Angeles  Transportes Ramirez y Calderén S.A.  Parque Industrial

330 04:50 a.m. Santa Elena Rutas del Sur S.A. Parque Industrial

323 04:50 p.m. Lima TRAUSANIC S.A.

326 04:50 p.m. Tres Rios Transportes Otto y Eladio Leiva S.A. Lima

332 04:51 p.m. Guadalupe TRAGUCA S.A.

332 04:59 p.m. Guadalupe TRAGUCA S.A. Joya

323 05:00 p.m. Lima TRAUSANIC S.A.

316 05:00 p.m.  Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.

323 05:00 p.m. Ochomogo TRAUSANIC S.A. Lima
05:00 p.m. Pequefio Mundo TRAUSANIC S.A.

332 05:07 p.m. Guadalupe TRAGUCA S.A.

337 05:10 a.m.  Frailes. Bustamante Maderas y Materiales del Sur S.A. Parque Industrial

323 05:10 p.m. Lima TRAUSANIC S.A.

326 05:10 p.m. Tres Rios Transportes Otto y Eladio Leiva S.A. Lima

316 05:15 p.m. Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.

332 05:15 p.m. Guadalupe TRAGUCA S.A. Joya

323 05:20 p.m. Lima TRAUSANIC S.A.

326 05:20 p.m. Tres Rios Transportes Otto y Eladio Leiva S.A. Lima

332 05:23 p.m. Guadalupe TRAGUCA S.A.

316 05:30 p.m. Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.
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323  05:30 p.m. Lima TRAUSANIC S.A.
302 05:30 p.m. Turrialba TRANSTUSA S.A. Expreso
332 05:31 p.m. Guadalupe TRAGUCA S.A. Joya
332 05:39 p.m. Guadalupe TRAGUCA S.A.
323 05:40 p.m. Lima TRAUSANIC S.A.
323 05:40 p.m. Ochomogo TRAUSANIC S.A. Lima
05:40 a.m. Parque Industrial Autotransportes El Guarco S.A.
332 05:47 p.m. Guadalupe TRAGUCA S.A. Joya
323 05:50 p.m. Lima TRAUSANIC S.A.
326 05:50 p.m. Tres Rios Transportes Otto y Eladio Leiva S.A. Lima
332 05:55 p.m. Guadalupe TRAGUCA S.A.
316 06:00 p.m.  Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.
323 06:00 p.m. Lima TRAUSANIC S.A.
332 06:03 p.m. Guadalupe TRAGUCA S.A. Joya
323 06:10 p.m. Lima TRAUSANIC S.A.
326 06:10 p.m. Tres Rios Transportes Otto y Eladio Leiva S.A. Lima
332 06:11 p.m. Guadalupe TRAGUCA S.A.
332 06:19 p.m. Guadalupe TRAGUCA S.A. Joya
323 06:20 p.m. Lima TRAUSANIC S.A.
323 06:20 p.m. Ochomogo TRAUSANIC S.A. Lima
332 06:27 p.m. Guadalupe TRAGUCA S.A.
323 06:30 p.m. Lima TRAUSANIC S.A.
326 06:30 p.m. Tres Rios Transportes Otto y Eladio Leiva S.A. Lima
332 06:35 p.m. Guadalupe TRAGUCA S.A. Joya
323 06:40 p.m. Lima TRAUSANIC S.A.
332 06:43 p.m. Guadalupe TRAGUCA S.A.
06:45 a.m. Parque Industrial Autotransportes El Guarco S.A.
323 06:50 p.m. Lima TRAUSANIC S.A.
326 06:50 p.m. Tres Rios Transportes Otto y Eladio Leiva S.A. Lima
332 06:51 p.m. Guadalupe TRAGUCA S.A. Joya
332 06:59 p.m. Guadalupe TRAGUCA S.A.
323 07:00 p.m. Lima TRAUSANIC S.A.
323 07:00 p.m. Ochomogo TRAUSANIC S.A. Lima
326 07:00 p.m. Tres Rios Transportes Otto y Eladio Leiva S.A. Lima
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332 07:07 p.m. Guadalupe TRAGUCA S.A. Joya

323  07:10 p.m. Lima TRAUSANIC S.A.

332 07:15 p.m. Guadalupe TRAGUCA S.A.

323  07:20 p.m. Lima TRAUSANIC S.A.

332 07:24 p.m. Guadalupe TRAGUCA S.A. Joya

326 07:25 p.m. Tres Rios Transportes Otto y Eladio Leiva S.A. Lima

323 07:30 p.m. Lima TRAUSANIC S.A.

323 07:30 a.m. Ochomogo TRAUSANIC S.A. Lima

332 07:32 p.m. Guadalupe TRAGUCA S.A.

332 07:40 p.m. Guadalupe TRAGUCA S.A. Joya

326 07:40 p.m. Tres Rios Transportes Otto y Eladio Leiva S.A. Lima

323 07:45 p.m. Lima TRAUSANIC S.A.

332 07:48 p.m. Guadalupe TRAGUCA S.A.

326 07:55 p.m. Tres Rios Transportes Otto y Eladio Leiva S.A. Lima

332 08:00 p.m. Guadalupe TRAGUCA S.A. Joya

326 08:10 p.m. Tres Rios Transportes Otto y Eladio Leiva S.A. Lima

332 08:15 p.m. Guadalupe TRAGUCA S.A.

326 08:25 p.m. Tres Rios Transportes Otto y Eladio Leiva S.A. Lima

332 08:35 p.m. Guadalupe TRAGUCA S.A. 1/2 Joya

326 08:40 p.m. Tres Rios Transportes Otto y Eladio Leiva S.A. Lima

316 08:45 p.m.  Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.

332 08:55 p.m. Guadalupe TRAGUCA S.A.

326 09:00 p.m. Tres Rios Transportes Otto y Eladio Leiva S.A. Lima

332 09:15 p.m. Guadalupe TRAGUCA S.A. 1/2 Joya

326 09:20 p.m. Tres Rios Transportes Otto y Eladio Leiva S.A. Lima
09:30 a.m. Parque Industrial Autotransportes El Guarco S.A.

332 09:35 p.m. Guadalupe TRAGUCA S.A.

326 09:40 p.m. Tres Rios Transportes Otto y Eladio Leiva S.A. Lima

332 09:55 p.m. Guadalupe TRAGUCA S.A. 1/2 Joya

326 10:00 p.m. Tres Rios Transportes Otto y Eladio Leiva S.A. Lima

332 10:20 p.m. Guadalupe TRAGUCA S.A.
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Cuadro 48. Horarios de autobuses radial de diagnéstico Taras

RUTA HORA RUTA OPERADOR DETALLE
302 03:45 a.m. Turrialba. Colectivo TRANSTUSA
302 04:30 a.m. Turrialba. Colectivo TRANSTUSA
326 05:00 a.m. Tres Rios por Taras Transportes Otto y Eladio Leiva S.A.
302 05:00 a.m. Turrialba. Colectivo TRANSTUSA
326 05:12 a.m. Tres Rios por Taras Transportes Otto y Eladio Leiva S.A.
302 05:15 a.m. Turrialba. Colectivo TRANSTUSA
323 05:16 a.m. Taras TRAUSANIC S.A.
322 05:20 a.m.  Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.

323-A  05:23 a.m. La Angelina Transportes Otto y Eladio Leiva S.A.
323 05:24 a.m. Taras TRAUSANIC S.A.
322 05:29 a.m. Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.
302 05:30 a.m. Turrialba. Colectivo TRANSTUSA
323 05:32 a.m. Taras TRAUSANIC S.A.
326 05:36 a.m. Tres Rios por Taras Transportes Otto y Eladio Leiva S.A.
322 05:38 a.m.  Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.
323 05:40 a.m. Taras TRAUSANIC S.A.
322 05:47 a.m. Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.
323 05:48 a.m. Taras TRAUSANIC S.A.
322 05:56 a.m. Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.
323 05:56 a.m. Taras TRAUSANIC S.A.
302 06:00 a.m. Turrialba. Colectivo TRANSTUSA
323 06:00 a.m. Ochomogo por Taras TRAUSANIC S.A.
326 06:00 a.m. Tres Rios por Taras Transportes Otto y Eladio Leiva S.A.
323 06:04 a.m. Taras TRAUSANIC S.A.
322 06:05 a.m. Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.
323 06:12 a.m. Taras TRAUSANIC S.A.
326 06:13 a.m. Tres Rios por Taras Transportes Otto y Eladio Leiva S.A.
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322 06:14 a.m. Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.
323  06:20 a.m. Taras TRAUSANIC S.A.

302 06:20 a.m. Turrialba. Colectivo TRANSTUSA

322 06:23 a.m. Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.
326 06:25 a.m. Tres Rios por Taras Transportes Otto y Eladio Leiva S.A.
323 06:28 a.m. Taras TRAUSANIC S.A.

322 06:32 a.m.  Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.
323 06:36 a.m. Taras TRAUSANIC S.A.

302 06:40 a.m. Turrialba. Colectivo TRANSTUSA

323 06:40 a.m. Ochomogo por Taras TRAUSANIC S.A.

326 06:40 a.m. Tres Rios por Taras Transportes Otto y Eladio Leiva S.A.
322 06:41 a.m. Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.
323 06:44 a.m. Taras TRAUSANIC S.A.

322 06:50 a.m. Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.
323 06:52 a.m. Taras TRAUSANIC S.A.

322 06:59 a.m. Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.
302 07:00 a.m. Turrialba. Colectivo TRANSTUSA

323 07:00 a.m. Taras TRAUSANIC S.A.

326 07:00 a.m. Tres Rios por Taras Transportes Otto y Eladio Leiva S.A.
323 07:08 a.m. Taras TRAUSANIC S.A.

322 07:08 a.m. Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.
323 07:16 a.m. Taras TRAUSANIC S.A.

322 07:17 a.m.  Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.
323 07:20 a.m. Ochomogo por Taras TRAUSANIC S.A.

323 07:24 a.m. Taras TRAUSANIC S.A.

322 07:26 a.m. Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.
326 07:30 a.m. Tres Rios por Taras Transportes Otto y Eladio Leiva S.A.
323 07:32 a.m. Taras TRAUSANIC S.A.

322 07:35a.m. Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.
323 07:40 a.m. Taras TRAUSANIC S.A.

326 07:40 a.m. Tres Rios por Taras Transportes Otto y Eladio Leiva S.A.
322 07:44 a.m. Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.
302 07:45 a.m. Turrialba. Colectivo TRANSTUSA

323 07:48 a.m. Taras TRAUSANIC S.A.
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322 07:53 a.m. Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.
323  07:56 a.m. Taras TRAUSANIC S.A.

323 08:00 a.m. Ochomogo por Taras TRAUSANIC S.A.

326 08:00 a.m. Tres Rios por Taras Transportes Otto y Eladio Leiva S.A.
322 08:02 a.m.  Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.
323 08:04 a.m. Taras TRAUSANIC S.A.

326 08:10 a.m. Tres Rios por Taras Transportes Otto y Eladio Leiva S.A.
322 08:11 a.m. Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.
323 08:12 a.m. Taras TRAUSANIC S.A.

322 08:20 a.m. Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.
323 08:20 a.m. Taras TRAUSANIC S.A.

323 08:28 a.m. Taras TRAUSANIC S.A.

322 08:29 a.m.  Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.
302 08:30 a.m. Turrialba. Colectivo TRANSTUSA

323 08:36 a.m. Taras TRAUSANIC S.A.

322 08:38 a.m.  Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.
323 08:40 a.m. Ochomogo por Taras TRAUSANIC S.A.

323 08:44 a.m. Taras TRAUSANIC S.A.

322 08:47 a.m.  Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.
326 08:50 a.m. Tres Rios por Taras Transportes Otto y Eladio Leiva S.A.
323 08:52 a.m. Taras TRAUSANIC S.A.

322 08:56 a.m. Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.
323 09:00 a.m. Taras TRAUSANIC S.A.

326 09:00 a.m. Tres Rios por Taras Transportes Otto y Eladio Leiva S.A.
322 09:05 a.m. Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.
323 09:08 a.m. Taras TRAUSANIC S.A.

322 09:14 a.m.  Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.
323 09:16 a.m. Taras TRAUSANIC S.A.

323 09:20 a.m. Ochomogo por Taras TRAUSANIC S.A.

326 09:20 a.m. Tres Rios por Taras Transportes Otto y Eladio Leiva S.A.
322 09:23 a.m.  Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.
323 09:24 a.m. Taras TRAUSANIC S.A.

302 09:30 a.m. Turrialba. Colectivo TRANSTUSA

326 09:30 a.m. Tres Rios por Taras Transportes Otto y Eladio Leiva S.A.
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322 09:32 a.m.  Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.
323 09:32a.m. Taras TRAUSANIC S.A.

323  09:40 a.m. Taras TRAUSANIC S.A.

322 09:41 a.m. Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.
323 09:48 a.m. Taras TRAUSANIC S.A.

322 09:50 a.m. Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.
323 09:56 a.m. Taras TRAUSANIC S.A.

322 09:59 a.m. Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.
323 10:00 a.m. Ochomogo por Taras TRAUSANIC S.A.

323 10:04 a.m. Taras TRAUSANIC S.A.

322 10:08 a.m.  Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.
326 10:10 a.m. Tres Rios por Taras Transportes Otto y Eladio Leiva S.A.
323 10:12 a.m. Taras TRAUSANIC S.A.

322 10:17 a.m.  Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.
323 10:20 a.m. Taras TRAUSANIC S.A.

326 10:20 a.m. Tres Rios por Taras Transportes Otto y Eladio Leiva S.A.
322 10:26 a.m. Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.
323 10:28 a.m. Taras TRAUSANIC S.A.

302 10:30 a.m. Turrialba. Colectivo TRANSTUSA

322 10:35a.m. Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.
323 10:36 a.m. Taras TRAUSANIC S.A.

323 10:40 a.m. Ochomogo por Taras TRAUSANIC S.A.

326 10:40 a.m. Tres Rios por Taras Transportes Otto y Eladio Leiva S.A.
322 10:44 a.m. Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.
323 10:44 a.m. Taras TRAUSANIC S.A.

326 10:50 a.m. Tres Rios por Taras Transportes Otto y Eladio Leiva S.A.
323 10:52 a.m. Taras TRAUSANIC S.A.

322 10:53 a.m.  Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.
323 11:00 a.m. Taras TRAUSANIC S.A.

322 11:02 a.m.  Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.
323 11:08 a.m. Taras TRAUSANIC S.A.

322 11:11 a.m. Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.
323 11:16 a.m. Taras TRAUSANIC S.A.

323 11:20 a.m. Ochomogo por Taras TRAUSANIC S.A.
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322 11:20 am. Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.

323 11:24am. Taras TRAUSANIC S.A.

322 11:29 am. Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.

302 11:30 a.m. Turrialba. Colectivo TRANSTUSA

323 11:32 a.m. Taras TRAUSANIC S.A.

326 11:36 a.m. Tres Rios por Taras Transportes Otto y Eladio Leiva S.A.

322 11:38 a.m.  Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.

323 11:40 a.m. Taras TRAUSANIC S.A.

322 11:47 a.m.  Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.

323 11:48 a.m. Taras TRAUSANIC S.A.

326 11:46 a.m. Tres Rios por Taras Transportes Otto y Eladio Leiva S.A.

323 11:56 a.m. Taras TRAUSANIC S.A.

322 11:56 a.m.  Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.

323 12:00 m.d. Ochomogo por Taras TRAUSANIC S.A.

323 12:04 p.m. Taras TRAUSANIC S.A.

322 12:05 p.m. Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.

323 12:12 p.m. Taras TRAUSANIC S.A.

326 12:12 p.m. Tres Rios por Taras Transportes Otto y Eladio Leiva S.A.

322 12:14 p.m. Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.
323-A  12:15p.m. La Angelina Transportes Otto y Eladio Leiva S.A.

323 12:20 p.m. Taras TRAUSANIC S.A.

322 12:23 p.m.  Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.

326 12:24 p.m. Tres Rios por Taras Transportes Otto y Eladio Leiva S.A.

323 12:28 p.m. Taras TRAUSANIC S.A.

302 12:30 p.m. Turrialba. Colectivo TRANSTUSA

322 12:32 p.m.  Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.

323 12:36 p.m. Taras TRAUSANIC S.A.

323 12:40 p.m. Ochomogo por Taras TRAUSANIC S.A.

322 12:41 p.m. Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.

323 12:44 p.m. Taras TRAUSANIC S.A.

322 12:50 p.m.  Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.

323 12:52 p.m. Taras TRAUSANIC S.A.

322 12:59 p.m.  Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.

323 01:00 p.m. Taras TRAUSANIC S.A.
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326 01:06 p.m. Tres Rios por Taras Transportes Otto y Eladio Leiva S.A.

323  01:08 p.m. Taras TRAUSANIC S.A.

322 01:08 p.m. Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.

326 01:16 p.m. Tres Rios por Taras Transportes Otto y Eladio Leiva S.A.

323 01:16 p.m. Taras TRAUSANIC S.A.

322 01:17 p.m. Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.

323 01:20 p.m. Ochomogo por Taras TRAUSANIC S.A.

323 01:24 p.m. Taras TRAUSANIC S.A.

322 01:26 p.m.  Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.

302 01:30 p.m. Turrialba. Colectivo TRANSTUSA

323 01:32 p.m. Taras TRAUSANIC S.A.

322 01:35 p.m. Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.

326 01:36 p.m. Tres Rios por Taras Transportes Otto y Eladio Leiva S.A.

323 01:40 p.m. Taras TRAUSANIC S.A.

322 01:44 p.m. Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.

326 01:46 p.m. Tres Rios por Taras Transportes Otto y Eladio Leiva S.A.

323 01:48 p.m. Taras TRAUSANIC S.A.

322 01:53 p.m. Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.

323 01:56 p.m. Taras TRAUSANIC S.A.

323 02:00 p.m. Ochomogo por Taras TRAUSANIC S.A.

322 02:02 p.m. Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.

323 02:04 p.m. Taras TRAUSANIC S.A.

322 02:11 p.m. Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.

323 02:12 p.m. Taras TRAUSANIC S.A.

302 02:15 p.m. Turrialba. Colectivo TRANSTUSA Lunes y Viernes
323-A  02:15 p.m. La Angelina Transportes Otto y Eladio Leiva S.A.

323 02:20 p.m. Taras TRAUSANIC S.A.

322 02:20 p.m. Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.

326 02:26 p.m. Tres Rios por Taras Transportes Otto y Eladio Leiva S.A.

323 02:28 p.m. Taras TRAUSANIC S.A.

322 02:29 p.m.  Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.

323 02:36 p.m. Taras TRAUSANIC S.A.

326 02:36 p.m. Tres Rios por Taras Transportes Otto y Eladio Leiva S.A.

322 02:38 p.m. Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.
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323 02:40 p.m. Ochomogo por Taras TRAUSANIC S.A.
323  02:44 p.m. Taras TRAUSANIC S.A.
322 02:47 p.m.  Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.
323  02:52 p.m. Taras TRAUSANIC S.A.
326 02:56 p.m. Tres Rios por Taras Transportes Otto y Eladio Leiva S.A.
322 02:56 p.m. Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.
302 03:00 p.m. Turrialba. Colectivo TRANSTUSA Lunes y Viernes
323 03:00 p.m. Taras TRAUSANIC S.A.
322 03:05 p.m.  Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.
323 03:08 p.m. Taras TRAUSANIC S.A.
322 03:14 p.m.  Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.
323 03:16 p.m. Taras TRAUSANIC S.A.
326 03:16 p.m. Tres Rios por Taras Transportes Otto y Eladio Leiva S.A.
323 03:20 p.m. Ochomogo por Taras TRAUSANIC S.A.
322 03:23 p.m.  Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.
323 03:24 p.m. Taras TRAUSANIC S.A.
322 03:32 p.m. Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.
323 03:32 p.m. Taras TRAUSANIC S.A.
326 03:34 p.m. Tres Rios por Taras Transportes Otto y Eladio Leiva S.A.
323 03:40 p.m. Taras TRAUSANIC S.A.
322 03:41 p.m. Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.
302 03:45 p.m. Turrialba. Colectivo TRANSTUSA Lunes y Viernes
323 03:48 p.m. Taras TRAUSANIC S.A.
322 03:50 p.m. Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.
323 03:56 p.m. Taras TRAUSANIC S.A.
326 03:58 p.m. Tres Rios por Taras Transportes Otto y Eladio Leiva S.A.
322 03:59 p.m. Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.
323 04:00 p.m. Ochomogo por Taras TRAUSANIC S.A.
323 04:04 p.m. Taras TRAUSANIC S.A.
326 04:06 p.m. Tres Rios por Taras Transportes Otto y Eladio Leiva S.A.
322 04:08 p.m. Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.
323 04:12 p.m. Taras TRAUSANIC S.A.

323-A  04:15 p.m. La Angelina Transportes Otto y Eladio Leiva S.A.
322 04:17 p.m.  Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.
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323  04:20 p.m. Taras TRAUSANIC S.A.

326 04:22 p.m. Tres Rios por Taras Transportes Otto y Eladio Leiva S.A.
322 04:26 p.m. Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.
323  04:28 p.m. Taras TRAUSANIC S.A.

302 04:30 p.m. Turrialba. Colectivo TRANSTUSA

322 04:35 p.m. Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.
323 04:36 p.m. Taras TRAUSANIC S.A.

323 04:40 p.m. Ochomogo por Taras TRAUSANIC S.A.

326 04:40 p.m. Tres Rios por Taras Transportes Otto y Eladio Leiva S.A.
323 04:44 p.m. Taras TRAUSANIC S.A.

322 04:44 p.m. Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.
323 04:52 p.m. Taras TRAUSANIC S.A.

322 04:53 p.m. Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.
323 05:00 p.m. Taras TRAUSANIC S.A.

326 05:00 p.m. Tres Rios por Taras Transportes Otto y Eladio Leiva S.A.
322 05:02 p.m. Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.
323 05:08 p.m. Taras TRAUSANIC S.A.

302 05:10 p.m. Turrialba. Colectivo TRANSTUSA Viernes
322 05:11 p.m. Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.
323 05:16 p.m. Taras TRAUSANIC S.A.

323 05:20 p.m. Ochomogo por Taras TRAUSANIC S.A.

322 05:20 p.m. Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.
323 05:24 p.m. Taras TRAUSANIC S.A.

322 05:29 p.m. Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.
326 05:30 p.m. Tres Rios por Taras Transportes Otto y Eladio Leiva S.A.
323 05:32 p.m. Taras TRAUSANIC S.A.

322 05:38 p.m.  Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.
323 05:40 p.m. Taras TRAUSANIC S.A.

326 05:40 p.m. Tres Rios por Taras Transportes Otto y Eladio Leiva S.A.
322 05:47 p.m.  Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.
323 05:48 p.m. Taras TRAUSANIC S.A.

302 05:50 p.m. Turrialba. Colectivo TRANSTUSA Viernes
323 05:56 p.m. Taras TRAUSANIC S.A.

322 05:56 p.m. Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.
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326 06:00 p.m. Tres Rios por Taras Transportes Otto y Eladio Leiva S.A.
323 06:00 p.m. Ochomogo por Taras TRAUSANIC S.A.

323  06:04 p.m. Taras TRAUSANIC S.A.

322 06:05 p.m. Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.
323 06:12 p.m. Taras TRAUSANIC S.A.

322 06:14 p.m. Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.
323 06:20 p.m. Taras TRAUSANIC S.A.

326 06:20 p.m. Tres Rios por Taras Transportes Otto y Eladio Leiva S.A.
322 06:23 p.m.  Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.
323 06:28 p.m. Taras TRAUSANIC S.A.

302 06:30 p.m. Turrialba. Colectivo TRANSTUSA

322 06:32 p.m. Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.
323 06:36 p.m. Taras TRAUSANIC S.A.

323 06:40 p.m. Ochomogo por Taras TRAUSANIC S.A.

326 06:40 p.m. Tres Rios por Taras Transportes Otto y Eladio Leiva S.A.
322 06:41 p.m. Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.
323 06:44 p.m. Taras TRAUSANIC S.A.

322 06:50 p.m. Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.
323 06:52 p.m. Taras TRAUSANIC S.A.

322 06:59 p.m. Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.
323 07:00 p.m. Taras TRAUSANIC S.A.

322 07:08 p.m. Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.
323 07:08 p.m. Taras TRAUSANIC S.A.

326 07:12 p.m. Tres Rios por Taras Transportes Otto y Eladio Leiva S.A.
323 07:16 p.m. Taras TRAUSANIC S.A.

322 07:17 p.m. Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.
323 07:24 p.m. Taras TRAUSANIC S.A.

322 07:26 p.m. Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.
302 07:30 p.m. Turrialba. Colectivo TRANSTUSA

323 07:30 p.m. Ochomogo por Taras TRAUSANIC S.A.

323 07:32 p.m. Taras TRAUSANIC S.A.

322 07:35 p.m. Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.
323 07:40 p.m. Taras TRAUSANIC S.A.

322 07:44 p.m. Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.
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323  07:48 p.m. Taras TRAUSANIC S.A.

322 07:53 p.m. Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.

323  07:56 p.m. Taras TRAUSANIC S.A.

322 08:02 p.m. Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.

322 08:11 p.m.  Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A.

322 08:15 p.m.  Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A. Nocturno Corto
323 08:30 p.m. Taras TRAUSANIC S.A.

322 08:50 p.m.  Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A. Nocturno Corto
302 09:00 p.m. Turrialba. Colectivo TRANSTUSA

323 09:00 p.m. Taras TRAUSANIC S.A.

322 09:30 p.m.  Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A. Nocturno Corto
323 09:30 p.m. Taras TRAUSANIC S.A.

322 10:05 p.m.  Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot Buses San Ignacio Loyola S.A. Nocturno Corto
323 10:10 p.m. Taras TRAUSANIC S.A.
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Cuadro 49. Horarios de autobuses radial de diagnéstico San Rafael

RUTA HORA RUTA OPERADOR

324 04:45 a.m. Cartago - Blanquillo (El Bosque) Autotransportes Granados y Contreras S.A.
325 04:50 a.m. Maria Auxiliadora Transportes Arias y Brenes S.A.

325 04:55 a.m. Maria Auxiliadora Transportes Arias y Brenes S.A.

325 05:00 a.m. Maria Auxiliadora Transportes Arias y Brenes S.A.

325 05:05 a.m. Maria Auxiliadora Transportes Arias y Brenes S.A.

325 05:10 a.m. Maria Auxiliadora Transportes Arias y Brenes S.A.

325 05:15 a.m. Maria Auxiliadora Transportes Arias y Brenes S.A.

310 05:15 a.m. Mata de Mora Transportes El Alto LTDA.

325 05:20 a.m. Maria Auxiliadora Transportes Arias y Brenes S.A.

325 05:25 a.m. Maria Auxiliadora Transportes Arias y Brenes S.A.

324 05:25 a.m. Cartago - Blanquillo (El Bosque) Autotransportes Granados y Contreras S.A.
310 05:25 a.m. Finca Paéz Transportes El Alto LTDA.

325 05:30 a.m. Maria Auxiliadora Transportes Arias y Brenes S.A.

325 05:35 a.m. Maria Auxiliadora Transportes Arias y Brenes S.A.

325 05:35 a.m. Vista Hermosa Transportes Arias y Brenes S.A.

325 05:40 a.m. Maria Auxiliadora Transportes Arias y Brenes S.A.

324 05:40 a.m. Cartago - Blanquillo (El Bosque) Autotransportes Granados y Contreras S.A.
325 05:45 a.m. Maria Auxiliadora Transportes Arias y Brenes S.A.

310 05:45 a.m. Mata de Mora Transportes El Alto LTDA.

325 05:50 a.m. Maria Auxiliadora Transportes Arias y Brenes S.A.

325 05:55 a.m. Maria Auxiliadora Transportes Arias y Brenes S.A.

310 05:55 a.m. Finca Paéz Transportes El Alto LTDA.

325 06:00 a.m. San Rafael Transportes Arias y Brenes S.A.

343 06:00 a.m. Santa Rosa - San Pablo Transportes Arias y Brenes S.A.

324 06:00 a.m. Cartago - Blanquillo (El Bosque) Autotransportes Granados y Contreras S.A.
310 06:00 a.m. Mata de Mora Transportes El Alto LTDA.

325 06:05 a.m. Maria Auxiliadora Transportes Arias y Brenes S.A.
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325 06:10 a.m. San Rafael Transportes Arias y Brenes S.A.

310 06:10 a.m. Finca Paéz Transportes El Alto LTDA.

325 06:15 a.m. Maria Auxiliadora Transportes Arias y Brenes S.A.

324 06:15 a.m. Cartago - Blanquillo (El Bosque) Autotransportes Granados y Contreras S.A.
325 06:15 a.m. Vista Hermosa Transportes Arias y Brenes S.A.

310 06:15 a.m. Mata de Mora Transportes El Alto LTDA.

325 06:20 a.m. San Rafael Transportes Arias y Brenes S.A.

325 06:25 a.m. Maria Auxiliadora Transportes Arias y Brenes S.A.

324 06:25 a.m. Cartago - Blanquillo (El Bosque)  Autotransportes Granados y Contreras S.A.
310 06:25 a.m. Finca Paéz Transportes El Alto LTDA.

325 06:30 a.m. San Rafael Transportes Arias y Brenes S.A.

325 06:35 a.m. Maria Auxiliadora Transportes Arias y Brenes S.A.

325 06:40 a.m. San Rafael Transportes Arias y Brenes S.A.

324 06:40 a.m. Cartago - Blanquillo (El Bosque) Autotransportes Granados y Contreras S.A.
310 06:40 a.m. Mata de Mora Transportes El Alto LTDA.

325 06:45 a.m. Maria Auxiliadora Transportes Arias y Brenes S.A.

310 06:47 a.m. Finca Paéz Transportes El Alto LTDA.

325 06:50 a.m. San Rafael Transportes Arias y Brenes S.A.

325 06:55 a.m. Maria Auxiliadora Transportes Arias y Brenes S.A.

324 06:55 a.m. Cartago - Blanquillo (El Bosque) Autotransportes Granados y Contreras S.A.
325 06:55 a.m. Vista Hermosa Transportes Arias y Brenes S.A.

310 06:55 a.m. Mata de Mora Transportes El Alto LTDA.

325 07:00 a.m. San Rafael Transportes Arias y Brenes S.A.

343 07:00 a.m. Santa Rosa - San Pablo Transportes Arias y Brenes S.A.

325 07:05 a.m. Maria Auxiliadora Transportes Arias y Brenes S.A.

324 07:05a.m. Cartago - Blanquillo (El Bosque) Autotransportes Granados y Contreras S.A.
325 07:10 a.m. San Rafael Transportes Arias y Brenes S.A.

310 07:10 a.m. Finca Paéz Transportes El Alto LTDA.

325 07:15 a.m. Maria Auxiliadora Transportes Arias y Brenes S.A.

325 07:20 a.m. San Rafael Transportes Arias y Brenes S.A.

324 07:20 a.m. Cartago - Blanquillo (El Bosque) Autotransportes Granados y Contreras S.A.
310 07:20 a.m. Mata de Mora Transportes El Alto LTDA.

325 07:25 a.m. Maria Auxiliadora Transportes Arias y Brenes S.A.

325 07:30 a.m. San Rafael Transportes Arias y Brenes S.A.
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310 07:30 a.m. Finca Paéz Transportes El Alto LTDA.

325 07:35 a.m. Maria Auxiliadora Transportes Arias y Brenes S.A.

325 07:35a.m. Vista Hermosa Transportes Arias y Brenes S.A.

325 07:40 a.m. San Rafael Transportes Arias y Brenes S.A.

324 07:40 a.m. Cartago - Blanquillo (El Bosque) Autotransportes Granados y Contreras S.A.
310 07:40 a.m. Mata de Mora Transportes El Alto LTDA.

325 07:45 a.m. Maria Auxiliadora Transportes Arias y Brenes S.A.

325 07:50 a.m. San Rafael Transportes Arias y Brenes S.A.

310 07:50 a.m. Finca Paéz Transportes El Alto LTDA.

325 07:55 a.m. Maria Auxiliadora Transportes Arias y Brenes S.A.

310 07:55 a.m. Mata de Mora Transportes El Alto LTDA.

325 08:00 a.m. San Rafael Transportes Arias y Brenes S.A.

324 08:00 a.m. Cartago - Blanquillo (El Bosque) Autotransportes Granados y Contreras S.A.
325 08:10 a.m. Maria Auxiliadora Transportes Arias y Brenes S.A.

310 08:10 a.m. Finca Paéz Transportes El Alto LTDA.

324 08:15a.m. Cartago - Blanquillo (El Bosque) Autotransportes Granados y Contreras S.A.
325 08:15 a.m. Vista Hermosa Transportes Arias y Brenes S.A.

325 08:20 a.m. San Rafael Transportes Arias y Brenes S.A.

310 08:20 a.m. Mata de Mora Transportes El Alto LTDA.

324 08:25 a.m. Cartago - Blanquillo (El Bosque) Autotransportes Granados y Contreras S.A.
325 08:30 a.m. Maria Auxiliadora Transportes Arias y Brenes S.A.

343 08:30 a.m. Santa Rosa - San Pablo Transportes Arias y Brenes S.A.

310 08:30 a.m. Finca Paéz Transportes El Alto LTDA.

325 08:40 a.m. San Rafael Transportes Arias y Brenes S.A.

324 08:40 a.m. Cartago - Blanquillo (El Bosque) Autotransportes Granados y Contreras S.A.
310 08:40 a.m. Mata de Mora Transportes El Alto LTDA.

325 08:50 a.m. Maria Auxiliadora Transportes Arias y Brenes S.A.

310 08:50 a.m. Finca Paéz Transportes El Alto LTDA.

324 08:55 a.m. Cartago - Blanquillo (El Bosque) Autotransportes Granados y Contreras S.A.
325 08:55 a.m. Vista Hermosa Transportes Arias y Brenes S.A.

310 08:55 a.m. Mata de Mora Transportes El Alto LTDA.

325 09:00 a.m. San Rafael Transportes Arias y Brenes S.A.

325 09:10 a.m. Maria Auxiliadora Transportes Arias y Brenes S.A.

324 09:10 a.m. Cartago - Blanquillo (El Bosque) Autotransportes Granados y Contreras S.A.
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310 09:10 a.m. Finca Paéz Transportes El Alto LTDA.

325 09:20 a.m. San Rafael Transportes Arias y Brenes S.A.

310 09:20 a.m. Mata de Mora Transportes El Alto LTDA.

324 09:25 a.m. Cartago - Blanquillo (El Bosque) Autotransportes Granados y Contreras S.A.
325 09:30 a.m. Maria Auxiliadora Transportes Arias y Brenes S.A.

310 09:30 a.m. Finca Paéz Transportes El Alto LTDA.

325 09:35 a.m. Vista Hermosa Transportes Arias y Brenes S.A.

325 09:40 a.m. San Rafael Transportes Arias y Brenes S.A.

324 09:40 a.m. Cartago - Blanquillo (El Bosque) Autotransportes Granados y Contreras S.A.
310 09:40 a.m. Mata de Mora Transportes El Alto LTDA.

325 09:50 a.m. Maria Auxiliadora Transportes Arias y Brenes S.A.

310 09:50 a.m. Finca Paéz Transportes El Alto LTDA.

324 09:55 a.m. Cartago - Blanquillo (El Bosque) Autotransportes Granados y Contreras S.A.
310 09:55 a.m. Mata de Mora Transportes El Alto LTDA.

325 10:00 a.m. San Rafael Transportes Arias y Brenes S.A.

343 10:00 a.m. Santa Rosa - San Pablo Transportes Arias y Brenes S.A.

325 10:10 a.m. Maria Auxiliadora Transportes Arias y Brenes S.A.

324 10:10 am. Cartago - Blanquillo (El Bosque) Autotransportes Granados y Contreras S.A.
310 10:10 a.m. Finca Paéz Transportes El Alto LTDA.

325 10:15 a.m. Vista Hermosa Transportes Arias y Brenes S.A.

325 10:20 a.m. San Rafael Transportes Arias y Brenes S.A.

310 10:20 a.m. Mata de Mora Transportes El Alto LTDA.

324 10:25 a.m. Cartago - Blanquillo (El Bosque)  Autotransportes Granados y Contreras S.A.
325 10:30 a.m. Maria Auxiliadora Transportes Arias y Brenes S.A.

310 10:30 a.m. Finca Paéz Transportes El Alto LTDA.

325 10:40 a.m. San Rafael Transportes Arias y Brenes S.A.

324 10:40 am. Cartago - Blanquillo (El Bosque) Autotransportes Granados y Contreras S.A.
325 10:50 a.m. Maria Auxiliadora Transportes Arias y Brenes S.A.

324 10:55 a.m.  Cartago - Blanquillo (El Bosque) Autotransportes Granados y Contreras S.A.
325 10:55 a.m. Vista Hermosa Transportes Arias y Brenes S.A.

310 10:55 a.m. Finca Paéz Transportes El Alto LTDA.

325 11:00 a.m. San Rafael Transportes Arias y Brenes S.A.

310 11:05 a.m. Mata de Mora Transportes El Alto LTDA.

325 11:10 a.m. Maria Auxiliadora Transportes Arias y Brenes S.A.
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324 11:10 am. Cartago - Blanquillo (El Bosque) Autotransportes Granados y Contreras S.A.
310 11:15 a.m. Finca Paéz Transportes El Alto LTDA.

325 11:20 a.m. San Rafael Transportes Arias y Brenes S.A.

324 11:25 a.m. Cartago - Blanquillo (El Bosque)  Autotransportes Granados y Contreras S.A.
310 11:25 a.m. Mata de Mora Transportes El Alto LTDA.

325 11:30 a.m. Maria Auxiliadora Transportes Arias y Brenes S.A.

325 11:35 a.m. Vista Hermosa Transportes Arias y Brenes S.A.

310 11:35 a.m. Finca Paéz Transportes El Alto LTDA.

325 11:40 a.m. San Rafael Transportes Arias y Brenes S.A.

324 11:40 a.m. Cartago - Blanquillo (El Bosque) Autotransportes Granados y Contreras S.A.
325 11:50 a.m. Maria Auxiliadora Transportes Arias y Brenes S.A.

310 11:50 a.m. Mata de Mora Transportes El Alto LTDA.

324 11:55 a.m.  Cartago - Blanquillo (El Bosque) Autotransportes Granados y Contreras S.A.
325 12:00 p.m. San Rafael Transportes Arias y Brenes S.A.

343 12:00 p.m. Santa Rosa - San Pablo Transportes Arias y Brenes S.A.

310 12:05 p.m. Finca Paéz Transportes El Alto LTDA.

324 12:10 p.m. Cartago - Blanquillo (El Bosque) Autotransportes Granados y Contreras S.A.
310 12:10 p.m. Mata de Mora Transportes El Alto LTDA.

325 12:15 p.m. Vista Hermosa Transportes Arias y Brenes S.A.

325 12:20 p.m. Maria Auxiliadora Transportes Arias y Brenes S.A.

310 12:20 p.m. Mata de Mora Transportes El Alto LTDA.

324 12:25 p.m. Cartago - Blanquillo (El Bosque) Autotransportes Granados y Contreras S.A.
310 12:30 p.m. Finca Paéz Transportes El Alto LTDA.

325 12:40 p.m. San Rafael Transportes Arias y Brenes S.A.

324 12:40 p.m. Cartago - Blanquillo (El Bosque) Autotransportes Granados y Contreras S.A.
310 12:40 p.m. Mata de Mora Transportes El Alto LTDA.

310 12:45 p.m. Finca Paéz Transportes El Alto LTDA.

324 12:55 p.m. Cartago - Blanquillo (El Bosque) Autotransportes Granados y Contreras S.A.
325 12:55 p.m. Vista Hermosa Transportes Arias y Brenes S.A.

325 01:00 p.m. Maria Auxiliadora Transportes Arias y Brenes S.A.

310 01:00 p.m. Mata de Mora Transportes El Alto LTDA.

325 01:10 p.m. San Rafael Transportes Arias y Brenes S.A.

324 01:10 p.m. Cartago - Blanquillo (El Bosque) Autotransportes Granados y Contreras S.A.
310 01:12 p.m. Finca Paéz Transportes El Alto LTDA.
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325 01:20 p.m. Maria Auxiliadora Transportes Arias y Brenes S.A.

310 01:24 p.m. Mata de Mora Transportes El Alto LTDA.

324 01:25 p.m. Cartago - Blanquillo (El Bosque) Autotransportes Granados y Contreras S.A.
325 01:30 p.m. San Rafael Transportes Arias y Brenes S.A.

325 01:35 p.m. Vista Hermosa Transportes Arias y Brenes S.A.

310 01:36 p.m. Finca Paéz Transportes El Alto LTDA.

325 01:40 p.m. Maria Auxiliadora Transportes Arias y Brenes S.A.

324 01:40 p.m. Cartago - Blanquillo (El Bosque) Autotransportes Granados y Contreras S.A.
310 01:48 p.m. Mata de Mora Transportes El Alto LTDA.

325 01:50 p.m. San Rafael Transportes Arias y Brenes S.A.

324 01:55 p.m. Cartago - Blanquillo (El Bosque) Autotransportes Granados y Contreras S.A.
325 02:00 p.m. Maria Auxiliadora Transportes Arias y Brenes S.A.

343 02:00 p.m. Santa Rosa - San Pablo Transportes Arias y Brenes S.A.

310 02:00 p.m. Mata de Mora Transportes El Alto LTDA.

325 02:10 p.m. San Rafael Transportes Arias y Brenes S.A.

324 02:10 p.m. Cartago - Blanquillo (El Bosque) Autotransportes Granados y Contreras S.A.
310 02:12 p.m. Finca Paéz Transportes El Alto LTDA.

325 02:15 p.m. Vista Hermosa Transportes Arias y Brenes S.A.

325 02:20 p.m. Maria Auxiliadora Transportes Arias y Brenes S.A.

310 02:24 p.m. Mata de Mora Transportes El Alto LTDA.

324 02:25 p.m. Cartago - Blanquillo (El Bosque) Autotransportes Granados y Contreras S.A.
325 02:30 p.m. San Rafael Transportes Arias y Brenes S.A.

310 02:36 p.m. Finca Paéz Transportes El Alto LTDA.

325 02:40 p.m. Maria Auxiliadora Transportes Arias y Brenes S.A.

324 02:40 p.m. Cartago - Blanquillo (El Bosque) Autotransportes Granados y Contreras S.A.
310 02:48 p.m. Mata de Mora Transportes El Alto LTDA.

325 02:50 p.m. San Rafael Transportes Arias y Brenes S.A.

324 02:55 p.m. Cartago - Blanquillo (El Bosque) Autotransportes Granados y Contreras S.A.
325 02:55 p.m. Vista Hermosa Transportes Arias y Brenes S.A.

325 03:00 p.m. Maria Auxiliadora Transportes Arias y Brenes S.A.

310 03:00 p.m. Mata de Mora Transportes El Alto LTDA.

325 03:10 p.m. San Rafael Transportes Arias y Brenes S.A.

324 03:10 p.m. Cartago - Blanquillo (El Bosque)  Autotransportes Granados y Contreras S.A.
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310 03:12 p.m. Finca Paéz Transportes El Alto LTDA.

343 03:15 p.m. Santa Rosa - San Pablo Transportes Arias y Brenes S.A.

325 03:20 p.m. Maria Auxiliadora Transportes Arias y Brenes S.A.

310 03:24 p.m. Mata de Mora Transportes El Alto LTDA.

324 03:25 p.m. Cartago - Blanquillo (El Bosque) Autotransportes Granados y Contreras S.A.
325 03:30 p.m. San Rafael Transportes Arias y Brenes S.A.

325 03:35 p.m. Vista Hermosa Transportes Arias y Brenes S.A.

310 03:36 p.m. Finca Paéz Transportes El Alto LTDA.

325 03:40 p.m. Maria Auxiliadora Transportes Arias y Brenes S.A.

324 03:40 p.m. Cartago - Blanquillo (El Bosque) Autotransportes Granados y Contreras S.A.
310 03:48 p.m. Mata de Mora Transportes El Alto LTDA.

325 03:50 p.m. San Rafael Transportes Arias y Brenes S.A.

324 03:55 p.m. Cartago - Blanquillo (El Bosque) Autotransportes Granados y Contreras S.A.
325 04:00 p.m. Maria Auxiliadora Transportes Arias y Brenes S.A.

343 04:00 p.m. Santa Rosa - San Pablo Transportes Arias y Brenes S.A.

310 04:00 p.m. Mata de Mora Transportes El Alto LTDA.

325 04:10 p.m. San Rafael Transportes Arias y Brenes S.A.

324 04:10 p.m. Cartago - Blanquillo (El Bosque) Autotransportes Granados y Contreras S.A.
310 04:12 p.m. Finca Paéz Transportes El Alto LTDA.

325 04:15 p.m. Vista Hermosa Transportes Arias y Brenes S.A.

325 04:20 p.m. Maria Auxiliadora Transportes Arias y Brenes S.A.

310 04:24 p.m. Mata de Mora Transportes El Alto LTDA.

324 04:25 p.m. Cartago - Blanquillo (El Bosque) Autotransportes Granados y Contreras S.A.
325 04:30 p.m. San Rafael Transportes Arias y Brenes S.A.

310 04:36 p.m. Finca Paéz Transportes El Alto LTDA.

325 04:40 p.m. Maria Auxiliadora Transportes Arias y Brenes S.A.

324 04:40 p.m. Cartago - Blanquillo (El Bosque) Autotransportes Granados y Contreras S.A.
310 04:48 p.m. Mata de Mora Transportes El Alto LTDA.

325 04:50 p.m. San Rafael Transportes Arias y Brenes S.A.

324 04:55 p.m. Cartago - Blanquillo (El Bosque) Autotransportes Granados y Contreras S.A.
325 04:55 p.m. Vista Hermosa Transportes Arias y Brenes S.A.

325 05:00 p.m. Maria Auxiliadora Transportes Arias y Brenes S.A.

343 05:00 p.m. Santa Rosa - San Pablo Transportes Arias y Brenes S.A.

310 05:00 p.m. Mata de Mora Transportes El Alto LTDA.
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325 05:10 p.m. San Rafael Transportes Arias y Brenes S.A.

324 05:10 p.m. Cartago - Blanquillo (El Bosque) Autotransportes Granados y Contreras S.A.
310 05:12 p.m. Finca Paéz Transportes El Alto LTDA.

325 05:20 p.m. Maria Auxiliadora Transportes Arias y Brenes S.A.

310 05:24 p.m. Mata de Mora Transportes El Alto LTDA.

324 05:25 p.m. Cartago - Blanquillo (El Bosque) Autotransportes Granados y Contreras S.A.
325 05:30 p.m. San Rafael Transportes Arias y Brenes S.A.

325 05:35 p.m. Vista Hermosa Transportes Arias y Brenes S.A.

325 05:40 p.m. Maria Auxiliadora Transportes Arias y Brenes S.A.

343 05:40 p.m. Santa Rosa - San Pablo Transportes Arias y Brenes S.A.

324 05:40 p.m. Cartago - Blanquillo (El Bosque) Autotransportes Granados y Contreras S.A.
310 05:45 p.m. Finca Paéz Transportes El Alto LTDA.

325 05:50 p.m. San Rafael Transportes Arias y Brenes S.A.

324 05:55 p.m. Cartago - Blanquillo (El Bosque) Autotransportes Granados y Contreras S.A.
325 06:00 p.m. Maria Auxiliadora Transportes Arias y Brenes S.A.

310 06:00 p.m. Mata de Mora Transportes El Alto LTDA.

325 06:10 p.m. San Rafael Transportes Arias y Brenes S.A.

324 06:10 p.m. Cartago - Blanquillo (El Bosque) Autotransportes Granados y Contreras S.A.
310 06:12 p.m. Finca Paéz Transportes El Alto LTDA.

325 06:15 p.m. Vista Hermosa Transportes Arias y Brenes S.A.

325 06:20 p.m. Maria Auxiliadora Transportes Arias y Brenes S.A.

310 06:24 p.m. Mata de Mora Transportes El Alto LTDA.

324 06:25 a.m. Cartago - Blanquillo (El Bosque) Autotransportes Granados y Contreras S.A.
325 06:30 p.m. San Rafael Transportes Arias y Brenes S.A.

343 06:30 p.m. Santa Rosa - San Pablo Transportes Arias y Brenes S.A.

310 06:36 p.m. Finca Paéz Transportes El Alto LTDA.

325 06:40 p.m. Maria Auxiliadora Transportes Arias y Brenes S.A.

324 06:40 p.m. Cartago - Blanquillo (El Bosque) Autotransportes Granados y Contreras S.A.
310 06:48 p.m. Mata de Mora Transportes El Alto LTDA.

325 06:50 p.m. San Rafael Transportes Arias y Brenes S.A.

324 06:55 p.m. Cartago - Blanquillo (El Bosque) Autotransportes Granados y Contreras S.A.
325 06:55 p.m. Vista Hermosa Transportes Arias y Brenes S.A.

325 07:00 p.m. Maria Auxiliadora Transportes Arias y Brenes S.A.

310 07:00 p.m. Mata de Mora Transportes El Alto LTDA.
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325 07:10 p.m. San Rafael Transportes Arias y Brenes S.A.

324 07:10 p.m.  Cartago - Blanquillo (El Bosque) Autotransportes Granados y Contreras S.A.
310 07:12 p.m. Finca Paéz Transportes El Alto LTDA.

325 07:20 p.m. Maria Auxiliadora Transportes Arias y Brenes S.A.

310 07:24 p.m. Mata de Mora Transportes El Alto LTDA.

324 07:25 p.m. Cartago - Blanquillo (El Bosque)  Autotransportes Granados y Contreras S.A.
325 07:30 p.m. San Rafael Transportes Arias y Brenes S.A.

325 07:35 p.m. Vista Hermosa Transportes Arias y Brenes S.A.

310 07:36 p.m. Finca Paéz Transportes El Alto LTDA.

325 07:40 p.m. Maria Auxiliadora Transportes Arias y Brenes S.A.

324 07:40 p.m. Cartago - Blanquillo (El Bosque) Autotransportes Granados y Contreras S.A.
310 07:48 p.m. Mata de Mora Transportes El Alto LTDA.

325 07:50 p.m. San Rafael Transportes Arias y Brenes S.A.

325 08:00 p.m. San Rafael Transportes Arias y Brenes S.A.

343 08:00 p.m. Santa Rosa - San Pablo Transportes Arias y Brenes S.A.

324 08:00 p.m. Cartago - Blanquillo (El Bosque) Autotransportes Granados y Contreras S.A.
325 08:00 p.m. Vista Hermosa Transportes Arias y Brenes S.A.

310 08:00 p.m. Mata de Mora Transportes El Alto LTDA.

325 08:10 p.m. Maria Auxiliadora Transportes Arias y Brenes S.A.

310 08:10 p.m. Finca Paéz Transportes El Alto LTDA.

325 08:20 p.m. San Rafael Transportes Arias y Brenes S.A.

324 08:20 p.m. Cartago - Blanquillo (El Bosque) Autotransportes Granados y Contreras S.A.
310 08:30 p.m. Mata de Mora Transportes El Alto LTDA.

325 08:40 p.m. Maria Auxiliadora Transportes Arias y Brenes S.A.

324 08:40 p.m. Cartago - Blanquillo (El Bosque) Autotransportes Granados y Contreras S.A.
310 08:45 p.m. Finca Paéz Transportes El Alto LTDA.

325 09:00 p.m. San Rafael Transportes Arias y Brenes S.A.

324 09:00 p.m. Cartago - Blanquillo (El Bosque) Autotransportes Granados y Contreras S.A.
310 09:05 p.m. Mata de Mora Transportes El Alto LTDA.

325 09:20 p.m. Maria Auxiliadora Transportes Arias y Brenes S.A.

324 09:20 p.m. Cartago - Blanquillo (El Bosque)  Autotransportes Granados y Contreras S.A.
310 09:30 p.m. Finca Paéz Transportes El Alto LTDA.

325 09:40 p.m. San Rafael Transportes Arias y Brenes S.A.

310 09:45 p.m. Mata de Mora Transportes El Alto LTDA.
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324 09:50 p.m. Cartago - Blanquillo (El Bosque) Autotransportes Granados y Contreras S.A.
325 10:00 p.m. Maria Auxiliadora Transportes Arias y Brenes S.A.

325 10:20 p.m. Maria Auxiliadora Transportes Arias y Brenes S.A.

343 10:20 p.m. Santa Rosa - San Pablo Transportes Arias y Brenes S.A.

310 10:20 p.m. Mata de Mora Transportes El Alto LTDA.

324 10:25 p.m.  Cartago - Blanquillo (El Bosque) Autotransportes Granados y Contreras S.A.
310 10:30 p.m. Finca Paez Transportes El Alto LTDA.
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Cuadro 50. Horarios de autobuses radial de diagndstico Pitahaya.

RUTA HORA RUTA OPERADOR DETALLE
355 04:50 a.m. Urb Manuel de JesuUs TUSAN S.A.
355 05:00 a.m. Urb Manuel de JesuUs TUSAN S.A.
328 05:01 a.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Pitahaya
355 05:10 a.m. Urb Manuel de Jesus TUSAN S.A.
328 05:15 a.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Asuncion
355 05:20 a.m. Urb Manuel de Jesus TUSAN S.A.
355 05:28 a.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.
328 05:28 a.m. San Isidro, Higuito Autotransportes El Guarco S.A. Pitahaya
355 05:29 a.m. Urb Manuel de Jesis TUSAN S.A.
328 05:30 a.m. Hacienda Vieja - Campifia  Autotransportes El Guarco S.A.
355 05:32 a.m. Lourdes TUSAN S.A.
355  05:36 a.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.
355 05:37 a.m. Urb Manuel de Jesus TUSAN S.A.
328 05:41 a.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Asuncion
355 05:44 a.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.
355 05:46 a.m. Lourdes TUSAN S.A.
355 05:47 a.m. Urb Manuel de Jesus TUSAN S.A.
328 05:55 a.m. San Isidro, Guatuso Autotransportes El Guarco S.A. Pitahaya
355 05:56 a.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.
355 05:56 a.m. Urb Manuel de Jesus TUSAN S.A.
355 05:58 a.m. Lourdes TUSAN S.A.
328 06:05 a.m. Hacienda Vieja - Campifia  Autotransportes El Guarco S.A.
355 06:05 a.m. Urb Manuel de Jesus TUSAN S.A.
355 06:08 a.m. Lourdes TUSAN S.A. Cementerio
355 06:09 a.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.
328 06:09 a.m. San Isidro, Higuito Autotransportes El Guarco S.A. Asuncion
328 06:10 a.m. Parque Industrial Autotransportes El Guarco S.A.




355 06:12 a.m. Urb Manuel de Jesus TUSAN S.A.

355 06:19 a.m. Lourdes TUSAN S.A.

355 06:19 a.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

328 06:21 a.m. San isidro Autotransportes El Guarco S.A. Pitahaya
355 06:21 a.m. Urb Manuel de JesuUs TUSAN S.A.

355 06:26 a.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

355 06:28 a.m. Lourdes TUSAN S.A. Cementerio
355 06:31 a.m. Urb Manuel de JesuUs TUSAN S.A.

328 06:32 a.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Asuncién
355 06:36 a.m. Lourdes TUSAN S.A.

355 06:37 a.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

355  06:39 a.m. Urb Manuel de Jesls TUSAN S.A.

328 06:40 a.m. San isidro Autotransportes El Guarco S.A. Pitahaya
355 06:44 a.m. Lourdes TUSAN S.A. Cementerio
328 06:45 a.m. Hacienda Vieja - Campifia  Autotransportes El Guarco S.A.

328 06:49 a.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Asuncion
355 06:49 a.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

355 06:50 a.m. Urb Manuel de Jesus TUSAN S.A.

355 06:54 a.m. Lourdes TUSAN S.A.

328 06:57 a.m. San isidro Autotransportes El Guarco S.A. Pitahaya
355 07:00 a.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

355 07:01 a.m. Urb Manuel de Jesus TUSAN S.A.

355 07:03 a.m. Lourdes TUSAN S.A. Cementerio
328 07:04 a.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Asuncion
328 07:05 a.m. Campifia Autotransportes El Guarco S.A. Asuncion
355 07:09 a.m. Urb Manuel de Jesus TUSAN S.A.

355 07:10 a.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

355 07:12 a.m. Lourdes TUSAN S.A.

328 07:12 a.m. San isidro Autotransportes El Guarco S.A. Pitahaya
355 07:18 a.m. Urb Manuel de Jesus TUSAN S.A.

328 07:20 a.m. San Isidro, Guatuso Autotransportes El Guarco S.A. Asuncion
355 07:21 a.m. Lourdes TUSAN S.A. Cementerio
355 07:22 a.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

355 07:28 a.m. Urb Manuel de Jesus TUSAN S.A.
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328 07:29 a.m. San Isidro, Higuito Autotransportes El Guarco S.A. Pitahaya
355 07:31 a.m. Lourdes TUSAN S.A.

355 07:34 a.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

355 07:37 a.m. Urb Manuel de Jesus TUSAN S.A.

355 07:40 a.m. Lourdes TUSAN S.A. Cementerio
328 07:40 a.m. Hacienda Vieja - Campifia  Autotransportes El Guarco S.A.

328 07:40 a.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Asuncion
355 07:48 a.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

355 07:48 a.m. Urb Manuel de Jesus TUSAN S.A.

355 07:50 a.m. Lourdes TUSAN S.A.

328 07:53 a.m. San isidro Autotransportes El Guarco S.A. Pitahaya
355  08:00 a.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

355 08:01 a.m. Lourdes TUSAN S.A. Cementerio
355  08:01a.m. Urb Manuel de Jesus TUSAN S.A.

328 08:04 a.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Asuncion
355 08:10 a.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

355 08:12 a.m. Lourdes TUSAN S.A.

328 08:12 a.m. Campifia Autotransportes El Guarco S.A. Asuncion
355 08:14 a.m. Urb Manuel de Jesls TUSAN S.A.

328 08:16 a.m. San isidro Autotransportes El Guarco S.A. Pitahaya
355 08:20 a.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

355 08:23 a.m. Lourdes TUSAN S.A. Cementerio
355 08:26 a.m. Urb Manuel de Jesus TUSAN S.A.

355 08:28 a.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

328 08:28 a.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Asuncion
355 08:34 a.m. Lourdes TUSAN S.A.

355 08:37 a.m. Urb Manuel de Jesus TUSAN S.A.

328 08:38 a.m. Hacienda Vieja - Campifia  Autotransportes El Guarco S.A.

355 08:40 a.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

328 08:41 a.m. San isidro Autotransportes El Guarco S.A. Pitahaya
355 08:45 a.m. Lourdes TUSAN S.A. Cementerio
355 08:45 a.m. Urb Manuel de Jesus TUSAN S.A.

355 08:50 a.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

328 08:53 a.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Asuncion
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355 08:54 a.m. Urb Manuel de Jesus TUSAN S.A.

355 08:55 a.m. Lourdes TUSAN S.A.

355 09:00 a.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

328 09:04 a.m. San isidro Autotransportes El Guarco S.A. Pitahaya
355 09:05 a.m. Lourdes TUSAN S.A. Cementerio
355 09:05 a.m. Urb Manuel de JesuUs TUSAN S.A.

355 09:11 a.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

355 09:16 a.m. Lourdes TUSAN S.A.

355 09:16 a.m. Urb Manuel de JesuUs TUSAN S.A.

328 09:17 a.m. Campifia Autotransportes El Guarco S.A. Asuncion
328 09:17 a.m. San Isidro, Higuito Autotransportes El Guarco S.A. Asuncion
355 09:22 a.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

355 09:26 a.m. Urb Manuel de Jesls TUSAN S.A.

355 09:27 a.m. Lourdes TUSAN S.A. Cementerio
328 09:28 a.m. San isidro Autotransportes El Guarco S.A. Pitahaya
355  09:33a.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

355 09:37 a.m. Urb Manuel de Jesus TUSAN S.A.

355 09:38 a.m. Lourdes TUSAN S.A.

328 09:40 a.m. Campifia Autotransportes El Guarco S.A. Asuncion
328 09:41 a.m. San Isidro, Guatuso Autotransportes El Guarco S.A. Asuncion
355 09:43 a.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

355 09:48 a.m. Urb Manuel de Jesus TUSAN S.A.

355 09:49 a.m. Lourdes TUSAN S.A. Cementerio
328 09:53 a.m. San isidro Autotransportes El Guarco S.A. Pitahaya
355 09:54 a.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

355 09:58 a.m. Urb Manuel de Jesus TUSAN S.A.

355 10:00 a.m. Lourdes TUSAN S.A.

355 10:05 a.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

328 10:05 a.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Asuncion
355 10:09 a.m. Urb Manuel de Jesus TUSAN S.A.

355 10:10 a.m. Lourdes TUSAN S.A. Cementerio
328 10:10 a.m. Campifia Autotransportes El Guarco S.A. Asuncion
355 10:15a.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

328 10:16 a.m. San Isidro, Higuito Autotransportes El Guarco S.A. Pitahaya
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355 10:20 a.m. Lourdes TUSAN S.A.

355 10:20 a.m. Urb Manuel de Jesus TUSAN S.A.

355 10:26 a.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

328 10:29 a.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Asuncion
355 10:30 a.m. Urb Manuel de JesuUs TUSAN S.A.

355 10:31 a.m. Lourdes TUSAN S.A. Cementerio
355 10:37 a.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

328 10:38 a.m.  Hacienda Vieja - Campifia  Autotransportes El Guarco S.A.

328 10:41 a.m. San isidro Autotransportes El Guarco S.A. Pitahaya
355 10:41 a.m. Urb Manuel de JesuUs TUSAN S.A.

355 10:42 a.m. Lourdes TUSAN S.A.

355 10:37 a.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

355 10:48 a.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

355 10:52 a.m. Urb Manuel de Jesls TUSAN S.A.

355 10:53 a.m. Lourdes TUSAN S.A. Cementerio
328 10:53 a.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Asuncion
355 10:59 a.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

355 11:02 a.m. Urb Manuel de Jesus TUSAN S.A.

355 11:04 a.m. Lourdes TUSAN S.A.

328 11:05 a.m. San isidro Autotransportes El Guarco S.A. Pitahaya
328 11:08 a.m. Campifia Autotransportes El Guarco S.A. Asuncion
355 11:09 a.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

355 11:13 a.m. Urb Manuel de Jesus TUSAN S.A.

355 11:15 a.m. Lourdes TUSAN S.A. Cementerio
328 11:16 a.m. San Isidro, Higuito Autotransportes El Guarco S.A. Asuncion
355 11:20 a.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

355 11:24 a.m. Urb Manuel de Jesus TUSAN S.A.

355 11:25 a.m. Lourdes TUSAN S.A.

328 11:29 a.m. San isidro Autotransportes El Guarco S.A. Pitahaya
355 11:30 a.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

355 11:34 a.m. Urb Manuel de Jesus TUSAN S.A.

355 11:36 a.m. Lourdes TUSAN S.A. Cementerio
328 11:38 a.am.  Hacienda Vieja - Campifia  Autotransportes El Guarco S.A.

328 11:41 a.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Asuncién




355 11:42 a.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

355 11:44 a.m. Urb Manuel de Jesus TUSAN S.A.

355 11:47 a.m. Lourdes TUSAN S.A.

355 11:52 a.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

328 11:53 a.m. San isidro Autotransportes El Guarco S.A. Pitahaya
355 11:55 a.m. Urb Manuel de JesuUs TUSAN S.A.

355 11:57 a.m. Lourdes TUSAN S.A. Cementerio
328 12:00 p.m. Campifia Autotransportes El Guarco S.A. Asuncion
355 12:03 p.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

328 12:05 p.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Asuncion
355 12:06 p.m. Urb Manuel de JesuUs TUSAN S.A.

355 12:08 p.m. Lourdes TUSAN S.A.

355 12:14 p.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

328 12:16 p.m. San Isidro, Higuito Autotransportes El Guarco S.A. Pitahaya
355 12:16 p.m. Urb Manuel de JesUs TUSAN S.A.

355 12:19 p.m. Lourdes TUSAN S.A. Cementerio
355 12:25 p.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

355 12:26 p.m. Urb Manuel de Jesus TUSAN S.A.

328 12:29 p.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Asuncion
355 12:30 p.m. Lourdes TUSAN S.A.

328 12:34 p.m. Hacienda Vieja - Campifia  Autotransportes El Guarco S.A.

355 12:35 p.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

355 12:37 p.m. Urb Manuel de Jesus TUSAN S.A.

355 12:40 p.m. Lourdes TUSAN S.A. Cementerio
328 12:41 p.m. San isidro Autotransportes El Guarco S.A. Pitahaya
355 12:46 p.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

355 12:48 p.m. Urb Manuel de Jesus TUSAN S.A.

355 12:51 p.m. Lourdes TUSAN S.A.

328 12:53 p.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Asuncion
355 12:57 p.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

355 12:59 p.m. Urb Manuel de Jesls TUSAN S.A.

355 01:02 p.m. Lourdes TUSAN S.A. Cementerio
328 01:04 p.m. San isidro Autotransportes El Guarco S.A. Pitahaya
355 01:08 p.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.




355 01:10 p.m. Urb Manuel de Jesus TUSAN S.A.

355 01:13 p.m. Lourdes TUSAN S.A.

328 01:16 p.m. San Isidro, Higuito Autotransportes El Guarco S.A. Asuncion
355 01:18 p.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

355 01:20 p.m. Urb Manuel de JesuUs TUSAN S.A.

355 01:23 p.m. Lourdes TUSAN S.A. Cementerio
355 01:29 p.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

328 01:29 p.m. San isidro Autotransportes El Guarco S.A. Pitahaya
355 01:31 p.m. Urb Manuel de Jesus TUSAN S.A.

355 01:34 p.m. Lourdes TUSAN S.A.

355 01:40 p.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

328 01:40 p.m. Hacienda Vieja - Campifia  Autotransportes El Guarco S.A.

328 01:41 a.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Asuncion
355 01:42 p.m. Urb Manuel de Jesus TUSAN S.A.

355 01:45 p.m. Lourdes TUSAN S.A. Cementerio
355 01:51 p.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

355 01:52 p.m. Urb Manuel de Jesus TUSAN S.A.

328 01:53 p.m. San isidro Autotransportes El Guarco S.A. Pitahaya
355 01:56 p.m. Lourdes TUSAN S.A.

355 02:01 p.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

355 02:03 p.m. Urb Manuel de Jesls TUSAN S.A.

328 02:05 p.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Asuncion
355 02:06 p.m. Lourdes TUSAN S.A. Cementerio
328 02:08 p.m. Campifia Autotransportes El Guarco S.A. Asuncion
355 02:12 p.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

355 02:14 p.m. Urb Manuel de Jesus TUSAN S.A.

355 02:17 p.m. Lourdes TUSAN S.A.

328 02:17 p.m. San Isidro, Higuito Autotransportes El Guarco S.A. Pitahaya
355 02:23 p.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

355 02:24 p.m. Urb Manuel de Jesls TUSAN S.A.

355 02:28 p.m. Lourdes TUSAN S.A. Cementerio
328 02:29 p.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Asuncion
355 02:34 p.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

355 02:35 p.m. Urb Manuel de Jesls TUSAN S.A.




355 02:39 p.m. Lourdes TUSAN S.A.

328 02:40 p.m. Hacienda Vieja - Campifia  Autotransportes El Guarco S.A.

328 02:41 p.m. San isidro Autotransportes El Guarco S.A. Pitahaya
355 02:44 p.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

355 02:46 p.m. Urb Manuel de JesuUs TUSAN S.A.

355 02:49 p.m. Lourdes TUSAN S.A. Cementerio
328 02:52 p.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Asuncion
355 02:55 p.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

355 02:56 p.m. Urb Manuel de Jesus TUSAN S.A.

355 03:00 p.m. Lourdes TUSAN S.A.

328 03:05 p.m. San Isidro, Guatuso Autotransportes El Guarco S.A. Pitahaya
355 03:06 p.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

355 03:07 p.m. Urb Manuel de JesuUs TUSAN S.A.

328 03:08 p.m. Campifia Autotransportes El Guarco S.A. Asuncién
355 03:08 p.m. Lourdes TUSAN S.A. Cementerio
355 03:17 p.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

328 03:17 p.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Asuncion
355 03:18 p.m. Urb Manuel de Jesus TUSAN S.A.

355 03:22 p.m. Lourdes TUSAN S.A.

355 03:27 p.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

355 03:28 p.m. Urb Manuel de Jesus TUSAN S.A.

328 03:29 p.m. San isidro Autotransportes El Guarco S.A. Pitahaya
355 03:32 p.m. Lourdes TUSAN S.A. Cementerio
328 03:35 p.m. Campifia Autotransportes El Guarco S.A. Asuncion
355 03:38 p.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

355 03:39 p.m. Urb Manuel de Jesus TUSAN S.A.

328 03:41 p.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Asuncion
355 03:43 p.m. Lourdes TUSAN S.A.

355 03:49 p.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

355 03:50 p.m. Urb Manuel de Jesls TUSAN S.A.

328 03:53 p.m. San isidro Autotransportes El Guarco S.A. Pitahaya
355 03:54 p.m. Lourdes TUSAN S.A. Cementerio
355 04:00 p.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

355 04:00 p.m. Urb Manuel de Jesls TUSAN S.A.




328 04:04 a.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Asuncion
355 04:05 p.m. Lourdes TUSAN S.A.

355 04:10 p.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

328 04:10 p.m. Campifia Autotransportes El Guarco S.A. Asuncion
355 04:11 p.m. Urb Manuel de JesuUs TUSAN S.A.

355 04:15 p.m. Lourdes TUSAN S.A. Cementerio
328 04:16 p.m. San isidro Autotransportes El Guarco S.A. Pitahaya
355 04:21 p.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

355 04:22 p.m. Urb Manuel de Jesus TUSAN S.A.

355 04:26 p.m. Lourdes TUSAN S.A.

328 04:28 p.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Asuncion
355 04:32 p.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

355 04:32 p.m. Urb Manuel de JesuUs TUSAN S.A.

355 04:37 p.m. Lourdes TUSAN S.A. Cementerio
328 04:39 p.m. San Isidro, Higuito Autotransportes El Guarco S.A. Pitahaya
355 04:43 p.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

355 04:43 p.m. Urb Manuel de Jesus TUSAN S.A.

355 04:48 p.m. Lourdes TUSAN S.A.

328 04:49 p.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Asuncion
328 04:52 p.m. Hacienda Vieja - Campifia  Autotransportes El Guarco S.A.

355 04:53 p.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

355 04:53 p.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

355 04:54 p.m. Urb Manuel de Jesus TUSAN S.A.

355 04:58 p.m. Lourdes TUSAN S.A. Cementerio
328 04:59 p.m. San isidro Autotransportes El Guarco S.A. Pitahaya
355 05:04 p.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

355 05:04 p.m. Urb Manuel de Jesus TUSAN S.A.

355 05:09 p.m. Lourdes TUSAN S.A.

328 05:09 p.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Asuncion
355 05:15 p.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

328 05:15 p.m. Campifia Autotransportes El Guarco S.A. Asuncién
355 05:15 p.m. Urb Manuel de Jesls TUSAN S.A.

328 05:19 p.m. San isidro Autotransportes El Guarco S.A. Pitahaya
355 05:20 p.m. Lourdes TUSAN S.A. Cementerio




355 05:26 p.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

355 05:26 p.m. Urb Manuel de Jesus TUSAN S.A.

328 05:29 p.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Asuncion
355 05:31 p.m. Lourdes TUSAN S.A.

355 05:36 p.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

355 05:36 p.m. Urb Manuel de Jesus TUSAN S.A.

328 05:38 p.m. San Isidro, Guatuso Autotransportes El Guarco S.A. Pitahaya
355 05:41 p.m. Lourdes TUSAN S.A. Cementerio
355 05:47 p.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

355 05:47 p.m. Urb Manuel de Jesus TUSAN S.A.

328 05:49 p.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Asuncion
355 05:52 p.m. Lourdes TUSAN S.A.

328 05:52 p.m. Hacienda Vieja - Campifia  Autotransportes El Guarco S.A.

355 05:58 p.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

355 05:58 p.m. Urb Manuel de JesUs TUSAN S.A.

328 05:59 p.m. San isidro Autotransportes El Guarco S.A. Pitahaya
355 06:03 p.m. Lourdes TUSAN S.A. Cementerio
328 06:06 p.m. Hacienda Vieja - Campifia  Autotransportes El Guarco S.A.

355 06:08 p.m. Urb Manuel de Jesus TUSAN S.A.

355 06:09 p.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

328 06:09 p.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Asuncion
355 06:13 p.m. Lourdes TUSAN S.A.

355 06:19 p.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

328 06:19 p.m. San isidro Autotransportes El Guarco S.A. Pitahaya
355 06:19 p.m. Urb Manuel de Jesus TUSAN S.A.

355 06:24 p.m. Lourdes TUSAN S.A. Cementerio
328 06:29 p.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Asuncion
355 06:30 p.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

355 06:30 p.m. Urb Manuel de Jesls TUSAN S.A.

355 06:35 p.m. Lourdes TUSAN S.A.

328 06:39 p.m. San Isidro, Higuito Autotransportes El Guarco S.A. Pitahaya
355 06:40 p.m. Urb Manuel de Jesls TUSAN S.A.

355 06:41 p.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

355 06:46 p.m. Lourdes TUSAN S.A. Cementerio




328 06:47 p.m. Hacienda Vieja - Campifia  Autotransportes El Guarco S.A.

328 06:49 p.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Asuncion
355 06:51 p.m. Urb Manuel de Jesus TUSAN S.A.

355 06:52 p.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

355 06:57 p.m. Lourdes TUSAN S.A.

328 07:00 p.m. San isidro Autotransportes El Guarco S.A. Pitahaya
355 07:02 p.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

355 07:02 p.m. Urb Manuel de Jesus TUSAN S.A.

328 07:05 p.m. Campifia Autotransportes El Guarco S.A. Asuncién
355 07:07 p.m. Lourdes TUSAN S.A. Cementerio
328 07:12 p.m. San Isidro, Higuito Autotransportes El Guarco S.A. Asuncién
355 07:13 p.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

355 07:13 p.m. Urb Manuel de JesuUs TUSAN S.A.

355 07:18 p.m. Lourdes TUSAN S.A.

355 07:24 p.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

328 07:24 p.m. San isidro Autotransportes El Guarco S.A. Pitahaya
355 07:24 p.m. Urb Manuel de Jesus TUSAN S.A.

355 07:29 p.m. Lourdes TUSAN S.A. Cementerio
355 07:34 p.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

328 07:35 p.m. Hacienda Vieja - Campifia  Autotransportes El Guarco S.A.

355 07:35 p.m. Urb Manuel de Jesus TUSAN S.A.

328 07:36 p.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Asuncion
355 07:40 p.m. Lourdes TUSAN S.A.

355 07:47 p.m. Urb Manuel de Jesus TUSAN S.A.

328 07:50 p.m. Campifia Autotransportes El Guarco S.A. Asuncion
328 07:52 p.m. San Isidro, Higuito Autotransportes El Guarco S.A. Pitahaya
355 07:53 p.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

355 07:55 p.m. Lourdes TUSAN S.A. Cementerio
355 08:00 p.m. Urb Manuel de Jesls TUSAN S.A.

355 08:08 p.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

355 08:13 p.m. Lourdes TUSAN S.A.

355 08:15 p.m. Urb Manuel de Jesls TUSAN S.A.

355 08:27 p.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

355 08:31 p.m. Urb Manuel de Jesls TUSAN S.A.




355 08:32 p.m. Lourdes TUSAN S.A. Cementerio
328 08:40 p.m. Hacienda Vieja - Campifia  Autotransportes El Guarco S.A.

355 08:46 p.m. Urb Manuel de Jesus TUSAN S.A.

355 08:47 p.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

355 08:52 p.m. Lourdes TUSAN S.A.

355 09:05 p.m. Lourdes TUSAN S.A. Cementerio
355 09:05 p.m. Urb Manuel de Jesus TUSAN S.A.

355 09:10 p.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

355 09:21 p.m. Urb Manuel de Jesus TUSAN S.A.

355 09:23 p.m. Lourdes TUSAN S.A.

355 09:30 p.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

355 09:35 p.m. Urb Manuel de Jesls TUSAN S.A.

355 09:42 p.m. Lourdes TUSAN S.A. Cementerio
355 09:50 p.m. Urb Manuel de Jesls TUSAN S.A.

355 09:55 p.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

355 10:00 p.m. Lourdes TUSAN S.A.

355 10:10 p.m. Urb Manuel de Jesus TUSAN S.A.

355 10:10 p.m. Lourdes TUSAN S.A. Cementerio
355 10:15 p.m. Urb. Cocori TUSAN S.A.

328 10:25 p.m. Hacienda Vieja - Campifia  Autotransportes El Guarco S.A.

355 10:30 p.m. Lourdes TUSAN S.A.
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Cuadro 51. Horarios de autobuses radial de diagnéstico Paraiso.

RUTA HORA RUTA OPERADOR DETALLE
336 05:00 a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.
339 05:00 a.m. Orosi Autotransportes Mata Irola S.A.
371 05:00 a.m. Birrisito - La Flor - El Yas Transportes OEA S.A.
336 05:05 a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.
336  05:10 a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.
338 05:10 a.m. Santiago Transserrano S.A.
302 05:15 a.m. Turrialba TRANSTUSA Colectivo
336  05:15a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.
340 05:15am. Cachi COOPEPAR S.R.L. Primavera
339 05:15 a.m. Orosi Autotransportes Mata Irola S.A.
336  05:20 a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.
05:20 a.m. Urb. Los Helechos COOPEPAR S.R.L.
336  05:25a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.
336 05:30 a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.
339 05:30 a.m. Orosi Autotransportes Mata Irola S.A. Purisil
339 05:30 a.m. Orosi Autotransportes Mata Irola S.A. La Alegria
334 05:30 a.m. Dulce Nombre Autobuses Romero S.A.
338 05:30 a.m. Birrisito Transserrano S.A.
302 05:30 a.m. Cartago - Turrialba TRANSTUSA Colectivo
336 05:35 a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.
336 05:40 a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.
340A  05:40 a.m. Tucurrique COOPEPAR S.R.L.
316 05:40 a.m. Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.
336 05:45 a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.
339 05:45 a.m. Orosi Autotransportes Mata Irola S.A. La Alegria
334 05:45 a.m. Dulce Nombre Autobuses Romero S.A.
336 05:50 a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.
316 05:50 a.m. Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.




338 05:50 a.m. Santiago Transserrano S.A.

338 05:50 a.m. Santiago Transserrano S.A. Bus Estudiantes
336 05:55 a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

336 06:00 a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

336 06:00 a.m. Llanos Santa Lucia COOPEPAR S.R.L.

340 06:00 a.m. Cachi COOPEPAR S.R.L. Loaiza
316 06:00 a.m. Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.

339 06:00 a.m. Orosi Autotransportes Mata Irola S.A. La Alegria
334 06:00 a.m. Caballo Blanco - Blanquillo Autobuses Romero S.A.

302 06:00 a.m. Turrialba TRANSTUSA Colectivo
336  06:05a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

336  06:10 a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

339 06:10 a.m. Orosi Autotransportes Mata Irola S.A.

334  06:10 a.m. Dulce Nombre Autobuses Romero S.A.

336 06:12 a.m. Llanos Santa Lucia COOPEPAR S.R.L.

336  06:15a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

316 06:15 a.m. Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.

336 06:20 a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

339 06:20 a.m. Orosi Autotransportes Mata Irola S.A.

338 06:20 a.m. Santiago Transserrano S.A.

336 06:24 a.m. Llanos Santa Lucia COOPEPAR S.R.L.

336 06:25 a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

334 06:25 a.m. Dulce Nombre Autobuses Romero S.A.

336 06:30 a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

316 06:30 a.m. Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.

339 06:30 a.m. Orosi Autotransportes Mata Irola S.A. La Alegria
336 06:35 a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

336 06:36 a.m. Llanos Santa Lucia COOPEPAR S.R.L.

336 06:40 a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

339 06:40 a.m. Orosi Autotransportes Mata Irola S.A. Purisil
334 06:40 a.m. Dulce Nombre Autobuses Romero S.A.

302 06:45 a.m. Turrialba TRANSTUSA Colectivo
336 06:45 a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

341 06:45 a.m. Piedra Azul COOPEPAR S.R.L.
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316 06:45 a.m. Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.

371 06:45a.m.  Blrrisito - La Flor - El Yas Transportes OEA S.A.

336 06:48 a.m. Llanos Santa Lucia COOPEPAR S.R.L.

336 06:50 a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

340 06:50 a.m. Cachi COOPEPAR S.R.L. Pefias Blancas
339 06:50 a.m. Orosi Autotransportes Mata Irola S.A.

338 06:50 a.m. Santiago Transserrano S.A.

336 06:55 a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

334 06:55 a.m. Dulce Nombre Autobuses Romero S.A.

336 07:00 a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

336 07:00 a.m. Llanos Santa Lucia COOPEPAR S.R.L.

316 07:00 a.m. Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.

339 07:00 a.m. Orosi Autotransportes Mata Irola S.A. La Alegria
334 07:00 a.m.  Caballo Blanco - Blanquillo Autobuses Romero S.A.

336  07:05am. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

336 07:10 a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

334 07:10 a.m. Dulce Nombre Autobuses Romero S.A.

336 07:12 a.m. Llanos Santa Lucia COOPEPAR S.R.L.

336 07:15 a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

316 07:15 a.m. Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.

339 07:15 a.m. Orosi Autotransportes Mata Irola S.A. Palomo
336 07:20 a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

336 07:24 a.m. Llanos Santa Lucia COOPEPAR S.R.L.

336 07:25 a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

334 07:25 a.m. Dulce Nombre Autobuses Romero S.A.

336 07:30 a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

340 07:30 a.m. Cachi COOPEPAR S.R.L. Loaiza
316 07:30 a.m. Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.

339 07:30 a.m. Orosi Autotransportes Mata Irola S.A.

302 07:30 a.m. Turrialba TRANSTUSA Colectivo
336 07:35 a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

336 07:36 a.m. Llanos Santa Lucia COOPEPAR S.R.L.

336 07:40 a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

334  07:40 a.m. Dulce Nombre Autobuses Romero S.A.
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07:40 a.m. Urb. Los Helechos COOPEPAR S.R.L. Catzi
336 07:45 a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.
316 07:45 a.m. Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.
339 07:45 a.m. Orosi Autotransportes Mata Irola S.A.
336 07:48 a.m. Llanos Santa Lucia COOPEPAR S.R.L.
336 07:50 a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.
336 07:55 a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.
334 07:55 a.m. Dulce Nombre Autobuses Romero S.A.
336 08:00 a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.
336 08:00 a.m. Llanos Santa Lucia COOPEPAR S.R.L.
316 08:00 a.m. Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.
339 08:00 a.m. Orosi Autotransportes Mata Irola S.A. La Alegria
334 08:00 a.m. Caballo Blanco - Blanquillo Autobuses Romero S.A.
338 08:00 a.m. Santiago Transserrano S.A.
338 08:00 a.m. Birrisito Transserrano S.A.
302 08:00 a.m. Turrialba TRANSTUSA Expreso
336 08:07 a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.
334 08:10 a.m. Dulce Nombre Autobuses Romero S.A.
336 08:12 a.m. Llanos Santa Lucia COOPEPAR S.R.L.
336 08:15 a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.
340 08:15 a.m. Cachi COOPEPAR S.R.L. Loaiza
316 08:15 a.m. Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.
336 08:22 a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.
336 08:24 a.m. Llanos Santa Lucia COOPEPAR S.R.L.
334 08:25 a.m. Dulce Nombre Autobuses Romero S.A.
336 08:30 a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.
316 08:30 a.m. Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.
339 08:30 a.m. Orosi Autotransportes Mata Irola S.A. Palomo
302 08:30 a.m. Turrialba TRANSTUSA Colectivo
336 08:37 a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.
336 08:36 a.m. Llanos Santa Lucia COOPEPAR S.R.L.
334  08:40 a.m. Dulce Nombre Autobuses Romero S.A.
336 08:45 a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.
341 08:45 a.m. Piedra Azul COOPEPAR S.R.L.
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316 08:45 a.m. Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.

336 08:48 a.m. Llanos Santa Lucia COOPEPAR S.R.L.

336 08:52 a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

334 08:55 a.m. Dulce Nombre Autobuses Romero S.A.

336 09:00 a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

336 09:00 a.m. Llanos Santa Lucia COOPEPAR S.R.L.

340A  09:00 a.m. Tucurrique COOPEPAR S.R.L. El Humo
340 09:00 a.m. Cachi COOPEPAR S.R.L. Pefias Blancas
316 09:00 a.m. Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.

339 09:00 a.m. Orosi Autotransportes Mata Irola S.A. La Alegria
334 09:00 a.m. Caballo Blanco - Blanquillo Autobuses Romero S.A.

338 09:00 a.m. Santiago Transserrano S.A.

302 09:00 a.m. Turrialba TRANSTUSA Expreso
302 09:00 a.m. Juan Vifas Montari S.A.

336  09:07 a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

334  09:10 a.m. Dulce Nombre Autobuses Romero S.A.

336 09:15 a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

336 09:15 a.m. Llanos Santa Lucia COOPEPAR S.R.L.

336 09:22 a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

339 09:20 a.m. Orosi Autotransportes Mata Irola S.A.

334 09:25 a.m. Dulce Nombre Autobuses Romero S.A.

336 09:30 a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

336 09:30 a.m. Llanos Santa Lucia COOPEPAR S.R.L.

316 09:30 a.m. Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.

302 09:30 a.m. Turrialba TRANSTUSA Colectivo
336 09:37 a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

339 09:40 a.m. Orosi Autotransportes Mata Irola S.A.

334 09:40 a.m. Dulce Nombre Autobuses Romero S.A.

336 09:45 a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

336 09:45 a.m. Llanos Santa Lucia COOPEPAR S.R.L.

340 09:45 a.m. Cachi COOPEPAR S.R.L. Loaiza
334  09:45a.m. Dulce Nombre Autobuses Romero S.A.

338 09:45 a.m. Santiago Transserrano S.A.

336 09:52 a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.
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336 10:00 a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.
336 10:00 a.m. Llanos Santa Lucia COOPEPAR S.R.L.
316 10:00 a.m. Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.
339 10:00 a.m. Orosi Autotransportes Mata Irola S.A. La Alegria
334 10:00 a.m.  Caballo Blanco - Blanquillo Autobuses Romero S.A.
302 10:00 a.m. Turrialba TRANSTUSA Expreso
336 10:07 a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.
334 10:10 a.m. Dulce Nombre Autobuses Romero S.A.
336 10:15 a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.
336 10:15 a.m. Llanos Santa Lucia COOPEPAR S.R.L.
10:15 a.m. Urb. Los Helechos COOPEPAR S.R.L. Catzi
371 10:20 a.m. Birrisito - La Flor - El Yas Transportes OEA S.A.
336 10:22 a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.
334 10:25 a.m. Dulce Nombre Autobuses Romero S.A.
336 10:30 a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.
336 10:30 a.m. Llanos Santa Lucia COOPEPAR S.R.L.
340 10:30 a.m. Cachi COOPEPAR S.R.L. Primavera
316 10:30 a.m. Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.
339 10:30 a.m. Orosi Autotransportes Mata Irola S.A.
338 10:30 a.m. Bajo Cervantes Transserrano S.A.
302 10:30 a.m. Turrialba TRANSTUSA Colectivo
336 10:37 a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.
334 10:40 a.m. Dulce Nombre Autobuses Romero S.A.
336 10:45 a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.
336 10:45 a.m. Llanos Santa Lucia COOPEPAR S.R.L.
336 10:52 a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.
334 10:55 a.m. Dulce Nombre Autobuses Romero S.A.
336 11:00 a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.
336 11:00 a.m. Llanos Santa Lucia COOPEPAR S.R.L.
340A  11:00 a.m. Tucurrique COOPEPAR S.R.L. El Humo
316 11:00 a.m. Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.
339 11:00 a.m. Orosi Autotransportes Mata Irola S.A. Purisil
339 11:00 a.m. Orosi Autotransportes Mata Irola S.A. La Alegria
334 11:00 a.m. Caballo Blanco - Blanquillo Autobuses Romero S.A.
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302 11:00 a.m. Turrialba TRANSTUSA Expreso
336 11:07 a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.
334 11:10 a.m. Dulce Nombre Autobuses Romero S.A.
336 11:15 a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.
336 11:15 a.m. Llanos Santa Lucia COOPEPAR S.R.L.
340 11:15 a.m. Cachi COOPEPAR S.R.L. Loaiza
338 11:15 a.m. Santiago Transserrano S.A.
338 11:15a.m. Bajo Cervantes Transserrano S.A.
338 11:15 a.m. Birrisito Transserrano S.A.
339 11:20 a.m. Orosi Autotransportes Mata Irola S.A.
336 11:22 a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.
334 11:25 a.m. Dulce Nombre Autobuses Romero S.A.
336 11:30 a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.
336 11:30 a.m. Llanos Santa Lucia COOPEPAR S.R.L.
316 11:30 a.m. Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.
302 11:30 a.m. Turrialba TRANSTUSA Colectivo
336 11:37 a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.
339 11:40 a.m. Orosi Autotransportes Mata Irola S.A.
334 11:40 a.m. Dulce Nombre Autobuses Romero S.A.
336 11:45 a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.
336 11:50 a.m. Llanos Santa Lucia COOPEPAR S.R.L.
336 11:52 a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.
334 11:55 a.m. Dulce Nombre Autobuses Romero S.A.
336 12:00 p.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.
340 12:00 p.m. Cachi COOPEPAR S.R.L. Pefias Blancas
316 12:00 p.m. Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.
339 12:00 p.m. Orosi Autotransportes Mata Irola S.A. La Alegria
302 12:00 p.m. Turrialba TRANSTUSA Expreso
302 12:00 p.m. Juan Vinhas Montari S.A.
338 12:05 p.m. Santiago Transserrano S.A.
338 12:05 p.m. Bajo Cervantes Transserrano S.A.
12:05 p.m. Urb. Los Helechos COOPEPAR S.R.L. Catzi
336 12:07 p.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.
336 12:10 p.m. Llanos Santa Lucia COOPEPAR S.R.L.
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334 12:10 p.m. Dulce Nombre Autobuses Romero S.A.

336 12:15 p.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

339 12:20 p.m. Orosi Autotransportes Mata Irola S.A.

371 12:20 p.m. Birrisito - La Flor - El Yas Transportes OEA S.A.

336 12:22 p.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

334 12:25 p.m. Dulce Nombre Autobuses Romero S.A.

336 12:30 p.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

336 12:30 p.m. Llanos Santa Lucia COOPEPAR S.R.L.

316 12:30 p.m. Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.

334 12:30 p.m.  Caballo Blanco - Blanquillo Autobuses Romero S.A.

338 12:30 p.m. Birrisito Transserrano S.A.

302 12:30 p.m. Turrialba TRANSTUSA Colectivo
336 12:37 p.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

341 12:40 p.m. Piedra Azul COOPEPAR S.R.L.

339 12:40 p.m. Orosi Autotransportes Mata Irola S.A. Palomo
334 12:40 p.m. Dulce Nombre Autobuses Romero S.A.

336 12:45 p.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

340 12:45 p.m. Cachi COOPEPAR S.R.L. Loaiza
338 12:45 p.m. Santiago Transserrano S.A.

338 12:45 p.m. Bajo Cervantes Transserrano S.A.

302 12:45 p.m. Cartago - Turrialba TRANSTUSA Colectivo
336 12:50 p.m. Llanos Santa Lucia COOPEPAR S.R.L.

336 12:52 p.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

334 12:55 p.m. Dulce Nombre Autobuses Romero S.A.

336 01:00 p.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

316 01:00 p.m. Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.

339 01:00 p.m. Orosi Autotransportes Mata Irola S.A. Purisil
339 01:00 p.m. Orosi Autotransportes Mata Irola S.A. La Alegria
302 01:00 p.m. Turrialba TRANSTUSA Expreso
336 01:07 p.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

336 01:10 p.m. Llanos Santa Lucia COOPEPAR S.R.L.

334 01:10 p.m. Dulce Nombre Autobuses Romero S.A.

336 01:15 p.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

302 01:15 p.m. Turrialba TRANSTUSA Colectivo
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339 01:20 p.m. Orosi Autotransportes Mata Irola S.A.
336 01:22 p.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.
334 01:25 p.m. Dulce Nombre Autobuses Romero S.A.
336 01:30 p.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.
336 01:30 p.m. Llanos Santa Lucia COOPEPAR S.R.L.
340A  01:30 p.m. Tucurrique COOPEPAR S.R.L. El Humo
340 01:30 p.m. Cachi COOPEPAR S.R.L. Loaiza
316 01:30 p.m. Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.
334 01:30 p.m. Caballo Blanco - Blanquillo Autobuses Romero S.A.
338 01:30 p.m. Santiago Transserrano S.A.
338 01:30 p.m. Bajo Cervantes Transserrano S.A.
338 01:30 p.m. Birrisito Transserrano S.A.
336 01:37 p.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.
339 01:40 p.m. Orosi Autotransportes Mata Irola S.A. Palomo
334 01:40 p.m. Dulce Nombre Autobuses Romero S.A.
336 01:45 p.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.
336 01:45 p.m. Llanos Santa Lucia COOPEPAR S.R.L.
336 01:52 p.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.
334 01:55 p.m. Dulce Nombre Autobuses Romero S.A.
336 02:00 p.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.
336 02:00 p.m. Llanos Santa Lucia COOPEPAR S.R.L.
340 02:00 p.m. Cachi COOPEPAR S.R.L. Pefias Blancas
316 02:00 p.m. Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.
339 02:00 p.m. Orosi Autotransportes Mata Irola S.A. La Alegria
338 02:00 p.m. Santiago Transserrano S.A.
302 02:00 p.m. Turrialba TRANSTUSA Colectivo
302 02:00 p.m. Turrialba TRANSTUSA Expreso
302 02:00 p.m. Juan Vifas Montari S.A.
02:00 p.m. Urb. Los Helechos COOPEPAR S.R.L. Catzi
336 02:07 p.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.
334 02:10 p.m. Dulce Nombre Autobuses Romero S.A.
336 02:15 p.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.
336 02:15 p.m. Llanos Santa Lucia COOPEPAR S.R.L.
339 02:15 p.m. Orosi Autotransportes Mata Irola S.A.
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336 02:22 p.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

334 02:25 p.m. Dulce Nombre Autobuses Romero S.A.

336 02:30 p.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

336 02:30 p.m. Llanos Santa Lucia COOPEPAR S.R.L.

340 02:30 p.m. Cachi COOPEPAR S.R.L. Primavera
316 02:30 p.m. Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.

339 02:30 p.m. Orosi Autotransportes Mata Irola S.A. Palomo
334 02:30 p.m.  Caballo Blanco - Blanquillo Autobuses Romero S.A.

338 02:30 p.m. Santiago Transserrano S.A.

338 02:30 p.m. Bajo Cervantes Transserrano S.A.

338 02:30 p.m. Birrisito Transserrano S.A.

302 02:30 p.m. Turrialba TRANSTUSA Expreso
336 02:37 p.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

334 02:40 p.m. Dulce Nombre Autobuses Romero S.A.

336 02:45 p.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

336 02:45 p.m. Llanos Santa Lucia COOPEPAR S.R.L.

340A  02:45 p.m. Tucurrique COOPEPAR S.R.L. El Humo
339 02:45 p.m. Orosi Autotransportes Mata Irola S.A.

302 02:45 p.m. Turrialba TRANSTUSA Colectivo
336 02:52 p.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

334 02:55 p.m. Dulce Nombre Autobuses Romero S.A.

336 03:00 p.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

336 03:00 p.m. Llanos Santa Lucia COOPEPAR S.R.L.

340 03:00 p.m. Cachi COOPEPAR S.R.L. Loaiza
316 03:00 p.m. Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.

339 03:00 p.m. Orosi Autotransportes Mata Irola S.A. La Alegria
338 03:00 p.m. Santiago Transserrano S.A.

338 03:00 p.m. Bajo Cervantes Transserrano S.A.

302 03:00 p.m. Turrialba TRANSTUSA Expreso
341 03:05 p.m. Piedra Azul COOPEPAR S.R.L.

336 03:07 p.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

334 03:10 p.m. Dulce Nombre Autobuses Romero S.A.

336 03:15 p.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

336 03:15 p.m. Llanos Santa Lucia COOPEPAR S.R.L.
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339 03:15 p.m. Orosi Autotransportes Mata Irola S.A.

340 03:20 p.m. Cachi COOPEPAR S.R.L. Pefias Blancas
371 03:20 p.m. Birrisito - La Flor - El Yas Transportes OEA S.A.

338 03:20 p.m. Santiago Transserrano S.A.

338 03:20 p.m. Birrisito Transserrano S.A.

336 03:22 p.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

334 03:25 p.m. Dulce Nombre Autobuses Romero S.A.

336 03:30 p.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

336 03:30 p.m. Llanos Santa Lucia COOPEPAR S.R.L.

316 03:30 p.m. Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.

339 03:30 p.m. Orosi Autotransportes Mata Irola S.A. La Alegria
334 03:30 p.m.  Caballo Blanco - Blanquillo Autobuses Romero S.A.

302 03:30 p.m. Turrialba TRANSTUSA Colectivo
302 03:30 p.m. Turrialba TRANSTUSA Expreso
336 03:37 p.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

340 03:40 p.m. Cachi COOPEPAR S.R.L. Primavera
334 03:40 p.m. Dulce Nombre Autobuses Romero S.A.

338 03:40 p.m. Santiago Transserrano S.A.

336 03:45 p.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

336 03:45 p.m. Llanos Santa Lucia COOPEPAR S.R.L.

316 03:45 p.m. Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.

339 03:45 p.m. Orosi Autotransportes Mata Irola S.A.

336 03:52 p.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

334 03:55 p.m. Dulce Nombre Autobuses Romero S.A.

336 04:00 p.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

336 04:00 p.m. Llanos Santa Lucia COOPEPAR S.R.L.

340 04:00 p.m. Cachi COOPEPAR S.R.L. Loaiza
316 04:00 p.m. Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.

339 04:00 p.m. Orosi Autotransportes Mata Irola S.A. Purisil
339 04:00 p.m. Orosi Autotransportes Mata Irola S.A. La Alegria
338 04:00 p.m. Santiago Transserrano S.A.

338 04:00 p.m. Birrisito Transserrano S.A.

302 04:00 p.m. Cartago - Turrialba TRANSTUSA Colectivo
302 04:00 p.m. Turrialba TRANSTUSA Expreso
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302 04:00 p.m. Juan Vinas Montari S.A.
04:00 p.m. Urb. Catzi COOPEPAR S.R.L.
336 04:07 p.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.
339 04:10 p.m. Orosi Autotransportes Mata Irola S.A.
334 04:10 p.m. Dulce Nombre Autobuses Romero S.A.
336 04:15 p.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.
336 04:15 p.m. Llanos Santa Lucia COOPEPAR S.R.L.
340 04:15 p.m. Cachi COOPEPAR S.R.L. Primavera
316 04:15 p.m. Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.
339 04:20 p.m. Orosi Autotransportes Mata Irola S.A.
338 04:20 p.m. Santiago Transserrano S.A.
338 04:20 p.m. Birrisito Transserrano S.A.
336 04:22 p.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.
334 04:25 p.m. Dulce Nombre Autobuses Romero S.A.
336 04:30 p.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.
336 04:30 p.m. Llanos Santa Lucia COOPEPAR S.R.L.
340 04:30 p.m. Cachi COOPEPAR S.R.L. Pefias Blancas
316 04:30 p.m. Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.
339 04:30 p.m. Orosi Autotransportes Mata Irola S.A. La Alegria
334 04:30 p.m.  Caballo Blanco - Blanquillo Autobuses Romero S.A.
302 04:30 p.m. Turrialba TRANSTUSA Colectivo
302 04:30 p.m. Turrialba TRANSTUSA Expreso
336 04:37 a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.
339 04:40 p.m. Orosi Autotransportes Mata Irola S.A.
334 04:40 p.m. Dulce Nombre Autobuses Romero S.A.
338 04:40 p.m. Santiago Transserrano S.A.
338 04:40 p.m. Birrisito Transserrano S.A.
336 04:45 p.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.
336 04:45 p.m. Llanos Santa Lucia COOPEPAR S.R.L.
340 04:45 p.m. Cachi COOPEPAR S.R.L. Primavera
316 04:45 p.m. Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.
339 04:50 p.m. Orosi Autotransportes Mata Irola S.A.
336 04:52 p.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.
316 04:55 p.m. Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.
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334 04:55 p.m. Dulce Nombre Autobuses Romero S.A.

336 05:00 p.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

336 05:00 p.m. Llanos Santa Lucia COOPEPAR S.R.L.

340 05:00 p.m. Cachi COOPEPAR S.R.L. Loaiza

339 05:00 p.m. Orosi Autotransportes Mata Irola S.A. La Alegria

339 05:00 p.m. Orosi Autotransportes Mata Irola S.A.  Parque Industrial

338 05:00 p.m. Santiago Transserrano S.A.

338 05:00 p.m. Santiago Transserrano S.A. Parque Industrial

338 05:00 p.m. Bajo Cervantes Transserrano S.A.

302 05:00 p.m. Turrialba TRANSTUSA Expreso

302 05:00 p.m. Cartago - Turrialba TRANSTUSA Colectivo

336 05:00 p.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L. Parque Industrial

336 05:00 p.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L. Parque Industrial
05:00 p.m. Urb. Los Helechos COOPEPAR S.R.L.

336 05:00 p.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

316 05:10 p.m. Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.

339 05:10 p.m. Orosi Autotransportes Mata Irola S.A.

334 05:10 p.m. Dulce Nombre Autobuses Romero S.A.

336 05:15 a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

336 05:15 p.m. Llanos Santa Lucia COOPEPAR S.R.L.

340 05:15 p.m. Cachi COOPEPAR S.R.L. Primavera

302 05:15 p.m. Turrialba TRANSTUSA Expreso

336 05:22 a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

339 05:20 p.m. Orosi Autotransportes Mata Irola S.A.

338 05:20 p.m. Santiago Transserrano S.A.

316 05:25 p.m. Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.

334 05:25 p.m. Dulce Nombre Autobuses Romero S.A.

336 05:30 p.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

336 05:30 p.m. Llanos Santa Lucia COOPEPAR S.R.L.

340A  05:30 p.m. Tucurrique COOPEPAR S.R.L. El Humo

340 05:30 p.m. Cachi COOPEPAR S.R.L. Pefias Blancas

339 05:30 p.m. Orosi Autotransportes Mata Irola S.A. La Alegria

302 05:30 p.m. Turrialba TRANSTUSA Colectivo

302 05:30 p.m. Turrialba TRANSTUSA Expreso
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336 05:35 p.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.
338 05:35 p.m. Birrisito Transserrano S.A.
336 05:37 a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.
341 05:40 p.m. Piedra Azul COOPEPAR S.R.L.
316 05:40 p.m. Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.
339 05:40 p.m. Orosi Autotransportes Mata Irola S.A.
334 05:40 p.m. Dulce Nombre Autobuses Romero S.A.
336 05:45 p.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.
336 05:45 p.m. Llanos Santa Lucia COOPEPAR S.R.L.
340 05:45 p.m. Cachi COOPEPAR S.R.L. Primavera
339 05:50 p.m. Orosi Autotransportes Mata Irola S.A.
334 05:50 p.m.  Caballo Blanco - Blanquillo Autobuses Romero S.A.
338 05:50 p.m. Santiago Transserrano S.A.
336  05:52a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.
316 05:55 p.m. Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.
334 05:55 p.m. Dulce Nombre Autobuses Romero S.A.
336 06:00 p.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.
336 06:00 p.m. Llanos Santa Lucia COOPEPAR S.R.L.
340 06:00 p.m. Cachi COOPEPAR S.R.L. Loaiza
339 06:00 p.m. Orosi Autotransportes Mata Irola S.A. La Alegria
371 06:00 p.m. Birrisito - La Flor - El Yas Transportes OEA S.A.
302 06:00 p.m. Cartago - Turrialba TRANSTUSA Colectivo
302 06:00 p.m. Turrialba TRANSTUSA Expreso
302 06:00 p.m. Juan Vifas Montari S.A.
06:00 p.m. Urb. Los Helechos COOPEPAR S.R.L. Catzi
338 06:05 p.m. Santiago Transserrano S.A.
338 06:05 p.m. Birrisito Transserrano S.A.
336 06:07 a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.
316 06:10 p.m. Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.
334 06:10 p.m. Dulce Nombre Autobuses Romero S.A.
339 06:12 p.m. Orosi Autotransportes Mata Irola S.A.
336 06:15 p.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.
336 06:15 p.m. Llanos Santa Lucia COOPEPAR S.R.L.
340A 06:15 p.m. Tucurrique COOPEPAR S.R.L. El Humo
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340 06:15 p.m. Cachi COOPEPAR S.R.L. Primavera
338 06:20 p.m. Santiago Transserrano S.A.

336 06:22 p.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

339 06:24 p.m. Orosi Autotransportes Mata Irola S.A.

316 06:25 p.m. Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.

334 06:25 p.m. Dulce Nombre Autobuses Romero S.A.

336 06:30 p.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

336 06:30 p.m. Llanos Santa Lucia COOPEPAR S.R.L.

340 06:30 p.m. Cachi COOPEPAR S.R.L. Pefias Blancas
302 06:30 p.m. Cartago - Turrialba TRANSTUSA Colectivo
302 06:30 p.m. Turrialba TRANSTUSA Expreso
338 06:35 p.m. Santiago Transserrano S.A.

338 06:35 p.m. Birrisito Transserrano S.A.

339 06:36 p.m. Orosi Autotransportes Mata Irola S.A. La Alegria
336 06:37 p.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

316 06:40 p.m. Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.

334 06:40 p.m. Dulce Nombre Autobuses Romero S.A.

336 06:45 p.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

336 06:45 p.m. Llanos Santa Lucia COOPEPAR S.R.L.

340 06:45 p.m. Cachi COOPEPAR S.R.L. Primavera
302 06:45 p.m. Turrialba TRANSTUSA Colectivo
339 06:48 p.m. Orosi Autotransportes Mata Irola S.A.

316 06:50 p.m. Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.

338 06:50 p.m. Santiago Transserrano S.A.

338 06:50 p.m. Birrisito Transserrano S.A.

336 06:52 a.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

334 06:55 p.m. Dulce Nombre Autobuses Romero S.A.

336 07:00 p.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

336 07:00 p.m. Llanos Santa Lucia COOPEPAR S.R.L.

340 07:00 p.m. Cachi COOPEPAR S.R.L. Loaiza
316 07:00 p.m. Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.

339 07:00 p.m. Orosi Autotransportes Mata Irola S.A. La Alegria
334 07:00 p.m. Caballo Blanco - Blanquillo Autobuses Romero S.A.

302 07:00 p.m. Turrialba TRANSTUSA Expreso
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07:00 p.m. Urb. Los Helechos COOPEPAR S.R.L.
336 07:10 p.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.
334 07:10 p.m. Dulce Nombre Autobuses Romero S.A.
338 07:10 p.m. Santiago Transserrano S.A.
336 07:15 p.m. Llanos Santa Lucia COOPEPAR S.R.L.
339 07:15 p.m. Orosi Autotransportes Mata Irola S.A.
336 07:20 p.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.
340 07:20 p.m. Cachi COOPEPAR S.R.L. Pefias Blancas
316 07:20 p.m. Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.
336 07:30 p.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.
336 07:30 p.m. Llanos Santa Lucia COOPEPAR S.R.L.
340A  07:30 p.m. Tucurrique COOPEPAR S.R.L. El Humo
339 07:30 p.m. Orosi Autotransportes Mata Irola S.A. Palomo
334 07:30 p.m. Dulce Nombre Autobuses Romero S.A.
338 07:30 p.m. Santiago Transserrano S.A.
302 07:30 p.m. Turrialba TRANSTUSA Colectivo
302 07:30 p.m. Turrialba TRANSTUSA Expreso
371 07:30 a.m. Birrisito - La Flor - El Yas Transportes OEA S.A.
336 07:40 p.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.
340 07:40 p.m. Cachi COOPEPAR S.R.L. Primavera
316 07:40 p.m. Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.
339 07:45 p.m. Orosi Autotransportes Mata Irola S.A.
336 07:50 p.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.
316 07:58 p.m. Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.
336 08:00 p.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.
339 08:00 p.m. Orosi Autotransportes Mata Irola S.A. La Alegria
334 08:00 p.m. Dulce Nombre Autobuses Romero S.A.
334 08:00 p.m. Caballo Blanco - Blanquillo Autobuses Romero S.A.
338 08:00 p.m. Santiago Transserrano S.A.
338 08:00 p.m. Birrisito Transserrano S.A.
302 08:00 p.m. Turrialba TRANSTUSA Colectivo
302 08:00 p.m. Turrialba TRANSTUSA Expreso
336 08:10 p.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.
340 08:10 p.m. Cachi COOPEPAR S.R.L. Loaiza
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336 08:20 p.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

339 08:20 p.m. Orosi Autotransportes Mata Irola S.A.

316 08:28 p.m. Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.

336 08:30 p.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

334 08:30 p.m. Dulce Nombre Autobuses Romero S.A.

302 08:30 p.m. Turrialba TRANSTUSA Colectivo
336 08:40 p.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

340 08:40 p.m. Cachi COOPEPAR S.R.L. Pefias Blancas
339 08:40 p.m. Orosi Autotransportes Mata Irola S.A. Palomo
338 08:45 p.m. Santiago Transserrano S.A.

336 08:50 p.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

316 08:58 p.m. Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.

336 09:00 p.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

339 09:00 p.m. Orosi Autotransportes Mata Irola S.A. La Alegria
334 09:00 p.m. Dulce Nombre Autobuses Romero S.A.

334 09:00 p.m.  Caballo Blanco - Blanquillo Autobuses Romero S.A.

302 09:00 p.m. Turrialba TRANSTUSA Colectivo
336 09:10 p.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

340 09:10 p.m. Cachi COOPEPAR S.R.L. Primavera
338 09:15 p.m. Santiago Transserrano S.A.

338 09:15 p.m. Birrisito Transserrano S.A.

336 09:20 p.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

339 09:20 p.m. Orosi Autotransportes Mata Irola S.A.

336 09:30 p.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

340A  09:30 p.m. Tucurrique COOPEPAR S.R.L. El Humo
334 09:30 p.m. Dulce Nombre Autobuses Romero S.A.

302 09:30 p.m. Turrialba TRANSTUSA Colectivo
336 09:40 p.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

340 09:40 p.m. Cachi COOPEPAR S.R.L. Pefias Blancas
339 09:40 p.m. Orosi Autotransportes Mata Irola S.A. Palomo
338 09:45 p.m. Santiago Transserrano S.A.

336 09:50 p.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

316 09:58 p.m. Paraiso (San José) COOPEPAR S.R.L.

336 10:00 p.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.
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339 10:00 p.m. Orosi Autotransportes Mata Irola S.A. La Alegria
302 10:00 p.m. Turrialba TRANSTUSA Colectivo
336 10:10 p.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

334 10:10 p.m. Dulce Nombre Autobuses Romero S.A.

334 10:10 p.m.  Caballo Blanco - Blanquillo Autobuses Romero S.A.

338 10:15 p.m. Santiago Transserrano S.A.

336 10:20 p.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

339 10:25 p.m. Orosi Autotransportes Mata Irola S.A.

336 10:30 p.m. Paraiso COOPEPAR S.R.L.

340 10:30 p.m. Cachi COOPEPAR S.R.L. Loaiza
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Cuadro 52. Horarios de autobuses radial de diagnéstico El Carmen

RUTA HORA RUTA OPERADOR DETALLE
307 04:35 a.m. Cot Transportes Metropoli S.A.
342 05:00 a.m. Pacayas GEMON
307 05:00 a.m. Tierra Blanca Transportes Metropoli S.A.
307 05:05 a.m. Cot Transportes Metropoli S.A.
366 05:20 a.m.  Llano Grande VEMSA
342 05:25 a.m. Pacayas GEMON
307 05:25 a.m. Cot Transportes Metropoli S.A.
307 05:30 a.m.  Tierra Blanca Transportes Metropoli S.A.
322 05:35a.m. Cooperosales Buses San Ignacio Loyola S.A.
307 05:40 a.m. Cot Transportes Metropoli S.A.
322 05:45 a.m. San Rafael Buses San Ignacio Loyola S.A.
307 05:55 a.m. Cot Transportes Metropoli S.A.
307 06:00 a.m. Tierra Blanca Transportes Metropoli S.A.
342 06:00 a.m. Coliblanco GEMON
322 06:10 a.m. Atardecer Buses San Ignacio Loyola S.A.
342 06:10 a.m. Pacayas GEMON
307 06:10 a.m. Cot Transportes Metropoli S.A.
366 06:15a.m. Llano Grande VEMSA
307 06:25 a.m. Cot Transportes Metropoli S.A.
307 06:30 a.m.  Tierra Blanca Transportes Metropoli S.A. Potrero Cerrado
342 06:30 a.m. Pacayas GEMON
322 06:35a.m. Cooperosales Buses San Ignacio Loyola S.A.
307 06:35 a.m. Cot Transportes Metropoli S.A.
307 06:45 a.m. Cot Transportes Metropoli S.A.
322 06:50 a.m. San Rafael Buses San Ignacio Loyola S.A.
307 06:55 a.m. Cot Transportes Metropoli S.A.
342 07:00 a.m. Santa Cruz GEMON
307 07:00 a.m. Tierra Blanca Transportes Metropoli S.A. Sanatorio
307 07:05 a.m. Cot Transportes Metropoli S.A.
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322 07:10 a.m. Atardecer Buses San Ignacio Loyola S.A.
366 07:30 a.m. Llano Grande VEMSA

307 07:30 a.m. Cot Transportes Metropoli S.A.
307 07:30 a.m.  Tierra Blanca Transportes Metropoli S.A. Potrero Cerrado
342 07:40 a.m. Pacayas GEMON

322 07:40 a.m. Cooperosales Buses San Ignacio Loyola S.A.
322 07:50 a.m. San Rafael Buses San Ignacio Loyola S.A.
307 08:00 a.m. Tierra Blanca Transportes Metropoli S.A. Sanatorio
307 08:00 a.m. Cot Transportes Metropoli S.A.
342 08:00 a.m. Coliblanco GEMON

322 08:10 a.m. Atardecer Buses San Ignacio Loyola S.A.
307 08:15 a.m. Cot Transportes Metropoli S.A.
307 08:30 a.m. Cot Transportes Metropoli S.A.
342 08:40 a.m. Pacayas GEMON

322 08:40 a.m. Cooperosales Buses San Ignacio Loyola S.A.
307 08:45 a.m. Cot Transportes Metropoli S.A.
322 08:50 a.m. San Rafael Buses San Ignacio Loyola S.A.
307 09:00 a.m.  Volcan Irazt Transportes Metropoli S.A.
307 09:00 a.m. Cot Transportes Metropoli S.A.
342 09:00 a.m. Coliblanco GEMON

322 09:10 a.m. Atardecer Buses San Ignacio Loyola S.A.
366 09:15a.m. Llano Grande VEMSA

307 09:30 a.m. Cot Transportes Metropoli S.A.
342 09:40 a.m. Pacayas GEMON

322 09:40 a.m. Cooperosales Buses San Ignacio Loyola S.A.
322 09:50 a.m. San Rafael Buses San Ignacio Loyola S.A.
307 10:00 a.m. Tierra Blanca Transportes Metropoli S.A. Sanatorio
307 10:00 a.m. Cot Transportes Metropoli S.A.
342 10:00 a.m. Santa Cruz GEMON

322 10:10 a.m. Atardecer Buses San Ignacio Loyola S.A.
307 10:30 a.m. Cot Transportes Metropoli S.A.
342 10:40 a.m. Pacayas GEMON

322 10:40 a.am. Cooperosales Buses San Ignacio Loyola S.A.
366 10:45 a.m. Llano Grande VEMSA
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322 10:50 a.m. San Rafael Buses San Ignacio Loyola S.A.
307 11:00 a.m. Tierra Blanca Transportes Metropoli S.A.
342 11:00 a.m. Coliblanco GEMON

307 11:00 a.m. Cot Transportes Metropoli S.A.
322 11:10 a.m. Atardecer Buses San Ignacio Loyola S.A.
307 11:30 a.m. Cot Transportes Metropoli S.A.
322 11:40 am. Cooperosales Buses San Ignacio Loyola S.A.
342 11:40 a.m. Pacayas GEMON

366 11:45a.m. Llano Grande VEMSA

307 11:45a.m. Tierra Blanca Transportes Metropoli S.A. Sanatorio
307 12:00 p.m.  Volcan Irazi Transportes Metropoli S.A.
307 12:00 p.m. Cot Transportes Metropoli S.A.
342 12:00 p.m. Coliblanco GEMON

322 12:10 p.m. Atardecer Buses San Ignacio Loyola S.A.
307 12:20 p.m. Cot Transportes Metropoli S.A.
322 12:35 p.m. San Rafael Buses San Ignacio Loyola S.A.
342 12:40 p.m. Pacayas GEMON

307 12:40 p.m. Cot Transportes Metropoli S.A.
307 01:00 p.m.  Tierra Blanca Transportes Metropoli S.A. Sanatorio
307 01:00 p.m. Cot Transportes Metropoli S.A.
342 01:00 p.m. Coliblanco GEMON

322 01:10 p.m. Cooperosales Buses San Ignacio Loyola S.A.
307 01:20 p.m. Cot Transportes Metropoli S.A.
322 01:25 p.m. San Rafael Buses San Ignacio Loyola S.A.
366 01:30 p.m. Llano Grande VEMSA

307 01:30 p.m.  Tierra Blanca Transportes Metropoli S.A. Potrero Cerrado
342 01:40 p.m. Pacayas GEMON

322 01:40 p.m. Atardecer Buses San Ignacio Loyola S.A.
307 01:40 p.m. Cot Transportes Metropoli S.A.
307 02:00 p.m. Tierra Blanca Transportes Metropoli S.A.
307 02:00 p.m. Cot Transportes Metropoli S.A.
342 02:00 p.m. Santa Cruz GEMON

322 02:10 p.m. Cooperosales Buses San Ignacio Loyola S.A.
307 02:15 p.m. Cot Transportes Metropoli S.A.
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322 02:25 p.m. San Rafael Buses San Ignacio Loyola S.A.

366 02:30 p.m. Llano Grande VEMSA

307 02:30 p.m. Cot Transportes Metropoli S.A.

322 02:40 p.m. Atardecer Buses San Ignacio Loyola S.A.

342 02:45 p.m. Pacayas GEMON

307 02:45 p.m. Cot Transportes Metropoli S.A.

307 02:45 p.m.  Tierra Blanca Transportes Metropoli S.A. Potrero Cerrado
307 03:00 p.m.  Tierra Blanca Transportes Metropoli S.A. Sanatorio
307 03:00 p.m. Cot Transportes Metropoli S.A.

342 03:00 p.m. Coliblanco GEMON

366 03:10 p.m.  Llano Grande VEMSA

322 03:10 p.m. Cooperosales Buses San Ignacio Loyola S.A.

307 03:15 p.m. Cot Transportes Metropoli S.A.

322 03:25 p.m. San Rafael Buses San Ignacio Loyola S.A.

307 03:30 p.m. Cot Transportes Metropoli S.A.

342 03:30 p.m. Pacayas GEMON

307 03:30 p.m.  Tierra Blanca Transportes Metropoli S.A. Sanatorio
322 03:40 p.m. Atardecer Buses San Ignacio Loyola S.A.

307 03:45 p.m. Cot Transportes Metropoli S.A.

342 03:50 p.m. Pacayas GEMON

307 04:00 p.m. Tierra Blanca Transportes Metropoli S.A. Sanatorio
307 04:00 p.m. Cot Transportes Metropoli S.A.

342 04:00 p.m. Santa Cruz GEMON

366 04:10 p.m. Llano Grande VEMSA

322 04:10 p.m. Cooperosales Buses San Ignacio Loyola S.A.

307 04:15 p.m. Cot Transportes Metropoli S.A.

307 04:20 p.m. Tierra Blanca Transportes Metropoli S.A.

342 04:25 p.m. Pacayas GEMON

322 04:25 p.m. San Rafael Buses San Ignacio Loyola S.A.

307 04:30 p.m. Cot Transportes Metropoli S.A.

322 04:40 p.m. Atardecer Buses San Ignacio Loyola S.A.

342 04:40 p.m. Pacayas GEMON

307 04:40 p.m. Tierra Blanca Transportes Metropoli S.A. Sanatorio
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307 04:45 p.m. Cot Transportes Metropoli S.A.

366 05:00 p.m. Llano Grande VEMSA

307 05:00 p.m. Tierra Blanca Transportes Metropoli S.A. Sanatorio
307 05:00 p.m. Cot Transportes Metropoli S.A.

342 05:00 p.m. Coliblanco GEMON

322 05:10 a.m. Cooperosales Buses San Ignacio Loyola S.A.

307 05:15 p.m. Cot Transportes Metropoli S.A.

342 05:20 p.m. Pacayas GEMON

322 05:25 p.m. San Rafael Buses San Ignacio Loyola S.A.

307 05:30 p.m.  Tierra Blanca Transportes Metropoli S.A. Sanatorio
307 05:30 p.m. Cot Transportes Metropoli S.A.

322 05:40 p.m. Atardecer Buses San Ignacio Loyola S.A.

366 05:45 p.m. Llano Grande VEMSA

342 05:45 p.m. Pacayas GEMON

307 05:45 p.m. Cot Transportes Metropoli S.A.

307 05:45 p.m.  Volcéan Irazd Transportes Metropoli S.A.

307 06:00 p.m. Tierra Blanca Transportes Metropoli S.A. Sanatorio
307 06:00 p.m. Cot Transportes Metropoli S.A.

342 06:00 p.m. Santa Cruz GEMON

322 06:10 p.m. Cooperosales Buses San Ignacio Loyola S.A.

307 06:15 p.m. Cot Transportes Metropoli S.A.

342 06:20 p.m. Pacayas GEMON

322 06:25 p.m. San Rafael Buses San Ignacio Loyola S.A.

366 06:30 p.m. Llano Grande VEMSA

307 06:30 p.m. Cot Transportes Metropoli S.A.

307 06:30 p.m.  Tierra Blanca Transportes Metropoli S.A. Sanatorio
322 06:40 p.m. Atardecer Buses San Ignacio Loyola S.A.

307 06:45 p.m. Cot Transportes Metropoli S.A.

342 06:50 p.m. Pacayas GEMON

307 07:00 p.m. Tierra Blanca Transportes Metropoli S.A.

307 07:00 p.m. Cot Transportes Metropoli S.A.

342 07:00 p.m. Santa Cruz GEMON

322 07:10 p.m. Cooperosales Buses San Ignacio Loyola S.A.

307 07:20 p.m. Cot Transportes Metropoli S.A.
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366 07:30 p.m. Llano Grande VEMSA

342 07:30 p.m. Pacayas GEMON

307 07:30 p.m. Tierra Blanca Transportes Metropoli S.A. Potrero Cerrado
322 07:40 p.m. San Rafael Buses San Ignacio Loyola S.A.

307 07:40 p.m. Cot Transportes Metropoli S.A.

342 07:45 p.m. Pacayas GEMON

322 07:50 p.m. Atardecer Buses San Ignacio Loyola S.A.

307 08:00 p.m.  Tierra Blanca Transportes Metropoli S.A. Sanatorio
307 08:00 p.m. Cot Transportes Metropoli S.A.

342 08:10 p.m. Coliblanco GEMON

322 08:20 p.m. Cooperosales Buses San Ignacio Loyola S.A.

366 08:30 p.m.  Llano Grande VEMSA

307 08:30 p.m. Cot Transportes Metropoli S.A.

307 08:30 p.m.  Tierra Blanca Transportes Metropoli S.A. Potrero Cerrado
307 09:00 p.m. Cot Transportes Metropoli S.A.

307 09:00 p.m.  Tierra Blanca Transportes Metropoli S.A. Potrero Cerrado
342 09:10 p.m. Coliblanco GEMON

307 09:30 p.m. Cot Transportes Metropoli S.A.

307 09:45 p.m. Tierra Blanca Transportes Metropoli S.A. Potrero Cerrado
307 09:55 p.m. Cot Transportes Metropoli S.A.

366 10:00 p.m. Llano Grande VEMSA

307 10:10 p.m. Cot Transportes Metropoli S.A.

342 10:15 p.m. Capellades GEMON

307 10:15 p.m.  Tierra Blanca Transportes Metropoli S.A. Potrero Cerrado
307 10:40 p.m. Cot Transportes Metropoli S.A.
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Cuadro 53. Horarios de autobuses radial de diagnéstico Molino

RUTA HORA RUTA OPERADOR DETALLE
328 05:08 a.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Molino
328 05:22 a.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Molino
319 05:30 a.m.  Tobosi. Quebradilla Transportes HIGAPI S.A.

328 05:36 a.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Molino

328 05:40 a.m. Quijongo Autotransportes El Guarco S.A.

328 05:40 a.m. Quijongo Autotransportes El Guarco S.A. Parque Industrial

319 05:40 a.m. Tablon. Transportes HIGAPI S.A.

319 05:45a.m.  Tobosi. Quebradilla Transportes HIGAPI S.A.

328 05:48 a.m. Higuito. Autotransportes El Guarco S.A. Molino

337 05:50 a.m.  Frailes. Bustamante Maderas y Materiales del Sur S.A.

328 05:55 a.m. Quijongo Autotransportes El Guarco S.A.

370 06:00 a.m. Llano de los Angeles Transportes Ramirez y Calderén S.A.

328 06:02 a.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Molino

319 06:05a.m.  Tobosi. Quebradilla Transportes HIGAPI S.A.

330 06:05 a.m. Santa Elena Rutas del Sur S.A. Rio Conejo

328 06:09 a.m. Quijongo Autotransportes El Guarco S.A.

328 06:15 a.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Molino

319 06:15a.m.  Tobosi. Quebradilla Transportes HIGAPI S.A. Barrancas. Colegio Quebradilla

319 06:20 a.m. Tablon. Transportes HIGAPI S.A.

319 06:20 a.m.  Tobosi. Quebradilla Transportes HIGAPI S.A.

328 06:27 a.m. Guatuso. Autotransportes El Guarco S.A. Molino
06:30 a.m. Los Santos Autotransportes Los Santos S.R.L.

319 06:35a.m.  Tobosi. Quebradilla Transportes HIGAPI S.A. Barrancas.

328 06:36 a.m. Higuito. Autotransportes El Guarco S.A. Molino

328 06:40 a.m. Higuito. Autotransportes El Guarco S.A. Molino

319 06:45 a.m. Tablon. Transportes HIGAPI S.A.

328 06:45 a.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Molino

328 06:47 a.m. Quijongo Autotransportes El Guarco S.A.

319 06:50 a.m.  Tobosi. Quebradilla Transportes HIGAPI S.A.
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328 06:53 a.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Molino
328 06:55 a.m. Quijongo Autotransportes El Guarco S.A.

328 07:01 a.m. Higuito. Autotransportes El Guarco S.A. Molino
319 07:05a.m.  Tobosi. Quebradilla Transportes HIGAPI S.A.

328 07:08 a.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Molino
319 07:10 a.m. Tablon. Transportes HIGAPI S.A.

328 07:16 a.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Molino
328 07:24 a.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Molino
328 07:29 a.m. Quijongo Autotransportes El Guarco S.A.

328 07:35 a.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Molino
319 07:35a.m.  Tobosi. Quebradilla Transportes HIGAPI S.A. Barrancas
328 07:41 a.m. Quijongo Autotransportes El Guarco S.A. Megasupuer
319 07:45 a.m. Tablon. Transportes HIGAPI S.A.

328 07:46 a.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Molino
328 07:53 a.m. Quijongo Autotransportes El Guarco S.A.

328 07:58 a.m. Higuito. Autotransportes El Guarco S.A. Molino
328 08:05 a.m. Quijongo Autotransportes El Guarco S.A. Las Catalinas
328 08:10 a.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Molino
319 08:10 a.m.  Tobosi. Quebradilla Transportes HIGAPI S.A. Barrancas
328 08:17 a.m. Quijongo Autotransportes El Guarco S.A.

319 08:20 a.m. Tablon. Transportes HIGAPI S.A.

328 08:22 a.m. Higuito. Autotransportes El Guarco S.A. Molino
328 08:29 a.m. Quijongo Autotransportes El Guarco S.A.

328 08:35 a.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Molino
319 08:40 a.m.  Tobosi. Quebradilla Transportes HIGAPI S.A.

328 08:41 a.m. Quijongo Autotransportes El Guarco S.A. Megasupuer
328 08:47 a.m. Higuito. Autotransportes El Guarco S.A. Molino
319 08:50 a.m. Tablon. Transportes HIGAPI S.A.

328 08:53 a.m. Quijongo Autotransportes El Guarco S.A.

328 08:58 a.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Molino
330 09:00 a.m. Santa Elena Rutas del Sur S.A. Rio Conejo
328 09:05 a.m. Quijongo Autotransportes El Guarco S.A. Las Catalinas
319 09:05 a.m.  Tobosi. Quebradilla Transportes HIGAPI S.A. Barrancas
327 09:10 a.m. Madre Selva. Transportes Ramirez y Calderon S.A.

202



328 09:11 a.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Molino
319 09:15 a.m. Tablon. Transportes HIGAPI S.A.
328 09:17 a.m. Quijongo Autotransportes El Guarco S.A.
328 09:22 a.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Molino
328 09:29 a.m. Quijongo Autotransportes El Guarco S.A.

09:30 a.m. Los Santos Autotransportes Los Santos S.R.L.
370 09:30 am. Llano de los Angeles Transportes Ramirez y Calderén S.A.
319 09:30 a.m.  Tobosi. Quebradilla Transportes HIGAPI S.A. Barrancas
328 09:34 a.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Molino
319 09:40 a.m. Tablon. Transportes HIGAPI S.A.
328 09:41 a.m. Quijongo Autotransportes El Guarco S.A. Megasupuer
328 09:47 a.m. Higuito. Autotransportes El Guarco S.A. Molino
328 09:53 a.m. Quijongo Autotransportes El Guarco S.A.
319 09:55a.m.  Tobosi. Quebradilla Transportes HIGAPI S.A. Cementerio
328 09:59 a.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Molino
328 10:05 a.m. Quijongo Autotransportes El Guarco S.A. Las Catalinas
319 10:05 a.m. Tablon. Transportes HIGAPI S.A.
328 10:10 a.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Molino
328 10:17 a.m. Quijongo Autotransportes El Guarco S.A.
319 10:20 am.  Tobosi. Quebradilla Transportes HIGAPI S.A. Barrancas
328 10:23 a.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Molino
328 10:29 a.m. Quijongo Autotransportes El Guarco S.A.
319 10:30 a.m. Tablon. Transportes HIGAPI S.A.
337 10:30 a.m. San Antonio Maderas y Materiales del Sur S.A.
126 10:30 a.m. Loma Larga Autotransportes San Juan de Tobosi del Sur S.A.
328 10:35 a.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Molino
328 10:41 a.m. Quijongo Autotransportes El Guarco S.A. Megasupuer
319 10:45 a.m.  Tobosi. Quebradilla Transportes HIGAPI S.A. Quebradilla Arriba
328 10:47 a.m. Higuito. Autotransportes El Guarco S.A. Molino
319 10:55 a.m. Tablon. Transportes HIGAPI S.A.
328 10:59 a.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Molino
33 11:00 a.m. Santa Elena Rutas del Sur S.A.
328 11:05 a.m. Quijongo Autotransportes El Guarco S.A. Las Catalinas
319 11:10 a.m. Coris Transportes HIGAPI S.A.
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319 11:10 am.  Tobosi. Quebradilla Transportes HIGAPI S.A. Barrancas
328 11:11 a.m. Guatuso. Autotransportes El Guarco S.A. Molino
337 11:15a.m.  Frailes. Bustamante Maderas y Materiales del Sur S.A. La Lucha
328 11:17 a.m. Quijongo Autotransportes El Guarco S.A.
319 11:20 a.m. Tablon. Transportes HIGAPI S.A.
328 11:23 a.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Molino
328 11:29 a.m. Quijongo Autotransportes El Guarco S.A.
318 11:30 a.m. La Estrella Eladio Edwin Vargas Calvo S.A. Lunes y Jeves
328 11:35 a.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Molino
328 11:35 a.m. Guatuso. Autotransportes El Guarco S.A. Molino
319 11:40 am.  Tobosi. Quebradilla Transportes HIGAPI S.A. Cementerio. Quebradilla Arriba
328 11:41 a.m. Quijongo Autotransportes El Guarco S.A.
319 11:45 a.m. Tablon. Transportes HIGAPI S.A.
328 11:47 a.m. Higuito. Autotransportes El Guarco S.A. Molino
328 11:53 a.m. Quijongo Autotransportes El Guarco S.A.
328 11:59 a.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Molino
327 12:00 m.d. Madre Selva. Transportes Ramirez y Calderon S.A.
328 12:05 p.m. Quijongo Autotransportes El Guarco S.A. Las Catalinas
328 12:10 p.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Molino
319 12:10 p.m.  Tobosi. Quebradilla Transportes HIGAPI S.A. Barrancas
319 12:10 p.m. Tablon. Transportes HIGAPI S.A.
328 12:17 p.m. Quijongo Autotransportes El Guarco S.A.
328 12:23 p.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Molino
328 12:29 p.m. Quijongo Autotransportes El Guarco S.A.
370 12:30 p.m.  Llano de los Angeles Transportes Ramirez y Calderén S.A.

12:30 p.m. Los Santos Autotransportes Los Santos S.R.L.
319 12:30 p.m.  Tobosi. Quebradilla Transportes HIGAPI S.A.
328 12:35 p.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Molino
319 12:35 p.m. Tablon. Transportes HIGAPI S.A.
328 12:41 p.m. Quijongo Autotransportes El Guarco S.A.
328 12:47 p.m. Higuito. Autotransportes El Guarco S.A. Molino
328 12:53 p.m. Quijongo Autotransportes El Guarco S.A.
319 12:55 p.m.  Tobosi. Quebradilla Transportes HIGAPI S.A. Barrancas
328 12:59 p.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Molino
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319 01:00 p.m. Tablon. Transportes HIGAPI S.A.

330 01:00 p.m. Santa Elena Rutas del Sur S.A. Rio Conejo
328 01:05 p.m. Quijongo Autotransportes El Guarco S.A. Las Catalinas
328 01:10 p.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Molino
319 01:20 p.m.  Tobosi. Quebradilla Transportes HIGAPI S.A. Cementerio
328 01:23 p.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Molino
319 01:25 p.m. Tablon. Transportes HIGAPI S.A.

328 01:29 p.m. Quijongo Autotransportes El Guarco S.A.

319 01:30 p.m. Coris Transportes HIGAPI S.A.

328 01:35 p.m. Guatuso. Autotransportes El Guarco S.A. Molino
328 01:47 p.m. Higuito. Autotransportes El Guarco S.A. Molino
319 01:50 p.m. Tablon. Transportes HIGAPI S.A.

328 01:53 p.m. Quijongo Autotransportes El Guarco S.A.

328 01:59 p.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Molino
337 02:00 p.m.  Frailes. Bustamante Maderas y Materiales del Sur S.A.

328 02:05 p.m. Quijongo Autotransportes El Guarco S.A. Las Catalinas
319 02:10 p.m.  Tobosi. Quebradilla Transportes HIGAPI S.A.

328 02:11 p.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Molino
319 02:15 p.m. Tablon. Transportes HIGAPI S.A.

328 02:23 p.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Molino
370 02:30 p.m. Llano de los Angeles Transportes Ramirez y Calderén S.A.

328 02:35 p.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Molino
319 02:40 p.m.  Tobosi. Quebradilla Transportes HIGAPI S.A. Barrancas
330 02:40 p.m. Santa Elena Rutas del Sur S.A.

328 02:45 p.m. Quijongo Autotransportes El Guarco S.A. Molino
319 02:45 p.m. Tablon. Transportes HIGAPI S.A.

328 02:46 p.m. Higuito. Autotransportes El Guarco S.A. Molino
328 02:53 p.m. Quijongo Autotransportes El Guarco S.A.

328 02:58 p.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Molino
330 03:00 p.m. Santa Elena Rutas del Sur S.A.

328 03:05 p.m. Quijongo Autotransportes El Guarco S.A. Las Catalinas
319 03:05 p.m. Tablon. Transportes HIGAPI S.A.

328 03:10 p.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Molino
327 03:10 p.m. Madre Selva. Transportes Ramirez y Calderén S.A.
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319 03:10 p.m.  Tobosi. Quebradilla Transportes HIGAPI S.A.

330 03:20 p.m. Santa Elena Rutas del Sur S.A. Rio Conejo

328 03:23 p.m. Higuito. Autotransportes El Guarco S.A. Molino

319 03:25 p.m. Tablon. Transportes HIGAPI S.A.

328 03:29 p.m. Quijongo Autotransportes El Guarco S.A. Megasupuer

370 03:30 p.m. Llano de los Angeles Transportes Ramirez y Calderén S.A. Palmital Norte
03:30 p.m. Los Santos Autotransportes Los Santos S.R.L.

319 03:30 p.m.  Tobosi. Quebradilla Transportes HIGAPI S.A. Cementerio. Barrancas

328 03:35 p.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Molino

328 03:41 p.m. Quijongo Autotransportes El Guarco S.A.

319 03:45 p.m. Tablon. Transportes HIGAPI S.A.

328 03:47 p.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Molino

319 03:50 p.m.  Tobosi. Quebradilla Transportes HIGAPI S.A.

328 03:53 p.m. Quijongo Autotransportes El Guarco S.A.

328 03:58 p.m. Higuito. Autotransportes El Guarco S.A. Molino

337 04:00 p.m.  Frailes. Bustamante Maderas y Materiales del Sur S.A. La Lucha

328 04:05 p.m. Quijongo Autotransportes El Guarco S.A.

319 04:05 p.m. Tablon. Transportes HIGAPI S.A.

328 04:10 p.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Molino

319 04:10 p.m.  Tobosi. Quebradilla Transportes HIGAPI S.A. Quebradilla Arriba

328 04:17 p.m. Quijongo Autotransportes El Guarco S.A. Las Catalinas

319 04:22 p.m. Tablon. Transportes HIGAPI S.A.

328 04:23 p.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Molino

328 04:23 p.m. Guatuso. Autotransportes El Guarco S.A. Molino

319 04:25 p.m. Coris Transportes HIGAPI S.A.

328 04:28 p.m. Quijongo Autotransportes El Guarco S.A. Megasupuer

319 04:30 p.m.  Tobosi. Quebradilla Transportes HIGAPI S.A. Barrancas

328 04:34 p.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Molino

328 04:43 p.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Molino

319 04:45 p.m. Tablon. Transportes HIGAPI S.A.

126 04:45 p.m. Loma Larga Autotransportes San Juan de Tobosi del Sur S.A.

328 04:48 p.m. Quijongo Autotransportes El Guarco S.A.

318 04:50 p.m. La Estrella Eladio Edwin Vargas Calvo S.A.

319 04:50 p.m.  Tobosi. Quebradilla Transportes HIGAPI S.A.
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328 04:54 p.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Molino
337 05:00 p.m. San Antonio Maderas y Materiales del Sur S.A.
330 05:00 p.m. Santa Elena Rutas del Sur S.A. Parque Industrial
328 05:04 p.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Molino
319 05:05 p.m. Tablon. Transportes HIGAPI S.A.
328 05:08 p.m. Higuito. Autotransportes El Guarco S.A. Molino
319 05:10 p.m.  Tobosi. Quebradilla Transportes HIGAPI S.A. Barrancas
328 05:14 p.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Molino
328 05:18 p.m. Quijongo Autotransportes El Guarco S.A. Las Catalinas
328 05:24 p.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Molino
327 05:25 p.m. Madre Selva. Transportes Ramirez y Calderén S.A. Tejar
319 05:25 p.m. Tablon. Transportes HIGAPI S.A.

05:30 p.m. Los Santos Autotransportes Los Santos S.R.L.
319 05:30 p.m.  Tobosi. Quebradilla Transportes HIGAPI S.A. Cementerio
319 05:30 p.m.  Tobosi. Quebradilla Transportes HIGAPI S.A. Barrancas
330 05:30 p.m. Santa Elena Rutas del Sur S.A.
328 05:33 p.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Molino
328 05:38 p.m. Quijongo Autotransportes El Guarco S.A. Megasupuer
328 05:43 p.m. Higuito. Autotransportes El Guarco S.A. Molino
319 05:45 p.m. Tablon. Transportes HIGAPI S.A.
328 05:48 p.m. Quijongo Autotransportes El Guarco S.A.
328 05:54 p.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Molino
328 05:58 p.m. Quijongo Autotransportes El Guarco S.A.
328 06:04 p.m. Higuito. Autotransportes El Guarco S.A. Molino
319 06:05 p.m. Tablon. Transportes HIGAPI S.A.
328 06:08 p.m. Quijongo Autotransportes El Guarco S.A. Las Catalinas
319 06:10 p.m.  Tobosi. Quebradilla Transportes HIGAPI S.A. Quebradilla Arriba
328 06:14 p.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Molino
370 06:15 p.m. Llano de los Angeles Transportes Ramirez y Calderén S.A.
319 06:15 p.m. Coris Transportes HIGAPI S.A.
330 06:15 p.m. Santa Elena Rutas del Sur S.A.
319 06:20 p.m. Tablon. Transportes HIGAPI S.A.
328 06:24 p.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Molino
319 06:25 p.m.  Tobosi. Quebradilla Transportes HIGAPI S.A. Barrancas
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328 06:28 p.m. Quijongo Autotransportes El Guarco S.A.

328 06:33 p.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Molino
328 06:38 p.m. Quijongo Autotransportes El Guarco S.A.

319 06:40 p.m. Tablon. Transportes HIGAPI S.A.

328 06:44 p.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Molino
337 06:45 p.m.  Frailes. Bustamante Maderas y Materiales del Sur S.A.

319 06:45 p.m.  Tobosi. Quebradilla Transportes HIGAPI S.A. Barrancas
328 06:54 p.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Molino
319 07:00 p.m. Tablon. Transportes HIGAPI S.A.

319 07:05 p.m.  Tobosi. Quebradilla Transportes HIGAPI S.A. Quebradilla Arriba
328 07:06 p.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Molino
328 07:11 p.m. Quijongo Autotransportes El Guarco S.A. Las Catalinas
319 07:15 p.m. Tablon. Transportes HIGAPI S.A.

328 07:18 p.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Molino
319 07:20 p.m.  Tobosi. Quebradilla Transportes HIGAPI S.A. Barrancas
328 07:25 p.m. Quijongo Autotransportes El Guarco S.A.

328 07:30 p.m. Higuito. Autotransportes El Guarco S.A. Molino
319 07:35 p.m. Tablon. Transportes HIGAPI S.A.

319 07:35 p.m.  Tobosi. Quebradilla Transportes HIGAPI S.A. Completa
328 07:44 p.m. San Isidro Autotransportes El Guarco S.A. Molino
370 07:45 p.m. Llano de los Angeles Transportes Ramirez y Calderén S.A.

319 07:55 p.m.  Tobosi. Quebradilla Transportes HIGAPI S.A. Barrancas
319 08:00 p.m. Tablon. Transportes HIGAPI S.A.

319 08:30 p.m. Tablon. Transportes HIGAPI S.A.

319 08:30 p.m.  Tobosi. Quebradilla Transportes HIGAPI S.A.

328 08:50 p.m. Higuito. Autotransportes El Guarco S.A. Molino
319 09:00 p.m. Tablon. Transportes HIGAPI S.A.

319 09:00 p.m.  Tobosi. Quebradilla Transportes HIGAPI S.A. Barrancas
319 09:30 p.m.  Tobosi. Quebradilla Transportes HIGAPI S.A. Barrancas
319 09:35 p.m. Tablon. Transportes HIGAPI S.A.

319 10:10 p.m.  Tobosi. Quebradilla Transportes HIGAPI S.A. Barrancas. Quebradilla Arriba
328 10:10 p.m. Higuito. Autotransportes El Guarco S.A. Molino
319 10:10 p.m. Tablon. Transportes HIGAPI S.A.

319 10:30 p.m.  Tobosi. Quebradilla Transportes HIGAPI S.A.
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330

10:30 p.m.

Santa Elena

Rutas del Sur S.A.

319

10:30 p.m.

Tablén.

Transportes HIGAPI S.A.

Cuadro 54. Horarios de autobuses del sector central

HORA RUTA Operador DETALLE
05:18 a.m. San Blas Transportes San Blas  Los Angeles
05:35 a.m. San Blas Transportes San Blas  Los Angeles
05:50 a.m. Res. Santa Rita Transportes OEA
06:00 a.m. San Blas Transportes San Blas  Los Angeles
06:00 a.m.  Res. El Molino Molinos del Sur
06:15a.m. Res. Santa Rita Transportes OEA
06:20 a.m. San Blas Transportes San Blas  Los Angeles
06:30 a.m.  Res. El Molino Molinos del Sur
06:40 a.m. San Blas Transportes San Blas  Villa Fontana
06:50 a.m. Res. Santa Rita Transportes OEA
06:50 a.m. San Blas Transportes San Blas  Los Angeles
07:00 a.m.  Res. El Molino Molinos del Sur
07:10 a.m. San Blas Transportes San Blas  Villa Fontana
07:20 a.m. Res. Santa Rita Transportes OEA
07:20 a.m. San Blas Transportes San Blas  Los Angeles
07:30 a.m.  Res. El Molino Molinos del Sur
07:35 a.m. San Blas Transportes San Blas  Villa Fontana
07:50 a.m. Res. Santa Rita Transportes OEA
08:00 a.m.  Res. El Molino Molinos del Sur
08:00 a.m. San Blas Transportes San Blas  Los Angeles
08:15 a.m. San Blas Transportes San Blas  Villa Fontana
08:20 a.m. Res. Santa Rita Transportes OEA
08:30 a.m.  Res. El Molino Molinos del Sur
08:35 a.m. San Blas Transportes San Blas  Los Angeles
08:45a.m. Res. Santa Rita Transportes OEA
08:55 a.m. San Blas Transportes San Blas  Villa Fontana
09:00 a.m.  Res. El Molino Molinos del Sur
09:15 a.m. San Blas Transportes San Blas  Los Angeles
09:30 a.m.  Res. El Molino Molinos del Sur
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09:35 a.m.

San Blas

Transportes San Blas

Villa Fontana

09:35a.m. Res. Santa Rita Transportes OEA

09:55 a.m. San Blas Transportes San Blas  Los Angeles
10:00 a.m.  Res. El Molino Molinos del Sur

10:15 a.m. San Blas Transportes San Blas  Villa Fontana
10:25a.m. Res. Santa Rita Transportes OEA

10:30 am.  Res. El Molino Molinos del Sur

10:35 a.m. San Blas Transportes San Blas  Los Angeles
10:55 a.m. San Blas Transportes San Blas  Villa Fontana
11:00 am.  Res. El Molino Molinos del Sur

11:15a.m. Res. Santa Rita Transportes OEA

11:15 a.m. San Blas Transportes San Blas  Los Angeles
11:30 am.  Res. El Molino Molinos del Sur

11:35 a.m. San Blas Transportes San Blas  Villa Fontana
11:50 a.am. Res. Santa Rita Transportes OEA

11:55 a.m. San Blas Transportes San Blas  Los Angeles
12:00 p.m.  Res. El Molino Molinos del Sur

12:15 p.m. San Blas Transportes San Blas  Villa Fontana
12:30 p.m. Res. Santa Rita Transportes OEA

12:30 p.m.  Res. El Molino Molinos del Sur

12:35 p.m. San Blas Transportes San Blas  Los Angeles
12:55 p.m. San Blas Transportes San Blas  Villa Fontana
01:00 p.m.  Res. El Molino Molinos del Sur

01:20 p.m. Res. Santa Rita Transportes OEA

01:25 p.m. San Blas Transportes San Blas  Los Angeles
01:30 p.m.  Res. El Molino Molinos del Sur

01:45 p.m. San Blas Transportes San Blas  Villa Fontana
02:00 p.m.  Res. El Molino Molinos del Sur

02:00 p.m. Res. Santa Rita Transportes OEA

02:05 p.m. San Blas Transportes San Blas  Los Angeles
02:15 p.m. San Blas Transportes San Blas  Villa Fontana
02:30 p.m.  Res. El Molino Molinos del Sur

02:35 p.m. San Blas Transportes San Blas  Los Angeles
02:40 p.m. Res. Santa Rita Transportes OEA
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02:55 p.m. San Blas Transportes San Blas  Villa Fontana
03:00 p.m.  Res. El Molino Molinos del Sur

03:15 p.m. San Blas Transportes San Blas  Los Angeles
03:20 p.m. Res. Santa Rita Transportes OEA

03:30 p.m.  Res. El Molino Molinos del Sur

03:35 p.m. San Blas Transportes San Blas  Villa Fontana
03:55 p.m. San Blas Transportes San Blas  Los Angeles
04:00 p.m.  Res. El Molino Molinos del Sur

04:00 p.m. Res. Santa Rita Transportes OEA

04:15 p.m. San Blas Transportes San Blas  Villa Fontana
04:30 p.m.  Res. El Molino Molinos del Sur

04:35 p.m. San Blas Transportes San Blas  Los Angeles
04:40 p.m. Res. Santa Rita Transportes OEA

04:55 p.m. San Blas Transportes San Blas  Villa Fontana
05:00 p.m.  Res. El Molino Molinos del Sur

05:15 p.m. San Blas Transportes San Blas  Los Angeles
05:20 p.m. Res. Santa Rita Transportes OEA

05:30 p.m.  Res. El Molino Molinos del Sur

05:35 p.m. San Blas Transportes San Blas  Villa Fontana
05:45 p.m. San Blas Transportes San Blas  Los Angeles
06:00 p.m. San Blas Transportes San Blas  Los Angeles
06:00 p.m.  Res. El Molino Molinos del Sur

06:00 p.m. Res. Santa Rita Transportes OEA

06:20 p.m. San Blas Transportes San Blas  Villa Fontana
06:30 p.m.  Res. El Molino Molinos del Sur

06:40 p.m. San Blas Transportes San Blas  Los Angeles
06:50 p.m. Res. Santa Rita Transportes OEA

07:00 p.m. San Blas Transportes San Blas  Villa Fontana
07:20 p.m. San Blas Transportes San Blas  Los Angeles
07:40 p.m. San Blas Transportes San Blas  Villa Fontana
08:15 p.m. San Blas Transportes San Blas  Los Angeles
09:15 p.m. San Blas Transportes San Blas  Los Angeles
10:25 p.m. San Blas Transportes San Blas  Los Angeles
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Cuadro 55. Horarios de autobuses de la empresa Autotransportes Lumaca S.A

Linea Hora Estado  Detalle Operador

San José - Cartago 04:09 am. Saliendo Taras LUMACA S.A.

San José - Cartago  04:14 a.m.  Saliendo Lima LUMACA S.A.

San José - Cartago  04:14 a.m. Saliendo  Taras LUMACA S.A.

San José - Cartago  04:20 a.m.  Saliendo Lima LUMACA S.A.

San José - Cartago  04:20 a.m. Saliendo  Taras LUMACA S.A.

San José - Cartago  04:26 a.m.  Saliendo Lima LUMACA S.A.

San José - Cartago 04:26 am. Saliendo Taras LUMACA S.A.

San José - Cartago  04:28 a.m.  Saliendo Lima LUMACA S.A.

San José - Cartago  04:28 a.m. Saliendo Taras LUMACA S.A.

San José - Cartago  04:30 a.m.  Saliendo Lima LUMACA S.A.

San José - Cartago  04:31 a.m.  Saliendo Lima LUMACA S.A.

San José - Cartago  04:37 a.m.  Saliendo Lima LUMACA S.A.

San José - Cartago  04:37 am. Saliendo Taras LUMACA S.A.

San José - Cartago  04:38 a.m.  Saliendo Lima LUMACA S.A.

San José - Cartago  04:38 a.m.  Saliendo Lima LUMACA S.A.

San José - Cartago 04:42 am. Saliendo Taras LUMACA S.A.

San José - Cartago  04:46 a.m. Saliendo Lima LUMACA S.A.

San José - Cartago 04:50 a.m.  Saliendo Lima LUMACA S.A.

San José - Cartago  04:52 a.m.  Saliendo Lima LUMACA S.A.

San José - Cartago 04:53 a.m.  Saliendo Lima LUMACA S.A.

San José - Cartago 04:54 a.m. Saliendo Taras LUMACA S.A.

San José - Cartago  04:56 a.m.  Saliendo Lima LUMACA S.A.

San José - Cartago 04:57 am. Saliendo Taras LUMACA S.A.

San José - Cartago 04:58 a.m.  Saliendo Lima LUMACA S.A.

San José - Cartago 04:59 a.m. Saliendo Taras LUMACA S.A.

San José - Cartago  05:00 am. Saliendo Taras LUMACA S.A.

San José - Cartago  05:00 a.m. Saliendo  Taras LUMACA S.A.

San José - Cartago 05:02 a.m.  Saliendo Lima LUMACA S.A.

San José - Cartago  05:03 a.m. Saliendo  Taras LUMACA S.A.

San José - Cartago  05:04 a.m.  Saliendo Lima LUMACA S.A.

San José - Cartago 05:05a.m. Saliendo Lima LUMACA S.A.

San José - Cartago  05:06 a.m.  Saliendo Lima LUMACA S.A.
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San José - Cartago  05:06 a.m.  Saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  05:07 a.m.  Saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  05:08 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  05:12 a.m.  Saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  05:12 a.m.  Saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 05:13 a.m.  Saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  05:14 a.m. Saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  05:17 a.m.  Saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 05:19 am. Saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  05:20 a.m.  Saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 05:20 am. Saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  05:22 a.m.  Saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  05:23 a.m.  Saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 05:23 a.m.  Saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 05:28 a.m. Saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  05:29 a.m. Saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  05:29 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  05:30 a.m.  Saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 05:31 a.m. Entrando Lima  LUMACA S.A.
San José - Cartago 05:32a.m. Saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 05:33 a.m. Saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 05:33 a.m.  Saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 05:33a.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  05:34 a.m.  Saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 05:34 a.m.  Saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  05:36 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  05:37 a.m.  Saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  05:37 a.am.  Saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  05:37 a.m.  Saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 05:38 a.m.  Saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 05:38 a.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 05:39 a.m.  Saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 05:40 am. Saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  05:40 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 05:41 a.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  05:42 a.m.  Saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 05:42 a.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 05:43 a.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
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San José - Cartago  05:44 a.m. Saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  05:45 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  05:47 a.m. Saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 05:48 am. Saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  05:48 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 05:49 a.m.  Saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  05:52 a.m.  Saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  05:52 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  05:53 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  05:53 a.m.  Saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  05:54 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  05:55 a.m.  Saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  05:56 a.m.  Saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  05:56 a.m.  Saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  05:57 a.m.  Saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 05:57 am. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  05:59 a.m.  Saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  06:00 a.m.  Saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  06:00 a.m.  Saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  06:02 a.m. Saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  06:02 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 06:05a.m. Saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 06:06 a.m. Saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  06:07 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  06:08 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 06:08 a.m.  Saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  06:08 a.m.  Saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 06:08 a.m.  Saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  06:09 a.m.  Saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 06:09 a.m. Saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 06:10 am. Saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 06:11 a.m.  Saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 06:12 a.m.  Saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 06:13 a.m. Saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 06:13 a.m.  Saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 06:15a.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 06:16 a.m.  Saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 06:17 a.m.  Saliendo Lima LUMACA S.A.
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San José - Cartago 06:18 am. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 06:18 am. Saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 06:18 a.m. Saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 06:19 am. Saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 06:19 am. Saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  06:21 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 06:21 a.m. Saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 06:22 a.m.  Saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  06:23 a.m.  Saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 06:23 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  06:25 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 06:24 a.m.  Saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  06:24 a.m.  Saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 06:27 am. Entrando  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 06:28 a.m.  Saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 06:29 a.m. Saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  06:29 a.m. Saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 06:31 a.m.  Saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 06:31 a.m. Saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  06:31 a.m.  Saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 06:33 a.m. Saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 06:33 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 06:34 a.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  06:37 a.m.  Saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 06:38 a.m. Saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 06:38 a.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  06:39 a.m.  Saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 06:39 a.m.  Saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 06:39 a.m.  Saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  06:40 a.m.  Saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 06:40 a.m.  Saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  06:41 a.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 06:41 a.m. Entrando  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  06:43 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 06:43 a.m. Saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 06:44 a.m.  Saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  06:44 a.m.  Saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  06:44 a.m.  Saliendo Lima LUMACA S.A.
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San José - Cartago 06:45a.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 06:45a.m. Saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  06:46 am. Entrando  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 06:46 am. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  06:47 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 06:49 am. Saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  06:49 a.m.  Saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 06:49 a.m. Saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  06:51 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  06:51 a.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  06:52 a.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  06:52 a.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  06:52 a.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 06:53 a.m. saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  06:53 a.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  06:53 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 06:54 a.m. saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 06:54 a.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  06:54 a.m. Entrando  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 06:56 a.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  06:57 am. Entrando  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 06:58 a.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  06:59 a.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 06:59 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  06:59 a.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 07:01 a.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 07:01 a.m. saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  07:02 a.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 07:03 a.m. saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 07:04 a.m. saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  07:04 a.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 07:05a.m. Entrando  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 07:05a.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 07:06 a.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 07:08 a.m. saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  07:09 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 07:09 a.m. saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  07:10 a.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 07:10 a.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
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San José - Cartago 07:10 am. saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 07:12a.m. saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 07:13a.m. Entrando  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 07:13 a.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 07:14 a.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  07:14 a.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 07:15a.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  07:16 a.m.  saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  07:16 a.m.  saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 07:17 am.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  07:21 a.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  07:21 a.m.  saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 07:22a.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 07:22 a.m. saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  07:23 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  07:24 a.m.  saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  07:26 am.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  07:27 a.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 07:28 am. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  07:29 am.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 07:30 a.m. Entrando  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 07:30 am. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 07:34 a.m.  saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 07:34 a.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 07:35a.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 07:37 a.m.  saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 07:41 a.m. saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  07:41 a.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 07:41 a.m. saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  07:41 a.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 07:42a.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 07:42 a.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 07:42a.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 07:42a.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 07:43 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 07:44 a.m. saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  07:44 a.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 07:46 am. Entrando Taras LUMACA S.A.
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San José - Cartago 07:47 am. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 07:49 am. Entrando  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 07:49 am. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  07:49 am. Entrando  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  07:51 a.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 07:51 a.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 07:52a.m. Entrando  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 07:52a.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  07:52 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  07:53 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 07:53 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  07:53 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  07:54 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  07:54 a.m.  saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  07:56 a.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  07:56 a.am.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  07:56 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 07:57 am. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  07:57 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  07:58 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 07:58 am. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  08:01 a.m. Entrando  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  08:02 a.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 08:02 a.m. saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  08:04 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  08:05 a.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 08:07 a.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 08:07 a.m. saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 08:10 am. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 08:11 a.m. Entrando  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 08:11 a.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 08:11 a.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  08:11 a.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 08:12 a.m. saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 08:16 a.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  08:16 a.m.  saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 08:17 am. Entrando  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 08:17 a.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  08:17 a.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
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San José - Cartago 08:18 a.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  08:18 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 08:18 a.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 08:19 am. saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  08:21 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 08:24 am. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 08:24 am. saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  08:25 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  08:26 a.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  08:26 a.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  08:29 a.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 08:29 a.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  08:30 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  08:03 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  08:34 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  08:35a.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  08:36 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  08:36 a.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 08:37 am. saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  08:37 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  08:37 a.m. Entrando  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 08:38 a.m. saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  08:38 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 08:38 a.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  08:39 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 08:40 a.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 08:40 am. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 08:41 a.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 08:41 a.m. Entrando  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 08:42 a.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 08:42 a.m. saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 08:43 a.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  08:44 a.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 08:45a.m. saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  08:46 a.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 08:48 a.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 08:48 am. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 08:49 a.am. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 08:49 am. Entrando  Taras LUMACA S.A.
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San José - Cartago 08:51 a.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  08:53 a.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  08:53 a.m.  saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  08:54 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  08:55 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  08:55 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  08:55 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  08:56 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 08:57 am. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  08:57 a.m.  saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  08:58 a.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 08:59 am. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  09:00 a.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 09:00 am. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  09:00 a.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 09:00 am. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  09:01 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  09:03 a.m. Entrando  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  09:04 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  09:04 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  09:05 a.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  09:05 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 09:06 am. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  09:07 am. saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 09:07 am. Entrando  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  09:07 a.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  09:09 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 09:09 a.m. saliendo Taras LUMACA S.A.

UCR (San Pedro)  09:10 a.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 09:12 a.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 09:12 a.m.  saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 09:12 a.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  09:14 a.m.  saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 09:15a.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 09:15a.m.  saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 09:15a.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 09:16 a.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 09:16 a.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
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San José - Cartago 09:16 a.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  09:17 am. Entrando  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 09:19 am. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  09:20 am. Entrando  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  09:20 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  09:21 a.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  09:22 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 09:23 a.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 09:25a.m. saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  09:26 am. Entrando  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  09:28 a.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  09:28 a.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 09:30 am. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  09:31 a.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  09:33 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 09:34 a.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  09:37 a.m.  saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  09:37 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  09:37 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  09:38 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  09:38 a.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  09:39 am. Entrando  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 09:39 am. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  09:39 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 09:39 a.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  09:41 a.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 09:45a.m. Entrando  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  09:45 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 09:45a.m. saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 09:45a.m. saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  09:47 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 09:49 am. saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 09:50 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 09:51 a.m. saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 09:52 a.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 09:52 a.m. Entrando  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  09:53 a.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  09:54 a.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 09:54 a.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
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San José - Cartago  09:54 a.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  09:55 a.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 09:59 am. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  10:00 am. Entrando  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  10:01 a.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.

UCR (San Pedro)  10:02 a.m. saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  10:03 a.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  10:04 a.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  10:05 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  10:05a.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  10:07 a.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  10:07 a.m.  saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  10:08 am. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 10:10 am. saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  10:11 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  10:11 a.m.  saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  10:12 a.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  10:14 a.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  10:16 a.m.  saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  10:16 a.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  10:18 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 10:18 am. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  10:20 a.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 10:21 a.m. saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 10:24 a.m. saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  10:24 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 10:25a.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  10:26 a.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  10:27 am. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 10:28 a.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  10:31a.m. saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  10:31 a.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 10:32 a.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  10:33 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  10:34 a.m. saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 10:34 a.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  10:35a.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 10:36 a.m.  saliendo Taras LUMACA S.A.
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San José - Cartago  10:36 a.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  10:39 a.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  10:39 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  10:41 a.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  10:42 a.m. Entrando  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 10:42 a.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  10:44 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 10:44 a.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  10:45 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  10:46 a.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  10:47 am. saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  10:49 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 10:50 am. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  10:50 am. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  10:51 a.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 10:52 a.m. saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  10:52 a.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  10:55a.m. Entrando  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  10:59 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  11:00 a.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  11:00 a.m.  saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  11:01 a.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 11:02 a.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  11:04 a.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 11:04 am. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 11:05a.m. saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 11:08 a.m. saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  11:09 a.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 11:09 a.m. saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  11:09 a.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 11:10 am. saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 11:10 a.m. saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 11:13 a.m. saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 11:14 a.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 11:14 a.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 11:15a.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  11:15a.m. saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 11:17 a.m.  saliendo Taras LUMACA S.A.
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San José - Cartago 11:18 am. saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  11:19 a.m. saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  11:21 a.m. Entrando  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 11:21 a.m. saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  11:22 am. saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  11:23 a.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  11:23 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  11:24 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  11:27 a.m.  saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 11:27 am. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  11:28 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  11:28 am.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  11:28 a.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  11:28 a.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 11:29 am. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 11:31a.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  11:31 a.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  11:32 a.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  11:33 a.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 11:33 a.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  11:33 a.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 11:34a.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 11:35a.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 11:36 a.m.  saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  11:37 am.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 11:39 a.m. Entrando  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 11:40 a.m. saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 11:40 am. saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  11:41 a.im. saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 11:43 a.m. saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 11:43 a.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 11:46 am. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  11:47 a.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 11:51 a.m. saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 11:54 a.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  11:55a.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 11:57 a.m. saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 11:58 a.m. Entrando  Taras LUMACA S.A.
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San José - Cartago  11:59 a.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  11:59 a.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  12:00 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  12:01 p.m. Entrando  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  12:01 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  12:04 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  12:05 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  12:06 p.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  12:09 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  12:09 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.

UCR (San Pedro)  12:10 p.m. saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  12:10 p.m.  saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  12:14 p.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 12:14p.m. saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  12:14 p.m. saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  12:15 p.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  12:17 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  12:17 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  12:18 p.m.  saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 12:19 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  12:21 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 12:24 p.m. saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  12:24 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 12:24 p.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  12:25 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  12:26 p.m. saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  12:26 p.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  12:27 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  12:27 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 12:29 p.m.  saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  12:30 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  12:30 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  12:31 p.m. saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  12:36 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 12:37 p.m.  saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 12:37 p.m.  saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  12:37 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  12:38 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
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San José - Cartago  12:40 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  12:41 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  12:42 p.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  12:44 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  12:45 p.m.  saliendo Taras  LUMACA S.A.
San José - Cartago  12:47 p.m.  saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 12:48 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  12:49 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  12:49 p.m.  saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  12:50 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  12:52 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  12:53 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  12:56 p.m. Entrando  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  12:58 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  12:59 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  01:00 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  01:00 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  01:02 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  01:03 p.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 01:03 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  01:04 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  01:08 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  01:09 p.m. saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  01:10 p.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  01:11 p.m. saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  01:11 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 01:11 p.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  01:13 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 01:13 p.m. saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 01:13 p.m. saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  01:15 p.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 01:20 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  01:20 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 01:24 p.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  01:25 p.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  01:26 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 01:26 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  01:27 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 01:27 p.m. saliendo Lima LUMACA S.A.
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San José - Cartago 01:28 p.m. saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  01:29 p.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  01:31 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  01:31 p.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  01:31 p.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  01:31 p.m. saliendo Taras  LUMACA S.A.
San José - Cartago 01:32 p.m. saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  01:32 p.m. saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  01:32 p.m. Entrando  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  01:33 p.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  01:34 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  01:37 p.m. Entrando  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  01:39 p.m. saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  01:39 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  01:41 p.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  01:41 p.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  01:42 p.m.  saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  01:43 p.m.  saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 01:43 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 01:44 p.m. saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  01:44 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  01:46 p.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  01:48 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 01:48 p.m. saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  01:50 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  01:53 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 01:53 p.m. Entrando  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  01:54 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 01:55 p.m. saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 01:55 p.m. saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  01:56 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 01:58 p.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  01:58 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  01:58 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  02:00 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  02:00 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 02:02 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  02:02 p.m.  saliendo Taras LUMACA S.A.
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San José - Cartago  02:02 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  02:03 p.m. Entrando  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  02:03 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  02:04 p.m. Entrando  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  02:05 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  02:06 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  02:07 p.m.  saliendo Taras  LUMACA S.A.
San José - Cartago  02:08 p.m.  saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  02:09 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  02:09 p.m. Entrando  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  02:10 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  02:10 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  02:11 p.m.  saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  02:11 p.m.  saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  02:11 p.m.  saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  02:15 p.m. saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  02:15 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.

UCR (San Pedro)  02:18 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  02:18 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  02:20 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  02:21 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  02:22 p.m. saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 02:22 p.m. saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 02:24 p.m. saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  02:24 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  02:25 p.m. saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 02:25 p.m. saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  02:26 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 02:26 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  02:26 p.m. saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  02:28 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 02:29 p.m. saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  02:30 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  02:30 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 02:33 p.m. Entrando  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  02:33 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  02:34 p.m.  saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  02:34 p.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
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San José - Cartago  02:35p.m. saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  02:36 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  02:39 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 02:40 p.m. saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  02:41 p.m. saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  02:42 p.m. Entrando  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  02:43 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  02:46 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  02:46 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  02:47 p.m. saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 02:48 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  02:48 p.m. Entrando  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  02:48 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  02:51 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  02:52 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  02:54 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  02:55 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  02:55 p.m. saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  03:01 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  03:02 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  03:03 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 03:03 p.m. saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  03:04 p.m. saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  03:06 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  03:06 p.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  03:08 p.m. saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  03:08 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  03:09 p.m. saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 03:10 p.m. Entrando  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  03:11 p.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 03:12 p.m. saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 03:13 p.m. saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  03:14 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  03:15 p.m. saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 03:15p.m. Entrando  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  03:15 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 03:18 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  03:18 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
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San José - Cartago 03:19 p.m. saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  03:21 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  03:23 p.m.  saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  03:26 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  03:26 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  03:28 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  03:28 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  03:31 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 03:32 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  03:32 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  03:33 p.m.  saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  03:34 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  03:35 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  03:35 p.m.  saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  03:36 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  03:37 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  03:38 p.m. Entrando  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  03:38 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  03:38 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 03:39 p.m. saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 03:39 p.m. saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  03:39 p.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 03:41 p.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  03:42 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 03:42 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 03:42 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 03:42 p.m. saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 03:43 p.m. saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  03:45 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  03:45 p.m. saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  03:45 p.m. saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  03:45 p.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  03:47 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  03:48 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  03:48 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 03:51 p.m. saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  03:52 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 03:52 p.m. saliendo Lima LUMACA S.A.
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San José - Cartago 03:53 p.m. saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  03:53 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  03:54 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  03:54 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  03:54 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  03:54 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  03:55 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  03:55 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  03:56 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  03:58 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 03:58 p.m. saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  03:59 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  04:01 p.m.  saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  04:04 p.m. Entrando  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  04:05 p.m. saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  04:06 p.m. Entrando  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  04:06 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  04:07 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  04:09 p.m. Entrando  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  04:10 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  04:11 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  04:12 p.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  04:13 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 04:13 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  04:15 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  04:19 p.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 04:21 p.m. saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  04:21 p.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 04:21 p.m. saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 04:22 p.m. saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  04:23 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 04:23 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  04:24 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 04:24 p.m. saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 04:26 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  04:27 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 04:29 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  04:32 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
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San José - Cartago 04:34 p.m. saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  04:34 p.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  04:35 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  04:35 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  04:36 p.m. Entrando  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  04:36 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  04:37 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  04:40 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  04:40 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  04:41 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 04:43 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 04:43 p.m. saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  04:47 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 04:47 p.m. saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 04:48 p.m. saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  04:49 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  04:49 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  04:49 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  04:50 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  04:51 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  04:51 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  04:54 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  04:56 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 04:56 p.m. saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  04:59 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  05:00 p.m. saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  05:00 p.m. saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  05:01 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  05:01 p.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  05:01 p.m. saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  05:01 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  05:02 p.m. saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  05:02 p.m. saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  05:03 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  05:06 p.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  05:06 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  05:07 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  05:07 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
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San José - Cartago  05:08 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  05:08 p.m. Entrando  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  05:08 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  05:09 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  05:10 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  05:11 p.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  05:11 p.m.  saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  05:13 p.m. Entrando  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  05:14 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  05:14 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  05:14 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  05:14 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  05:14 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  05:15p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  05:21 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  05:21 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  04:24 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  04:24 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  04:26 p.m. Entrando  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  04:27 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 04:29 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  04:32 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  04:34 p.m. saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  04:34 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  04:35 p.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  04:35 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 04:36 p.m. Entrando  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  04:36 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  04:37 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  04:40 p.m. saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  04:40 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 04:41 p.m. saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 04:43 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  04:43 p.m.  saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 04:47 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 04:47 p.m. saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  04:48 p.m.  saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  04:49 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 04:49 p.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
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San José - Cartago  04:49 p.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  04:50 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 04:51 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  04:51 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  05:52 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  05:53 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  05:56 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  05:56 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  05:58 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  06:00 p.m.  saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  06:00 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  06:01 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  06:01 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 06:03 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  06:05 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  06:06 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  06:08 p.m. Entrando  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  06:08 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  06:09 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  06:09 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 06:11 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  06:11 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  06:11 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 06:12 p.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 06:12 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 06:12 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 06:12 p.m. saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  06:14 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 06:14 p.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  06:14 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 06:16 p.m. Entrando  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 06:16 p.m.  saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  06:17 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  06:19 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  06:19 p.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  06:19 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  06:21 p.m. saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 06:22 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 06:22 p.m. saliendo Lima LUMACA S.A.
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San José - Cartago 06:23 p.m. saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 06:24 p.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  06:28 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  06:33 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  06:37 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  06:36 p.m.  saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  06:37 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  06:39 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 06:41 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 06:42 p.m. Entrando  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  06:42 p.m. Entrando  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  06:42 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 06:43 p.m. Entrando  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  06:43 p.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  06:47 p.m. Entrando  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  06:48 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 06:49 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.

UCR (San Pedro)  06:56 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  06:56 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  06:57 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  06:58 p.m.  saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  07:00 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 07:02 p.m. saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 07:02 p.m. saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  07:02 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 07:04 p.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  07:08 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 07:09 p.m. saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 07:09 p.m. saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 07:10 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 07:10 pm. Entrando  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 07:10 p.m.  saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  07:12 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  07:12 p.m.  saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 07:13 p.m. saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  07:13 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 07:14 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 07:14 p.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
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San José - Cartago 07:15p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 07:18 p.m.  saliendo Taras  LUMACA S.A.
San José - Cartago  07:19 p.m.  saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  07:19 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 07:21 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  07:24 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  07:27 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  07:28 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  07:29 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  07:32 p.m. Entrando  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  07:32 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  07:33 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  07:33 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  07:33 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  07:34 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  07:35 p.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  07:35 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  07:38 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 07:39 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  07:40 p.m. Entrando  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  07:46 p.m.  saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 07:48 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 07:48 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 07:48 p.m. saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  07:50 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  07:50 p.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  07:50 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 07:51 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 07:52 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  07:54 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 07:54 p.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  07:54 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 07:54 p.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  07:58 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  07:59 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  08:01 p.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  08:02 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 08:02 p.m. Entrando  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  08:04 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
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San José - Cartago  08:04 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  08:05 p.m.  saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  08:05 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  08:05 p.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  08:09 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  08:10 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  08:10 p.m. saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  08:11 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 08:13 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  08:14 p.m. Entrando  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  08:16 p.m. Entrando  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  08:16 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  08:17 p.m. Entrando  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  08:19 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 08:20 p.m. saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  08:22 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 08:24 p.m. saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  08:27 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  08:27 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 08:28 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 08:29 p.m. saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 08:29 p.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  08:30 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 08:34 p.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  08:37 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 08:38 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  08:39 p.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  08:41 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 08:42 p.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 08:42 p.m. saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  08:43 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 08:43 p.m. Entrando  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  08:45 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  08:47 p.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 08:47 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  08:47 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  08:49 p.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  08:52 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  08:53 p.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
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San José - Cartago 08:53 p.m. saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 08:54 p.m. saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  08:54 p.m. Entrando  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  08:56 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  08:57 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  08:57 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 08:58 p.m. saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  08:59 p.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  08:59 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  09:00 p.m. saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  09:01 p.m. saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  09:01 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  09:01 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  09:02 p.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  09:06 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  09:06 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  09:06 p.m.  saliendo Taras LUMACA S.A.

UCR (San Pedro)  09:07 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  09:08 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  09:13 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  09:15 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 09:16 p.m. Entrando  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  09:19 p.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  09:20 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 09:21 p.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  09:24 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 09:24 p.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  09:25 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  09:25 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 09:26 p.m. Entrando  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  09:28 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 09:31 p.m. saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  09:31 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  09:31 p.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  09:32 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  09:32 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 09:38 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  09:40 p.m.  saliendo Taras LUMACA S.A.
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San José - Cartago  09:41 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  09:42 p.m. Entrando  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  09:43 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  09:44 p.m. Entrando  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  09:46 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  09:46 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  09:46 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  09:48 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  09:48 p.m. saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  09:49 p.m. Entrando  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  09:50 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  09:50 p.m. saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  09:53 p.m. Entrando  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 09:59 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  10:01 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  10:02 p.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  10:08 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  10:09 p.m. Entrando  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  10:10 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  10:10 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  10:12 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  10:20 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  10:27 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  10:28 p.m. saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  10:29 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  10:29 p.m.  saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  10:29 p.m.  Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  10:32 p.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 10:34 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  10:37 p.m.  saliendo Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  10:44 p.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  10:48 p.m. saliendo  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  10:55 p.m.  saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 11:01 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 11:02 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  11:10 p.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago 11:15p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  11:16 p.m. Entrando Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 11:18 p.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
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San José - Cartago  11:22 p.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  11:37 p.m. Entrando  Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago  11:38 p.m.  saliendo Taras LUMACA S.A.
San José - Cartago 11:42 p.m. Entrando Lima LUMACA S.A.
San José - Cartago  11:55 p.m. Entrando  Taras LUMACA S.A.

Cuadro 56. Cantidad de viajes diarios por operador radial La Lima

Operadora Cantidad de Autobuses
TRAUSANIC S.A. 130
TRAGUCA S.A. 115
COOPEPAR S.R.L. 61
Transportes Otto y Eladio Leiva S.A. 53
TRANSTUSA 15
Autotransportes El Guarco S.A. 15
Transportes Unidos San Francisco S.A. 2
Transportes Metropoli S.A. 2
Autotransportes Mata Irola S.A. 1
Transportes Serrano S.A. 1
Maderas y Materiales del Sur S.A. 1
Rutas del Sur S.A. 1
Transportes Ramirez y Calderon S.A. 1
398
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Cuadro 57. Cantidad de viajes diarios por linea radial La Lima

Linea Cantidad de Autobuses
Cartago - Guadalupe 115
Cartago - Lima 87
Paraiso - San José 57
Cartago - Tres Rios (x Lima) 53
Cartago - Ochomogo (x Lima) 22
Cartago - Pequefio Mundo 21
Cartago - Parque Industrial 15
Turrialba - San José 15
Paraiso - Parque Industrial 3
Volcén Iraz( - San José 2
Urb Cocori - Parque Industrial 2
Orosi - Pargue Industrial 1
Santiago - Parque Industrial 1
Cachi - Parque Industrial 1
Frailes, Bustamante 1
Santa Elena, Rio Conejo 1
Llano de Los Angeles 1
398

Cuadro 58. Cantidad de viajes diarios por operador radial Taras

Operadora Cantidad de Autobuses
Transportes Otto y Eladio Leiva S.A. 48
TRAUSANIC S.A. 136
Buses San Ignacio Loyola S.A. 104
TRANSTUSA 25
313
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Cuadro 59. Cantidad de viajes diarios por linea radial Taras

Linea Cantidad de Autobuses
Turrialba. Colectivo 25
Tres Rios por Taras 44
Taras 115
Colegios, Pedregal, Loyola, Quircot 104
La Angelina 4
Ochomogo por Taras 21
313

Cuadro 60. Cantidad de viajes diarios por operador radial San Rafael

Operadora Cantidad de Autobuses
Transportes Arias y Brenes S.A. 152
Corporacioén Transportes El Alto LTDA. 87
Autotransportes Granados y Contreras S.A. 66
305

Cuadro 61. Cantidad de viajes diarios por linea radial San Rafael

Linea Cantidad de Autobuses
Cartago - San Rafael (Barrio Auxiliadora) 65
Cartago - Blanquillo (EI Bosque) 66
Cartago - San Rafael 51
Cartago - Mata de Mora a7
Cartago - Finca Paez 40
Cartago - Urb Vista Hermosa 23
Cartago - Santa Rosa - San Pablo 13
305

Cuadro 62. Cantidad de viajes diarios por operador radial Pitahaya
Operadora Cantidad de Autobuses

Transportes Unidos San Francisco S.A. 277
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Autotransportes El Guarco S.A. 111

388

Cuadro 63. Cantidad de viajes diarios por linea radial Pitahaya

Linea Cantidad de Autobuses
Cartago - Urb. Manuel de Jesus 96
Cartago - Urb Cocori 90
Cartago - Lourdes 47
Cartago - Lourdes (Cementerio) 44
Cartago - San Isidro (Asuncién) 32
Cartago - Campifia 31
Cartago - San Isidro (Pitahaya) 29
Cartago - Higuito 13
Cartago - Guatuso 5)
Cartago - Parque Industrial 1
388

Cuadro 64. Cantidad de viajes diarios por operador radial Paraiso

Operadora Cantidad de Autobuses

Cooperativa de Transportistas de Paraiso S.R.L 314
Autobuses Romero S.A. 77
Autotransportes Autotransportes Mata Irola S.A. 72
Transportes Serrano S.A. 59
Transportes Turrialba S.A. 48

Montari S.A. 5

Transportes OEA S.A. 7
582
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Cuadro 65. Cantidad de viajes diarios por linea radial Paraiso

Linea Cantidad de Autobuses
Cartago - Paraiso 147
Cartago - Orosi 71
Cartago - Dulce Nombre 61
Cartago - Llanos de Santa Lucia 56
San José - Paraiso 49
San José - Turrialba 42
Cartago - Cachi 37
Cartago - Santiago 34
Cartago - Birrisito 16
Cartago - Caballo Blanco - Blanquillo 16
Cartago - Tucurrique (El Humo) 9
Cartago - Bajo Cervantes 8
Cartago - Birrisito - La Flor - El Yas 7
Cartago - Turrialba 6
San José - Juan Vifias b
Cartago - Piedra Azul 5
Cartago - Urb Los Helechos 8
Parque Industrial - Paraiso 2
Cartago - Urb Catzi 1
Parque Industrial - Santiago 1
Parque Industrial - Orosi 1
582

Cuadro 66. Cantidad de viajes diarios por operador radial EI Carmen

Operadora Cantidad de Autobuses
Transportes Metropoli S.A. 91
Buses San Ignacio Loyola S.A. 43
GEMON de Cartago S.A. 39
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Vidal Enrique y Minor S.A. 16

189

Cuadro 67. Cantidad de viajes diarios por linea radial El Carmen

Linea Cantidad de Autobuses

Cartago - Cot 58

Cartago - Pacayas 22
Cartago - Llano Grande 16
Cartago - B. Cooperosales 15
Cartago - Tierra Blanca (Sanatorio) 14
Cartago - San Rafael de Quircot 14
Cartago - Urb. Atardecer 14
Cartago - Coliblanco 10
Cartago - Tierra Blanca (Potrero Cerrado) 9
Cartago - Tierra Blanca 7
Cartago - Santa Cruz 6
Cartago - Volcan Irazu 3
Cartago - Capellades 1

189

Cuadro 68. Cantidad de viajes diarios por operador radial Molino

Operadora Cantidad de Autobuses

Autotransportes El Guarco S.A. 140
Maderas y Materiales del Sur S.A. 7
Transportes Ramirez y Calderon S.A. 11
Transportes HIGAPI S.A. 91
Autotransportes Los Santos S.R.L. 5
Eladio Edwin Vargas Calvo S.A. 2
Autotransportes San Juan de Tobosi del Sur S.A. 2
Rutas del Sur S.A. 11

269
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Cuadro 69. Cantidad de viajes diarios por linea radial Molino

Linea Cantidad de Autobuses
San Isidro 58
Quijongo 56
Guatuso 5
Tobosi. Quebradilla 45
Coris 4
Frailes Bustamante 5
La Estrella 2
Llano de los Angeles 7
Los Santos 5
Madre Selva 4
San Antonio 2
Santa Elena 11
Tabl6n 42
Higuito 21
Loma Larga 2
269

Cuadro 70. Cantidad de viajes diarios por operador sector central

Operadora Cantidad de Autobuses
Molinos del Sur S.A. 26
Transportes OEA S.A. 21
Transportes San Blas 49
96

Cuadro 71. Cantidad de viajes diarios por linea sector central

Linea Cantidad de Autobuses
Res. El Molino 26
Res. Santa Rita 21
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San Blas, Los Angeles 28

San Blas, Villa Fontana 21

96
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Cuadro 72. Ampliacién del nimero de bahias en las estaciones y terminales designadas

Estacién Ndmero de Factor de Numero Total de
Bahias ampliacién Bahias
Sur 17 20
Oreamuno
A 1,2
Los Angeles 7 8
Norte 4 5
Paraiso 12 18
15
La Lima 12 18

Cuadro 73. Cuantificacién de bahias para la estacién de Oreamuno
Namero de
Bahias

Linea
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Cartago - San Rafael

Cartago - Res. Santa Rita

Cartago - Blanquillo (El Bosque)

Wk |k |Fr

Total

Cuadro 74. Cuantificacién de bahias para la estacion de Los Angeles

Linea NL’Jmer’o de
Bahias

Cartago - San Blas 1
Cartago - Finca Paez - Mata de Mora 1
Cartago - Maria Auxiliadora 1
Cartago - Urb. Vista Hermosa - Santa Rosa - San Pablo 1
Cartago - Cot 1
Cartago - Pacayas - Coliblanco - Capellades - Santa Cruz 1
Cartago - Tierra Blanca - Volcéan Irazu 1
Total 7

Cuadro 75. Cuantificacién de bahias para la estacién Norte

Linea Numero de
Bahias
Cartago - Llano Grande 1
Cartago - Ochomogo 1
Cartago - Atardecer - San Rafael - Cooperosales 1
Cartago - Loyola, Quircot (Colegios) 1
Total 4

Cuadro 76. Cuantificacién de bahias para la Terminal Sur

Sector Linea NUmero de
Bahias

El Guarco Cartago - San Isidro (Molino, Guatuso, Higuito, Las Catalinas) B

Cartago - Quijongo 2

Cartago - Tobosi, Quebradilla 1

Cartago - Tablén 1

Cartago - Coris - La Estrella - Los Santos - San Antonio - Santa Elena 1

Cartago - Res. El Molino 1

Cartago - Guadalupe 1

Cartago - Llano de Los Angeles - Loma Larga - Madre Selva 1

San Cartago - Urb. Manuel de Jesus 1
Francisco

Cartago - Urb. Cocori 1

Cartago — Agua Caliente (Fabrica de Cemento) 1

Cartago - Lourdes 1

Total 17
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Cuadro 77. Cuantificacion de bahias para la estacion de Paraiso

Linea Numero de
Bahias

Paraiso - Bajo de Cervantes - Birrisito - 2
La Flor, El Yas - Santiago

Paraiso - Cachi y extensiones - 3
Tucurrique - Piedra Azul

Paraiso - Turrialba - Juan Vifias 2

Paraiso - Llanos de Santa Lucia 1

Paraiso - Periférica 1

Paraiso - Orosi 2

Paraiso - La Laguna 1

Total 12

Cuadro 78. Cuantificacion de bahias para la estacion de viajes regionales en San Nicolas

Linea Namero de Bahias
Cartago - Tres Rios - La Angelina 2
Cartago - San José 4
Cartago - Madre Selva - Los Santos - Coris 1
Buses Zona Sur 3
Buses TRACOPA 2
Total 12

Figura 92. Autobuses de distintas lineas obstruyendo la via Figura 93. Derecho de via actual de Avenida 1
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Figura 94. Movimiento de autobuses de Lumaca en las vias
aledafias a la estacion

Figura 96. Autobuses blogueando interseccion en parada de
Plaza Iglesias

Figura 95. Muestra de autobuses bloqueando un carril en
avenida 4

Figura 97. Varios autobuses ocupando la totalidad del carril en
Plaza Iglesias
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Figura 101. Carga de vehiculos en ruta N°2 ingresando a
Cartago

Figura 99. Terreno dentro del cementerio de Cartago a
intervenir con el trazado de la ruta troncal

Figura 100. Terreno elegido para ubicacién de la Terminal
Sur. Polideportivo de Cartago
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Anexos

Figura 102. Estacionamiento en paralelo de autobuses
Fuente. (Olalla, 1977).

Figra 103. Estacionamiento en bahfas dentadas de
autobuses
Fuente. (Olalla, 1977)
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IO
de Costa Rica

Costado Norte solo arboles bajos en zonas no cercanas
a las paradas

Isla para café (kiosko) deck

madera plastica

y Costado Sur . Uneje de de 50 cm de arbustos y dos islas
de pérgolas

Figura 104. Vista en planta del disefio del Paseo de los Museos
Fuente. (TEC, 2015).

VISTA ESTE OESTE AVENIDA 11 CALLE CENTRAL

(Bl TEC|zze.

Figura 105. Vista en elevacion del disefio del Paseo de los Museos
Fuente. (TEC, 2015).
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