
 



 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

  

  

  

  

  

  

  

 
 

  

  

  

  

  

  

  

  

 
 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  



  

  

  

  

  

  

 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

 

  

  

  

  

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 
 



 

  

  

  

 
 

  

  

  

 

 

  

 
 

  

 
 

 

 
 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 
 
 

 

 

 
 
 



 
 
 
 
 

 
 

 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

 
 
 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 
 
 

 
 
 
 
 

 
 
 
 

 
 



 



 





 



 

 

 

Ilustración 1 Ubicación del Distrito de San Joaquín en el Cantón de Flores. 

Fuente: Elaboración propia. (2024)



 Ilustración 2 Esquema de rutas del tren interurbano en Costa Rica, operado por el INCOFER en el 2023.

Fuente: Elaboración propia. (2024)



Ilustración 3 Fotografía, Tren Interurbano Estacionado En El Andén De Flores. 

Fuente: Elaboración propia. (2024) 



Ilustración 4 Mapa Del Centro De San Joaquín De Flores. 

Fuente: Elaboración propia. (2024) 

 

Fuente: INCER-CostaRica. Estimación de la Población y vivienda (2022) y Registro 
Nacional-IGN Costa Rica. División territorial administrativa (2021). 

Total Hombres Mujeres Km² Densidad

Flores 22,026 11,067 10,959 6.75 3263.11

San Joaquín 7,805 3,911 3,894 2.750 2838.18

Barrantes 5,382 2,718 2,664 2.140 2514.95

Llorente 8,839 4,438 4,401 1.860 4752.15

Fuente: INEC-Costa Rica. Estimación de Población y Vivienda 2022.

Fuente: Registro Nacional-IGN Costa Rica. Division territorial administrativa 2021. 

Población Area

Tabla 1  

Datos de población y área del cantón de Flores. 



• 

• 

 Fuente: Elaboración propia con estadísticas operativas de INCOFER (2024). 

Tabla 2  

Detalle de pasajeros transportados en ruta Alajuela





Fuente: ARESEP (2019).   

Ilustración 5 Líneas de autobús que conectan Flores.



  

 



 

 

Fuente: INCOFER, 2023 

Ilustración 6 Transporte De Personas, Rutas Habilitadas



Fuente: MOPT 2020 

Ilustración 7 . Esquema Sectorización AMSJ.



 



Ilustración 8. Fotografía, Tren Interurbano Estacionado En El Andén De Flores. 

Fuente: Elaboración propia (2024 

 

➢ 



➢ 
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, e
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, según 

mencionan:

 



Fuente: IMAGENES TROPICALES S.A. 2012 

Ilustración 9 . Tren de pasajeros en Limón con destino a San José. Postal coloreada 
de los años 1930 - 1940.



Fuente: Virginia Valverde 
Ramírez. (2015). 

Ilustración 10 Tren En La 
Estación De San Joaquín De 
Flores.

Fuente: British Library (2024) 

Ilustración 11 Red Ferroviaria De 
Inglaterra Y Gales. 1898
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NOMBRE Estación Flores San Joaquín de Flores 
COSTA RICA

Estación Escobar     Belén de 
Escobar ARGENTINA

Estação Papicu - VLT Fortaleza 
BRASIL Assen Station PAISES BAJOS

Parada de Tren en Alicante 
España Estación Belén      San Antonio de Belén

FOTO

LOCALIZACIÓN Línea A del tren InterUrbano. Sobre la Av. 
Central de San Joaquín de Flores, provincia 
Heredia, Costa Rica.

En el km 53.3 de la línea principal 
Buenos Aires - Rosario.  Belén de 
Escobar, de la provincia de 
Buenos Aires, Argentina.

Papicu, sobre Av. Almirante 
Henrrique Sabóia parte de la Linea 
Noreste. En Ceará de Fortaleza, 
Brasil.

En el centro de Assen, capital y 
municipio de la provincia de 
Drenthe, localizados en el norte de 
los Países Bajos.

 Es parte de la Linea 4 y 5 del 
TRAM de Alicante. Sector este 
de Alicante, España.

Línea B del tren InterUrbano. Sobre la Av. 2 de 
San Antonio de Belén, Heredia, Costa Rica.

AÑO DE 
CONSTRUCCIÓN 1895

1877
2012 2020 2007 1950

ÁREA 500m² 2800m² 5000m² 3015m² 980m² 1200m²

CARACTERÍSTICAS 
(Calidad Estética, 
Conexión urbana, 
Funcionalidad)

Vía en superficie, un andén al lado de la vía. 
Cercano a la plaza de deportes central.

Vía en superficie, con andenes a 
ambos lados de la via y una 
buena señalizacion en los cruces 
peatonales. Patrimonio edilicio 
vinculado a terminal de 
omnibus, Cercano a parque 
urbano con espacios de juego, 
anfieteatro y museo.

Vía en superficie, estación elevada, 
puentes peatonales de acceso, 
comparte via con una avenida 
importante, esta cerrada a nivel 
razante con malla ciclón, estructura 
de marcos de acero y envolvente 
translucido para generar sensacion 
de modernidad y ligereza. losa 
industrial con aislamiento térmico. 
Sistema de brise-soleils para el 
control del clima.

Vía en superficie. Gran cubierta de 
madera con columnas de metal.  
túnel para bicicletas existente, un 
túnel para automóviles y un 
cobertizo subterráneo para 2.600 
bicicletas. zona de la estación 
amigable para los peatones con 
vegetación.

Vía en superficie, andenes a 
nivel de suelo conformados 
por dos volumenes que cubren 
el espacio de espera, 
transforma la rotonda en una 
plaza publica

Vía en superficie, Partimonio edilicio, 
vinculado a la terminal de autobus, con 
espacio de espera

PROGRAMA DE USO

Anden

Andenes, boletarías, areas de 
espera, terminal de omnibus, 
oficina para el personal de 
transporte. base para el 
personal de vías con galpón.

Andenes, boletarías, areas de 
espera, puente peatonal, Servicios 
Sanitarios. Cercanía con terminal de 
trransporte.

Andenes y boletarías, plaza pública, 
espacios comerciales, parqueo de 
bicilcetas, estaciones de autobus

Andenes, cubiertas, diseño 
urbano.

Andenes y boletarías, Terminal de Bus, 
espacio de espera, servicios sanitarios

POBLACIÓN 
SERVIDA 155.118 por año (año 2023)

54.481 por año (año 2022)
3.750.000 por año (año 2023) 136.686 por año (año 2023)

GESTOR DE LA 
ESTACIÓN La Municipalidad de Flores

Bajo la concesión de TBA Trenes 
de Buenos Aires

COMPANHIA CEARENSE DE 
TRANSPORTE METROPOLITANO

Assen municipality, ProRail, NS 
Nederlandse Spoorwegen La municipalidad de Belén

FACTORES PARA EL 
DISEÑO

Estacion intermedia, edificio 
patrimonial restaurado, 
vinculacion con el contexto, 
prioriza la seguridad del usuario 
medante vallas de proteccion o 
señalizacion víal.

Transito peatonal arriba, transito del 
tren abajo. Sepraracion de flujos, 
para alta densidad.

Cubierta integradora, vinculacion 
con bicicletas.  edificio integral 
–conectador, transparente y 
sostenible.

Simplicidad, baja escala, no 
interrumpe el paisaje urbano, 
integracion con el mobiliario 
urbano

Sala de espera techada, aunque el ingreso al 
tren cuenta con poco espacio y no es clara la 
rotulacion.  posee una sala de exposicion de 
artesanías de artistas locales, una tienda 
snacks y otros artículos.

LECCIONES 
APRENDIDAS

Importante mantener una 
relacion cercana a otras 
funcionalidades urbanas 
(omnibus) y tener andenes a 
cada lado.

Al compartir vía con vehiculos 
prefirieron por seguridad de los 
peatones cerrar la calle, eso resulta 
en impedir y bloquear el transito 
peatonal en las cercanías a la 
estación. Potenciar el 
aprovechamiento de la luz natural y 
contar con materiales que suavizan 
el impacto de las altas temperaturas 
locales. 

una estación transparente y 
acogedora a nivel regional, que al 
mismo tiempo eliminara la barrera 
de las vías a nivel de barrio. Se 
deben valor la funcionalidad que 
debe tener la cubierta para sectores 
más tropicales.

La luz y el aire pasan a través 
de sus poros, suavizando la 
sombra y proporcionando 
brisa en los meses de verano, 
al mismo tiempo que ofrecen 
menos resistencia contra el 
viento.

El servicio de tren, a diferencia del autobus 
tiene su estructura mucho más rigida por lo 
que se presta para estar acompañado de una 
serie de funciones y espacios, de servicio al 
usuario y mantenimiento del sistema.

UBICACIÓN EN 
Maps https://maps.app.goo.gl/bjiJR2MCoFj4yD8W9 

https://maps.app.goo.gl/Q9RYB

Yb443EjeMfD9 

https://maps.app.goo.gl/9QdPBVBT

wPWqYKxM6 

https://maps.app.goo.gl/VmMCeNq

DpgpZWcF8A 

https://maps.app.goo.gl/Nk5c

dEgnMkP9RDZi6 

https://maps.app.goo.gl/QAPuoQs1t6TucGS

Q7 

MATRIZ DE COMPARACIÓN

Fuente: Elaboración propia (2024) 

Tabla 3 

Matriz de comparación de casos de estudio.



 

Fuente: Elaboración propia. 

Ilustración 12 Andén De Abordaje, San Joaquín De Flores.



Fuente: Elaboración propia.

Ilustración 13 Esquema Conceptual De Relaciones De Una Estación De Transporte



Fuente: Elaboración propia

Ilustración 14 Árbol del problema.



 

 

 



 



 



 



 

 

 

 

 

 

Fuente: Elaboración propia. (2024) 

Ilustración 15 Esquema Metodológico



 

• 

• 

• 

Fuente: Elaboración propia. (2024) 

Ilustración 16 Conceptos De Punto De Partida
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• 

• 
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Tabla 4  

Estructura Metodológica

Fuente: Elaboración propia. (2024)
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• 

• 

• 

• 

• 

• 

• 

Fuente: Elaboración propia.

Ilustración 17 Aplicación del análisis FODA en el territorio.



• 

• 

• 

 

Fuente:  Peradalta, criticaurbana (2021) 

Ilustración 18 Gráfico que muestra la diversidad de factores que intervienen en un 
análisis de Caminabilidad.
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Fuente: Bicycle innovation lab DK. (2019) 

Ilustración 19 Pirámide de movilidad activa.



 

Fuente: Corporación Phillips May. (2024 

Ilustración 20 Estacionamiento cercano a la extensión de la línea azul de South Oak, 
Dallas Texas.



 

• 

• 

• 

• 

 





CAPÍTULO II: Contexto Urbano y Usuario 



Fuente: Elaboración propia (2024) 

Ilustración 21 Patrones de Crecimiento
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Ilustración 22 Matriz de transecto estándar. 

Fuente: Yingyi Zhang y Marc Aurel Schnabel. (2017) 

Elaboración propia 



Fuente: Elaboración propia (2024) 

Ilustración 23 Distribución de Barrios de Flores.



Fuente: Elaboración propia (2024) 

 

 

 

Ilustración 24 Mapa de densidades 



Fuente: Elaboración propia. (2024) 

Ilustración 25 Mapa de zonificación actualizada del plan regulador de Flores al 18 de mayo 2018. 
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Ilustración 26 Puntos de atracción. 

Fuente: Elaboración propia (2024) 

 

Ilustración 27 Estructura ecológica del cantón de Flores 

Fuente: Elaboración propia (2024) 

• 

• 

• 



Ilustración 28 Propuesta de Corredores Biológicos 

Fuente: Elaboración propia (2024) 

• 

Fuente: Elaboración propia con información de costarica.inaturalist.org (2019) 

 

Ilustración 29 Flora del Cantón de Flores.



Ilustración 30 Mapa de calor, tránsito de bicicletas



Fuente: Elaboración propia. (2024) 

Ilustración 31 Mapa de movilidad e isócrona.



 Ilustración 32 Fotografía durante sondeo de uso. 

Fuente: Elaboración propia (2024). 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

Gráfico 1. Origen de los encuestados. 

Fuente: Elaboración propia (2024). 

 

 

 



Gráfico 2 Edad de la población usuaria 

Fuente: Elaboración propia (2024). 

 

Gráfico 3 Razón de uso del servicio de tren. 

Fuente: Elaboración propia (2024). 

 

 

 



Gráfico 4 Traslado después del tren 

Fuente: Elaboración propia (2024). 
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Ilustración 33 Fotografía de estación durante sondeo de uso. 

Fuente: Elaboración propia (2024). 

Fuente: Elaboración propia (2024). 
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Ilustración 34 Fotografía durante sondeo de uso. 
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Ilustración 35 Croquis de análisis de la plaza. 

Fuente: Elaboración propia. (2024) 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fuente: Elaboración propia. (2024) 

 

 

 

  

Ilustración 36 Croquis de análisis de la plaza. 



Ilustración 37 Fotografía durante sondeo. 

Fuente:  Elaboración propia (2024). 

 Ilustración 38 Fotografía durante observación. 

Fuente: Elaboración propia (2024). 



 

 

 

CAPÍTULO III: 
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Ilustración 39 Fotografía de la Locomotora 51 en San José. 

 Fuente: INCOFER (2020). 
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Ilustración 40 Fotografía del Tren DMU Apolo en Sabana, San José. 

Fuente: Noticias Monumental. Arturo Cruz Torres (2018). 
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Fuente: Elaboración propia (2024). 
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Ilustración 41 Modelo y fotografía del Tren DMU Quingdao Sifang en San Joaquín.
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Ilustración 42 Comparación de diferentes anchos de vía de ferrocarril. 

Fuente: Track gauge.(2010). 

 



Ilustración 43 Características geométricas de la catenaria. 

Fuente: Track gauge.(2010).  

Ilustración 44 Principales elementos de la línea aérea de contacto. 

 

Fuente: Track gauge (2010).  



CAPÍTULO IV: 





 



 

Ilustración 45 Fotografía del estado actual del sitio, tomada desde el ferrocarril aledaño 
viendo hacia el centro de San Joaquín. 

Ilustración 46 Mapa de zonificación del lote del proyecto según el plan regulador del 
cantón de Flores.  

Fuente: Elaboración propia. 2024 

Fuente: Elaboración propia. 2024. 



 

Ilustración 47 Esquema del programa arquitectónico por componente macro.

Fuente: Elaboración propia. 2024. 



 

Fuente: Elaboración propia. (2024) 

Tabla 5   

Programa arquitectónico de la estación. Fuente: Elaboración propia.





 Ilustración 48 Diagrama topológico de distribución de componentes en el Lote. 

 

Ilustración 49 Diagrama topológico de distribución de componentes arquitectónicos 
de la estación. 

 

Fuente: Elaboración propia. (2024) 

Fuente: Elaboración propia. (2024) 



 

Ilustración 50 Serie de fotografías a hojas de Letonia como punto de partida de 
diseño basado en análisis de formas biofílicas. 

Ilustración 51 Esquemas, ideas y formas que dirigieron el desarrollo conceptual, 
términos Flujo, Movimiento, Dinamismo, Ritmo y la transformación secuencial de las líneas. 

 
Fuente: Elaboración propia. (2024). 

Fuente: Elaboración propia. (2024) 



 

Ilustración 52 Serie de fotografías del desarrollo volumétrico mediante maquetas. 

 

Fuente: Elaboración propia. (2025) 



 

Ilustración 54 Análisis de Usos perimetrales. 

Ilustración 53 Emplazamiento del Sitio.

Fuente: Elaboración propia. (2025) 

Fuente: Elaboración propia. (2025) 



  

Ilustración 55 Perspectiva isométrica del conjunto. 



 

 

Ilustración 56 Planta arquitectónica del nivel principal.

Fuente: Elaboración propia. (2025) 



Fuente: Elaboración propia. (2025) 

Ilustración 57 Plano de techos.



 

Ilustración 58 Alzado Sur

Fuente: Elaboración propia. (2025) 

Fuente: Elaboración propia. (2025) 

Ilustración 59 Alzado Norte.



 Ilustración 60 Alzado Oeste

Ilustración 61 Alzado Este

Fuente: Elaboración propia. (2025) 



Ilustración 62 Retícula espacial de la envolvente. 

 

Ilustración 63 Diagrama solar. 

Fuente: Elaboración propia. (2025) 

Fuente: Elaboración propia. (2025) 



Ilustración 64 Isométrico del estudio solar. 

Ilustración 65 Incidencia solar en espacios internos del proyecto. 

 

Fuente: Elaboración propia. (2025) 

Fuente: Elaboración propia. (2025) 



 

Ilustración 68 Módulo de panel de cubierta.

Ilustración 69 Sección estructural anclaje de cubierta.

Fuente: Elaboración propia. (2025) 

 Fuente: Geometrica Articles. 

Ilustración 67 Detalle de Capitel 
de columna para soporte de cubierta.

Ilustración 66 Módulo estructural de 
cubierta. Panel triangular.



 

Ilustración 70 Plano de Seguridad Humana y rutas de evacuación.

Fuente: Elaboración propia. (2025) 



 

 

Fuente: Elaboración propia. (2025) 



Ilustración 72  Perspectiva de la fachada

 

Fuente: Elaboración propia. (2025) 



Ilustración 73  Perspectiva extremo oeste

 

Fuente: Elaboración propia. (2025) 



Ilustración 74  Perspectiva andén sur

 

Fuente: Elaboración propia. (2025) 



 

Ilustración 75  Perspectiva  de ingreso y parqueo de bicicletas

 

Fuente: Elaboración propia. (2025) 



Ilustración 76  Perspectiva boletería

 

Fuente: Elaboración propia. (2025) 



Ilustración 77 Perspectiva del área de espera norte

 

Fuente: Elaboración propia. (2025) 



Ilustración 78  Perspectiva andén norte

 

Fuente: Elaboración propia. (2025) 
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Ilustración 79 Mapa de valores de terrenos por zonas homogéneas
Tabla 6 Matriz de información de valores de 

terrenos por zonas homogéneas

Fuente: Ministerio de Hacienda (2022). Fuente: Ministerio de Hacienda (2022). 



 

 

 

 

 

Ilustración 80 Esquema de Actores Clave. 

Fuente: Elaboración propia. (2025) 
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