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Resumen

La presente propuesta consiste en la elaboracion de un plan maestro de movilidad para los distritos de Curridabat, Sénchez, Tirrases y Granadilla en el
cantén de Curridabat. El proyecto busca fortalecer la conectividad intracantonal por medio de la propuesta de ejes que promuevan la movilidad
sostenible e inclusiva, se inscribe en la tipologia de movilidad urbana en una escala cantonal.

Su alcance abarca un andlisis del sistema de movilidad urbana actual, estudiando tanto las dindmicas de movilidad peatonal como de la motorizada,
y su relacién con los diversos actores urbanos del cantén. Asi, se obtienen conclusiones que permitirdn el disefio de mejoras para el mismo a través de
una ruta que integre los distintos modelos de desplazamiento a los espacios publicos existentes del cantén. Se plantea mediante un proceso
participativo en el cual la comunidad de Curridabat tiene un papel activo en la construccién de soluciones, promoviendo la apropiacion del espacio.

El planteamiento del proyecto destaca por su alineacion con la vision sostenible de la Municipalidad de Curridabat, que propone iniciativas como
Ciudad Dulce y Conexién Curridabat, que buscan crear ciudadania a través de la convivencia, regenerar el paisaje y propiciar la apropiacion de
espacios publicos.

Este plan de movilidad no solo responde a la necesidad de conectar el cantén de Curridabat, sino que se proyecta como una herramienta para
impulsar un modelo de una ciudad mas accesible y equitativa, al integrar la participacion ciudadana y articularse con politicas locales existentes,

sentando las bases para futuras fases de implementacion y gestion territorial en el cantén.

Palabras clave

Movilidad urbana, espacio publico, planificacién urbana, justicia espacial, conectividad intracantonal, ciudad dulce.



Abstract

This proposal involves the development of a mobility master plan for the districts of Curridabat, Sadnchez, Tirrases, and Granadilla in the canton of
Curridabat. The project seeks to strengthen intra-cantonal connectivity by proposing axes that promote sustainable and inclusive mobility. It is part of
the urban mobility typology on a cantonal scale.

Its scope includes an analysis of the current urban mobility system, studying both pedestrian and motorized mobility dynamics and their relationship
with the canton’s various urban stakeholders. Thus, conclusions are drawn that will allow for the design of improvements through a route that integrates
the different travel models into the canton’s existing public spaces. It is proposed through a participatory process in which the Curridabat community
plays an active role in developing solutions, promoting the ownership of the space.

The project's approach stands out for its alignment with the sustainable vision of the Municipality of Curridabat, which proposes initiatives such as
Ciudad Dulce and Conexién Curridabat, which seek to build citizenship through coexistence, regenerate the landscape, and foster the ownership of
public spaces.

This mobility plan not only responds to the need to connect the canton of Curridabat, but is also projected as a tool to promote a more accessible and
equitable city model by integrating citizen participation and coordinating with existing local policies, laying the foundation for future phases of

implementation and territorial management in the canton.

Keywords

Urban mobility, public space, urban planning, spatial justice, intra-cantonal connectivity, sweet city.
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EI crecimiento acelerado y la planificacién desordenada de las ciudades contempordneas,
especialmente en el contexto latinoamericano, han generado importantes desafios
socioespaciales al priorizar histéricamente la infraestructura para el vehiculo motorizado. Frente
a esta fragmentacion del tejido urbano, emerge un paradigma que concibe la movilidad

integral y el espacio publico como derechos fundamentales para devolver la escala humana a
la ciudad.

En Costa Ricq, el cantén de Curridabat ilustra claramente estas dindmicas: tras experimentar un

aumento del 27% en su urbanizacién y posicionarse como un referente sostenible con iniciativas
como "Ciudad Dulce”, aln enfrenta profundos retos estructurales.




La principal problemdtica radica en la desconexidn fisica y funcional entre sus distritos, exacerbada por barreras como la
Autopista Florencio del Castillo (Ruta 2). Esta fractura territorial aisla criticamente a comunidades como Granadilla y obliga a
otras, como Tirrases, a depender de sistemas de transporte informales, evidenciando que el desarrollo urbano expansivo no
garantiza la integracion comunitaria si no se acompafa de una infraestructura que asegure la conectividad universal y la
equidad.

Para dar respuesta a estos desafios, la presente propuesta desarrolla un Plan maestro de movilidad integral para los distritos
de Curridabat, S@nchez, Tirrases y Granadilla. Concebido como una extension de iniciativas municipales como "Conexion
Curridabat’, el proyecto busca articular un sistemna de movilidad sostenible con los espacios publicos existentes mediante
nodos estratégicos. A través de un proceso metodolégico cualitativo y participativo, que valora al ciudadano como agente
activo en la construccién de su entorno, este plan maestro trasciende la mera logistica de transporte; se proyecta como una
herramienta integral de justicia espacial disefiada para subsanar las fracturas del tejido urbano, promover modos de
desplazamiento inclusivos y sentar las bases para una ciudad mds accesible.



Lq movilidad  integral
demuestra la necesidad de
una poblacién conectadaq,
donde se integra la
comunidad y la ciudad.
Richard Sennnett en su obra
Carne vy Piedra (2002),
explica la importancia del
vinculo entre las
infraestructuras  para la
movilidad y las formas del
habitar lo urbano.

En el siguiente apartado se
desarrolla este andlisis a
partir de los siguientes ejes:

1. Casos urbanos
enfocados en movilidad
Proyectos de  cardcter
urbano cuyo enfoque
principal sea el
mejoramiento de la

movilidad vehicular o]
peatonal de las ciudades.

2. Casos de disefio del
espacio publico como
eje organizador

Investigaciones sobre la

relacién del espacio publico

como un medio para
organizar la estructura de

las ciudades y como estas son habitadas.

3. Antecedentes

Propuestas conceptuales o concretadas de
proyectos realizados en Curridabat por la
municipalidad u otras oficinas de urbanismo.

1. Casos urbanos enfocados
en movilidad

La movilidad urbana abarca el conjunto de
desplazamientos que realizan las personas
dentro de las ciudades. Estos flujos no solo
constituyen la vitalidad de una urbe, sino que
también reflejon su calidad de vida vy
capacidad de integracion social. En los
Gltimos afos, se ha consolidado la tendencia
a considerar la movilidad no Gnicamente
como un fenédmeno técnico, sino como un
derecho fundamental y un elemento
estructurador del territorio. En esta lineq,
Duthilleul (2012) plantea el concepto del
derecho a la movilidad como:

/[ La evolucibn de las ciudades deberia

realizarse, asi, a través de un sutil equilibrio,
a reajustar sin cesar, entre el movimiento y
el no-movimiento, entre los lugares donde
uno se queda y los lugares donde uno
pasa. En cuanto este equilibrio es
destruido, la ciudad no cumple mas su rol
de crear la relacidn entre la gente y lo que
buscan... sin a veces saberlo. Concebir una

ciudad es concebir un sistema que
permite a la vez la acumulacidn e
intercambio. La ciudad es el producto de
una dialéctica permanente entre lo
movil y lo inmovil. (p. 19)

NG

Imagen 01| Primera linea BRT del mundo. )

Fuente: Instituto Jaime Lerner, 1974

Imagen 02 | Bus répido.
Fuente: Instituto Jaime Lerner, 1974

En este contexto, diversos casos
internacionales ilustran cémo la movilidad
puede actuar como motor de
transformacién urbana. El primero, ubicado
en América Lating, es el modelo BRT (Bus
Rapid Transit) de la ciudad de Curitibg,
Brasil. Este sistena ha sido ampliamente
reconocido y tomado como paradigma por
su capacidad de ordenar el crecimiento



urbano mediante un transporte publico
eficiente. En su primera fase, el proyecto
implementdé la segregacion de carriles
para autobuses en un eje arterial,
acompanado de incentivos para promover
su uso. La segunda fase introdujo
novedades tecnolégicas, como sistemas
de algoritmos predictivos para la gestion
del tréfico, sefalizacién inteligente y una
aplicacién moévil con datos en tiempo real.
Este tipo de innovaciones se inscribe en la
tendencia de “Smart Cities”, donde la
movilidad es gestionada  mediante
herramientas digitales con el fin de mejorar
la eficiencia del sistema.

Este modelo se consolida como una
referencia de transformaciéon urbana
exitosa, gracias a su capacidad de
adaptacidn continua a las necesidades de
la poblacion y su constante
implementacion de infraestructura que
promueve la eficacia, lo que ha favorecido
el uso del transporte publico, alcanzando
un 46 % de los desplazamientos, segun BRT
Data.

Por otro lado, una tendencia emergente en
el dmbito de la planificacién urbana es la
priorizacién de la movilidad peatonal y la
apropiacién del espacio publico. En este
contexto, se analiza el programa
Supermanzanas en Barcelona. Segun

Castrezzati (2023), “la supermanzana ya no es
solo un espacio. Se ha convertido en un
enfoque. Adoptar el enfoque de Ila

supermanzana significa, literalmente, poner a
las personas en el centro”.

i
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Imagen 05 | Supermanzanas.
Fuente: Leku studio, 2019

Esta iniciativa propone la reorganizacion W
del tejido urbano mediante la agrupacion
de manzanas tradicionales para limitar la
circulacion vehicular, con el objetivo de
reducir el espacio destinado a los vehiculos
motorizados en favor de los peatones. La
reagrupacidn crea nuevas unidades
urbanas donde la poblacidén se ve
protegida del trdfico y tiene la libertad de
realizar  actividades  recreativas  que
fortalezcan la cohesion social.

Se trata de una estrategia alineada con los
principios del urbanismo tdctico, que en su
primera etapa utiliza intervenciones
temporales para experimentar con el uso
del espacio. Esta propuesta representa una
novedad al replantear el modelo de ciudad
desde la escala humana, convirtiendo la
movilidad en un medio para fortalecer la
comunidad.

En sintesis, la movilidad urbana se
posiciona como un componente esencial
para la estructuracién del territorio y el
bienestar ciudadano, trascendiendo su
funciébn operativa para convertirse en un
derecho. Como lo plantea Lange (2011), la
movilidad urbana propicia la
conformacion de nuevos tipos de “lugares”,
muchos de los cuadles se generan
precisamente gracias al movimiento y se
convierten en nuevos espadcios de

sociabilidad. 17



Los casos del BRT de Curitiba y las
Supermanzanas de Barcelona evidencian
corrientes como la incorporacién de
tecnologia en la gestidon del transporte, la
recuperacion del espacio publico para el
peatéon vy la aplicacibn de enfoques
progresivos. Ademds, permiten identificar
oportunidades para el presente proyecto,
como la consideracion y promocion de
nuevas formas de movilidad activa y
micromovilidad. Considerando esta
perspectiva, se busca articular lo técnico, lo
social y lo espacial, con el fin de avanzar
hacia modelos urbanos mds justos vy
acordes con las realidades locales.

Cébmo se menciona en la seccidén anterior
el espacio publico debe conciliarse con la
movilidad urbana para crear ciudades con
acceso para todos los usuarios. El espacio
publico es un espacio para lo colectivo, o
publico y democratico que brinda
estructura a la ciudad.

Para analizar la relacion metodolbgica que
existe entre el espacio publico y la calidad
de vida urbana. Se estudia el caso de la
ciudad de Paris, visto en lo investigado por
Serrano (2019) en su libro Movilidad urbana
y espacio publico, donde se presenta el
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caminar como un fenédmeno y desafio urbano.
Asi, introduce su postura para transformar el
espacio publico y expone resultados
mediante un método de dos fases, una
exploratoria in situ centrada en el caminar
como prdctica y otra ex situ para comprobar
su hipotesis.

La primera fase, caminar in situ, se basé en
observar como las personas caminan en la
ciudad y que aspectos influyen en su
comodidad, mediante visitas y entrevistas en
siete  espacios urbanos distintos. Los
resultados revelaron que la comodidad es
subjetiva y estd asociada a las condiciones
del perfil del usuario. A partir de esto, surgen
las siguientes interrogantes, ¢Hasta qué punto
la comodidad urbana es situacional? ¢Cudles
factores generan este efecto? Y ¢Cudles son
sus impactos en la calidad de vida de los
usuarios?

La segunda ex situ, fue la comprobacion de
hipotesis mediante dos ejercicios, se utilizaron
varios grupos focales para explorar cémo las
personas perciben el acto de caminar en la
ciudad. Se conformaron cuatro grupos de
participantes segdn su relacidn con el
caminar (voluntarios, por obligacién, los no
caminantes por obligacién, los no caminantes
voluntarios). El primer ejercicio consistié en
recoger palabras que los sujetos asocian con
las expresiones de caminar en la ciudad y el

segundo ejercicio consistid en poner a los
participantes en una caminata mds o
menos coémoda para que la evaluaran.

Los resultados demostraron la importancia
de que la planificaciéon urbana reconozca
las diferencias entre todos los tipos de
usuario, y que la percepcién de comodidad
depende de varios factores, como Ila
identidad del usuario (género, edad, etc..) y
su relaciéon con el espacio. Ademds, se
destaca que solo las condiciones extremas
influyen en las decisiones de estadia y
movilidad, y que la decisibn de caminar
estd ligoda a una evaluacidn costo-
beneficio.

Coémo conclusidn se plantea que las
politicas publicas no deben solo asociar los
espacios caminables como calidad de vida
urbana, ya que esta no es un prdctica
homogénea. Sino, que el reto estd en
fomentar su accesibilidad, dinamismo, e
interaccién comunitaria.

El plan Cuenca Red en Ecuador del estudio
Ecosistema Urbano, desarrolla una
estrategia integral de rehabilitacion urbana
para el centro histérico de La Cuenca. Su
objetivo fue revitalizar el espacio publico
mediante una red de intervenciones para
mejorar la experiencia urbana.



Figura 01| Mapa 6 espacios de intervencion.
Fuente: Ecosistema urbano, 2016

Figura 02 | Aula medioambiental abierta.
Fuente: Ecosistema urbano, 2016

Figura 03 | Casa en el arbol.

Fuente: Ecosistema urbano, 2016

El proyecto estd estructurado en dos partes,
una participativa donde se fomenta la
comunicacién  bidireccional  entre las
instituciones y los ciudadanos para aumentar
la conciencia urbana desde distintos puntos
de vista. La segunda parte presenta
estrategias urbanas, la implementacion de un
nuevo plan de movilidad peatonal, dénde a
largo plazo se plantean nuevos proyectos de
espacio publico para multiplicar la oferta
ambiental, econémica y cultural de la ciudad.

La articulacién del espacio publico y la
movilidad urbana es clave para mejorar el
diserio de las ciudades. El estudio de Serrano
en Paris evidencia que la comodidad al
caminar es subjetiva y situacional, lo que
exige que la planificacién urbana reconozca
esta diversidad. En esta misma linea el Plan
Cuenca Red en Ecuador demuestra cémo la
estrategia de integrar la participacion
ciudadana en la planificacion de movilidad
urbana genera que el espacio publico sea
mdas accesible e inclusivo.

El andlisis de Serrano (2019) en Paris y el Plan
Cuenca Red en Ecuador permiten identificar
tendencias claves para el disefio urbano,
entre ellas la revalorizacidén del caminar para
la apropiaciéon del espacio, la incorporacion
de metodologias cualitativas centradas en la
experiencia del usuario y la consolidaciéon de
la participacién ciudadana como eje

fundamental del disefio urbano. Esto refleja
lo indispensable que es la articulacion entre
el espacio publico y la movilidad urbana,
entendiendo que la calidad de vida urbana
no solo depende de las infraestructuras,
sino de cédmo las personas perciben y viven
en su entorno.

Sin embargo, también emergen desafios; la
comodidad al caminar es subjetiva vy
situacional, lo cual dificulta establecer
estdndares universales de disefio vy
fomenta la desigualdad de acceso a esta
prdctica. A esto se suman limitaciones en
las politicas padblicas, que a menudo
reducen el bienestar urbano solo a las
condiciones de su infraestructura, sin
considerar los factores sociales vy
necesidades de los ciudadanos. En este
contexto, el urbanismo actual debe avanzar
hacia enfoques flexibles, sensibles a la
diversidad y comprometidos con Ia
construccion colectiva del espacio,
entendiendo el caminar no solo como
desplazamiento, sino como un derecho
urbano y una herramienta de equidad.

3. Antecedentes

El cantén de Curridabat se ha posicionado
como un referente nacional en
planificacién urbana con enfoque
sostenible, gracias a su compromiso con la
regeneracion ambiental, el fortalecimiento
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del tejido social y la transformacion del
espacio publico como plataforma de
bienestar colectivo. Esta vision integral del
desarrollo se articula desde el Plan de
Desarrollo Humano Local 2013-2023,
documento que establece como ejes
fundamentales la adecuacién de espacios
publicos y el desarrollo ordenado de la
infraestructura vial. Ambas estrategias
resoonden o una tendencia en
crecimiento: la necesidad de integrar
movilidad, ecologia urbana y cohesion
social en una misma visiéon de ciudad.

En linea con estos objetivos, la
Municipalidad de Curridabat se adhiere al
Plan Intermunicipal de Desarrollo Urbano
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Imagen 06 | Curridabat: Ciudad dulce. Fuente: Municipalidad de Curridabat, sf.

Orientado al Transporte (PIM-DUOT), en
conjunto con otros catorce gobiernos locales

de la Gran Area Metropolitana. Este
instrumento regional busca priorizar la
movilidad sostenible mediante el fomento del
transporte no motorizado, la densificacion
ordenada y la creacidon de entornos urbanos
mas verdes y accesibles. La inclusidon de
Curridabat en este esquema evidencia su
intencibn de alinearse con tendencias
globales, como las politicas de desarrollo
urbano orientado al transporte (TOD).

Uno de los proyectos mds innovadores
impulsados a nivel local es la estrategia
Ciudad Dulce, implementada desde 2015 y
consolidada en el Plan Estratégico Municipal

2019-2022. Esta propuesta incorpora la
conservacion urbana como un eje del
desarrollo  territorial  posicionando el
espacio publico como un soporte para la
biodiversidad urbana, a través de la
atraccién de polinizadores mediante Ila
creacion de jardines, biojardineras 'y
huertas. Esta estrategia refleja una
novedad en nuestro contexto al integrar un
enfoque ecologico al desarrollo de una
ciudad y articular los espacios en torno a
valores como la dulzurg, la convivencia y el
sentido de pertenencia.

Asimismo, Ciudad Dulce trasciende el
dmbito fisico para abordar procesos de
formacion ciudadana y participacion



activa, introduce el concepto de crear
ciudadania a través de la convivencia
centrando su esencia en la dulzura e
implementando multiples procesos
participativos para instruir a la poblacion
en temas de conservacion y biodiversidad.
En lo actualidad, la administraciéon
municipal lleva a cabo actividades de
seguimiento del plan como la publicacién
de la Guia de Plantas Dulces 2025, la
instalacién de trece huertas urbanas
colectivas y la distribucién de plantas
dulces acorde a la guia. Estas acciones se
alinean con las tendencias
contempordneas de urbanismo
participativo y disefio centrado en la
naturaleza.

Como una extension operativa de Ciudad
Dulce, emergen los Espacios de Dulzurg, un
proyecto liderado por las oficinas Tdndem
Arquitectura y Yuso en conjunto con la
Municipalidad de Curridabat. Este plantea
la mejora del espacio publico a partir de
procesos de didlogo comunitario, en los
cuales las comunidades intervienen en el
disefio mediante talleres participativos.
Este plantea la mejora del espacio publico
a partir de procesos de didlogo
comunitario, en los cuales las
comunidades intervienen activamente en
el disefio de sus parques mediante talleres
participativos. La intervencion piloto

Imagen 07 | Jardines Alvarez. Fuente: International climate iniciative, sf.

abarca cuatro comunidades y refleja una
tendencia hacia la co-creaciéon del espacio
urbano, un modelo que busca legitimar las
decisiones de diseio a través de la
colectividad.

En conjunto, las acciones desarrolladas por el
gobierno local de Curridabat evidencian un
interés en la creaciéon de espacios publicos
enfocados en el usuario. Las propuestas no
solo abordan la movilidad sostenible y la
infraestructura necesaria, sino que integran
de manera innovadora la biodiversidad, la
pedagogia y la participacion ciudadana. A
pesar de ello, se hace necesaria una mayor

sistematizacién que permita escalar las
experiencias. Al identificar este vacio la
Municipalidad busca desarrollar proyectos
en esa linea de investigacion como la
presente propuesta.
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cCudl es
urbana

la propuesta de movilidad
sostenible articulada con el
espacio publico que contribuye a mejorar
las condiciones de
accesibilidad y equidad para la poblacion

conectividad,

del cantén de Curridabat?

Lo ciudad de Curridabat
ha experimentado un
crecimiento exponencial a
lo largo de los anos,
pasando por un proceso de
transformacion de un
poblado agricola a una
zona urbana de
importancia residencial vy
comercial, gracias a su
ubicacién  estratégica vy
cercania a la capital del
pais. Acorde al trabajo de
Fung (2021) el proceso de
urbanizacién del cantén de
Curridabat ha aumentado
en un 27% en los (ltimos
anos.

En respuesta a este
crecimiento el gobierno
local destind mds de 2300

millones de colones para obras de
infraestructura vial en el afo 2024 segun el
informe de la Direccién de Gestion Vial de la
Municipalidad de Curridabat. De los cuales el
41% fue destinado a obras para mejorar la
infraestructura de uso peatonal, alinedndose
con la vision de Ciudad Dulce que predomina
en su agenda.

A pesar de los esfuerzos de la Municipalidad
por promover un modelo sostenible, persisten
desafios en el dmbito de movilidad que
perjudican su rendimiento. Como en otras
dreas de la Gran Area Metropolitana,
Curridabat surge de una planificacion urbana
desordenada que carece de conexidn entre
sus distritos por una presencia de barreras
fisicas entre los mismos.

La Autopista Florencio del Castillo o Ruta 2 se
establece como un eje divisor del cantén,

fraccionando su tejido urbano en dos
partes y ocasionando un efecto domind de
problematicas de conexion. Burgess (2018)
explica este fenbmeno de fragmentacion
urbana como:

[ Un fendbmeno espacial que resulta de la

ruptura, separacién o desconexion de la
forma y estructura preexistente de la
ciudad, pero también de las anexiones
debido a los procesos de expansion que,
si bien se suman al conjunto urbano, no
necesariomente se integran,
produciéndose un cambio en la relacién
de proximidad y accesibilidad vy
cambios en el uso del espacio publico y

privado.

Esta fragmentacion que presenta el canton
también se evidencia en la comunidad de
Granadilla, separada de la red vial del resto
de Curridabat al carecer de rutas de
transporte publico hacia los otros distritos,
como menciona Brenda Zumbado,
arquitecta y asesora de la alcaldia en
informes previos.

Para comprender mejor la necesidad de un
plan de movilidad urbana sostenible que
involucre al cantdn de Curridabat es vital
analizar las caracteristicas propias de
cada distrito. Curridabat destaca entre los
cuatro



distritos estudiados por contar con una
mayor integracion de infraestructura vial y
consecuentemente una mejor cobertura
de transporte publico, lo que facilita la
conexion a otras zonas acorde a Sdnchez
(2019). sin embargo, el crecimiento
residencial mencionado anteriormente se
concentra en esta zona por lo que también
padece de congestion vial en las horas de
mayor transito.

El efecto divisor que genera la Autopista
Florencio del Castillo se ve mayormente
evidenciado en el distrito de Granadilla ya
que actua como una barrera fisica que
limita el uso de rutas de transporte inter-
distritales. Acorde a los estudios realizados
por el Proyecto ciclismo urbano por
Euroclima en el 2021 esta priorizacion por el
uso de vehiculos particulares y falta de
infraoestructura  para la intermodalidad
genera un aislamiento funcional.

El distrito de Sdnchez se logra categorizar
como una conectividad intermedia
tomando en cuenta el Informe de la
Direccion de Gestion Vial de la
Municipalidad donde se evidencia una
cobertura parcial del transporte publico
con Curridabat y San José, considerando
un servicio que cuenta con limitaciones de
frecuencia y cobertura.

Finalmente, acorde al documento Operacién
Urbana Integral Miravalles llevado a cabo por
l[a ONU-Hdabitat, el distrito de Tirrases
mantiene una alta dependencia a medios de
transporte publico informal con rutas mal
trazadas y paradas poco estructuradas que
limitan su accesibilidad, este representa un
reto en términos de inclusién y equidad en el
acceso a la movilidad. Las caracteristicas
presentadas refuerzan la heterogeneidad de
la zona y evidencian la necesidad de un plan
de movilidad urbana que articule espacios
publicos adecuados y distintos medios de
transporte para lograr una mejor cohesion
territorial.

A través de la presente investigacion se
pretende examinar la manera mediante la
cual se puede utilizar la movilidad urbana
sostenible y el espacio publico como
herramientas de conexidn que subsanen la
fragmentacién del tejido y promuevan una
mejora en la calidad de vida de la poblacién
del cantén. A partir de esto se manifiesta la
necesidad de un proyecto de cardcter
novedoso y que permita la inclusidn vy
accesibilidad a todos los usuarios.

Imagen 08 | Predestination. Fuente: Kim, 2012.
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EI desarrollo de una red
para una movilidad integral
ligada al espacio publico,
como elemento articulador
y unificador del territorio,
resulta esencial ante los
desafios que enfrentan las
ciudades latinoamericanas,
debido a su crecimiento
acelerado y desordenado.

Actualmente, existen
estudios en nuestro
contexto Latinoamericano

como el informe del Banco
de Desarrollo de América
Latina y el Caribe, Movilidad
urbana para mds y mejores
oportunidades (2023),
dénde se expone:

[ El transporte urbano es

un elemento central
para que los ciudadanos
pueden acceder a las
diferentes oportunidades

que ofrecen las
ciudades, como
empleos, educacion,

servicios de salud o
actividades sociales. Sin
embargo, en ALC existen
brechas de acceso y

calidad de la movilidad urbana. Por
ejemplo, mds del 20% de los
latinoamericanos no tiene disponible un
medio de transporte publico formal a
menos de 10 minutos de su hogar, y la
infraestructura vial destinada a peatones y
ciclistas es baja en relacidn con la
cantidad de vigjes que se realizan con
estas modalidades. A estos problemas se
suman las externalidades negativas que
se generan durante la movilidad, como la
congestion vehicular, los siniestros viales y

\ la contaminacién ambiental. (p. 24)

Por estas razones, es necesario impulsar una
movilidad urbana inclusiva, sostenible y
centrada en las personas, en estrecha
relacion con el espacio publico. Esta vision no
solo responde a los retos actuales, sino que
también permite avanzar hacia ciudades
madas justas, habitables y resilientes.

En este marco, la propuesta resulta pertinente
no solo por necesidad, sino también por
conveniencia, ya que se identifican varias
oportunidades para su desarrollo. Existe una
base institucional consolidada, respaldo
politico y una biblioteca de estudios que
fomentan su viabilidad e implementacion.

Figura 04 | Pirédmide de la movilidad invertida.
Fuente: Elaboracion propia (2026)
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La Municipalidad de Curridabat presenta la
iniciativa Conexién Curridabat de la cual
deriva el presente proyecto: Plan maestro de
movilidad integral para los distritos de
Curridabat, Sénchez, Tirrases y Granadillg;
este consiste en unificar el cantén a partir de
un sistema de transporte intracantonal,
limpio, eficiente y sostenible; con énfasis en la
conectividad entre comunidades, el acceso a
servicios esenciales y la reactivacion del
espacio publico como eje integrador del
territorio.

El proyecto apuesta por una movilidad
pensada desde lo local, construida de forma
participativa, con el fin de superar la
fragmentacién urbana y contribuir  al
bienestar colectivo. Ademds, este plan
representa una oportunidad para transformar
la movilidad en una herramienta de inclusion
social, desarrollo econdébmico y justicia
espacial.

Figura 05 | Rupturas viales del canton.

Fuente: Elaboracién propia con base en Google Maps (2026)
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OBJETIVO GENERAL

Desarrollar una propuesta urbana para el cantdn
de Curridabat, que facilite la movilidad de las
personas a través de la articulacion de nodos
estratégicos con el espacio publico, incorporando
la visibn y propuestas del gobierno local y la
ciudadania, con el fin de mejorar la cohesidn
territorial y la calidad de vida urbana.



OBJETIVOS ESPECIFICOS

Analizar las condiciones
actuales del sistema de
movilidad y del espacio
publico en los distritos de
Curridabat, Sdnchez,
Tirrases y Granadillo; a
través de un diagnéstico
que contemple el mapeo
de rutas de movilidad
peatonal y  vehicular,
propuestas existentes,
niveles de accesibilidad,
infraestructura  vial vy
calidad  del  espacio
publico.

Identificar  brechas vy
oportunidades para
plantear estrategias de
disefo y movilidad
urbana que definan las
intervenciones a través
de nodos estratégicos
para reconectar el tejido
urbano.

Elaborar un plan maestro
integral que articule
propuestas de  movilidad
sostenible con el disefio y
mejoramiento del espacio
publico, con el fin de fortalecer
la conectividad entre nodos
estratégicos del canton de
Curridabat para promover una
ciudad accesible e inclusiva.
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Delimitacion
Social

Segun el Anuario Estadistico
2023-2024 del INEC, la
poblacion del cantén de
Curridabat asciende
aproximadamente a 80,677
habitantes, con una edad
promedio de 334 anos,
todos ubicados en zonas
urbanas. El  cantén se
caracteriza por ser un drea
de alta densidad
poblacional con un
crecimiento sostenido en los
dltimos afos, lo que implica
una creciente demanda en
infraestructura y servicios
de transporte.

Esta poblacién presenta una
estructura demogrdfica

diversa: el 52% corresponde al sexo femenino,
el 33.7% de los hogares estd encabezado por
una mujer, el 8.2% estd conformado por
personas mayores de 65 anos, y el 9.5% de los
habitantes convive con alguna discapacidad.
Estos indicadores evidencian la importancia
de disefiar un sistema de movilidad que
incorpore enfoques inclusivos, seguros y
accesibles para todas las edades vy
condiciones fisicas, ademas de considerar los
recorridos cotidianos vinculados a las labores
de cuidado, que suelen ser desempefadas
mayormente por mujeres.

Desde el punto de vista socioeconémico, el
cantén presenta una mezcla heterogénea de
sectores con niveles variables de ingreso, lo
que hace necesaria una propuesta de
movilidad que sea eficiente y asequible para
toda la poblacién, especialmente para
quienes dependen del transporte publico. La
movilidad limitada o inadecuada puede
afectar el acceso a oportunidades laborales,
educativas y de servicios bdasicos, lo que a su
vez impacta en la calidad de vida de las
personas.

De manera secundaria, sectores como el
comercio, las instituciones educativas,
centros de salud y servicios publicos
también podrian beneficiarse con la
propuesta, al mejorar la conectividad
interna y facilitar la circulacién de personas
y bienes, lo que a su vez genera un impacto
positivo sobre la actividad econémica local
y la cohesidn social.

Hogares encabezados
por mujeres

33.7%

Personas mayores de
65 anos

8.2%

Personas con
‘ discapacidad

9.5%

\ 4

/4

Gréfico 01| Fuente: Elaboracion propia con base en datos del INEC 2011 (2026)



El cantdn de Curridabat se sitGa en la
provincia de San José, formando parte
integral del Valle Central de Costa Rica
dentro del drea metropolitana. Cuenta con
una extension territorial de
aproximadamente 15.95 km?2.

El desarrollo urbano de Curridabat
presenta una ocupacién continua y densq,
con una estructura compacta que facilita
la implementacién de sistemas de
movilidad  urbana  sostenibles.  Esta
densidad, junto con la orografia
relativamente estable, crea condiciones
propicias para  priorizar y  disefar
infraestructuras  de  transporte  que
optimicen la accesibilidad y conectividad
entre los cuatro distritos que lo componen:
Curridabat, Sénchez, Granadilla y Tirrases.

La propuesta de movilidad urbana en estudio
se enfocard principalmente en ejes vialmente
estratégicos y corredores destacados de la
ciudad cabecera, donde se concentra un
gran volumen de trdnsito peatonal vy
vehicular. Estos corredores incluyen las
principales avenidas y calles que conectan
zonas residenciales con dreas comerciales,
educativas y de servicios, buscando respetar
la morfologia urbana sin afectar los valores
historicos o el potencial ambiental del cantén.

La delimitacidén disciplinaria del presente
proyecto se enmarca principalmente en la
arquitectura, con énfasis en el urbanismo vy el
disefno urbano sostenible, considerando un
plan maestro integral de movilidad para los
distritos de Curridabat, Sanchez, Tirrases y
Granadillo. Desde esta perspectiva, se
abordan aspectos fundamentales como el
ordenamiento espacial, la accesibilidad, la
integracion territorial y el disefio del espacio
puUblico, elementos clave para garantizar el

derecho a la ciudad y fomentar una
movilidad inclusiva y eficiente.

El desarollo del proyecto cuenta con el
respaldo institucional de la Municipalidad
de Curridabat, que provee acceso a
informacion relevante, documentos
plblicos y apoyos que fortalecen Ila
investigacion. Asimismo, se cuenta con la
asesoria  deprofesionales  locales en
arquitectura, urbanismo, movilidad vy
gestidn publica, que aportan conocimiento
técnico vy territorial para el disefo vy
desarrollo del plan maestro de movilidad
integral.
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En este segmento se
exponen diferentes términos
alrededor de tres ejes:
movilidad urbana, espacio
publico y planificaciéon
urbana.

Movilidad urbana
sostenible

La  movilidad ha sido
histéricamente parte del
enfoque para planificar las
ciudades. El  urbanismo
moderno como mencionan
Castrillén y Cardona (2014)
se centraba en la
planificacién funcional de la
ciudad buscando organizar
el espacio en zonas
especificas para la vivienda,
el trabajo y el comercio.
Este modelo basado en la
zonificacion funcional
gener6 problemas de
fragmentacién en la ciudad,
esta divisibn generd la
dependencia al transporte
motorizado, problemas en el
transito, en la eficiencia del
transporte publico y
contribuy6 a la segregacion
social.

El nuevo paradigma de movilidad urbana
sustituye la légica del transporte por la del
acceso, priorizando la accesibilidad, la
inclusion y la integracidn del espacio publico.
Barén (2020) se enfoca en recuperar la escala
humana en la ciudad a partir de la
intermodalidad en el transporte y el disefio de
los espacios publicos que favorezcan el
confort urbano. De esta forma, la movilidad
urbana no se limita al desplazamiento, sino
que se convierte, como se ha mencionado
anteriormente en un componente estructural
del urbanismo.

Bajo esta visibn la idea de movilidad
sostenible clasifica los tipos de movilidad a
partir de la jerarquia definida como pirdmide
de movilidad, dénde, se prioriza a los
peatones como en modo mds universal y
vulnerable; seguido se encuentran las
bicicletas, que se adaptan a distancias
medias (8-10Km). En tercer lugar se ubica el
transporte  colectivo, fundamental para
reducir emisiones y optimizar el tr&fico;
después, se plantea el transporte de carga,
que debe ser regulado para no disrumpir la
dindmica urbana. Ademds, se presenta en
quinto lugar el vehiculo compartido ya que
permiten reducir un poco el consumo de
energia y se comparten costes. En Ultimo
lugar queda el vehiculo privado, que no
desaparece de la dindmica urbanag, sino que

debe ser racionalizado mediante politicas
de restriccion para fomentar medios y
tecnologias limpias. Asi, la movilidad
contempordnea se entiende como un
sistema multimodal que reconoce la
diversidad de desplazamientos y sus
requerimientos especificos, organizados
bajo un principio de prioridad social vy
ambiental que transforma el espacio
publico en un territorio mdas justo y
habitable.

Jan Gehl en Ciudades para la Gente (2010),
enfatiza la importancia de integrar todos
los modos de movilidad, priorizando
aquellos que promueven la habitabilidad y
la sostenibilidad urbana. Este enfoque
coincide con el nuevo paradigma,que
plantea la necesidad de reorganizar el
espacio publico y la jerarquia de movilidad,
no solo busca la eficiencia del transporte,
sino que también promueve la cohesidn
social, la equidad y la calidad de vida
mediante espacios publicos accesibles,
seguros y multifuncionales, capaces de
articular la movilidad con la interaccidn
social y la vitalidad urbana.

La movilidad urbana como herramienta de
integracién del tejido urbano, integra de
manera estratégica en las politicas de
planificacién de la ciudad, fortalece los



vinculos sociales y espaciales al facilitar la
conexidon entre personas y territorios. Un
sistema de transporte inclusivo permite
que los habitantes accedan a
oportunidades de trabajo, educacion y
servicios, promoviendo la interaccion entre
distintos grupos sociales y reduciendo la
segregacion urbana. Al mismo tiempo, la
articulaciéon de rutas peatonales, ciclovias
y transporte publico eficiente configura un
espacio urbano mds coherente y continuo,
donde los ciudadanos pueden transitar,
encontrarse y apropiarse del entorno,
generando sentido de pertenencia vy
comunidad. (Vasconcellos, 2014).

La equidad en la movilidad urbana segin

la define Litman, exige que Ilas
oportunidades del sistema de transporte
se distribuyan de manera  justq,
reconociendo y priorizando las
necesidades de los grupos mds
vulnerables. Esto implica  garantizar
accesibilidad  suficiente a  servicios

esenciales como educacién, empleo y
salud, asi como promover la diversidad de
modos de transporte y el disefio universal.
Para lograrlo, es fundamental implementar
politicas integrales que fomenten ciudades
inclusivas y sostenibles, donde todos los
habitantes puedan desplazarse con
seguridad, comodidad y autonomia. (2021)

En conclusién, la movilidad urbana sostenible
no solo se centra en optimizar los
desplazamientos, sino que se constituye en un
eje fundamental para la construccidn de
ciudades mds inclusivas, equitativas vy
habitables. Integrar la jerarquia de movilidad,
la accesibilidad universal y el disefio del
espacio publico permite articular el tejido
urbano, reducir la segregacién social y
fortalecer los vinculos entre los habitantes y su
entorno. Asij, la planificacién del transporte se
convierte en una herramienta estratégica
para garantizar que la ciudad funcione como
un espacio colectivo, seguro y democrdtico,
donde la movilidad y la interaccién social se
potencian de manera simultdnea.

El derecho a la ciudad es un derecho colectivo
que garantiza a todos los habitantes el uso,
disfrute y transformacién equitativa de las
ciudades y sus recursos, bajo principios de
justicia social, sostenibilidad, equidad vy
respeto a la diversidad cultural y ambiental.
Este concepto va mas alld del acceso o la
movilidad en el espacio urbano; implica el
derecho a una vida urbana, como lo planted
inicialmente Henry Lefebvre (1968):

“El derecho a la ciudad no puede
concebirse como un simple derecho
de visita o retorno hacia las ciudades
tradicionales. Solo puede formularse
como derecho a vida urbanag,
transformada, renovada.”(p.138).
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El ejercicio del derecho a la ciudad se
materializa fundamentalmente en el uso y
la apropiacién del espacio publico como
un bien comdudn. El espacio pUblico es el
escenario para la participacién ciudadana,
la convivencia social y la materializacion
de derechos humanos como la libertad.
Asi, la ciudadania no solo hace uso del
espacio publico, sino que también
participa activamente en su gestion,
preservacion y transformacién,
convirtiétndose en agente que reivindica
derechos urbanos frente a dindmicas de
exclusion y privatizacion como sefala Borja
(2012).

El derecho a la ciudad implica entonces un
ejercicio dindmico y responsable de la
poblacion en el espacio publico, donde se
construye no solo la ciudad fisica sino
también la ciudad social, mediante
procesos de participacion, conflicto,
negociacién y convivencia.

Esta manifestacion del derecho a la ciudad
destaca la importancia de estos espacios
no solo como dreas fisicas, sino como
lugares vitales de interaccidn social,
inclusiéon y construccién colectiva. Garcia
(2024) afirma que la relacién del espacio
publico y la ciudad es esencial para la vida
urbana, siendo los espacios de encuentro y
representacion de la sociedad. Como el
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escenario donde se articula la vida social
urbana, confluyen en él mdltiples dimensiones
de la ciudadania. Esta dindmica refuerza la
comprension del espacio publico como un
componente esencial y definitorio de la
ciudad misma.

Mds que simples espacios geogrdficos, Brenes
(2023) senala que “los espacios publicos son
lugares simboélicos de construccion de
identidades y practicas urbanas cotidianas”
(p0). Asi, la ciudad se va configurando a
partir de sus espacios publicos como una
compleja red de lugares que hacen posible la
convivencia y la cohesion social. Por ello,
existe una relacion intrinseca entre la calidad
y disponibilidad de estos espacios y la calidad
de la vida urbana y el grado de inclusion
social en las ciudades.

La vida urbana, segun Lefebvre (1968), es una
experiencia compleja y dindmica que no solo
sostiene, sino que también promueve el
desarrollo social de las comunidades.
Lefebvre critica la visibn fragmentada vy
funcionalista de la ciudad y sefala que “la
diversidad de usos y la convivencia surgen en
en el espacio publico, que es donde la ciudad
realmente cobra vida” (p. 145). De esta forma,
los espacios publicos permiten que se den
intercambios sociales, culturales y
econbmicos que son esenciales para la
vitalidad urbana y el bienestar colectivo.

Ademds, los espacios pulblicos bien
diseiados y gestionados cumplen una
funcién social fundamental como agentes
de mejora de la calidad de vida urbana.
Segun ONU-Habitat (2018), “la inversién en
espacios publicos contribuye a mejorar la
salud y el bienestar de sus habitantes,
fomenta la inclusidn social y fortalece la
cohesion comunitaria” (p. 9). Estos
espacios ofrecen oportunidades para la
recreacién, la interaccion social y el
ejercicio, factores claves para la salud fisica
y mental. Asj, la calidad y accesibilidad del
espacio publico tienen un impacto directo
en el bienestar y en la sustentabilidad de
las ciudades modernas.

La planificacién urbana es un proceso
fundamental, continuo e integral que tiene
como propésito procurar la seguridad vy
bienestar de la comunidad en los espacios
urbanos. Segun la Ley de Planificacion
Urbana de Costa Rica (Ley N 4240), este
proceso abarca el andlisis y la formulacion
de planes y reglamentos que regulan el
desarrollo urbano en aspectos esenciales
como el uso de suelo, zonificacion,
fraccionamiento, urbanizacién y renovaciéon
de dreas urbanas, garantizando la
coordinacién con politicas nacionales y



locales. La planificacién adecuada es
indispensable para ordenar el crecimiento
de las ciudades, evitar la fragmentacion y
promover la sostenibilidad tanto ambiental
como social.

Un componente clave para el éxito de la
planificacion urbana es la participacion
activa de la poblacion en los procesos de
toma de decisiones. La inclusién de la
comunidad asegura que los planes reflejen
las necesidades reales y locales, ademds
de fomentar la corresponsabilidad y el
fortalecimiento del tejido social. Segun
Rivera (2011), la participacién ciudadana,
en el marco del urbanismo social, es un
proceso activo, inclusivo y transformador
en el que las comunidades intervienen
directomente en la toma de decisiones
sobre el desarrollo urbano. Lejos de
modelos jerdrquicos o impuestos desde
arriba, este enfoque promueve el derecho
a la ciudad como un ejercicio colectivo,
donde los ciudadanos no solo opinan, sino
que construyen propuestas, debaten,
acceden a informacién y se apropian de
los espacios que habitan.

La participacién activa de la ciudadania en la
planificacién urbana se materializa a través
de diversos mecanismos y experiencias que
buscan incorporar las opiniones, necesidades
y propuestas de la poblacion en la toma de
decisiones sobre el desarrollo territorial. En
Costa Rica, el Manual de Participacion
Ciudadana para Procesos de Ordenamiento
Territorial y Planificacién Urbana (Accesa,
2025) destaca la importancia de abrir
espacios inclusivos y efectivos para que las
comunidades puedan influir en los planes y
programas urbanos. Estos procesos incluyen
audiencias publicas, talleres participativos,
consultas comunitarias y la conformacién de
comisiones técnicas con representacion
ciudadana que aseguran una participacion
vinculante en etapas clave del disefio y
ejecucion de planes reguladores.

Segun el Plan Nacional de Ordenamiento
Territorial de Costa Rica, el ordenamiento
territorial es un instrumento estratégico que
busca regular y promover los asentamientos
humanos, las actividades econbémicas vy
sociales, asi como el desarrollo fisico-espacial
del pais para lograr un equilibrio entre el
bienestar de la poblacion, el
aprovechamiento de los recursos naturales y
la conservacion ambiental.

En conclusidn, la planificacién urbana en
Costa Rica es un proceso esencial para el

desarrollo ordenado, sostenible y equitativo (&
de los espacios urbanos, que se sustenta
en principios técnicos, legales y sociales.
Este proceso no solo busca regular el uso
del suelo y el crecimiento urbano conforme
a la Ley de Planificaciéon Urbana, sino que
también garantiza la integracién de
politicas nacionales y locales para un
desarrollo coherente y armonioso. La
participacién activa y vinculante de la
ciudadania es un pilar fundamental que
enriquece la toma de decisiones,
fortaleciendo el sentido de pertenencia y la
corresponsabilidad social. Asimismo, el
ordenamiento territorial, como herramienta
estratégica, complementa la planificacién
urbana al promover un equilibrio dindmico
entre el bienestar humano, la productividad
econdmica y la conservacion ambiental,
asegurando asi un desarrollo integral vy
sostenible para las generaciones presentes
y futuras.
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Lo propuesta se basa en
una estrategia
metodolbgica cualitativa,
orientada a comprender las
dindmicas de movilidad y
espacio urbano del cantdén
de Curridabat, para generar
una  propuesta  urbana
coherente con las
necesidades detectadas. La
metodologia se desarrolla
en tres fases: diagnéstico,
andlisis y disefio.

Durante la fase de
diagnoéstico se emplea la

sistematizacion de
informacion previamente
adquirida por la
Municipalidad de

Curridabat por medio de

consultores y el andlisis de proyectos
realizados en el cantéon en fase de
construcciébn y anteproyecto. Ademds se
recopilan datos a través de visitas al sitio, uso
de mapas y registros grdficos. Se emplea un
enfoque cuadlitativo que facilita una
comprensién de las condiciones del espacio
publico, el sistema de movilidad vy las
necesidades de los usuarios en los distritos
estudiados.

La fase de andlisis incorpora talleres
participativos que permiten incorporar la
visibn de la comunidad. Se basa en el
desarrollo cartogrdfico de datos
georeferenciados, andlisis de casos vy
entrevistas a agentes municipales, esto
permite identificar brechas y oportunidades
para proponer ejes de accidn que se alineen a
las pautas de diseflo y de esta forma
desarrollar estrategias urbanas que conectan

el tejido urbano desde una perspectiva
contextualizada y participativa.

Finalmente, el desarrollo del plan maestro
plantea la articulaciéon de propuestas de
movilidad sostenible con el diseno del
espacio publico, empleando herramientas
de representacion grdfica, modelado
tridimensional y visualizacién realista. Se
aplican pautas de disefio  urbano,
reglamentos técnicos y datos
georreferenciados mediante el uso de
programas SIG, BIM y software grdfico. Esta
etapa busca consolidar las estrategias
desarrolladas en una propuesta integral
que promueva una ciudad mds accesible,
inclusiva y conectada, respondiendo a las
necesidades diagnosticadas.



OBJETIVO METODOLOGIA FUENTE ACTIVIDADES INSTRUMENTO PRODUCTO

Ol

Analizar
actuales

las condiciones
del sistema de

movilidad y del espacio
publico en los distritos de

Curridabat,

Sdnchez,

Tirrases y Granadilla; a
través de un diagnéstico
que contemple el mapeo
de rutas de movilidad

peatonal

propuestas

y  vehicular,
existentes,

niveles de accesibilidad,
infraestructura  vial vy

calidad
publico.

del  espacio

Diagnostico de « Oficinas de

propuestas urbanismo
existentes. * Mapas
* Mapas.
« Visita
Visita al sitio. presencial
al sitio.

1. Mapeo de
propuestas
existentes
construidas vy
conceptuales.

2. Estudiar fichas

de informacioén.

1. Trazado de
ruta a seguir en
la visita
presencial.

2. Creacién de

registro
fotogrdfico.

3. Andlisis

perceptual vy
visual del sitio.

» Documentos

resumen de
cada proyecto.
Videos y
fotografias  del
proceso y el
producto
terminado.

BitGcora.

Camara
fotogréfica.
Mapas fisicos
Ruta del
recorrido
previamente
trazada.

« Mapa co
propuestos
existentes y
sus
relaciones.

« Diagnoéstico
de acciones
y brechas en
Curridabat.

1. Categoriza-
cion de los
usos de
suelo
actuales.

2. Registro

fotografico
del sitio.

3. Diagnodstico

urbano del
drea de
estudio.
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OBJETIVO METODOLOGIA FUENTE ACTIVIDADES INSTRUMENTO PRODUCTO

02

Identificar  brechas vy
oportunidades para
plantear estrategias de
disefio y movilidad
urbana que definan las
intervenciones a través
de nodos estratégicos
para reconectar el tejido
urbano.
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Cartografia.

Focus Group.

Definicion de ejes
de propuesta.

Programa urbano
preliminar.

* Base de
datos del
SNIT.

» Municipal-
idad de
Curridab-
at.

- Profesiona
-les en el
drea del
urbanis-
mo.

 Proceso de
andlisis
multicriterio

» Entrevistas y
talleres
participati-
VOS
realizados.

. Base del SNIT.
. Procesamiento

de datos.

. Generar y

graficos
georreferenci-
ados.

. Disenar

preguntas
generadoras.

. Entrevistar a

arquitectos vy
urbanistas

especializados
en el drea de
gestion urbana.

. Definir ejes de

trabajo.

. Alinear pautas

de diseno.

. Analizar

necesidades
de espacios.

. Localizar zonas

y rutas a
intervenir.

QGIS.

SNIT.

Open Street
Maps.

Mapbox.

Documento con
preguntas
previamente
planteadas.
Avance de
propuesta de
ruta y dareas a
intervenir  para
mostrar al grupo.

Andlisis de la
informacion
obtenida.

Datos
recolectados del
andlisis de sitio.

+ Cartografia

con datos
georeferenci-
ados.

- Listado de
sugerencias vy
proyecciones
para el
proyecto.

» Ejes de disefio

guia para la
propuesta de
diseno.

* Programa  del
plan maestro.

» Pautas de
diseno.



OBJETIVO METODOLOGIA FUENTE ACTIVIDADES INSTRUMENTO PRODUCTO

03

Elaborar un plan maestro
integral que  articule
propuestas de movilidad
sostenible con el disefio y
mejoramiento del espacio
publico, con el fin de
fortalecer la conectividad
entre nodos estratégicos
del cantén de Curridabat
para  promover  una
ciudad accesible e
inclusiva.

Desarrollo
anteproyecto.

del

» Proceso
proyectual.

1. Levantamiento
tridimensional
de la zona de
estudio.

2. Planteamiento

de propuestas
de disefio del
espacio
urbano.

3. Representacion

gréfica de la
propuesta por

medio de
renders,
fotomontajes,
diagramas vy
planimetria.

Pautas de diseno
planteadas.
Datos
georreferenciado
S.

Reglamentos de
construccién
pertinentes.
Programas  SIG
(QGIS, Mapbox,
Forma).
Programas BIM
(Revit,
FlowDesign,
AutoCAD).
Programas de
renderizado
(Enscape,
TwinMotion y
Lumion).
Programas de
disefio graéfico
(Photoshop,
InDesign,
lllustrator y
Figma).

. Visualizacio

nes
tridimension
ales de la
propuesta.

. Plantas de

conjunto y de
detalle.

. Diagramas

de
estrategias
de diseno.

. Perfiles

urbanos.

. Elevaciones.
.Mapas con

propuestas
urbanas
planteadas.

. Visualizacio

nes
fotorrealistas
del proyecto.

. Paleta de

materiales.

. Presupuesto

aproximado.
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Lo presente investigacion se enfoca en el
dmbito urbano, razén por la que en su
desarrollo se debe considerar la legislacion
urbana. En primer lugar se contempla la
normativa de planificacién urbana como son
la Reforma del Plan Regulador de Curridabat
en el afio 2013, la Ley de Planificacién Urbana,
Reglamento de Fraccionamiento y
Urbanizaciones, al ser una investigacion
alineada al dmbito de movilidad se incluye
ademds la Ley General de Caminos PUblicos.

Al tomar en cuenta la planificacion urbana
también se deben incluir aspectos de
accesibilidad tomando en cuenta la Ley de
Igualdad de Oportunidades para las Personas
con Discapacidad, ademds por su intencion
de mejora de la movilidad se busca incluir el
concepto de intermodalidad asistido por la
Ley de Movilidad y Seguridad Ciclistica y la Ley
de Movilidad Peatonal.

Finalmente al tomar en cuenta los
componentes construibles finales del
proyecto se debe considerar la Ley de
Construcciones y Reglamento Nacional de
Proteccibn Contra Incendios en sus
alcances aplicables al urbanismo. En la
siguiente tabla se detallan las leyes y
reglamentos mencionados previomente y
que se tomaron en cuenta para el
desarrollo de la presente investigacion.



Definiciones preliminares: Plan Nacional de Desarrollo
Urbano, Planificacion Urbana, Plan Regulador, Uso de la
tierra, Zonificacién, Fraccionamiento, Urbanizacion,

Seccion preliminar Art. 1 Mapa Oficial, Renovaciéon Urbana, Construccion,
Reglamentos de Desarrollo Urbano, Area Urbanag,
Distrito Urbano, Area Metropolitana, Intensidad de Uso,
Ley 4240 Cobertura, Area de Piso, Retiros.
Ley de Planificacion
Urbana .
.. Reglamentos a seguir para el Desarrollo Urbano:
Seccion segunda Ny . . NP
. Art. 21 Zonificacion, Fraccionamiento y Urbanizacién, Mapa
Capitulo 2 . . :
Oficial, Renovacién Urbana, Construcciones.
Seccién segunda . La localizacién y el tamano de las dreas destinadas a
Capitulo 5 Art. 4 usos publicos se encuentran en el Mapa Oficial.
Reglamento de . . . .
g. ) Capitulo 3 Requerimientos con los que debe cumplir un lote si se
Fraccionamiento y - Art.19 . . L
. Seccion tercera desea fraccionar para fines urbanisticos.
Urbanizaciones
Capitulo 7 . . -
Sec. 16 Lineamientos base de diseno de rampas.
Rampas
Reglamento Nacional de
Proteccion Contra Incendios . e SRy .
Capitulo 14 Especificaciones generales, de ubicacidon y conexion
. Sec.1 .
Hidrantes de hidrantes.
Art. 1 Clasificacion de los distintos tipos de caminos.
Ley General de Caminos Cabitulo 1
A itu
Pablicos P
Art. 4 Ancho minimo de carreteras y caminos publicos.
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REGLAMENTO [ LEY CAPITULO / ANEXO ARTICULO TEMATICA | DESCRIPCION

Obligacion de cumplir con las especificaciones

Art. 41 técnicas reglamentarias para el acceso a parques,
Ley 7600 aceras, jardines, plazas o vias.
Ley de Igualdad de .
Oportunidades para las Capitulo 4 Requisi Achni
Acceso al espacio fisico Art. 42 quisitos técnicos para que los pasos peatonales

Personas con sean accesibles para toda persona con discapacidad.
Discapacidad

Obligacion de ofrecer al menos el 5% del total de los

S espacios destinados.
Capitulo 5 . . . P
- - Art. 74 Normativa aplicable a las vias publicas.
Vias publicas
Capitulo 26 Art. 436 Normativa aplicable al disefio y obras de pavimentos.
Pavimentos
Art. 437 Variables a considerar en el disefio de pavimentos.
Reglamento de Art. 439 Normativa qpllc:'able e.n obras de superficie que se
T TSl construyan en vias nacionales.
Lineamientos para la construccion de cordones
Art. 440 © P y
canfos.
Capitulo 27
Obras de superficie en
derechos de via e Lineamientos para la construccion de sumideros y
’ tragantes.
Art. 442 Lineamientos de fabricaciéon y uso de tapas y rejillas.
Art. 444 Disposiciones bdsicas para la construccion de aceras.
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Capitulo 2 Art. 5 Definiciones bdsicas para la comprension de la
Definiciones ] movilidad ciclistica.
Capitulo 3 . . .
L Se autorizan las intervenciones que busquen promover
Planificaciéon de la o .
. Art.9 el uso regular de la bicicleta como medio de
Movilidad Integrada y i ;
. T ransporte.
Seguridad Ciclistica P
Ley 9660
Ley de Movilidad y Capitulo 4
; s lfati . . En el disefio de toda obra nueva o de mejoramiento
Seguridad Ciclistica Transicién hacia una ° o mel ,
. Art. 1 deberd contemplarse la vialidad de intervenciones
Cultura de Movilidad o
que fomenten el uso de la bicicleta.
Integrada
Capitulo 5
Establecimientos Art.13 Las municipalidades podrdn colocar sistemas de
PUblicos para Bicicletas i alquiler de bicicletas.
Publicas
Art. 4 Modelo en el que se basa la movilidad peatonal.
Capitulo 1
Disposiciones generales
Art.5 Conceptos necesarios para la comprension de la
rt. . .
movilidad integral.
Ley 9976
Movilidad peatonal
. El trazado o disefio de obras nuevas o mejoramiento
Capitulo 2 ] ] o )
Art. 6 de red vial debe incluir infraestructura que garantice la

Gestiébn de calidad

movilidad peatonal segura e inclusiva.
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REGLAMENTO [ LEY CAPITULO / ANEXO ARTICULO TEMATICA [ DESCRIPCION

Capitulo 3
Estdndares urbanisticos

Plan Regulador de Capitulo 4
Curridabat Usos de suelo para el
drea central del cantén
de Curridabat

Capitulo 7
Desarrollo sostenible en
el cantén de Curridabat

42

Art. 14

Art. 15

Art. 16

Art. 17

Art.18

Art. 21

Art. 51

Art. 55

Art. 56

Define altura, ocupacion, retiros y alineamientos para
mantener densidad y compacidad en el ndcleo urbano.

Regula forma, altura y ocupaciéon en zonas centrales
para consolidar la zona urbana central.

Establece usos, configuracion, limites de altura y
ocupacién en la zona urbana general.

Fijo condiciones para las dreas suburbanas.

Definicién de cinco tipologias de espacio publico.

Clasifica los usos en permitidos y no permitidos para
Nucleo Urbano, Zona Urbana Central y Zona Urbana
General, especificando actividades comerciales,
culturales, recreativas, educativas, de vivienda, salud,
servicios, industria y transporte.

Principios fundamentales: el derecho a un ambiente
sano, obligacién municipal de cumplimiento ambiental,
la armonizacién de actividades humanas con los usos
de suelo.

Lineamientos ambientales para zonas en condicidn de
sobreuso. Incluye ajustes al plan regulador para evitar
desequilibrios acumulativos en el territorio.

Lineamientos ambientales generales, recomendaciones
para minimizar impactos en todos los usos de suelo




REGLAMENTO [ LEY CAPITULO / ANEXO ARTICULO TEMATICA [ DESCRIPCION

Art. 57 Impactos ambientales de zonas residenciales
Art. 58 Lineamientos ambientales de zonas residenciales.
Art. 59 Lineamientos ambientales de zonas mixtas.
Art. 60 Lineamientos ambientales de zonas comerciales.
Art. 61 Lineamientos ambientales de zonas institucionales.
Capitulo 7
Desarrollo sostenible en . . . .
) . Lineamientos ambientales zonas recreativas vy
el cantén de Curridabat Art. 63 :
deportivas.
Art. 64 Lineamientos ambientales para zonas publicas
Plan Regulador de institucionales.
Curridabat
Art. 66 Lineamientos ambientales zonas industriales.
Art. 68 Lineamientos ambientales zonas agropecuarias.
Art. 71 Lineamientos ambientales para zonas turisticas y
ecoturisticas.
Art. 74 Define la jerarquia y funcién de la red vial.
) Art. 75 Establece los elementos de la red vial cantonal.
Capitulo 8
Vialidad en el drea Art. 76 Clasificacién y planificacién de vias cantonales.
central del cantén de
Curridabat Art. 79 Presenta los criterios de los modelos de calles
cantonales.
Art. 81 Regula los lineamientos de espacios peatonales.
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REGLAMENTO [ LEY CAPITULO / ANEXO ARTICULO TEMATICA [ DESCRIPCION

Art. 82 Lineamientos y caracteristicas técnicas de las aceras.

Establece la infraestructura y lineamientos de espacios

Art. 85 .
para bicicletas.
L Regula los lineamientos para los estacionamientos en
Capitulo 8 ’ via publica.
WlElliEee) e ¢ Gres G Establece criterios de estacionamiento para los
. rt. . . e
central del canton de estacionamientos multiples.
Curridabat
Art. 93 Determina la ocupacion y uso de la via.
Art. 96 Concesion de aceras para usos comerciales.
Determina los criterios para la arborizacion y el
Art. 100 -
mobiliario urbano.
Plan Regulador de Art.106 Definicién de calles especiales en el tejido urbano.
Curridabat
Art. 121 Determina la conexién vial entre las urbanizaciones y la
) via publica.
Art. 122 Define dimensiones para calles y aceras.
Capitulo 9
Fraccionamiento en el . S
) ) Establece la responsabilidad de la Municipalidad para
drea central del canton Art. 124 . . .
) brindar conexiones viales.
de Curridabat
Define las dimensiones minimas en asentamientos
Art. 137

consolidados.
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:': el ey Imagen 09 | Aérea Curridabat.
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—= & D]] RESENA

HISTORICA

500 a.C-1550d.C

Varias  ocupaciones  indigenas
dispersas

Biarquiria/Freses: Comercializacién
con el Caribe, la Gran Nicoya y
Diquis.

Fase Curridabat: Consolidacion de
de aldeas complejas.

Sitio funerario de la zona: La Itaba

Figura 06 | Sitios Arqueoldgicos. Fuente:

Elaboracion propia con base en el Museo
Nacional de Costa Rica (2019)

El cantén de curridabat ha experimentado un proceso de transformacién histérica que se
refleja en su desarrollo urbano y social. Sus origenes se remontan a los asentamientos indigenas
del cacicazgo Currirabd, y con la colonizacién espafola se incorporé a nuevas formas de
organizacién territorial y econémica. La creacion oficial del cantén en 1929 y ajustes posteriores
de limites consolidaron su estructura administrativa y definieron su relacién con los cantones

vecinos.

1561-1575d.c

Cacicazgo Currirabd:  Viviendas
circulares, que quizds tuvieron
techo de paja, madera o cafas.
Sitios urbanos cercanos a las
principales fuentes hidricas.

Imagen 10 | Cacicazgo Currirabd. Fuente:
Municipalidad de Curridabat, 2019

s XVl al XVl

Disputas por tierras y tributos.

Construccién del templo de San
Antonio.

Construccién de primeras ermitas.
Fundacién de la encomienda del
cacicazgo

Imagen 11| Croquis de 1798. Ubica la iglesia de
Curridabat. Fuente: Municipalidad de
Curridabat, 2019

s XVl al XVl

Creaciéon de la ciudad de
Curridabat; limites con La Union,
Desamparados y San José.
Definiciéon de limites con Montes

de Oca.
Curridabat mantiene cardcter
rural; pequenas haciendas vy
agricultura.

Imagen 12| Iglesia de Curridbat 1909. Fuente:
Parroquia de Curridabat San Antonio de
Padua, 2021



Curridabat ha evolucionado integrando dreas residenciales, comerciales y naturales, mientras
sus rios y quebradas han moldeado su paisaje urbano. Este proceso histérico-urbano muestra
como la identidad del cantén se ha construido a partir de la interaccion entre su pasado, la
expansion de la ciudad y sus transformaciones sociales.

" Analisis
\_descriptivo

s XIX

Territorio de fincas cafetaleras y de
labriegos sencillos.

Inicio de definicibn cuadrantes
urbananos:  Iglesia, Escuela y
Cementerio.

Imagen 13 | Cogiendo café. Finca de F. Catro.
Fuente: Manuel Gomez Miravalles, 1922

Curridabat obtiene la categoria de
cantoén.

Se conforma el primer Consejo
Municipal.

Inician las primeras destiones
municipales : divison geogréfica en
distritos.

Imagen 14 | Curridabat, 1940. Fuente: Fotos
Antiguas CR

Finales siglo XX

Consolidaciéon de distritos:
Curridabat, Granadilla, Tirrases,
Sdnchez.

Expansion urbana y construccién de
infraestructura bésica.

Desarrollo residencial y comercio
local; consolidacién educativa y
cultural.

Imagen 15 | Centro de Curridabat, San José,
década 1970. Fuente: Fotos Antiguas CR

2000 - Actualidad

Urbanizacién completa:  barrios,
centros comerciales y
equipamiento urbano.

Planificacién urbana con enfoque
en movilidad sostenible,
accesibilidad y seguridad.

2024-Proyecto: Conexién Curridabat

Imagen 16 | Parque Las Mercedes. Fuente:
Municipalidad de Curridabat, 2019
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212 POBLACION

EI presente proyecto se enfoca en
proporcionar una vision integral de la
movilidad al cantébn de Curridabat,
considerando esto una integracion entre la
comunidad y la ciudad. Para lograr este
cometido se considera a la poblacién
residente y visitante de la zona como el eje
central de desarrollo del proyecto. Por este
motivo es importante conocer las
caracteristicas bdsicas de los distintos
grupos poblacionales.

Los datos demogrdficos mds recientes que
se encuentran es el censo realizado por el
INEC en el 201l sin embargo la misma
institucion proyecta cifras basadas en sus
sistemas de informacion por lo que se
referencia el documento Anuario
Estadistico 2023-2024.

38.9% 24.2% 8.7% 28.2%

P

CURRIDABAT
GRANADILLA

Gréfico 02 | Fuente: Elaboracién propia con base en datos del INEC 2011, (2026)
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Segun las estimaciones del INEC en el Anuario
Estadistico 2023-2024, la poblacion total del
canton de Curridabat para el 2024 seria de 79
242 habitantes, considerando que en el censo
realizado en el 2011 eran 65 206, esto
representa un crecimiento del 17.7% en los
Gltimos 13 anos.

Se desglosan las edades en tres grupos
etarios para comprender la diversidad de la
poblacion a nivel cantonal. Como se observa
en el gréfico 03 la mayor parte de la
poblacion se encuentra entre los 15 y los 64
anos, sin embargo destaca también el grupo
de infancias de 0 a 14. El grupo de adultos
mayores a pesar de ser el menor porcentaje
no se debe descuidar por sus necesidades
mds especificas y por la proyeccion de
crecimiento de esta poblacidn en el futuro.

Por otro lado, el tema de género presenta
diferencias porcentuales minimas colocando
a la poblacién femenina en la mayoria por
una diferencia poco significativa.

POBLACION POR EDAD (Censo 2011)

15-64 anos

0-14 anos 71.4 %

20.4 %

65+ anos
8.2%

EDAD MEDIA

L 33.4 aNos

Gréfico 03 | Fuente: Elaboracion propia con base en datos del INEC 201 (2026)

POBLACION POR GENERO (Censo 2011)

Poblaciéon
masculina

AC O o/ y

Poblaciéon
femenina

Grdfico 04 | Fuente: Elaboracion propia con base en datos del INEC 2011, (2026)



213 ECONOMIA

Lo estructura econdémica del cantén de
Curridabat se caracteriza por una
marcada orientacion hacia actividades del
sector terciario, resultado de un proceso
continuo de urbanizacién y consolidacién
metropolitana.

Acorde a los datos del Banco Central de
Costa Rica (2023). La base productiva
actual se sustenta principalmente en los
sectores:

INMOBILIARIO
20%

COMERCIO

CONSTRUCCION

INFORMACION Y
TELECOMUNICACIONES
. J

8.8%

El desarrollo inmobiliario constituye uno de
los principales impulsores de la economia
local, evidenciado en el incremento
reciente de proyectos residenciales de alta
densidad, equipamientos comerciales y
edificaciones de uso mixto. Este fendbmeno

se articula con la expansidén de la actividad
comercial, fuertemente asociada a la
demanda generada por la  poblacion
residente y al rol de Curridabat como nodo
urbano dentro de la Gran Area Metropolitana.
De manera complementaria, la actividad
constructiva mantiene un peso significativo,
asociada tanto a la renovacidon del tejido
urbano como a la incorporaciéon de nueva
infraestructura pdblica y privada.

La concentracion de servicios especializados,
informacion y telecomunicaciones estd
favorecida por la accesibilidad,
infraestructura y centralidad relativa del
cantdén, factores que han permitido atraer
empresas y consolidar actividades de mayor
valor agregado. En  conjunto, estas
caracteristicas refuerzan el posicionamiento
de Curridabat como un territorio
predominantemente terciarizado y con alta
integracion funcional al sistema urbano
metropolitano.

En contraste, la estructura econdmica
historica del cantén estuvo vinculada, hasta
mediados del siglo XX, a actividades
agricolas, particularmente al cultivo de café.
La transformacion del uso del suelo y la
expansion de la mancha urbana condujeron a

la progresiva sustitucion del modelo
agrario por una economia urbana
consolidada.

Si bien Curridabat no presenta una base
industrial robusta en comparacion con
otros cantones del pais, su desempeno
productivo resulta notable dentro de la
GAM. De acuerdo con el andlisis del Colegio
de Ciencias Econdbmicas de Costa Rica el
cantdon se ubica entre los once con mayor
incremento en productividad durante los
dltimos quince afios, con variaciones entre
40% y 60%.

iNDICE DE COMPETITIVIDAD NACIONAL

POSICION CANTON
01 Belén
02 Heredia
03 Escazu
04 Cartago
05 Santo Domingo
06 San Isidro
07 Santa Ana
08 San Carlos
09 Curridabat

Grafico 05 | Fuente: Elaboracion propia con base en datos del ICN 2025.

(2026)
En términos de desarrollo territorial,

Curridabat tiene una puntuacion de 62.8 en
el ICN (Forma de medicién de la capacidad
productiva de cada cantén).

5]




214 EDUCACION

En términos comparativos dentro de la
Gran Area Metropolitana, Curridabat se
posiciona como un cantén de alto capital
educativo con una porcentaje de
alfabetizacion de 96.2% y un porcentaje de
poblacion sin escolaridad de 52 % que
superan los promedios cantonales de la
provincia de San José.

Los datos del MEP para 2017-2021 indican
un incremento sostenido en la matricula
preescolar y secundaria, asociado al
crecimiento de proyectos residenciales y a
la consolidacibn de  equipamientos
educativos en el cantén. Sin embargo, la
presencia persistente de estudiantes en
condicidén de sobre-edad sefiala retos en
la eficiencia interna del sistemaq,
particularmente en la continuidad vy
progresién estadndar durante la educacion
media. En conjunto, Curridabat exhibe un
sistema educativo de amplia cobertura,
pero con desigualdades internas y rezagos
en permanencia, elementos criticos para

52

cualquier planificacién urbana o social
basada en perfiles poblacionales.

En el dmbito de la educacion superior,
Curridabat  muestra  una  insercién
creciente en la oferta universitaria
nacional, impulsada tanto por  su
proximidad a los principales polos
académicos de la GAM como por la
presencia de sedes universitarias y centros
parauniversitarios dentro del canton. Las
encuestas de hogares del INEC evidencian
un incremento sostenido en la proporcion
de personas con formacién terciarig,
particularmente entre la poblacidn joven
ocupada en sectores como servicios,
tecnologias de la informacion vy
actividades profesionales. Este
comportamiento sugiere una transiciéon
hacia una estructura educativa mas
especializada, coherente con el perfil
urbano del cantén y con la demanda
laboral de su tejido productivo. No
obstante, persisten brechas en accesoy

brechas en acceso y culminacion de
estudios superiores, especialmente entre
hogares de menor ingreso, lo cual subraya
la necesidad de estrategias territoriales que
integren movilidad, infraestructura
educativa y politicas de inclusibn para
asegurar la continuidad académica y el
aprovechamiento  pleno del capital
humano local.
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215 PERFIL DE USUARIOS

RESIDENTES LOCALES

Grupo de usuarios con mayor
permanencia. Incluye un conjunto
heterogéneo de personas abarcando
todas las edades (con una edad
media de 33.4 afos) y condiciones
sociales. Su relacién con el entorno
implica necesidades de accesibilidad,
seguridad peatonal y espacios de
calidad.

Espacios de recreacién
Servicios urbanos
Espacios de permanencia
Corredores verdes

Espacios bisagra social

54

Personas que se desplazan
diariamente a través del cantén sin
residir en él o que lo utilizan como
corredor hacia otros sectores de la
GAM. En  su mayoria incluye
trabajadores, estudiantes y personas
que acceden a servicios puntuales.

Rutas legibles

Cruces seguros

Sefalética eficiente y clara
Espacios de espera iluminados

Paseos peatonales
agradables

o®
[

USUARIOS OCASIONALES

Los usuarios ocasionales agrupan a
visitantes que visitan el cantéon de
forma  esporddica  por  motivos
recreativos, comerciales, culturales o
de servicios. Su presencia se concentra
en parques, comercios y
equipamientos.

Espacios accesibles

Cruces seguros

Transporte pUblico eficiente
Actividades culturales

Espacios con sombra
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Figura 07 | Provincia de San José. Fuente: Elalboracion
propia, con base en Google Earth (2026)
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221 CURRIDABAT

Es importante realizar un andlisis global
para  contextualizar el canton de
Curridabat, este se localiza en el sector del
Valle Central en la provincia de San José.
Curridabat es el cantén ndmero 18 de la
provincia, cuenta con una superficie de
1595 Km2 y su topografia ondula en
altitudes que oscilan entre los 1175 y 1 343
msnm.

Se divide en cuatro distritos: 01 Curridabat,
02 Granadillo, 03 Tirrases y 04 Sdnchez.
Su cabeceraq, el distrito de Curridabat, se
sitGa a 1208 msnm y limita al oeste con la
radial de Zapote que conecta con San José.
Entre sus principales poblados se
encuentran:

01 Ahogados 17 Prado

02 Aromdtico 18 San José
03 Cipreses 19 Santa Cecilia
04 Chapultepec 20 Tabaco
05 Dorados

06 Guayabos

07 Hacienda Vieja

08 Hogar

09 José Maria Zeleddn

10 Laguna

11 La Lia

12 Mallorca

13 Maria Auxiliadora

14 Miramontes

15 Nopalera

16 Plaza del Sol




Granadilla el cual posee mayor altitud
(1343msnm), limita al norte y oeste con el
cantén de Montes de Oca; al este con La
Unién y al sur con el distrito de Curridabat.
Entre sus barrios se encuentran:

20 Biarquiria

21 Eucalipto

22 Freses

23 Granadilla Norte
24 Granadilla Sur
25 Altamonte

El distrito de SGnchez a 1250 msnm limita al
norte con Granadilla, al este con La Unién,
al oeste con el distrito de Curridabat y al
sur con Tirrases. Sus poblados son:

26 Araucauria
27 Lomas de Ayarco
28 Pinares.

Tirrases, el distrito con menor altitud (1175
msnm) limita al norte con el distrito de
Curridabat y S@nchez, al este con Sanchez
y el cantdn de La Unién, al oeste con
Curridabat y al sur con el distrito de
Desamparados. Sus principales poblados
son:

29 Colina

30 Lomas de San Pancracio
31 Ponderosa

32 Quince de Agosto

L] i - i
."lt L

o 8 Figura 08IBc1rr.ios de Gurridabat.

‘FlentsE

4 -
IaBorEeioN propia, eon base en Goégle*Eorth (2026).
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223 ESCALA MACRO

58

INFRAESTRUCTURA VERDE Y AZUL

A partir del andlisis territorial a escala
regional, se identifica que Curridabat
se inserta dentro de una matriz
ambiental estratégica dominada
por los sistemas fluviales Maria
Aguilar y Tiribi, los cuales actdan
como infraestructuras ecolbgicas
primarias segUn los criterios de
conectividad biolégica establecidos
por el SINAC.

En esta “escala macro”, el proposito
es reconocer la funcion
estructurante de estos corredores en
la configuracion del paisaje urbano,
particularmente en la continuidad de
parches de vegetacion riberefia, la
provision de servicios ecosistémicos
y la delimitacion de zonas de
proteccién  hidrica. De  forma
complementaria, se integra el
andlisis de la red de movilidad
metropolitana y su relacién con estos
sistemas, considerando la
interaccion entre infraestructura vial,
presion antrépica y dreas de
amortiguamiento ambiental.

Asimismo, se incorporan criterios de
vulnerabilidad  territorial ~ asociados  a
inundacion, erosién fluvial y ocupacion de
planicies aluviales, variables que condicionan
la planificacién fisica del canton. De acuerdo
con la cartografia del SNIT, el Corredor
Biolégico Interurbano Maria Aguilar constituye
el principal eje ambiental funcional del areaq,
articulando unidades verdes formales e
informales a lo largo de su cauce.

Paralelamente, la propuesta de corredor
bioldgico del rio Tiribi introduce una
ampliacién del sistema hacia la franja sur del
cantén, donde se identifican remanentes con
alta capacidad de restauracidén ecologica y
potencial de conectividad interurbana. Ambos
corredores conforman la base de una
estructura ecoldgica mayor que orienta la
gestion del territorio, priorizando la resiliencia
urbana, la recuperacion de la vegetacion
riberedia y la consolidacién de una red
ecolbgica continua integrada al tejido urbano.

SIMBOLOGIA

@ Cobertura vegetal
22220 Corredor bioldgico
¢ ) Calles de mds importancia

@D Rios

“Los corredores bioldgicos son
espacios destinados a
proporcionar conectividad entre
paisajes, ecosistemas y hdbitats
—naturales o modificados, rurales
o urbanos—, para asegurar el
mantenimiento de la
biodiversidad y los procesos
ecologicos y evolutivos” (SINAC,
s.f.).
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MOVILIDAD

Lo red vial de Curridabat estd
conformada por un sistema de vias
principales, secundarias y locales
que buscan articular los diferentes
barrios, dreas comerciales y distritos
del cantén, asi como conectarlo con
otras zonas metropolitanas.

Esta red permite la circulacion de
transporte  privado y  publico,
facilitando el acceso a servicios,
centros educativos, espacios
comerciales y equipamientos
urbanos. Sin embargo, la
configuracién  actual  evidencia
desafios importantes: la priorizacion
del transporte vehicular genera
congestién en las arterias
principales, limita la movilidad
peatonal y ciclista, y provoca
fragmentacion urbana al actuar
como barreras fisicas entre barrios.

A pesar de estas limitaciones, la red
vial cumple un rol clave en la
conectividad interna e intercantonal,

siendo esencial para la distribucion del flujo
vehicular y para mantener la interaccion
entre zonads residenciales, comerciales e
institucionales.

RUTA 2

Conecta Curridabat con cantones vecinos y
otras zonas metropolitanas. Es una via de alto
tradnsito, clave para el transporte privado vy
publico, pero limita la movilidad peatonal y
ciclista debido a su enfoque vehicular.
Funciona como frontera fisica entre barrios,
reforzando la fragmentacion urbana.

ViIA 215

Es una via de cardcter mixto, que conecta
dreas residenciales con instituciones vy
servicios publicos. Su trdnsito es moderado,
pero es importante para la movilidad interna
del cantéon, facilitando accesos a zonas
densas y contribuyendo a la cohesidn de los
barrios cercanos.

ViIA 210

Funciona como conexion perimetral que
enlaza varios barrios con el casco central y
con otras arterias de trdnsito importante. Es
clave para la redistribucién del flujo vehicular,
aunque requiere intervenciones para mejorar
la seguridad peatonal y la integracion de
modos de transporte sostenibles.

RUTA 221

Es una arteria principal que atraviesa zonas
residenciales densas y conecta con dreas
comerciales. Su funcidn es facilitar el
trdnsito  interbarrial, aunque presenta
congestién en horas pico. Actia como eje
de acceso a servicios y transporte publico
local, integrando los barrios cercanos.

RUTA 306

Sirve como enlace secundario entre zonas
residenciales y dreas comerciales, con
menor densidad de trafico que las arterias
principales. ActGa como alternativa para
descongestionar las vias mds transitadas.

@D |ineaq ferroviaria

Calles de mds importancia

-

SIMBOLOGIA

Calles cantonales

Calles externas a Curridabat
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TRANSPORTE
PUBLICO

/ San José - Curridabat por

Zapote

.

SIMBOLOGIA

@ nterlinea Desamparados -
Moravia

( ) San José - Tirrases

San José - Barrio La Lia -
Lomas de Ayarco

San José - Cipreses

Linea ferroviaria

Parada de bus

\O

EI cantén de Curridabat se integra
al sistema de transporte pUblico del
Area Metropolitana de San José
mediante una red de rutas de
autobls que conectan sus cuatro
distritos con los polos urbanos de
San José, Tres Rios y La Unidn. Las
rutas principales, operadas por
empresas concesionadas  como
Autobuses Unidos de Curridabat y
otras operadoras metropolitanas,

cubren corredores estratégicos como la Ruta
Nacional 2, la radial de Curridabat, Barrio La
Llia, Granadilla, Guayabos y Tirrases,
permitiendo  conectividad parcial para
movilidad residencial, educativa y comercial.
A esto se suma el trdnsito interprovincial de la
flotila de Autotransportes Lumaca, cuyo
recorrido atraviesa el cantén y contribuye a la
alta carga vehicular del corredor San José—
Cartago. Aunque la cobertura del servicio es
amplia y asegura accesibilidad a la mayoria
de los sectores urbanos consolidados,
persisten desafios asociados a la frecuencia
irregular en horas, la saturaciéon del eje
principal y la escasa integracibn modal,
elementos cruciales para el disefio de
estrategias de movilidad sostenible y de
priorizacién del transporte publico en
Curridabat.

Como se evidencia en la figura #I1 la
cobertura del transporte publico se limita casi
exclusivamente al drea oeste del cantén,
permitiendo una conexion solo en el sentido
horario y antihorario a San José y otros puntos
mencionados  pero  imposibilitando  la
conexion entre los distintos distritos y otras
zonas colindantes cercanas.

Ademds del sistema de autobuses, cuenta
con la presencia del tren interurbano operado
por el Instituto Costarricense de Ferrocarriles
(INCOFER), cuyo corredor San José—Cartago

atraviesa el territorio cantonal y dispone de
estaciones en sectores cercanos al centro
urbano y a instituciones educativas como
la  Universidad Latina. Este  servicio
ferroviario funciona principalmente en
horarios pico y constituye una alternativa
de movilidad. No obstante, su limitada
frecuencia y cobertura horaria restringen su
capacidad para operar como un sistema
estructurante de transporte masivo, por lo
que en la prdactica funciona como un
complemento al sistema de autobuses
mds que como un eje principal de
movilidad metropolitana.

En términos de organizacién territorial del
servicio, el modelo de transporte publico
vigente responde a un esquema radial
centrado en la ciudad de San José, donde
la mayoria de las rutas tienen como origen
o destino el centro de la capital. Esta
configuracion genera una fuerte
dependencia de los desplazamientos hacia
el oeste del cantén y limita la conectividad
transversal. Como resultado, muchos viajes
internos requieren transbordos en nodos
metropolitanos, lo cual incrementa los
tiempos de traslado y desincentiva el uso
del transporte publico para recorridos
cortos dentro del cantén.
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VULNERABILIDAD
FISICA

Amenazas Hidrometeorolégicas:

EI cantén de Curridabat posee una
amplia red fluvial conformada por
rios de mayor caudal, entre ellos los
rios Maria Aguilar, Tiribi, Ocloro,
Puruses y Chaguite, ademds de un
sistema de quebradas menores que
drenan de noreste a suroeste hasta
confluir en cauces principales. Esta
red hidrogrdfica  constituye el
principal foco de  amenazas
hidrometeorolégicas del territorio.

De acuerdo con informes de la
Comisién Nacional de Emergencias
(CNE), la ocupacién de planicies de
inundacioén, el crecimiento urbano
desordenado y el inadecuado
manejo de residuos son factores que
contribuyen al desbordamiento de
los cauces. Los barrios mas
afectados por eventos de inundacion
son Curridabat, Tirrases, El Prado, El
Dorado y Lomas del Sur.

El mapa presentado ilustra una franja de 50
metros de proteccién riberefia alrededor de
los principales cursos de agua, la cual puede
servir como referencia para evaluar el
impacto de futuras infraestructuras viales y
edificaciones. Esta delimitacion representa,
ademds, una oportunidad para implementar
estrategias de mitigacion ante inundaciones y
fortalecer la conectividad ecoldgica mediante
corredores biolégicos.

Amenazas Geolégicas:

Las dreas aledafas a la red fluvial que
atraviesa el cantdn constituyen también las
zonas con mayor susceptibilidad a procesos
de inestabilidad de terrenos, especialmente
en las cercanias de los rios Maria Aguilar y
Tiribi. A ello se suman los sectores con
pendientes pronunciadas, como en Lomas de
San Antonio, al sur del distrito de Tirrases.

Los deslizamientos pueden originarse por
sismos, lluvias intensas, erosién fluvial o por la
combinacion de estos factores, y pueden
ocasionar el colapso de edificaciones
cercanas, la obstruccibn de cauces,
avalanchas y dafos  significativos a
infraestructura critica, incluyendo acueductos
y tendido eléctrico.

Hasta la fecha, los eventos registrados en
Curridabat se han presentado
principalmente durante la temporada
lluviosa y se han concentrado en las zonas
previamente senaladas. No obstante,
resulta  fundamental considerar  la
incidencia y recurrencia potencial de estos
procesos al desarrollar propuestas de
intervencion urbana dentro de estas dreas.

@D Rios
@ Zonas de inundacion
Limite del cantén
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PLAN
REGULADOR
E

| Plan  Regulador de la
Municipalidad de Curridabat (2013)
define e identifica en el mapa
normas y condiciones urbanisticas
que se deben de seguirDivide el
territorio de Curridabat en zonas:
Nacleo Urbano, Urbana Central,
Urbana General, Suburbana. Reserva
Urbana y Zona Natural.

Zona Nicleo Urbano: Uso mixto,
edificios adosados sin retiros, calles y
aceras amplias, alta actividad
comercial y peatonal, y edificaciones
de 1-4 niveles.

Zona Urbana Central: Uso mixto.
Calles conectadas, aceras amplias y
drboles urbanos; edificaciones de 1 a
3 niveles.

Zona Urbana General: Vivienda con
uso mixto. Tipologias diversas, retiros
moderados. Edificaciones de 1 a 2
niveles. Cuenta con aceras formales
y arborizacién.

Zona Suburbana: Sectores residenciales de
baja densidad con amplios jardines y retiros .
Calles adaptadas a la topografia y cuadras
de hasta 600 m. Viviendas unifamiliares de 1 a
2 niveles, integradas a parques y vias verdes.

Zona de Reserva Urbana: Predominan
viviendas unifamiliares con amplios retiros y
paisaje naturalista, vinculadas a parques y
corredores verdes.

Zona Natural: Areas ecolégicas como rios,
quebradas 'y bosques. No se permite
desarrollo urbano; su funcién es ambiental,
con potencial para parques naturales y redes
de vias verdes.

SIMBOLOGIA

i

NGcleo urbano

Urbano Central

Urbano General

Ndcleo Periférico

Central Periférico

General Periférico
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Industrial
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USO ACTUAL

Se realiza un andlisis de los usos
del suelo vigentes a partir del plano
catastral  proporcionado por la
Municipalidad de Curridabat,
complementado con mdaltiples visitas
de campo vy verificaciones mediante
material fotogrdafico disponible en
Google Earth.

Los resultados evidencian que el uso
residencial  constituye el  uso
predominante en todos los distritos
del canton. Asimismo, se observa la
concentracion de actividades
comerciales a lo largo de las
principales vias de transito, lo cual
coincide parcialmente con las
disposiciones del Plan Regulador, que
propone una localizacibn  mas
concentrada de estos usos.

En el sector suroeste del distrito central se
identifica la presencia de actividades
industriales, incluyendo fdbricas, bodegas vy
talleres automotrices. La coexistencia de estas
actividades en proximidad inmediata a zonas
residenciales incrementa la exposicidn a
riesgos como incendios y fallas en las
instalaciones eléctricas.

El  cantdbn conserva una  proporcion
significativa de sus ejes verdes,
especialmente en las dreas aledanas a los
rios Maria Aguilar y Tiribi. A ello se suman
extensas fincas privadas con cobertura
vegetal, entre las que destacan los cafetales
ubicados al norte del distrito de SGnchez y la
finca de la familia Figueres, que contribuyen
de manera importante a la conectividad
ecolégica y al paisaje del territorio.

SIMBOLOGIA

i

Comercio
Residencial

Lote Baldio
Religioso

Mixto

Desuso
Educativo
Parque

Vivienda informal
Institucional
Cultural y Deportivo
Salud

Parqueo

Area Verde

Industria
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Contenidos del capitulo

3.1 Propuestas

3.2 Diagndstico

3.3 Estado actual

3.4 Caracterizacion de zonas
3.5 Delimitacién
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CURRIDABAT: AN ATLAS
OF ITS LANDSCAPE

Esto investigacion parte
del seminario de la Gradite

School of Desing de
Harvard, cuyo objetivo era
desarrollar una

metodologia para analizar
ciudades desde una
perspectiva ambiental vy
entender su papel dentro
de regiones metropolitanas
mds amplias.

Coémo lo menciona
Berrizbeitia (2018),
Curridabat ~ posee  una

ubicacién estratégica entre
un sistema de montanas y

rios, que posee retos
comunes:  fragmentacion
territorial, rios
contaminados y
desconectados,

inundaciones y un

desarrollo disperso.

El trabajo resultante es un atlas que
documenta las fuerzas ecolégicas,
econdémicas y sociales que han moldeado a
Curridabat. Proponiendo una lectura integral
de su paisgje como pase para una
planificacion urbana.

Este proyecto considera la segunda parte del
atlas. Utiliza mapas de criterios mdltiples para
diagnosticar las dindmicas de Curridabat,
evidenciando problemas como rios invisibles,
fragmentacién territorial y conflictos entre
geografia y limites administrativos. Y la dltima
parte plantea escenarios ambientales que
muestran cdémo mejorar el desempeno
ecolégico de pequefias ciudades puede
generar efectos positivos a mayor escalq,
proponiendo trabajar con base en los
sistemmas geogrdaficos mdés que en las
fronteras politicas.

La conservacion de las dreas verdes
naturales “Esmeralda” es fundamental para
crear y mantener la biodiversidad y aportar al
confort urbano de los habitantes.

EANEROEDOD
oo

CAFETALES

ESMERALDAS

ZONAS DE
PROTECCION

RIOS



= :
J y .

Rio Maria Ag L!_ilar

) Rio‘bhqgﬁite '

B Rio Tiribi (08 8

r - 0 ‘f h . )

Figura 16 | Comprension de paisaje y si&éﬁyigu de Curridabat.
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PLAN
REGULADOR

ESPACIOS DE
TRANSICION

Lo propuesta de Ciudad Dulce impulsada
por la Municipalidad de Curridabat desde el
2015, plantea un modelo de ciudad con una
vision multidimensional del desarrollo urbano.
Esta visidbn impulsa un desarrollo integral a
través de varios proyectos urbanos, centros
de desarrollo humano, programas sociales
estudiantiles y proyectos orientados a la
seguridad.

En este apartado se analizan la Red Barrios de
Curridabat, trabajados en el Plan Regulador
(2013) y el proyecto de Espacios de Dulzura
(2018).

El Plan Regulador describe en el capitulo 2 la
delimitacion y caracteristicas de las zonas de
transectos que estructuran el drea central de
Curridabat. Estas zonas son identificadas y
categorizadas para seguir varias pautas
urbanisticas.

CURRIDABAT CIUDAD
DULCE

Los Espacios de Dulzura es un plan piloto
divido en 5 zonas que involucra a 2I
comunidades del cantdn. Mediante talleres
de disefio participativo, las comunidades
plantearon  soluciones enfocadas en
infraestructura vial, espacio pdblico vy
equipamientos.

El proceso fue acomparnado por un equipo
consultor multidisciplinario que brindd
apoyo social, participativo y técnico. Cada
comunidad contdé con al menos cinco
sesiones de trabajo para  analizar
necesidades, identificar fortalezas vy
construir propuestas que respondieran a
sus realidades.
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ESPACIOS
ANALIZADOS

I [RANSICIONES

01 rio ocLoro
02 BULVAR FRESES
03 vEINSA

04 cuavasos
05 cALLE REAL

06 PREDIO FIGUERES

Los transiciones urbanas son un proyecto
municipal que integra como equipo a la
comunidad, al gobierno local y a un equipo
técnico multidisciplinario para optimizar la
vida urbana de la comunidad.

La visién de la Municipalidad (2017), se basa
en construir ciudades mds inclusivas vy
habitables. Parte de la premisa de que la
transformacién urbana debe abordarse en
multiples escalas: desde las viviendas, la
cuadra, el barrio y la ciudad, reconociendo
que el bienestar urbano se construye a partir
de la experiencia cotidiana de sus habitantes.

El proyecto promueve la convivencia y el
respeto a la diversidad, abordando de
manera explicita las diferencias de género,
etnia, edad y cultura. Se busca que cada
intervencidn urbana genere oportunidades
para relacionarse, reconocer el entorno,
fortalecer la identidad local y construir
historias compartidas. Como senala la
filosofia del proyecto, “habitar un barrio es
entrar en contacto con sus olores, reconocer
sus rincones, relacionarse con otros, dar vida
a sus lugares y construir una historia”.

CURRIDABAT CIUDAD
DULCE

El espacio puablico se coloca como eje
central de la estrategia, entendido como el
lugar donde se fortalece el tejido social y
se construye ciudadania. El proyecto
entiende el conflicto como  una
oportunidad: los desafios y tensiones en los
barrios se transforman en catalizadores de
creatividad urbana y mejora colectiva.

El proyecto Transiciones Urbanas busca
mejorar la calidad urbana de los barrios de
Curridabat mediante la planificacién de
vias, creacidn de espacios publicos, zonas
verdes y parques, mejoras en seguridad y
control vial, arborizacion y manejo de
aguas pluviales, y la integracion de
infraestructura con el barrio, promoviendo
habitabilidad, sostenibilidad y cohesion
social.
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Lo Ciclovia al Este es una nueva
red de 20 km de ciclovias que
conecta los cantones de Curridabat
y Montes de Oca, creada para
responder al aumento del ciclismo
urbano y promover una movilidad
segura, sostenible y descarbonizada.
Beneficiard a mdas de 160 mil
personas de poblacién flotante, 138
mil residentes y 75 mil estudiantes
universitarios.

Como menciona la Municipalidad, el
proyecto forma parte del programa
EUROCLIMA+, financiado por la Unién
Europea y ejecutado en Costa Rica
por la cooperacion alemana GIZ, con
un presupuesto de 400 mil euros. Se
desarrolla en conjunto con las
municipalidades, CEDARENA, el MOPT
y COSEVI. La primera etapa se
implementé en 2020 y la segunda
empezd en 2023, abarcando
sectores como Higuerdn, Calle Masis,
Vargas Araya, El Prado, Zeleddn y
Freses. (Mata 2021)

La red se disefid segun el perfil de los ciclistas,
rutas potenciales, destinos frecuentes vy
talleres con las comunidades y colectivos
ciclistas. Se busca mejorar la movilidad
cotidiona y generar beneficios ambientales,
econdémicos y de salud para la poblacion.

El proyecto también impulsa la
intermodalidad, con la construccibn de un
andén ferroviario ciclista en Freses, en
convenio con el INCOFER, permitiendo
combinar tren y bicicleta de forma segura.

En linea con el Plan Nacional de
Descarbonizacion, la iniciativa contribuye a
reducir emisiones del transporte, que
representan un 44% del CO, del pais, y
posiciona a ambos cantones como referentes
nacionales en movilidad sostenible.

CICLOVIA

ZONAS DE
PROTECCION

VIAS NACIONALES

CICLOVIA NACIONAL

CICLOVIA CANTONAL

CICLOVIA MONT. DE
OCA
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ESPACIOS
ANALIZADOS

RUTA
CIRCUITO

Lo Municipalidad de Curridabat (2025)
desarroll6 una ruta interdistrital de autobuses
que conectard los cuatro distritos del canton:
Curridabat, Granadilla, Sdnchez y Tirrases, con
una proyecciéon de atencion de 5.300 usuarios
diarios.

Esta ruta forma parte de un nuevo modelo de
transporte intracantonal, dnico en Costa Rica,
que busca mejorar la conectividad interng,
promover la movilidad sostenible y facilitar el
acceso a servicios, comercios, centros
educativos y espacios publicos.

El sistema incluird dos rutas circulares (una
en sentido horario y otra antihorario) con una
frecuencia estimada de 15 minutos, operando
todos los dias de la semana. Para su
implementacion, prevista para el segundo
semestre de 2026, el gobierno local coordina
una mesa técnica con Canatrans, MOPT, CTP,
Aresep y el ICE.

Coémo se muestra en el mapa la ruta se
desarrolla  en calles Municipales ya
existentes que se relacionan con los Red de
Barrios cantonal con varios proyectos ya
mencionados anteriormente facilitando la
movilidad urbana para los ciudadanos de
Curridabat.
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Pora el andlisis de escala
macro se divide el cantén
en la zonas desarrolladas
por la Municipalidad de
Curridabat en el Plan
Regulador (2013) y los
Espacios de Dulzura (2015).

Para hacer este andlisis se
utilizé una escala de tipo
Likert y en los dGmbitos de La
dimension humana
recomendaciones para el
andlisis y el disefio (2019),
sintetizados en tres dmbitos
que se adaptan a la
evaluacién de estos
espacios.

Con esta metodologia se
obtiene una calificacién
para cada  categoria, y
para cada zona. Para esto,
se define una escala
puntuaciones dénde tres
estrellas es la puntuacion
maxima por cada rubro y 30
es la nota general mas alta.
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Figura 21| Diagnéstico de Propuestas. Fuente: Elaboracién propia (2026)
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TABLA DE EVALUACION DE PROPUESTAS
ACCESIBILIDAD Y CIRCULACION

PROXIMIDAD

ACCESIBILIDAD

INTERMODALIDAD

Existe cercania entre los espacios
propuestos a vivienda y equipamiento
bdasico.

Hay condiciones que facilitan su acceso
por distintos medios.

Integraciéon de los distintos medios de
transporte al espacio.

* Kk

Cercania a puntos
importantes alta.

Accesibilidad a la
propuesta alta.

Intermodalidad de
la propuesta alta.

* %

Cercania a puntos
importantes media.

Accesibilidad a la
propuesta media.

Intermodalidad de
la propuesta media.

*

Cercania a puntos
importantes baja.

Accesibilidad a la
propuesta baja.

Intermodalidad de
la propuesta baja.

ESPACIO Y CONFORT

SEGURIDAD

MOBILIARIO

ATRACTIVO

INCLUSION

Asociacién del entorno con respecto a la
iluminacién, visibilidad y presencia de
gente.

Funcionalidad y pertinencia del mobiliario
en relacidn con las necesidades del
espacio.

Agrado visual que ofrece al usuario

considerando disefio y limpieza.

Considera las distintas necesidades de
géneros al disefiar el espacio.

* Kk

Sensacion de
seguridad alta.

Todo el mobiliario
es funcional.

Mantenimiento
integral del espacio.

Enfoque de género
integral.

* K

Sensacién de
seguridad media.

Parte del mobiliario
es funcional.

Mantenimiento
regular del espacio.

Enfoque de género
en algunos aspectos.

*

Sensacion de
seguridad baja.

No hay mobiliario
funcional.

Mantenimiento
poco frecuente.

No hay enfoque de
género al disenar.

BIOFILIA

COBERTURA VEGETAL

PERMEABILIDAD

ENLACE ECOLOGICO

Porcentaje de area del espacio destinado
a cobertura vegetal (zonas verdes).

Permite la infiltracién de aguas con el uso
de superficies permeables.

Conexién que permite la conectividad de
la trama verde.

% ok

Mas del 75% del
espacio.

75% de la superficie
es permeable.

Relaciona 2+
conectores verdes.

* %

50% del espacio.
50% de la superficie
es permeable.

Relaciona al menos
1 conector verde.

*

Menos del 50% del
espacio.

Menos de 50% de la
superficie.

No hay relacién con
conectores verdes.
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LA EUROPA

POSITIVO

Comunidad solidaria y activa, con
un espacio  apropiado  (Salén
comunal). Mayor y mejor
iluminacién. Casas en  buenas
condiciones.

Imagen 19 | Espacios de dulzura Fuente: Tndem, 2018

01 Problemdtica  02Consumo 03 Lotes 04 Espacios
social de drogas abandonados deteriorados

05 Apropiamiento 06 Tiraderos
lotes basura
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NEGATIVO

Problemas con el mantenimiento de
predios baldios, acumulaciéon de
basura. Algunos sectores enlos
mdrgenes de los rios presentan
contaminacién, erosidn de algunos
desfogues pluviales.

Imagen 20 | Espacios de dulzura Fuente: Tdndem, 2018

POSITIVO

01 Calle en 02Parquesy  03Trabajo de
buen estado recreacion limpieza

EVALUACION
LA EUROPA 29/ 30

— 6/9

* % % Proximidad
* K 77 Accesibilidad
* 57 Y¢ Intermodalidad

ESPACIO Y
CONFORT 812 *

%K 7% Seguridad
%K 7¢ Mobiliario
* & 77 Atractivo
%K 77 Inclusion

BIOFILIA 6/9 o ——

% K 7% Cobertura vegetal
% K 7% Permeabilidad
*.*i\\? Enlace ecologlco

o 7 g s
Imagen 2W§Spacios lzafG Fue
01 Salén 02Parque 03 Puente 04 Parque lineal
Comunal Recreativo Curridabat -

Montes de Oca

05 Conexion vial 06 Cabezales 07 Huertas
pluviales urbanas



EVALUACION
LA VOLIO B/ S10

5/9 ¥ —

* % % Proximidad
W Y737 Accesibilidad
K 7777 Intermodalidad
-
K Y7 7% Seguridad
% Y7 7% Mobiliario
3757 Atractivo
* 3757 Inclusion

o -

K 707 Cobertura vegetal
K 77 3% Permeabilidad

K Y7 7¢ Enlace ecolégico
[ 3 ...*E}

01 Vias en mal 02Consumo 03 Acerg, cunetas 04 Aguas
estado de drogas y rampa negras

05 Apropiamiento 06 Tiraderos
lotes basura

LA VOLIO

POSITIVO

La Volio termina en un parque con
gran valor escénico y vistas al
sureste de San José. Tiene buena
cobertura vegetal en las nacientes y
pendientes (tiles para disefo
paisaijistico. Se plantea consolidarlo
como parque lineal que recupere y
destaque el agua y la vegetacion.

Imagen 23 | Espacios de dulzura Fuente: Tdndem, 2018

POSITIVO

01 Calle en 02 Arboles 03 Romgos buen 04 Parque y.
buen estado estado

05 Naciente de 06 Escuela,
agua Granadilla

NEGATIVO

Problemas de seguridad,
drogadiccidn en terreno de futura
escuela. Problemas de
contaminacidbn en  nacientes,
focos de basura no tradicional.
Problemas de seguridad en
terreno municipal a la entrada de
la Volio.

Imagen 24 | Espacios de dulzura Fuente: Tandem, 2018

recreacion

01 Parque | 02Salon 03 Mejora 04 Mejora
Recreativo Multiusos Aldmedas Alomedosr\/
Calle Central Calle Central
05¢Eje Vial 06 Mirador 07 Nuevo 08 Parque lineal

rincipal equipamiento
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SAN ANGEL DE ABEDULES

POSITIVO

El Centro de Conveniencia
concentra actividad urbana
estratégica y se complementa con

NEGATIVO

Abedules registra altas velocidades,
conflicto en la interseccidén vial y es
calle de paso, lo que incrementa

dos parques, que aportan dreas riesgos. La mala iluminacién

recreativas y valor al espacio refuerza la inseguridad y robos.

publico dentro del cantén. Requiere mejoras viales y de
iluminacion.

Imagen 25| Espacios de dulzura Fuente: Tdndem, 2018 Imagen 26 | Espacios de dulzura Fuente: Tdndem, 2018

01 Altas | 02Faltg » 03 Interseccion 04 Conflicto 01 Centro | . 02Parques
velocidades lluminacion de via vial conveniencia

05|nse§uridod |/ 06cCalle de
Robos paso
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POSITIVO;

EVALUACION
ABEDULES B/ 30

— 6/9

%% K Proximidad
%Kk 77 Accesibilidad
K 77 7¢ Intermodalidad
CONFORT
%K 7% Seguridad
K 77 Y¢ Mobiliario
* % 5% Atractivo
K Y778 Inclusion

BIOFILIA

Y% X Cobertura vegetal

6/12 fo ——

6/9 h ——

% K 7% Permeabilidad
K Y777 Enlace ecolégico

Imagen 27 | Espacios de d*ura Fuente: Tomgepa#2018 . o
ROB
01 Mejoras en 02Porticos de 03 Casetas de 04 Zonas de
parques acceso seguridad encuentro
05 Nueva calle 06 Comercio 07Nuevo espacio 08 Anfiteatro y
e cultural cine al aire
proximidad libre



EVALUACION
CHAPULTEPEC

* % 7¢ Proximidad
* 7717 Accesibilidad
K 7YY Intermodalidad

1/30

CHAPULTEPEC

49 r—

POSITIVO

Los vecinos desean una pequenfa
cancha infantil para recreacion
412 Ho— segura y saludable, y la construccién

CONFORT
K Y7 7% Seguridad
*375% Mobiliario
3757 Atractivo
K Y7 7% Inclusion

de una rampa y un muro de
contencidén que proteja las viviendas
del sur.

3/9 #—

BIOFILIA

K 777 Cobertura vegetal

* 77 Y% Permeabilidad

01 Consumo 02Problemas 03 Planche
cerrado

drogas e ..
accesibilidad
05 Aceras 06 Terreno 07 Botadero rio
invadidas inestable

K Y7 7¢ Enlace ecolégico

Imagen 29 | Espacios de dulzura Fuente: Tandem, 2018

04 Espacio en 01 Espacio 02Calle en 03 Paisaje 04 Saléon
desuso recreativo buen estado comuncal

POSITIvO

NEGATIVO

La comunidad reporta mal estado
en las alamedas y accesos
dificiles para personas adultas. Se
identifican cuatro focos de
consumo de droga vy, al sur hacia
el rio Tiribi, dreas con desechos no
tradicionales.

Imagen 30 | Espacios de dulzura Fuente: Tndem, 2018

To g, NS

01 Nuevo 02 Me{'ores vias 03 Mobiliarioy 04 Rampa y
parquey y alamedas Juegos infantiles muro de
salon contencion

comunal
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LA PARIS EVALUACION 14/

— 5/9

POSITIVO NEGATIVO %% proximidad

_ ) W 7737 Accesibilidad
El sector cuenta con espacios La Paris  presenta  alamedas
recreativos, un estadio, y un deterioradas, aceras usadas como 77 ¥¥ Intermodalidad
paisaje atractivo, parqueo, red pluvial colapsada, E:SCI)DNAI?CI)%TY 412 fo ———
complementados por calles en mala iluminacién y contaminacion,
buen estado y un salén comunal, lo que afecta la seguridad y calidad b QA Seguridad
que en conjunto fortalecen la urbana del sector. * 7757 Mobiliario
actividad social y la calidad del * 775 Atractivo

entorno urbano.

K 77577 Inclusién

Y% X Cobertura vegetal
% K 7% Permeabilidad

Imagen 31| Espacios de dulzura Fuente: Tandem, 2018 Imagen 32| Espacios de dulzura Fuente: Tandem, 2018 * ﬁ it\? Enlace eCO|6giCO

W i
2 Fait] i e
v L 1 - %

POSITNO
01 Alomedas 02Faltan 03 Aceras como 04 Red pluvial 01 Espacio 02Estadio 03 Paisaje 04 Calle buen 01 Mejoras 02 Mejoras vias 03 Nueva via 04 Sistema
mal estado mejoras parqueo colapsa recreativo estado Aldmedas y aceras compartida pluvial
05 Falta » 06 Contaminacion 05 Salén comunal 05 Mejoras de 06 Cubiertas 07 Nuevo centro 08 Reconversion
lluminacion parque fotovoltaicas ~ mixto industria
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EVALUACION
B. SAN JOSE

* % 7¢ Proximidad
* 7717 Accesibilidad
K 7YY Intermodalidad

412 fo—

CONFORT
K Y7 7% Seguridad
*375% Mobiliario
3757 Atractivo
K Y7 7% Inclusion

3/9 #—

BIOFILIA

K 777 Cobertura vegetal
K 77 3% Permeabilidad
K Y7 7¢ Enlace ecolégico

BARRIO SAN JOSE

de dulzura Fuente: Tdndem, 2018

01 Aceras en 02Carros mal 03 Poca

mal estado parqueados iluminacion

05 Problemas de
accesibilidad

NES

04 Inseguridad

Y CONSUMo
de drogas

POSITIVO

El cardcter del barrio se consolida
entorno a un gran espacio abierto
de 7500 metros cuadrados. Se
mantienen vistas a las colinas
cercanas desde la plaza de
deportes.

Imagen 35 | Espacios de dulzura Fuente: Tndem, 2018

01 Gran | 02Salon 03 Vegetacion 04 Paisaje
espacio comunal vista®
abierto montanas

NEGATIVO

Falta de iluminacion y
apropiacién nocturna  de  los
espacios pubicos. Problemas de
accesibilidad e invasion de
aceras. Incertidumbre con
respecto al proyecto viales y a
formalizacion de titulos de
propiedad.

Imagen 36 | Espacios de dulzura Fuente: Tndem, 2018

01 Mejoras 02 Mejoras 03 Nuevas plazasy 04 Mejoras
salon area recorridos viales
comunal deportiva
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LA LIA

POSITIVO

El sector cuenta con espacios
recreativos, calles en buen estado,
espacios comunes y areas verdes
con vegetacion abundante, lo que
contribuye a un entorno urbano
activo, seguro y agradable para la
comunidad.

Imagen 37 | Espacios de dulzura Fuente: Tdndem, 2018

01 Espacios 02Faltan 03 Basura 04 Inseguro

subutilizados mejoras

05 Accesibilidad 06 Ruptura con la
pista
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NEGATIVO

La Llia tiene espacios verdes vy
recreativos subutilizados e
inseguros, con accesibilidad
limitada. La comunidad prioriza
recreacién, parques Yy seguridad,
proponiéndose mejoras de
infraestructura y conexiébn con el
Parque Piedras Villas de Ayarco.

Imagen 38 | Espacios de dulzura Fuente: Tdndem, 2018

01 Espacio 02Calle en 03 Espacios 04 Areas
recreativo buen estado  comunes verdes

05Vvida
vegetacion

EVALUACION
LA LIA W/ 30

— 6/9

* % X Proximidad

* K 77 Accesibilidad
* 57 Y¢ Intermodalidad

ESPACIO Y
CONFORT 7h2 %

%K 7% Seguridad
K 77 Y¢ Mobiliario
* & 77 Atractivo
%K 77 Inclusion

BIOFILIA 419 o ———

W 77 7% Cobertura vegetal
% K 7% Permeabilidad

01 Mejoras 02Circuito de 03 Proyecto 04 Mejoras

parques movilidad inmobiliario accesos
05 Pcr%ue Lomas 06Lagunade 07Piscina 08 Pacificacion
del Sol re encllon municipaldad vial
pluvial



EVALUACION 14/30 EL HOGAR

EL HOGAR
49 v —
* % 5% Proximidad
POSITIVO NEGATIVO
K YT IY Accesibilidad . .
T . Los vecinos desean una pequeha La comunidad reporta mal estado
Intermodalidad cancha infantil para  recreacion en las alamedas y accesos
ESPACIO Y P& e
CONFORT 512  — segura y saludable, y la construccion dificiles para personas adultas. Se
‘ de una rampa y un muro de identifican  cuatro focos de
%K 7 seguridad contencién que proteja las viviendas i
consumo de droga vy, al sur hacia
X Y< 7% Mobiliario del sur. el rio Tiribi, Greas con desechos no
* Y7 Y% Atractivo tradicionales.
K 70 Inclusion
BIOFILIA 5/9 H —
%% 7¢ Cobertura vegetal
* % 77 Permeabilidad
*ﬁi\f Enlace eco|égico Imagen 41| Espacios de dulzura Fuente: Tndem, 2018 Imagen 42 | Espacios de dulzura Fuente: Tandem, 2018

£

01 Aceras en

02Area . 03 Escorrentias 04 Falta de 01 Espacios 02Calles | 03 Calles en buen 04 Salon 01 Zonas de 02 Mer"orcus en 03 Mer"orcus en 04 Mejoras
mal estado subutilizada de agua hidrantes recreativos adoquinadas  estado comunal encuentro

cafles cafles parque-
puente

05 Meéorcus parque
escuela
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LA PONDEROSA

POSITIVO

La Ponderosa se caracteriza por
nuevos proyectos comunitarios en
desarrollo, espacios comunales
activos y una relacién directa con
la vegetacion y la montafa,
elementos que fortalecen la
cohesion barrial, el sentido de
identidad y la calidad del entorno
urbano—ambiental.

Imagen 43 | Espacios de dulzura Fuente: Tndem, 2018

o3/nvasion 04 Invasion

01 Estado de 02Ventas espacio pablico Invasion

callesy callejeras
aceras
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NEGATIVO

La Ponderosa presenta deterioro en
calles y aceras, invasion del espacio
publico por ventas callejeras vy
ocupacién hacia zonas de montana,
generando  conflictos  urbano-
ambientales. Se requieren mejoras
viales y ordenamiento territorial.

Imagen 44 | Espacios de dulzura Fuente: Tdndem, 2018

01 Nuevos 02Espacios 03 Vegetacion /
proyectos comunales montana

EVALUACION
LA PONDEROSA 1@/ 30

— 3/9

*575% Proximidad
KT Accesibilidad
K 77 7¢ Intermodalidad
CONFORT
K 77 7% Seguridad
K 77 Y¢ Mobiliario
* 77 Atractivo
K 7777 Inclusion

BIOFILIA

W 77 7% Cobertura vegetal
K 77 3% Permeabilidad
K Y777 Enlace ecolégico

412 o ——

3/9 k ——

02Mejoras en 03 Salon comunal 04 Zonas de

01 Mejoras en

vias y aceras aldmedas encuentroy
nuevas

plazas
05 Tratamiento
e aguas



EVALUACION
VALLE DEL SOL

% % 3% Proximidad

* 7717 Accesibilidad
K 7YY Intermodalidad

14/30

49 r—

5/12 # —

CONFORT
% K 7% Seguridad
K Y77¢ Mobiliario
K77 Atractivo
K 777¢ Inclusion

BIOFILIA

%% 7¢ Cobertura vegetal
%K 7% Permeabilidad
K Y7 7¢ Enlace ecolégico

Imagen 46
: .

02Faltg -
lluminacion

03 Faltan
mejoras

01 Alomedas
mal estado

05 Contaminacion
e inseguridad

5/9 #—

04 Arboles
enfermos

VALLE DEL SOL

(o1

POSITIVO

Cuenta con salon

activar el barrio.

Imagen 47 | Espacios de dulzura Fuente: Tandem, 2018

comunal vy
vegetacion relevante, elementos que
fortalecen el sentido de pertenencia.
La comunidad proyecta iniciativas y
proyectos futuros para mejorar y

NEGATIVO

Valle del Sol tiene alamedas

deterioradas, mala iluminacion,
arboles enfermos y
contaminacién, factores que

aumentan la inseguridad vy
degradan el entorno urbano. Se
requieren mejoras viales vy
ambientales.

Imagen 48 | Espacios de dulzura Fuente: Tdndem, 2018

©

01 Salon

02Vegetacion 03 Sentido de
comuncal

pertenencia

03 lluminacion

04 Proyectos 01 Pavimento 02 Saldon
futuros comunal

05 Mobiliario

04 Mobiliario
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MIRAVALLES

POSITIVO
Miravalles cuenta con montafia y
vegetacion, asi como

equipamientos comunitarios
como saldn comunal, CECUDI y
colegio, que fortalecen la cohesion
social y la identidad del barrio,
ademds de ofrecer espacios
educativos y recreativos para la
comunidad.

Imagen 49 | Espacios de dulzura Fuente: Tandem, 2018

01 Infraestructura 02 Accesibilidad 03 Basura 04 Escorrentia
mal estado
05 Muro ciego 06 Cano cielo
abierto
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NEGATIVO

Miravalles presenta infraestructura
deteriorada, problemas de
escorrentia y drenaje por cafios a
cielo abierto, accesibilidad limitada
y basura en el espacio publico. Se
requieren mejoras integrales de
infraestructura y movilidad
peatonal.

Imagen 50 | Espacios de dulzura Fuente: Tdndem, 2018

POSITIVO

01 Montana 02Vegetacion 03 Salén comunal 04 Colegio

05 CECUDI

EVALUACION
MIRAVALLES W@/ 30

— 3/9

K 777 Proximidad
KT Accesibilidad
K 77 7¢ Intermodalidad
CONFORT
K 77 7% Seguridad
K 77 Y¢ Mobiliario
*375% Atractivo
K Y778 Inclusion

BIOFILIA

K 77 7% Cobertura vegetal
K 77 3% Permeabilidad
K Y777 Enlace ecolégico

412 o ——

3/9 k ——

01 Terminal 02Campo 03 Nuevo parque y 04 Acoplo
autobuses ferial tanque de agua mirado

05 Escaleras y
aceras



EVALUACION
EL CENTRO

% % % Proximidad
* K 77 Accesibilidad
K 7YY Intermodalidad

16/30

EL CENTRO

CONFORT
% K 7% Seguridad
* % 5% Mobiliario
* %57 Atractivo
K Y7 7% Inclusion

BIOFILIA

K 777 Cobertura vegetal
K 77 3% Permeabilidad

j U
Imagen 52 | Esp’ocios de dulzura Fuente: Tandefh,
! Wie J L .

01Poca 02Faltg »
vegetacion iluminacion

05 Alcantarillado
interviene con e
transito
peatonal

03 Inseguridad

6/9 *—
el Centro presenta uso mixto del El Centro presenta problemas
suelo, que integra actividades como poca vegetacion, falta de
7h2 H— residenciales, ~ comerciales 'y iluminacién,  sensacién  de
cotidiana; ~ademas, cuenta con peligrosos y un alcantarillado que
puntos de encuentro que interfiere  con la  movilidad
promueven la convivencia vy la peatonal, afectando la seguridad
movilidad, la permanencia y el
3/9 f— desarrollo de actividades diarias
para residentes y visitantes.
Imagen 53 | Espacios de dulzura Fuente: Tndem, 2018 Imagen 54 | Espacios de dulzura Fuente: Tdndem, 2018

2018™%

04 Cruces 01 Uso mixto

|' 02Puntos de 03 Acceso a
peligrosos

encuentro servicios

01 Usos mixtos 02 Calles

05 Frentes libres 06 Accesibilidad
peatonal

( 03 Altura tipica: 1-2 04 Espacios
{ntgrconec— niveles publicos
adas
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EL DORADO EVALUACION /33

— 4/9
POSITIVO NEGATIVO % %3¢ Proximidad
KT Accesibilidad
El sector combina uso mixto, El Dorado presenta rupturas viales,
acceso a servicios y vegetacion, inundaciones, trafico intenso y K 1730 Intermodalidad
generando un entorno urbano cruces peligrosos, lo que afecta la — 712
funcional y agradable. movilidad y seguridad del sector. Se
requieren mejoras en infraestructura %k 7 seguridad
y seguridad vial. *575% Mobiliario
* %K Atractivo
K Y778 Inclusion
BIOFILIA 6/9 H ———
K 7770 Cobertura vegetal
K 77 3% Permeabilidad
Imagen 55 | Espacios de dulzura Fuente: Tandem, 2018 Imagen 56 | Espacios de dulzura Fuente: Tandem, 2018 *ﬁi} Enlace eCOlégiCO

spacios de dulzura F e: Tdndem, 2018
: »

P LA N - A

01 Rupturas 02 Inundaciones 03 Trafico 04 Cruces 01 Uso mixto 02 Acceso a 03 Vegetacion 01 Usos mixtos 02 Calles 03 Altura tipica: 1-3 04 Espacios
vidles peligrosos servicios {r&tg(r]%onec— niveles publicos

05 Frentes libres 06 Accesibilidad
peatonal
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EVALUACION 16/30 FRESES

FRESES
6/9 v —
* % K Proximidad
POSITIVO NEGATIVO
KK 7 Accesibilidad
‘ El' sector destaca por contar con Freses presenta trafico elevado y
K 77 7¢ Intermodalidad servicios cercanos .
y una buena rupturas en la red vial que
712 o — infraestructura, lo que facilita su afectan la  continuidad  del
acceso a las viviendas cercanas. desplazamiento, ademds de
% K 7% Seguridad g i
cruces peligrosos que
* 77 7¢ Mobiliario incrementan el riesgo para
Y% X Atractivo peatones. La baja presencia de

vegetacion reduce la calidad
W Y0 %¢ Inclusion N :
ambiental y el confort urbano del

BIOFILIA 3/9 #— sector.
K 777 Cobertura vegetal
K 17 7¢ Permeabilidad

*ﬁﬁ Enlace eco|égico Imagen 59 | Espacios de dulzura Fuente: Téndem, 2018 Imagen 60 | Espacios de dulzura Fuente: Téndem, 2018

-

. = —-.' T — = A=
H I . ... —
o —
T o O
Imagen Spacios\de dulzura Fuente; Tandem, 20% ~

. f R
Y

EGATIVO
01 Trafico 02Ruptura vial 03 Cruces 04 Poca 01 Servicios 02Buena 01 Densidad y 02 Uso mixto 03 Espacio publico 04 Actividad
peligrosos vegetacion infraestructura altura urbana
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EL PRADO EVALUACION 15/3

— 6/9
POSITIVO NEGATIVO %% % proximidad
W 7737 Accesibilidad
La zona combina uso mixto, buena El Prado enfrenta rupturas viales,
oferta de servicios y mudltiples cruces peligrosos y alto tréfico, %k 3¢ Intermodalidad
modos de transporte, reforzados ademds de poca vegetacidn que — 6/12 v ———
por su cercania a varia reduce el confort y la calidad del
universidades. entorno. ok T Seguridad
¥ 77 7¢ Mobiliario
* K 77 Atractivo
K 7057 Inclusion
BIOFILIA 3/9 W ——
K 7770 Cobertura vegetal
*375% Permeabilidad
Imagen 61| Espacios de dulzura Fuente: Tandem, 2018 Imagen 62| Espacios de dulzura Fuente: Tandem, 2018 *ﬁi} Enlace eCOlégiCO

LR

POSITIVO |

01 Rupturas 02 Cruces 03 Trafico 04 Vegetacion 01 Uso mixto 02 Accesoa 03 Modos de 01 Densidad y 02 Uso mixto 03 Espacio publico 04 Actividad
vidles peligrosos servicios transporte altura urbana
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EVALUACION
EL HOGAR 15/ SI0

6/9 r—

* % %X Proximidad
WK 77 Accesibilidad
K 7777 Intermodalidad
ol k~
% K 7% Seguridad
* 77 7% Mobiliario
* X 77 Atractivo
K 70 Inclusion

o -

K 777 Cobertura vegetal
K 77 3% Permeabilidad
K Y7 7¢ Enlace ecolégico

>t .

01 Trafico 02Ruptura vial 03 Vivienda 04 Poca
informa vegetacion

05 Inseguridad

EL HOGAR

POSITIVO

El Hogar destaca positivamente por
la presencia de servicios
importantes como Multiplaza y El
Registro Civil. Su buena
infraestructura comercial y el uso
mixto del suelo (vivienda vy
comercio) impulsa la actividad
econdbmica y facilita el acceso a
comercio y servicios.

Imagen 65 | Espacios de dulzura Fuente: Tdndem, 2018

POSITIVO

01 Servicios 02Buena 03Uso mixto
infraestructura

NEGATIVO

El Hogar  presenta  como
principales problemas el alto
trafico vehicular, la ruptura vial
generada por la via 215 que
fragmenta el sector, la presencia
de vivienda informal, la escasa
vegetaciébn y condiciones de
inseguridad, factores que afectan
la movilidad, la integracion
urbana y la calidad del espacio
publico.

Imagen 66 | Espacios de dulzura Fuente: Tdndem, 2018

01 Densidad y 02 Uso mixto 03 Espacio publico 04 Actividad
altura urbana
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NOPALERA

POSITIVO

La Nopalera combina uso mixto,
acceso a servicios, espacios de
recreacién y diversos modos de
transporte, creando un entorno
urbano funcional y agradable.

Imagen 67 | Espacios de dulzura Fuente: Tdndem, 2018

01 Rupturas 02Cryces 03 Trafico 04 Poca
vidles peligrosos vegetacion

100

NEGATIVO

La Nopalera enfrenta rupturas viales,
cruces peligrosos y un tréfico
constante que afecta la movilidad
cotidiana. Ademds, la escasa
vegetaciébn reduce la calidad
ambiental y limita las oportunidades
de sombra y confort en el espacio
publico.

Imagen 68 | Espacios de dulzura Fuente: Tdndem, 2018

01 Uso mixto 02 Acceso a 03 Vegetacion 04 Recreacion

serviclos

05 Modos de
transporte

EVALUACION
NOPALERA W/ 30

— 6/9

* % X Proximidad

K 7777 Accesibilidad
* % 77 Intermodalidad

ESPACIO Y
CONFORT 7h2 %

%K 7% Seguridad
%K 7¢ Mobiliario
* % 5% Atractivo
K Y778 Inclusion

BIOFILIA 419 o ———

%K 7% Cobertura vegetal

K 77 3% Permeabilidad
K Y777 Enlace ecolégico

01 Usos mixtos 02 Calles 03 Altura tipica: 1-3 04 Espacios
l[ntéarconec- niveles publicos
adas

05 Frentes libres 06 Accesibilidad
peatonal
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Cémo se ha mencionado
anteriormente, el proceso
de urbanizaciéon acelerada
de Curridabat ha generado
diversas rupturas urbanas
que dificultan la
continuidad de espacios vy
la movilidad en el cantén.

Estas  fracturas  surgen
principalmente por la
priorizacién histérica de la
infraestructura vial para el
transporte  privado, que
introduce grandes barreras
fisicas en el territorio. Un
ejemplo claro es la
Autopista  Florencio  del
Castillo, cuyo trazado actua
como un limite rigido que
separa distritos y restringe
la movilidad inter-distrital.

Como resultado, se configuran islas urbanas
desconectadas entre si, donde los diferentes
sectores del cantén funcionan de manera
fragmentada, con accesibilidad desigual vy
dificultades para integrar redes de movilidad
y cohesidén comunitaria.

RUPTURAS EN EL
TEJIDO

=9 VIAL

AFLUENTE

TOPOGRAFIA
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COMERCIO

VIVIENDA
BARRIO PRIVADO

VIVIENDA

ZONA
INDUSTRIAL

USO MIXTO

Y

Lo consolidacién de estas rupturas urbanas
no solo afecta la continuidad espacial y la
movilidad, sino que también moldea la
morfologia interna de Curridabat, generando

zonas con funciones especificas que
permanecen desconectadas entre si.
Las zonas de vivienda densa forman islas

urbanas que, pese a su alta poblacion,
funcionan como enclaves cerrados sin buena
conexion con el entorno, debido a la falta de
espacios publicos y su débil vinculo con el
comercio y el transporte. Incluso el casco
histérico opera como una isla civica:
concentra servicios, pero la saturacion vial y la
fragmentacién lo mantienen desconectado
de los barrios vecinos.

Finalmente, sectores como Abedules
funcionan como islas  residenciales
cerradas, con acceso limitado y poca
integracion al tejido urbano.

O1 se caracteriza por su antigua
infraestructura industrial convertida a
comercio de gran escala.

02 zona industrial actual, infraestructura
de bodegas con tapias ciegas.

03 vivienda densa de baja escala.

04 centro  histérico de  Curridabat,
destaca por su comercio de escala
local.

05 vivienda de clase media desarrollada
en tipologia de urbanizacién.

06 viviendas de clase media y alta.
Escala de edificaciones baja y media.

07 Condominios cerrados con escala

media.

08 zona de mayor uso mixto, eje
comercial fuerte que da lugar a
residencias de escala alta (10+
niveles).

09 Dpesarrollo de condominios de clase
alta, poca presencia de comercio.
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ESPACIOS
ANALIZADOS

RUTA DE ZONA
A DESARROLLAR

RUTA
CIRCUITO DE
BUS

Frente a este escenario de ruptura urbana,
se vuelve imprescindible definir zonas de
trabajo especificas que permitan intervenir de
manera estratégica en los puntos donde las
desconexiones son mds criticas. La
delimitacion que se presenta a continuacion
responde precisamente a esta necesidad:
identificar dénde intervenir y por qué, con el
fin de recomponer el tejido urbano vy
fortalecer la movilidad y cohesién del canton.

En primer lugar, se plantea unir la zona
comercial y el centro histérico con los
sectores de vivienda densa en Tirrases,
integrando estos ndcleos aislados a través de
corredores peatonales, mejoras en transporte
publico, espacios publicos intermedios vy
redes de movilidad activa. Esta estrategia
permitird que los habitantes de Tirrases
accedan de forma mds equitativa a servicios,
empleo y comercio, mientras se fortalece la
continuidad urbana del distrito.

En segundo lugar, se propone unificar y
articular los distintos proyectos urbanos
existentes y futuros en Tirrases, hoy
dispersos y poco coordinados, para
consolidar un tejido coherente que
responda a las necesidades de movilidad,
espacio publico y habitabilidad del distrito.

Finalmente, se plantea conectar el drea
comercial de Freses con las zonas
residenciales de Granadillo, actualmente
separadas por rupturas funcionales vy
viales. Crear enlaces peatonales seguros,
mejorar la intermodalidad y activar los
bordes entre ambos sectores permitird que
Freses deje de funcionar como un enclave
comercial aislado y se relacione de
manera fluida con las comunidades
residenciales que lo rodean.
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LATITUD, PARQUE DEL RIO EN
MEDELLIN

Ano:

Firma: Latitud Taller de Arquitectura y Ciudad
Ubicacion: Medellin, Colombia

Area: 427.600 m?

EI proyecto “Parques del Rio” en Medellin, desarrollado por Latitud Taller de
Arquitectura y Ciudad, propone una reconexion integral entre la ciudad y su rio
a través de la conformacion de un corredor bidtico metropolitano. Este enfoque
surge como respuesta a la fragmentacion histérica del sistema natural del Valle
de Aburrd, donde la vegetacidn y los espacios verdes han permanecido
aislados del uso cotidiano debido a la presencia de grandes infraestructuras
viales y barreras urbanas. La propuesta entiende el rio Medellin no solo como un
elemento paisajistico, sino como un eje estructurante capaz de articular
dindmicas ambientales, sociales, culturales y de movilidad sostenible.

CONSIDERACIONES
FINALES

¥ Sistemma ambiental de conectividad
para la ciudad.

% Rio como eje estructurante

Repotenciacion de los vacios verdes
urbanos 'y su vinculacién  al
sistema ambiental.

@ Cohesiéon social
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PARQUE LINEAL FERROCARRIL DE
CUERNAVACA

Ano: 2017

Firma: Gaeta-Springall arquitectos
Ubicacion: Ciudad de México
Area: 17500m?

EI Parque Lineal Ferrocarril de Cuernavaca surge a partir de un Concurso
Internacional de Ideas (2016) convocado por SEDUVI, la delegacion Miguel
Hidalgo y el Colegio de Arquitectos de México. El proyecto plantea la
transformacién de una antigua franja ferroviaria en un bosque urbano lineal de
4.5 km, capaz de conectar 22 colonias y generar un sistema continuo de espacio
publico. En 2017 se construyd y abrié al publico el primer tramo de 1.4 km,
desarrollado mediante proyecto ejecutivo, gestidon interinstitucional y un proceso
intenso de socializacién con vecinos altamente involucrados en el territorio.

El concepto central consiste en crear un bosque urbano democrdatico, incluyente,
sostenible y conector, que integre programas culturales, recreativos vy
ambientales, fortaleciendo el sentido de comunidad y apropiacién ciudadana. El
proyecto busca equilibrar usos de suelo mixtos, el desarrollo econdémico y la
preservaciéon del patrimonio, construyendo ciudad a partir de un espacio lineal
con identidad propia.

CONSIDERACIONES
FINALES

Continuidad espacial.

Identidad y elementos simbdlicos.

Modelo replicable.
Vision multiescalar
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BIOESTRUCTURAS

Solucion de disefio basada en la naturaleza que permite
implementar vegetacién en distintos elementos que pueden ser
incluidos en el espacio urbano.

El Parque Central de Curridabat cuenta con un jardin colgante a 7
metros de altura como solucién a las islas de calor, esta se integra
en una zona de paso y ademds cuenta con dreas de estancia bajo
su proteccion.

En la malla se colocaron 23 especies tropicales nativas de
enredaderas con flores de distintos colores que no requieren riego,
segun Cafias Arquitectos.

Figura 33 | Jardin Colgante. Fuente: Proyecto Biodiver, (s ).

RECORRIDOS LUDICOS

La construccién de recorridos ladicos en el espacio publico se
orienta a generar experiencias dindmicas y multisensoriales que
promuevan la exploracion, la interaccidn social y el juego.

Segun Guppy (2024) las ciudades necesitan espacios que inciten a
la alegria para lograr tener comunidades mds resilientes. Los
entornos ludicos fomentan la interaccion de redes comunitarias
cruciales.

El dinamismo se puede evocar por medio de mobiliario que permita
interaccion, el uso de colores y texturas que promuevan la
curiosidad.

Figura 34 | Patio de recreo urbano. Fuente: Landscape Architects Network (2024)



NEUROARQUITECTURA

Uso de colores e implementacion de
geometrias orgdnicas para generar
mayor interés en el uso de los espacios.
Fomentar el uso de luz cdlida ya que es
mds amigable con la fauna.

SENSIBILIDAD AL AGUA

Implementar en el disefio urbano
elementos que incorporen el agua y la
pongan en valor y que ademds logren
gestionar el exceso de la misma en la
temporada lluviosa como son las
biomaceteras o sistemas de drenagje
sostenibles. En conjunto, propiciar que se
mantengan los ejes verdes y se amplien
los corredores biologicos.
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Esta seccion consiste en la

delimitacién de zonas
considerando su afectacion
por las rupturas viales vy

topograficas determinadas en
esta investigacion. Las zonas

seleccionadas buscan tejer
nuevos recorridos que
permitan conectar los
espacios verdes, las
esmeraldas todavia

existentes, y los espacios de
dulzura planteados por Ila
municipalidad siguiendo la
ruta del nuevo circuito de
transporte publico para
proponer soluciones en funcién
de la misma.

Se pretende generar un estudio
mas detallado de cada zona
seleccionada que permita
evaluar el estado actual y
determinar con certeza los
potenciales y necesidades de
cada zona.

zona a

/(—) EXTENSION

El recorrido de la zona A
cuenta de 1650 m
lineales con
considerables

diferencias de nivel a lo

largo de este.

&3 CONEXIONES

Esta zona conectaria la
actividad de la Ruta 215
con el centro histérico y
la zona residencial de
Barrio San José.

3K GENERALIDADES

Esta zona cuenta con una
dindmica muy
heterogénea por la
variedad de usos y su
cercania a distintas rutas
nacionales.

/ €= EXTENSION

El recorrido de la zona B
cuenta de 2300 m

lineales que se
desarrollan
rincipalmente a o
argo del rio.

&3 CONEXIONES

Conexién alterna desde
la rotonda de hacienda
vieja a través del
corredor verde que
cruza transversalmente
el distrito de Tirrases.

* GENERALIDADES

la zona b se encuentra
muy dividida del resto del
cantdn por la actuacion de
la autopista Florencio del
Castillo y su topografia
elevada.

/ € EXTENSION

El recorrido de la zona A
cuenta de 1500 m
lineales que atraviesan
una de las esmeraldas
principales hasta llegar
a Freses.

o

&3 CONEXIONES

Busca conectar la zona
comercial de la Ruta 2

con el corredor
bioldgico  hasta el
Boulevard de Freses
existente.

* GENERALIDADES

Zona de alto trénsito y
actividad por su cercania a
los comercios principales
del cantdn como Multiplaza
Curridabat.




SIMBOLOGIA

@ zonAA

ZONA B

ZONAC
@ ESPACIOS DE DULZURA
@ ESMERALDAS

@ CRRCUITO CONEXION
CURRIDABAT

Figura 35 | Zonas de accién en escala macro.
Fuente: Elaboracion propia con base en Google Earth. (2026)
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Zzona a

* X 3¢ Proximidad
X 7777 Accesibilidad
* X 3¢ Intermodalidad

14/30

5/9

) QARG Seguridad
% Y777 Mobiliario
K YT Atractivo
* 77 7% Inclusion

412

% % 3¢ Cobertura vegetal
% X 77 Permeabilidad
K YT Enlace ecoldgico

Comercial
Residencial
Religioso
Parque
Educativo
Industria

Desuso

Cultural
deportivo

Parada de bus

20000

5/9

/ CARACTERIZACION \

PERCEPTIVA

Espacio con mucha diversidad de usos y
tipologias  constructivas con  gran
potencial de conexién al rio y al corredor
biologico, potenciales conexiones
peatonales que permitan una mejor
circulacion.

TEXTURAS Y COLORES: Principalmente
concreto.

VEGETACION: Arboles de pequera vy
mediana escala en la zona urbana.
Bosque mads denso en linderos del rio.

EMOTIVA

IDENTIDAD: Zona mds heterogénea del
cantdn por la relacidn entre su uso
industrial original y la transformacion de
esta zona a residencial.

INSEGURIDAD: Los lotes con uso industrial
cuentan con muchas zonas ciegas sin
actividad.

-

/ POBLACION \

USUARIOS

RESIDENTE: La mayoria de los
usuarios de esta zona son
locales que residen en ella.

OCASIONAL: Usuarios que
trabajen en la zona industrial o
en el centro histérico.

EN TRANSITO: Zona con mayor
trdnsito de lineas de transporte

(ﬂblico. /
/ IMAGEN URBANA \

PERFIL URBANO

Edificaciones mayormente
residenciales de 1-2 niveles
mdximo, proyectos de vivienda
de escala media concentrados
en condominios cercanos a una
zona industrial con lotes amplios
rodeados por tapias.

/

N /
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4

Figura 38 |[Zona Industrial. “SPigura 40 |Parque La Paris.

Fuente: Elaboracion propic:(2026)

4+ Fuente: Elaboracion propia. (2026)

CONSIDERACIONES DEL SECTOR

1 Creacién de un intersticio que permita una conexion peatonal con la ruta Nacional 215.

2 Generar un puente peatonal que funcione como conector entre el Intersticio y el Barrio La Paris.

3 Intervencioén en el Parque La Paris, aprovechando la infraestructura existente para mejorar el espacio y propiciar su estadia.
4 Integracion del MP de la Zona industrial, dénde se replantea su uso e infraestructura para edificos de uso mixto.

5 Intervencién de las calles inmediatas al estadio como una extensién del mismo con prioridad peatonal.

6 Parque y plaza como complemento al uso mixto del MP de la Zona Industrial.

7 Desarrollo de una zona comercial para activar la zona industrial.

8 Extension de la zona comercial generando una plaza y espacios de estadia.

9 Crear una red de parques con los espacios existentes interviniendo su infraestructura actual.

10 Intervencidn de las calles inmediatas a la escuela como una extensién de la misma con prioridad peatonal.

1 Parque lineal y calle compartida para integrar los espacios y actividades existentes sobre proyecto “Tunel SJ-Cartago”.
12 Proyectos finca Gurdidn: Policlinico Geriatrico, Viviendas Colectivas y Proyecto Cultural, segin MP Hacienda Vieja.
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zona b

* X 3¢ Proximidad
* X 77 Accesibilidad
X Y¢3¢ Intermodalidad

5/12

) QARG Seguridad
%% 7¢ Mobiliario
K YT Atractivo
* 77 7% Inclusion

5/9

% % 3¢ Cobertura vegetal
K 7777 Permeabilidad
% X 77 Enlace ecolégico

Comercial Cafetal

Residencial @ Salud
Religioso

Parque

Educativo

Industria

Desuso

Cultural
deportivo

Parada de bus

20000

-

/ CARACTERIZACION \

PERCEPTIVA

Espacio con homogeneidad de usos y
tipologias  constructivas con  una
conexibn cercana al rio que no se
aprovecha actualmente. Hay una
desconexion muy fuerte con el resto del
cantén por su planteamiento vial.

TEXTURAS Y COLORES: Principalmente
concreto y madera.

VEGETACION: Poca presencia de
vegetacién y cuando se encuentra son
drboles de pequerna y mediana escala.

EMOTIVA

IDENTIDAD: Se identifica por ser una zona
muy descuidada del cantén, su
poblaciéon es principalmente de clase
bajo-media y esto influye en la
intervencién municipal que se le da.

INSEGURIDAD: Por  su uso  casi
exclusivamente residencial la zona tiene
una sensacién de inseguridad en los
horarios laborales ya que se encuentra
vacia.

/ POBLACION \

USUARIOS

RESIDENTE: La mayoria de los
usuarios de esta zona son
locales.

OCASIONAL: No hay presencia
considerable de usuario
ocasional.

EN TRANSITO: No hay presencia
considerable de usuario

stional. /
/ IMAGEN URBANA \

PERFIL URBANO

Residencias de 1-2 niveles,
comercio de escala local de 1
nivel que se concentran en la
calle principal. Implementacién
de rejas y tapias en la mayor
parte de edificaciones.

/

N /
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Figura 43 [TraMeg vehicular. =y : Figura 44 [Tirrases.
Fuente; Elaboracién propich Fuente: Elaboracién propia. (2026)
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CONSIDERACIONES DEL SECTOR

Regeneracion de drea verde como Esmeralda.

Parque lineal al margen del Rio.

Puente Parque La Amistad e intervencién del parque La Amistad.

Conservacion de drea verde integrada a la parada de auto bus conectado al parque lineal del Rio.
Pacificacion vial nuevo centro de barrio en cercania con la escuela y el Liceo, carécter peatonal.

Proyecto Ecobarrio del MP de Hacienda Vieja

Corredor verde que integra el Parque de Perros con un nuevo puente peatonal, un mirador y una plaza comercial.

Circuito de Movilidad y Conexién de Parques.
Ensanchamiento de aceras y arborizaciéon. Mejoras Via Principal.
Intervencién de las calles inmediatas al estadio con prioridad peatonal y espacios de estadia .

Conexion vial a Parque Rio Azul.
Intervencién de las calles inmediatas al eje cultural con prioridad peatonal.
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Zona cC

* X 77 Proximidad

* 7777 Accesibilidad
K 1717 Intermodalidad

712

%% ¢ Seguridad
% % 7 Mobiliario
* K57 Atractivo
K Y757 Inclusion

5/9

Y %5 Cobertura vegetal
* % 7¢ Permeabilidad
KT Enlace ecolbgico

Comercial Cafetal

Residencial @ Salud

e Parqueo

Religioso
Parque
Educativo
Industria

Desuso

Cultural
deportivo

Parada de bus

200@00

/ CARACTERIZACION \

PERCEPTIVA

Se percibe como una zona ordenada y
agradable por su sensacidon de
seguridad, los condominios privados
crean barreras fisicas que fomentan su
desconexion peatonal.

TEXTURAS Y COLORES: Principalmente
concreto.

VEGETACION: Arboles de pequefia vy
mediana escala en la zona urbana.
Bosque mds denso en el drea cubierta
por cafetales (Esmeralda).

EMOTIVA

IDENTIDAD: Zona muy transitada por su
conexién con la Ruta 210 con una alta
cobertura vegetal. Su zona residencial es
principalmente ocupada por clase
media-alta.

INSEGURIDAD: En su mayoria se percibe
como una zona segura. En el centro se
concentran exclusivamente residencias y
esto puede ocasionar poca actividad en

horarios laborales.

/ POBLACION \

USUARIOS

RESIDENTE: Alta presencia de
usuarios locales.

OCASIONAL: Usuarios que
frecuentan la zona comercial del
cantén (Plaza del Sol [ EPA)

EN TRANSITO: Zona con alto
trdnsito de lineas de transporte

publico.

/ IMAGEN URBANA \

PERFIL URBANO

Edificaciones de escala media-
alta en la zona comercial que
provienen de la transformacién
industrial. Residencias de 1-2
niveles que en su mayoria se
encuentran expuestas a la calle.
Calles con aceras amplias.

N /
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Figura 48 Linea del tren. e § . B ; Figura 49 [Boulevard de Frese
. Elaboracion propia. (2026 - : - Fuente: Elaboracién propia. (2026

“Fuente:

0o N o a b w N

CONSIDERACIONES DEL SECTOR

Nodo intermodal y plaza publica como punto acceso para conectar la Ruta 2 con el corredor verde del barrio.
Linea del tren: Pacificacion, arborizaciéon y sefializacion de intersecciénes con linea del tren.

Nuevo conexidn peatonal como corredor verde.

Regeneracion de drea verde como Esmeralda.

Red de parques por medio de arborizaciéon y pacificacion vial.

Intervencioén de las calles inmediatas a la escuela para darles prioridad peatonal.

Proyecto de uso mixto: vivienda y comercio en planta baja.

Circuito de Movilidad y Conexién de Parques.

Y|Aceras PcJ(!'que Maria Auxiliadora.

boracion propia. (2026)
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28 Tras analizar cada zona por medio de una escala tipo Likert y
26 conocer el enfoque y potencial de cada una en los tres dmbitos
24 planteados se selecciona la Zona A para ser desarrolladaq,
09 manteniendo las otras zonas como parte del plan maestro.

20 La seleccion de esta zona como drea de intervencién responde a
18 que concentra la mayor circulacion de los tipos de usuario

identificados en el proyecto, convirtiéndose en un punto estratégico
dentro de las dindmicas urbanas del cantéon.

Asimismo, esta zona presenta la dindmica de usos de suelo mas
heterogénea del sector, evidenciada en la convivencia entre dreas
residenciales, industriales y de servicios. Su localizacion representa
una oportunidad clave para plantear intervenciones orientadas a
la movilidad peatonal, la conexidon urbana y la recuperacién del
espacio publico como elemento articulador de la vida cotidiana.
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SE ALQUIL
CONTENEDOR PARA BODEGA
3-31

Figura 51 |Calle zona A . . Figura 52 |Ruta 215.

Fuente: Elaboracién propia. (2026) Fuente: Elaboracion propia. (2026),
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MASTEPLAN HACIENDA VIEJA

El plan maestro para el barrio Hacienda Vieja enmarcado en la
vision "Ciudad Dulce", busca transformar el sector en un modelo de
ciudad compacta mediante fases de ejecucion escalonadas. La
estrategia se articula en cuatro ejes fundamentales: promover una
movilidad integral que priorice a peatones y ciclistas mediante
rutas diversificadas; revitalizar el paisaje natural, los parques
locales y los margenes del Rio Tiribi; densificar el drea
aprovechando vacios urbanos con proyectos de uso mixto para
albergar a mas de 11,000 nuevos habitantes; y desarrollar nuevo
equipamiento comunitario, educativo y cultural que fortalezca el
tejido social local.

PERTINENCIA
Aprovechamiento de vacios urbanos.

@ Diversificacion y uso mixto del suelo.

Forca T
B s e, Gk

Figura 53 | Visualizacion. Fuente: Téndem Arquitectura, (2018).

MASTERPLAN ZONA INDUSTRIAL

El proyecto propone la rehabilitacion de una propiedad de 2268m2
de uso industrial actual ubicada en el Barrio San José. El proyecto se
basa en un modelo de vivienda compacto y de uso mixto que
integra dos torres de siete niveles, sumando un total de 6104 m? de
drea construida. Esta reconversion destina las plantas superiores a
diversas tipologias residenciales, con apartamentos de 50, 60 y 72
m? , mientras que el primer nivel fomenta la actividad econémica a
pequena escala y el equipamiento comunitario mediante la
incorporacion de una guarderia, locales comerciales, residencias
de formato compartido y plazas publicas.

PERTINENCIA

@ Colindancia inmediata con la zona A en el Parque La Paris.
@ Reconversion y densificacion inteligente.

@ Integracién y cesion de espacio publico.

Figura 54 | Plan Maestro Zona Industrial. Fuente: Téndem Arquitectura (sf)



—— MASTEPLAN BARRIO SAN JOSE

Es un proyecto de regeneracién urbana que busca transformar un
sector de bodegas industriales en un entorno mixto mediante la re-
conversion industrial y el aprovechamiento de estructuras
existentes. El programa integra vivienda de alta densidad y social ,
oficentros, comercio de proximidad y centros de fabricacion digital ,
complementados con un fuerte eje cultural y deportivo que incluye
un centro cultural, una sala de espectdculos y una plaza multiuso.
La propuesta se articula a través de un sistema integrado de
transporte y un parque lineal que aprovecha la hidrografia del Rio
Maria Aguilar, planteando dos escenarios de ejecucion

PERTINENCIA

@ Colindancia inmediata con la zona A en el Parque La Paris.

@ Movilidad sostenible.

Figura 55 | Plan Maestro Barrio San José. Fuente: Tdndem Arquitectura, (sf).

— AMPLIACION FLORENCIO DEL CASTILLO

El proyecto de ampliacion de la carretera San José-Cartago,
propuesto bajo el mecanismo de concesidn por iniciativa privada
por la empresa MECO, contempla la intervencion de 16 kildmetros
con un costo estimado de $614 millones. La iniciativa pretende
ejecutarse en dos etapas constructivas: un primer tramo que
implica la edificacion de un viaducto elevado de 3,18 kildmetros
desde la rotonda de las Garantias Sociales hasta Hacienda Vieja , y
un segundo tramo de 13,52 kilbmetros que consiste en ampliar la via
existente a tres carriles por sentido hasta la interseccién de Taras.
RECOMENDACION

Se plantea que la intervencién sea sensible a la trama, la escala y la
tipologia urbana de la zona manteniendo ese tramo del proyecto
subterrdneo para no generar una nueva ruptura vial. De esta
manera, se garantiza que la nueva infraestructura no irrumpa de
forma desproporcionada ni rompa con la identidad del lugar, sino
que se adapte de manera armoénica al contexto fisico y social
existente.

:
sarantias

San Pedro

Sociales Peaje2

Interseccion
Hacienda Vieja

Hacia
Curridabat
d "b

Figura 56 | Etapas ampliacién Autopista Florencio del Castillo. Fuente: La Nacion (2026)
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EJES DE ACCION

I_o definicién de lineamientos urbanos requiere partir de una visién clara sobre el tipo de
ciudades que aspiramos a construir, entendidas como espacios hechos a la medida de
quienes los habitan y capaces de responder a sus necesidades, deseos y derechos. Esta
perspectiva orienta el desarrollo de ciudades seguras, sanas, sustentables, solidarias y
vitales, donde el espacio publico funciona como motor de cohesién social y escenario de
la vida cotidiana. Una ciudad segura promueve entornos activos y habitados que
previenen la violencia y reequilibran la relacién entre personas y vehiculos; una ciudad
sana garantiza aire limpio y estilos de vida activos a través de la caminabilidad, la
movilidad en bicicleta y el transporte publico; y una ciudad sustentable disminuye su
huella ecolégica mediante densidad equilibrada, infraestructuras eficientes y una
movilidad moderna. Asimismo, la ciudad solidaria se construye desde la inclusion, el
encuentro y el reconocimiento mutuo, mientras que la ciudad vital se expresa en calles
animadas y espacios publicos llenos de actividad. Para avanzar hacia este modelo, los
lineamientos urbanos deben articularse en cinco dreas fundamentales: preservaciéon del
patrimonio natural y construido, movilidad sustentable, equidad y diversidad, disefio a
escala humana y fomento econdmico-cultural. Este marco conceptual se convierte asi en
la base para orientar intervenciones urbanas integrales que permitan transformar la
ciudad en un territorio mads justo, resiliente y habitable para todas las personas. (La
Dimensién Humana en el Espacio Publico” (2017))



Figura 57 | Ejes de accién. Fuente: Elaboracién propia (2026) 135



136 Figura 58 | Biofilia. Fuente: Elaboracion propia (2026)

VEGETACION
AUTOCTONA

Uso de vegetacion de bajo
mantenimiento que evoque
una historia al lugar.

DISENAR PARA
LA FAUNA

Considerar las implicaciones
que el diseno vy la
vegetacion tendrdn en la
fauna, atrayendo especies
diversas.

CONEXION CON
LOS SISTEMAS
NATURALES

Establecer corredores
ecologicos que conecten
con los espacios publicos.

DISENAR CON
EL AGUA

Uso del agua como una
herramienta para la mejora
de condiciones climaticas,
favorecer el juego y la
convivencia.



EVOCAR LA
MEMORIA

Uso de los elementos
intangibles que generan
identidad en un sitio,
comprender la identidad de
las personas que han
habitado.

APRECIACION
LOCAL

Favorecer las condiciones
para que los usuarios
puedan establecer una
conexion con el lugar.

R MATERIALIDAD

Eleccion de materiales
vinculados al contexto y
apropiados para sus
funciones.

Figura 59 | Genus Loci. Fuente: Elaboracién propia (2026) 137
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@ MOVILIDAD SUSTENTABLE

138 Figura 60 | Movilidad Sustentable. Fuente: Elaboracion propia (2026)

SENDAS URBANAS

Aprovechar las trayectorias
por las cuales los usuarios
prefieren desplazarse
definiendo patrones de
circulacion.

MULTIMODALIDAD

Prioridad a modos de
transporte activo y
sustentable. Devolver el uso
del automovil a un papel
compatible con otros
medios de transporte.

CRUCES SEGUROS

Cruces distintivos que
mejoren la visibilidad de los
peatones y prevengan a los
conductores.
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Espacios que fomenten la
presencia de usuarios y
faciliten la regulacion social
del espacio.
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T %¢ | OSMOSIS DE
ACTIVIDAD

Favorecer la actividad en las
calles evitando muros
continuos sin aberturas ni
barreras.

de calidad con un claro plan
de mantenimiento.

ILUMINACION A
ESCALA

Utilizar estrategias de
iluminacion balanceadas
con la calidad del espacio
(variedad de tonos y
valores).

§< ESPACIO
CUIDADOS
Promover espacios publicos

Figura 61| Seguridad. Fuente: Elaboracién propia (2026) 139



@ EQUIDAD Y DIVERSIDAD

5.1 &% BISAGRA SOCIAL

Crear espacios que

favorezcan el encuentro de
\ miemibros que habitan
distintas partes de las
ciudades.

K4

SERVICIOS
BASICOS

Contemplar todos los
servicios bdsicos (asientos,
iluminacion, basureros y
senalética).

DISENAR PARA
TODOS

Generar espacios que sean
funcionales y favorezcan
una dindmica social para
todas las edades,
identidades de género y
grupos sociales.

BARRERAS
ARQUITECTONICAS

Espacios de accesibilidad
universal que permiten el
libre transito y visibilidad
total del espacio.

140 Figura 62| Equidad y diversidad. Fuente: Elaboracion propia (2026)



@ COMERCIO Y RECREO

6.1 0 \ MERCADOS Y
' FERIAS

Proveen la actividad de
espacios publicos de manera
répida en lugares que no
tienen bordes blandos y
activos.

ESPACIOS PARA EL
JUEGO

Espacios o elementos que
inciten al juego y deporte
tanto en ninos como en
adultos.

ESPACIOS DE
CONTEMPLACION

Crear espacios de refugio
que inviten a la expresion y
reflexion.

Figura 63 | Comercio y recreo. Fuente: Elaboracion propia (2026) 141



@ ESPACIO Y CONFORT

71 @ ESTIMULAR LOS
’ SENTIDOS
Enfocar el diserio urbano en la

experiencia de espacio
considerando la vistg, el oido,
el olfato y el tacto.

ESPACIOS PARA
DESCANSO

Considerar microclimas,
sensacion de proteccion,
vistas y ergonomia de los
asientos al proponer
mobiliario urbano.

BORDES BLANDOS

Crear espacios con
umbrales, articulados por
nichos o pérgolas para
favorecer el flujo de
actividades.

SUBDIVISION DE
ESPACIOS

Al disefar espacios de gran
extension subdividir los
mismos para caracterizarlos
por funciones y establecer
escala humana.

/

/

{
)

142 Figura 64| Espacio y confort. Fuente: Elaboracién propia (2026)



CONECTORES
URBANOS

/ CONECTORES VERDES

Se plantean conexiones de vegetacion dentro de la ciudad y en los
linderos del rio buscando extender los corredores biologicos hacia el
espacio publico aportando confort término a los peatones y ciclistas.
Ademds estos conectores aumentan la resiliencia de la ciudad
mediante drenadjes urbanos y sistemas de sensibilidad al agua. Se
propone una paleta vegetal basada en la marca de Ciudad Dulce
que priorice la atraccién de polinizadores.

SENDAS PEATONALES

N O

Se definen diversos tipos de sendas de uso exclusivo peatonal a
utilizar en el proyecto, asi como los lineamientos para intervencion y
ensanchamiento de aceras y cruces peatonales. En conjunto estas
intervenciones forman un circuito que permite al peatén transitar la
ciudad de forma segura creando recorridos IGdicos y agradables
entre los diversos espacios publicos. Esta seccion establece los
lineamientos base para la ejecucion de todos los tipos de sendas.

Tras el andlisis realizado a nivel de

CALLES COMPARTIDAS
escala macro y medio se define

la zona a desarrollar. Dentro de la Se establecen como ejes urbanos de prioridad peatonal que
misma  se  establecen 3 favorecen la convivencia entre los distintos modos de movilidad
propuestas  generdles  que mediante la reduccion de velocidades vehiculares y la redistribucion

pretenden unir los diferentes - . .
royectos y crear vinculos entre equitativa del espacio en la ciudad. Se busca transformar calles

N O

as rupturas de Curridabat. Se dominadas por el automdévil en entornos mas accesibles y seguros
definen tres categorias de para caminar, fortaleciendo la conexién entre los espacios de la
intervencion: ciudad.
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CONECTORES

VERDES

LINDEROS DEL RIO

Para las cercanias del rio se emplea vegetacion que evite la erosion y
permita la estabilidad del terreno. Se plantea conservar la existente
introduciendo especies de escala alta con colores brillantes que aporten al
recorrido.

ACERAS EXISTENTES

En las aceras y espacios puUblicos existentes se plantea arborizacion de
escala baja-media de especies que no generen rupturas en las aceras
seleccionadas de la paleta vegetal, ademds se deben incluir arbustos de
escala baja (ver diagrama de siembra basado en el protocolo de aceras
dulces).

RECORRIDOS PEATONALES

En los recorridos peatonales planteados en el proyecto se dejon pequefias
maceteras de vegetacion floral y que funcione como alimento para fauna
que promuevan un ecosistema urbano mds estable. Se implementan
también arboles de escala media que no obstruyan la visibilidad en el
espacio publico pero permitan generar sombra.
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Figura 67 | Fuente: Lowry, M. (2022

Jacaranda
Jacaranda
mimosifolia

Figura 66 | Fuente: Elaboracion propia (2026)

ESCALA
ALTA

Figura 70 | Fuente: Jiménez, R. (2026)

Mufieco
Cordia
eriostigma

®sm

- @ Parques

@ Alimento para

fauna

Figura 69 | Fuente: Jiménez, J. (2020)

Figura 68 | Fuente: Gomez, N. (2025

Balsa Lorito
Ochroma Cojoba
pyramidale arborea

® 20m
@ Parques

% Rios y laderas

g ©5-30m
@ Parques

% Rios y laderas

POLINIZADORES

@ Mariposas
O colibries
@ nsectos

Guayaba
Psidium
guayava

®om
@ rarques

: @ Alimento para
fauna

&% Cedro Maria
&1 Calophyllum

"fr brasilliense

I ®som
' @ rarques

% Rios y laderas
1

Figura 71| Fuente: Saad, M. (2021) Figura 72 | Fuente: Sandoval, J. (2022)



Figura 75 | Fuente: Pasch, G. (2022)

)

Figura 74 | Fuente: Roberts, L. (2018) Figura 76 | Fuente: Busquets, R. (2022

| Candelillo Fusia - B Hoja de Sen
\ Senna Fuchsia \ Caesalpinia
L septemtrionalis paniculata pulcherrima

®i-3m

e
_ Abejas
@ Mariposas
(O colibries

@ nsectos

Lengua de Vaca

Conostegia
macrantha

Juanilama
Lippia alba

I ®is5m
@ Parques
@ Aceras

Bt 4 Grano de Oro
LSl Duranta
erecta

@ 5m
' @ Parques

Figura 77 | Fuente: Garrigues, D. (2021) Figura 78 | Fuente: Prado, H. (2020) Figura 79 | Fuente: Dias, D. (2023)
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Figura 82 | Fuente: Abou, R. (2018)

Cinco Negritos Nl
Lantana 0
camara A
)
©:m %~
@ Parques

@ Alimento para

Figura 81| Fuente: Marques, C. (2017)

fauna

Figura 80 | Fuente: Elaboracion propia (2026)
ESCALA
BAJA

Churristate

Ipomoea
purpurea

9 Trepadora

@ Parques

% Rios y laderas

Rabo de Zorro

Stachytarpeta
cayennensis

2 ®2m
' @ Parques

: @ Alimento para
fauna

Figura 85 | Fuente: Vazquez, L. (2014)

Figura 84 | Fuente: Farjalla, V. (2021)

Figura 83 | Fuente: Garcia, R. (2019)

Hisopo [ Romerillo
Stachys
costaricensis

@ 50 cm
@ Parques
Floral

P
_ Abejas
© Mariposas
Y N,
{_) Colibries
@ insectos

Antigonon
leptopus

3% €) Trepadora
@ Parques
Floral

.

Figura 86 | Fuente: Galusha, E. (2018)



DISENO DE SIEMBRA

Se desarrollan esquemas de siembra base
PLANTAS DULCES p?ro las aceras que permiten' col'cular

ndmero de plantas necesarias, ubicaciones
segun tamanos y seleccidn de plantas
segun colores tomando la frecuencia de
repeticion de plantas, densidad con la que
se colocan y el uso de plantas dulces de
bajo mantenimiento.

PLANTACION EN
GRUPOS Y POR
CAPAS

ARBOLES
1 especie por aceral.
Distanciamiento 6 - 10 m.

P

Plan de
\_accien

I_a paleta vegetal seleccionada se
basa en la Guia de Plantas Dulces
creada por la Municipalidad de
Curridabat como mecanismo para
incentivar los  polinizadores.  Se
compone de especies nativas o
especies exéticas no invasivas que
presentan una mejor adaptacion a
las condiciones climaticas, lo que
reduce los requerimientos de riego y
mantenimiento.

Las  plantas  nativas  ademds
mantienen relaciones ecolbgicas con
insectos, aves y otros organismos
locales, permitiendo que los
ecosistemas urbanos funcionen de
manera mds estable. De esta
manera, la vegetacibn no solo
cumple una funcién ornamental, sino
que también contribuye a fortalecer
lo biodiversidad y los procesos
ecologicos dentro de la ciudad
promoviendo espacios verdes mds
resilientes.

ARBUSTOS
2-3 especies por acera.

CUBRESUELO
2-3 especies por acera.

Grupos no menores de 3
plantas.

Distanciamiento 20 - 25 cm.

Figura 87 | Fuente: Elaboracion propia con base en Protocolo para Aceras Dulces (2026)

Escala baja
c Especie ] )

p Escala baja
Especie 2

Figura 88 | Fuente: Elaboracion propia (2026)
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DISENO: SENDAS PEATONALES

DO

RECOMENDACIONES DE
A

01. EXTENSION DE ACERA

Extension que permite acortar las distancias de cruce creando
espacios para las personas y calmar la velocidad del trafico.

()

02. RAMPAS PARA PEATONES

Construccion de rampas en todos los cruces con cambios de
nivel. Pendiente maxima de 5%.

03. ORIENTACION

Implementar baldosas podotdctiles que permitan guiar a los
usuarios por las aceras'y los espacios publicos.

?\] 04. ILUMINACION
Colocar luminarias a escala geutonol como acompanamiento

para mejorar la seguridad de los espacios.

5. FUENTES DE AGUA

Proporcionar bebederos para garantizar el acceso al agua en
recorridos peatonales largos.

. MOBILIARIO

Espacios de descanso. Preferiblemente implementar mobiliario
con respaldar y proteccion del clima.

VEGETACION

Maceteras e islas arborizadas con especies nativas para
mejorar las condiciones bioclimaticas.

.

151



a g0/ Planta general de calles compcrtldas
Elcnborc10|on propia. (2026)

. ‘/\ \/’/M"r



~

DISENO: CALLES COMPARTIDAS

RECOMENDACIONES DE

W 01. PRIORIZAR AL PEATON

I : : . .
Disenos de calle que permitan el transito continuo del peatdn
por el espacio.

02. ZONAS DE AMORTIGUAMIENTO

Barreras integradas que proporcionen separacion fisica entre
los peatones™o ciclistas y'la via vehicular.

L

w

. ISLAS DE REFUGIO

Espacios de refugio para peatones en la eventualidad de tener
cruces que sean muy prolongados en medio de via.

D

. OREJAS PEATONALES

Espacios en las esquinas de intersecciones con un espacio
curvo que proporcionan mas espacio a peatones y ciclistas.

. ESTACIONAMIENTOS DE BICICLETAS

Colocar cercanos a ciclovias y espacios publicos protegidos del
clima y otros elementos de calle.

o

. MATERIALES DIFERENCIADQOS

Campbios en textura o color en los materiales para diferenciar
las distintas zonas de transito peatonal o ciclistico.

® @O

. INCORPORAR AREAS DE ESTANCIA

Generar espacios con mobiliario e infraestructura para
actividades que inciten la permanencia.
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A partir de la seleccion de la zona
de intervencion se definen dos
bloques principales de actuacion,
cada uno conformado por una serie
de estrategias urbanas y proyectos
especificos orientados a responder a
las condiciones particulares de su
drea. Esta divisibn permite abordar
de manera mds precisa las
necesidades y desafios presentes en
cada sector, garantizando que las
propuestas respondan a las
dindmicas fisicas, sociales, y de
movilidad que caracterizan cada
drea.

BLOQUE 01

Este sector cuenta con una dindmica
mixta por sus usos. Los remanentes
de la zona industrial generan grandes
dreas inseguras en cercania a una
escala barrial que demuestra un
gran sentido de comunidad vy
apropiacion del espacio
representados en el mantenimiento
de sus espacios publicos.

Espacios que potencien el
sentido de comunidad ya
existente.

Lugares de estadia y

permanencia.

En esta seccidn se establece el cardcter
urbano de cada bloque. A partir de esta
caracterizacion se definen los lineamientos
que orientan el desarrollo de los proyectos
concretos, procurando que las intervenciones
dialoguen con las dindmicas propias de cada
sector y contribuyan a la construccion de una
red urbana mds conectada. De esta manerag,
cada bloque asume un rol especifico dentro
de la visién integral del proyecto.

BLOQUE 02

Esta zona mayormente residencial se percibe
dividida por su trama urbana, cuenta con
multiples espacios publicos que no se
conectan entre ellos creando barreras entre
su comunidad. Adicionalmente se encuentran
espacios de poca actividad que se sienten
inseguros.

— Aprovechamiento de las zonas de reunion
pUblica actuales para crear nuevos
espacios publicos.

L— Conexibn barrial mediante una red de

espacios publicos.

Activacién del espacio publico.
Conectividad urbana y barrial.

Seguridad a través del disefio
urbano.

Continuidad ecolégica y urbana.
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BLOQUE 01

= O

(% Puntos de comercio informal <[ | Puente peatonal
O

% Espacios para ferias y ventas g Rampas

= _ : :

O Mobiliario urbano que permita estadia (23 Punto intermodal

O

RECREO Y
CULTURA

AREAS
VERDES

-

Espacios de juego
Espacios para exponer arte urbano

Mirador al rio

Zona de amortiguamiento
Corredores verdes

Arborizacién que genere sombra

SERVICIOS

lluminacién
Clasificacién de desechos

Sefalética peatonal

PASEOS
PEATONALES

Ensanchamiento de aceras
Cruces seguros

Plazas




COMERCIAL

RECREO Y
CULTURA

AREAS
VERDES

-

BLOQUE 02

I A I
Puntos de comercio informal EE Recorrido peatonal
Infraestructura de mercado —I | Ciclovia

>
Mobiliario urbano que permita estadia O | Paradas de bus
=
: : D o
Espacios de juego O | lluminacion
Murales urbanos g Clasificacion de desechos
Escalinata para actividades % Senalética peatonal
w

A ﬂ A
Zona de amortiguamiento z[' Ensanchamiento de aceras
Corredores verdes 8 % Cruces seguros

LLl j—

Vegetacidn de proteccién a sendas <</[3 <C | Plazas
LL
(Al A
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Figura 92 | Proyectos.

Fuente: Elaboracién propia. (2026)+ ‘ b .




COMPONENTES DEL
PLAN MAESTRO

01

EJE INICIAL
@ Espacios de estadia / comercio
@ Plaza de exhibicion de arte
@ Plaza de juegos
@ Mirador

CONECTOR
@ Puente peatonal

INTERVENCION PARQUE

@® Mirador /| mobiliario de
descanso

@@ Huerta urbana
@ Pacificacion vehicular

@ Arborizacion en calles

® Vinculacion al
masterplan de Barrio
San José

@ Aprovechamiento de
vacios para  unificar
conectores verdes

02

EJE MERCADO
® Estructura para mercado
® Escalinatas de descanso
@ Recorrido peatonal

® vio vehicular con  carril
exclusivo  para  transporte
publico

EJE NATURAL - COMERCIAL
@ Plaza comercial
® Mariposario
® Eje verde

EJE REHABILITACION URBANA

@ Rehabilitacion e integracion del
Pargue Saporo

& Rehabilitacion e integracion del
Parque La Amistad

€ Rehabilitacion e integracion del
Parque La Troja

@ Ciclovia

¢® Integracion con proyecto de
Ecobarrio

159

/
L

{Plan de
ccion



PUESTA



Contenidos del capitulo

5.1 Cartera de proyectos
5.2 Conexion norte

5.21Eje inicial

b.2.2 Puente peatonal

5.2.3 Intervencion Parque La Paris
5.3 Parque lineal

5.2.1 Mercado municipal

5.2.2 Eje natural comercial

5.2.3 Rehabilitacion urbana

5.4 Modelo de gestion
5.5 Estimacion de costos

5.6 Etapas de desarrollo
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Fuente: Elaboracion propia. (2026)

Figura 93 | Isométrico general Zona A.
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INTERVENCION .
PARQUE LA PARIS

Intervenir el espacio remanente del
parque que permita mayor dindmica
social poniendo en valor la
infroestructura ya  existente vy
creando espacios para nuevas
actividades.

@ PUENTE PEATONAL

Crear una nueva conexion para
peatones y ciclistas
aprovechando la visual del rio y
la vegetacion. El puente funciona
como una extension de los
espacios publicos que conecta.




@ EJE INICIAL

Marcar el ingreso al nuevo eje conector a través
de una serie de plazas que reactiven la zona e
inviten al disfrute y recorrido de la ciudad.
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Paseo

peatonal

Conjunto de terrazas y rampas que permiten que
el usuario transite por el intersticio utilizado. Las
rampas tienen un ancho minimo de 2m con una
pendiente maxima de 5%.

Pérgolas

Estructuras metdlicas de 3-4 de ancho con una
altura variable de mdximo 2.5m. Su cubierta se
plantea de malla con espacios verdes en sus
columnas para permitir que la vegetacion escale
por ellas.

Puestos
comerciales

Modulo metdlico con anclajes al pavimento. Su
disefio le permite tener una cubierta que lo
resguarda de los elementos temporalmente,
también cuenta con una repisa frontal para
exhibicién de productos.

Maceteras

Maceteras de concreto de altura de 0.4m con
espacio para bancas y sistemas de drenagje
integrados en su construccion.

Mobiliario para juegos

y exhibicion de arte

Mesas de juegos metdlicas ancladas al concreto
y estructuras de madera semi temporales vy
modulares para colocarse en el espacio como se
considere con paneles de liviano para colocar el
arte.

Mobiliario

Mobiliario modular de estructura metdlica con
madera. Su disefio incluye médulos de silla sin
respaldar, con respaldar, mesa y macetera.

dareqa
total

@ % = PLANTA CONJUNTO

Figura 95 | Planta de conjunto eje inicial.
Fuente: Elaboracion propia. (2026)



Subdivision del intersticio en
una serie de terrazas con
distinto cardcter colocando
espacios de descanso y
contemplacidén a lo largo de
todo el recorrido.

Espacios ludicos con
infraestructura y elementos que
inciten al juego a poblaciones
de todas las edades.

Recorrido marcado con pintura
que permita una trayectoria
clara del espacio permitiendo
la interaccién con las distintas

actividades.
.

Aprovechar el flujo
peatonal existente

para crear un nuevo
4] @ paseo con
constante actividad
que mantenga el
4.2 eje seguro.

Figura 96 | Isométrico eje inicial.

Fuente: Elaboracion propia. (2026) 167




Fuente: Elaboracion propia. (2026)

Figura 97 | Visualizacion.
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Figura 98| Corte diagramdtico terrazas eje inicial.
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Fuente: Elaboracion propia. (



Figura 99 | Visualizacion.
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Fuente: Elaboracion propia. (2026)
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PUENTE PEATONAL ’

% 2 5 ° % pANTA CONJUNTO

Puente /157 5 1)

Estructura metdlica con columnas de concreto
de 4m de ancho para permitir la circulacion de
peatones y ciclistas. Su piso se plantea de malla
jordomex para mantener una estructura ligera.

aed 52 M

172

Figura 100 | Planta de puente peatonal.
Fuente: Elaboracion propia. (2026)

estructura

© Malla jordomex
pintada de color azul

@ Baranda de acero
inoxidable con
recubrimiento de
pintura electrostatica

© Viga secundaria de
25x20cm

@ Viguetas de 10x6 cm

© Pilares estructurales
de concreto colado

© Viga principal Hde
3%3(? cm

9 Base de concreto
colado




estrategias
generales 147 P

Proyecto ligado al corredor .
biolégico Maria Aguilar que | 13
permita poner en valor el rio
que cruza el cantoén.
Introduccién de especies dulces
y nativas que permitan el
reforzamiento de taludes.

Planteamiento de un puente
amplio que permita el trdnsito sin
problemas de todos los usuarios
simultdneamente.

Figura 101 | Isométrico puente peatonal.
Fuente: Elaboracion propia. (2026)

173



estado actual




aplicacion de estrategias

dae -ty : ‘ g

Figura 103 | Visualizacion intervencion La Paris.
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Fuente: Elaboracion propia. (2026)



Figura 104 | Planta intervencion Parque La Paris
Fuente: Elaboracion propia. (2026)

P

INTERVENCION |

a2 > PLANTA CONJUNTO

PARQUE LA PARIS

‘ Maceteras

@ Plaza ‘de
conexion

Terraza que conecta el lado norte del Parque La
Paris con el puente peatonal, se plantea como
un recorrido lineal que permite el transito libre
con asientos en su perimetro.

Huerta
urbana

Estructura metdlica con pintura de 3m de altura
con variedad de medidas de maceteras para
ajustarse a distintos usuarios.

Maceteras de concreto de altura de 0.4m con
espacio para bancas y sistemas de drenagje
integrados en su construccion.

Mobiliario

picnic

Maceteras de concreto de altura de 0.4m con
espacio para bancas y sistemas de drenagje
integrados en su construccion.

aa/ G20



estrategias
generales

Plataformas de madera

que permitan el
contacto directo con la
vegetacién y favorezcan
el flujo de actividades
en el parque.

Plaza con maceteras y
nichos de estadia que
permitan la division del
espacio sin crear
barreras visuales.
Acentos en pinturas en
el piso y telas para
mantener un confort
climatico en los
espacios de descanso.

Figura 105 | Isométrico intervencion Parque la Pars.
Fuente: Elaboracion propia. (2026)
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Figura 106 | Visualizacion.

Fuente: Elaboracion propia. (2026)




elevacion

intervencion parque la paris

07. -
@ VEGETACION

— 2 0 ILUMINACION
iTi0s MOBILIARIO

;l o EXTENSION DE
ACERA

@7' INCORPORAR AREAS DE
4 7" ESTANCIA

5.50 m 10.20m 6.28 m 23.71m

45.69m

01 23 465 10

Figura 107 | Elevacion intervencion Parque la Paris. 179
Fuente: Elaboracion propia. (2026)



Figura 108 | Foto estado actual.

180

Fuente: Elaboracion propia. (2026)



Op|ICCICIOn de estrateglas
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Figura 109 | Fotomontaje Parque La Paris.
Fuente: Elaboracion propia. (2026)
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@ REHABILITACION URBANA

En este sector se propone utilizar
los parques existente como parte
de los nodos del parque lineal.




@ EJE NATURAL COMERCIAL @ EJE MERCADO

El eje comercial nace de la actividad que ya Al oeste del parque lineal como
existe en la zona, se colocan puestos nodo a la zona industrial se
comerciales, bancas y mesas con sombra plantea un mercado municipal
para el confort térmico. Ademds se vincula que ayuda a activar la zona. Esta
respetando la naturales vinculdndolo con ademads, se acompanfa de la calle,
un mariposario y parque polinizador. ciclovia y recorrido planteado.

’ el 11
T

Figura 110 | Isométrico parque lineal.
183

Fuente: Elaboracién propia. (2026)
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EJE MERCADO ‘

O 77 PLANTA CONJUNTO

@ Paseo
peatonal
Recorrido peatonal color diferenciado para crear

un circuito que prioriza a los peatones. Su ancho
es de 4m a lo largo de todo el parque.

@ Mercado

municipal
Estructura de madera modulada en espacios de
venta de 2.5m de ancho con una bateria de
banos publicos.

Aceras

Zonas de actividades y recorrido peatonal
pavimentados en un material semipermeable.

04

09

Figura 11| Planta de conjunto eje mercado.

Fuente: Elaboracion propia. (2026)

Areas
verdes

Maceteras e islas de vegetacion nativa y dulce en
variedad de escalas.

Ciclovia

Circuito de ciclovia en un sentido protegido por zonas
de amortiguamiento con vegetacién a lo largo del
parque.

Via

vehicular

Via de un solo sentido con carril exclusivo para
transporte publico.

dred
total



estrategias
generales

Eje verde como
estructurante que
permite la
implementacién de
especies nativas y
dulces de escala bajay
media asi como
arborizacion para
expandir el corredor
biolégico.

Se resalta el paseo
peatonal mediante una
diferenciaciéon de su
color y textura, este
gesto se traslada
también a la via
vehicular para advertir
la priorizacion de
peatones.

La ubicacion de la
estructura de mercado
permite que sea parte
del paseo peatonal
como un remate visual
del parque.

Figura 112 | Isométrico eje mercado.

185

Fuente: Elaboracion propia. (2026)



Figura 113 | Visualizacion.
Fuente: Elaboracion propia. (2026)
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elevacion

eje mercado

07. s
@ VEGETACION

# 3. PRIORIZAR AL
PEATON

. MATERIALES
* DIFERENCIADOS
C\ Il\éCORgORAR AREAS DE
+/ ESTANCIA ZONAS DE

§ ©> AMORTIGUAMIENTO

o EXTENSION
DE ACERA

74.93m

Figura 114 | Elevacion eje mercado. 187
Fuente: Elaboracion propia. (2026)
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@ * - PLANTA CONJUNTO

@ Paseo

peatonal
Recorrido peatonal con textura y color
diferenciado para crear un circuito que prioriza a

los peatones en una calle compartida. Su ancho
es de 4m a lo largo de todo el parque.

Aceras

Zonas de actividades y recorrido peatonal
pavimentados en un material semipermeable.

Ciclovia

Circuito de ciclovia en un sentido protegido por
zonas de amortiguamiento con vegetacion a lo
largo del parque.

Areas verdes

Maceteras e islas de vegetacion nativa y dulce
en variedad de escalas.

Figura 115 | Planta de conjunto eje natural comercial.
Fuente: Elaboracion propia. (2026)

Via vehicular

Via de un solo sentido con carril exclusivo para
transporte publico.

Plaza comercial

Plaza a nivel de acera con asientos integrados en las
maceteras, iluminaciéon y espacio para puestos
comerciales ambulantes.

Mariposario

Espacio integrado en una plaza de actividades,
estructura de madera y techo de malla que permita su
adecuado funcionamiento.

drea
total



Implementacion de 6.1 B
rampas e
iluminacion a escala

peatonal.

41 @ Aprovechamiento de un
espacio de reunién
creado por la
31 IYI comunidad para

establecer esta plaza
con comercio que

facilite la activacion del
1.2/5 2.20 eje.

Figura 116 | Isométrico eje natural - comercial. 189
Fuente: Elaboracion propia. (2026)



Figura 117 | Visualizacién mariposario.

190

Fuente: Elaboracion propia. (2026)




eje comercial - natural

02 RAMPAS PARA
PEATONES

# 3, INCORPORAR AREAS DE

ﬁ ESTANCIA imd06. MOBILIARIO

05. ORIENTACION

i\/omILUMINACION

S I
i
i

T W [ e o = SO A

OREJAS
£ 5 PEATONALES

18.85 m 9.32m 16.78 m 3.00m 3.98m

51.93m

Figura 118 | Elevacion plaza comercial.
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Fuente: Elaboracion propia. (2026)



estado actual

Figura 119 | Foto estado actual.
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Fuente: Elaboracion propia. (2026)
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Figura 120 | Fotomontaje plaza comercial. 193
Fuente: Elaboracion propia. (2026)
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@ Paseo

peatonal
Recorrido peatonal con textura y color
diferenciado para crear un circuito que prioriza a

los peatones en una calle compartida. Su ancho
es de 4m a lo largo de todo el parque.

Aceras

Zonas de actividades y recorrido peatonal
pavimentados en un material semipermeable.

Ciclovia

Circuito de ciclovia en un sentido protegido por
zonas de amortiguamiento con vegetacion a lo
largo del parque.

194
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Figura 121 Planta de conjunto eje rehabilitacion urbana.
Fuente: Elaboracion propia. (2026)

Areas verdes

Maceteras e islas de vegetacién nativa y dulce en
variedad de escalas.

Via vehicular

Via de un solo sentido con carril exclusivo para
transporte publico.

Rehabilitacion de parques

Aprovechamiento de la red de parques existentes se
abre el paso para que se conecten al nuevo parque
lineal. Se renueva su infraestructura y se anaden plazas
que permitan mds actividades.

dared
total
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Figura 122 | Isométrico rehabilitacion urbana.
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Fuente: Elaboracion propia. (2026
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Fuente: Elaboracion propia. (2026)

Figura 123 Visualizacion.
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Figura 124 | Caracterizacion de via parque lineal.
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Fuente: Elaboracion propia. (2026)
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Figura 125 | Foto estado actual.
Fuente: Elaboracion propia. (2026)
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Figura 126 | Fotomontaje.
Fuente: Elaboracion propia. (2026)

=

de estrateg

P

ICACION

apl




Figura 127 | Foto estado actual.
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Fuente: Elaboracion propia. (2026)
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Figura 128 | Fotomontaje.
Fuente: Elaboracion propia. (2026)




Figura 129 | Foto estado actual.
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Fuente: Elaboracion propia. (2026)



Figura 130 | Fotomontaje.
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Fuente: Elaboracion propia. (2026)



DEFINICION DE

MODELO Y ACTORES

Al tratarse de una propuesta urbana
que surge de la iniciativa Conexion
Curridabat  impulsada  por  la
Municipalidad de Curridabat y
orientada a fortalecer la movilidad y
articulacion entre los espacios del
cantdn se plantea un modelo de
gestion integral que involucre la

participacion de instituciones
pdblicas, actores  privados vy
organizaciones comunitarias. Este
esquema busca garantizar la
viabilidad técnica, econdmica vy
operativa de las intervenciones
propuestas,  promoviendo  una

implementacién coordinada entre
los diferentes sectores involucrados.

PROMOTOR PRINCIPAL

Municipalidad de Curridabat

Al tratarse de un proyecto de intervencion en terrenos y vias
cantonales la municipalidad lideraria encargdndose de gestion
de permisos, elaboracion de estudios y ejecucion de la obra.

INSTITUCIONES PUBLICAS

Ministerio de Obras Publicas y Transporte
Instituto de Fomento y Asesoria Municipal
Instituto Nacional de Vivienda y Urbanismo

Instituciones publicas pertinentes considerando el tipo de
infraestructura que requiere el proyecto.

INSTITUCIONES PRIVADAS

Fundacién CRUSA

Banco Interamericano de Desarrollo

Banco Mundial

Programa de las Naciones Unidas para el Desarrollo

Estos organismos suelen financiar o ejecutar proyectos de
movilidad sostenible e infraestructura verde.

ASESORIA TECNICA

NGO N N D

TEC
UCR
Empresas privadas




ESTRATEGIA PRIORICION DE

PROYECTOS

Urbanismo
Tactico y
Paisajismo

Acciones de urbanismo
tactico de rapida
implementacion sin
obras civiles. Destacan la
delimitacion de cruces y
paseos con pinturg, la
instalacion de mobiliario
modular semi-temporadl,
arborizacion  a  baja
escala con  especies
nativas ("Aceras Dulces")
y murales artisticos para
activar visualmente el
espacio.

Presupuesto y
Complejidad
Media

Implementacion de
infraestructura ligera de
ensamblaje rapido.
Incluye la rehabilitacion y
conexiobn de parques
existentes  (Saporo, La
Amistad, La Troja), y la
instalacion de pérgolas,
modulos comerciales
metdlicos, un mercado
municipal de madera vy
un Mariposario.

Obras Civiles
Mayores

Intervenciones
estructurales pesadas
que exigen maquinaria vy
rediseno urbano. Abarca
la construccion de un
puente peatonal de 44.32
metros  (concreto vy
acero), redisefio de vias
vehiculares con carriles
exclusivos para buses,
ciclovias protegidas vy
maceteras de concreto
estructural




Demoliciones generales
Movimientos de tierra
Construccion de aceras
Paseos peatonales

Loseta podotactil
Maceteras con banca integrada
Pérgolas metdlicas
Modulos comerciales
Juegos

Modulos exhibicion de arte
Bancas sueltas modulares
Mobiliario mirador

Puente peatonal

Huerta urbana
Plataformas de madera
Estructura de mercado
Areas verdes

Ciclovia

Calzada

Mariposario
Mantenimiento estructuras
Tensoestructura
Luminarias

Graderias de concreto
Racks de biciletas

Murales urbanos

m2
m3
m2
m2
ml
m2
und
und
und
und
und
und
m2
m2
m2
m2
m2

m2
mz
m2
und
und
m2
und
m2

¢ 15 000.00

¢ 25 000.00
¢ 35 000.00
¢t 45 000.00
¢ 15 000.00

¢ 180 000.00
¢ 1500 000.00
¢ 850 000.00
¢ 750 000.00
¢ 700 000.00
130 000.00
¢t 900 000.00
¢t 495 000.00
¢ 190 000.00
@130 000.00
¢ 250 000.00
(12 000.00

¢ 45 000.00
¢ 75 000.00
180 000.00
12 000.00

¢t 450 000.00
¢ 450 000.00
¢ 95 000.00
¢ 150 000.00
¢ 55 000.00



A partir de los costos unitarios estimados para cada
una de las intervenciones propuestas, se elabord un
presupuesto preliminar que permite dimensionar la
inversion requerida para la ejecucion del proyecto.
Adicionalmente, se consideran  porcentajes
asociados a administracion, estudios técnicos,
permisos, inspeccion, contingencias, mano de obra
especializada e impuestos, con el fin de obtener una
estimacién mdas integral de los costos totales. Estos
montos sirven como referencia para la formulaciéon
del modelo de gestion y la identificacion de posibles
fuentes de financiamiento para las distintas etapas
de implementacion.

PROYECTO COSTO

CONEXION NORTE
Eje inicial
Puente peatonal

Intervencion La Paris

¢ 482 323 250.00
€187 299 750.00

¢ 223 987 500.00
¢ 71036 000.00

PARQUE LINEAL
Eje mercado
Eje natural comercial

Eje rehabilitacion urbana

1486 807 000.00
353 636 500.00
¢ 517 368 000.00
¢ 615 802 500.00

¢ 1969130 250.00
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ETAPA1

PLANTEAMIENTO TEMPORAL

Implementacion del parque lineal de forma
preliminar. Hacer la demarcacién de calles, ciclovias
y recorrido peatonal mediante pinturas y barreras
temporales. Esta actuacion requeriria también
talleres con la comunidad y su percepcion de este
espacio.

ETAPA 2

CONSTRUCCION PARQUE LINEAL

Gestidn y construccion del proyecto planteado
como pargue lineal con sus tres ejes para conectar
con la rotonda de Hacienda Vieja y articular el
sisterna de parques de la zona.




ETAPA 3

CONEXION NORTE

Este proyecta se plantea como conjunto ya que

deben existir el eje inicial y el anclaje al parque La
Paris para poder activar el puente y mantener el

espacio seguro.

ETAPA 4

ARTICULACION

Para finalizar la propuesta se plantea la articulacion
de los dos ejes para unificar peatonal y
ciclisticamente el recorrido. Esto involucra
extensiones de aceras y ampliacion de ejes verdes
en bordes de calles.
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Conexién entre ecosistemas cercanos.

Favorecer la conexidn entre ecosistemas cercanos mediante la extension de la
vegetacion urbana, la cual, ademds de fortalecer la continuidad ecoldgica,
brinda proteccion al espacio publico.

Preservacion de los espacios verdes.

Reconocer el valor ambiental, paisajistico y social que proveen los espacios
verdes a la ciudad vy utilizar este recurso integrdndolos al disefio como
elemento determinante para la sostenibilidad ambiental y la calidad del
espacio publico.

Sendas conectoras que integran la experiencia del recorrido.

.

Dotar a las rutas peatonales de elementos ludicos, paisajisticos y de la
infraestructura necesaria para que los trayectos a través de la ciudad se
transformen en una experiencia atractiva para la poblacion.




Infraestructura recreativa y cultural como soporte de zonas
residenciales de alta densidad.

Creacion de espacios publicos que permitan el didlogo y la socializacién de sus usuarios para
construir ciudades mds democrdticas, habitables y humanas que otorguen terceros espacios a
SuUs usuarios que les permita desarrollar memoria barrial e identidad territorial mediante
experiencias cotidianas.

Espacio comercial como catalizador de zonas subutilizadas.

Implementar espacios comerciales en ubicaciones estratégicas para crear un flujo mds
constante de personas, promover mayor permanencia en espacios publicos conectados a
estas y dinamizar la actividad urbana.

Apertura urbana hacia el peaton y la interaccidn comunal.

Considerar la escala humana a la ciudad mediante el redisefio del espacio publico para
priorizar la experiencia del usuario. Al reducir el protagonismo a los vehiculos, se generan mds
entornos seguros y amigables, 1o que fomenta el encuentro social espontdneo vy fortalece el
sentido de pertenencia y comunidad.

Articulacion de los sistemas de movilidad.

Plantear estrategias y planes a largo plazo que contemplen el avance en tema de movilidad
para lograr conectar de forma eficiente las distintas partes del cantdn considerando los
medios de transporte publico y privado.
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Si bien en el Plan Maestro de Movilidad Integral para los distritos de Curridabat,
Sanchez, Tirrases y Granadilla se prioriza detallar la Zona A. Se mantiene la
importancia de profundizar los demds escenarios presentados de las Zonas By
C siguiendo los lineamientos y estrategias planteados en esta investigacion.

Es necesario considerar el planteamiento de este proyecto y sus extensiones
como uno paralelo a la ruta de bus interdistrital planteada por la
Municipalidad de Curridabat para lograr crear una red que permita el transito
fluido de peatones y vehiculos.

El proyecto mantiene una linea con la escala urbana que ejecuta la
Municipalidad de Curridabat e incentiva a su vez que esta se pueda replicar en
cantones cercanos (LCI Unién, Montes de Oca, San José, Desompdrodos) en
presencia de retos similares.



La Municipalidad de Curridabat ha priorizado el abordaje de sus problemas urbanos siempre
considerando la escala humana, se plantea que este abordaje se mantenga en el dmbito de
este proyecto ya que la construccion de la autopista seria el catalizador de otra ruptura urbana
en el tejido del cantdn dentro de una zona altamente residencial y de escala barrial.

Es vital lograr una apropiacién del espacio publico por parte de la ciudadania a través de
actividades culturales, talleres y estrategias de urbanismo tdctico previo a la ejecucion del
proyecto ya que los habitantes de una ciudad cumplen un papel fundamental en la
construccidn de su tejido social.

Esta investigacion sigue una linea de proyectos que ha desarrollado la Municipalidad de
Curridabat y busca crear conexiones que faciliten la movilidad peatonal y vehicular entre ellos
para lograr una red de espacios publicos que mantenga a todo el cantdn conectado.

Es importante organizar un equipo para distribucion de tareas ligadas a la planificacion de este
proyecto que le pueda brindar seguimiento y fortalecer el plan de accién. Dentro de este
equipo se plantea gestidn vial, parques, control urbano, ciudadania, agentes privados y consejo
municipal.
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