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RESUMEN

ABSTRACT

Limon es una ciudad costera en el caribe costarricense que cuenta con un encanto natural y
cultural que ha perdurado a lo largo del tiempo. Sus origenes estan marcados por una riqueza
historica invaluable, la creacion del puerto, el ferrocarril y la conformacion de la United Fruit
Company (UFCQO) fueron acontecimientos importantes que evidencian el potencial que poseia
el caribe desde sus inicios;, hechos que acompanaron la consolidacion de uno de los primeros

centros urbanos planificados del pais, llamado “Ciudad de Puerto Limon”.

No obstante, la crisis tras la salida de la UFCO en 1934 y los sismos de 1953 y 1991 llevaron a la
ciudad a una estancamiento a nivel social y econdmico ocultando los potenciales de la misma. A
lo largo de los anos, han existido propuestas por parte del Gobierno central y local que clarifican
la necesidad de mejorar la calidad de vida de la poblacion limonense y como a través de una
revitalizacion urbana se puede dar una reactivacion econdémica y un empoderamiento social y
cultural. Partiendo de esta necesidad, se plantea el Plan Maestro de Revitalizacion Urbana de la
Franja Maritima del Casco Historico de Limon, el cual abarca desde la Ruta 32 hasta los Patios del
INCOFER. En él, se proponen una serie de intervenciones tanto a nivel de escala media como
de escala micro con el fin de generar una apropiacion del lugar y sobretodo para fortalecer la
economia local a través del comercioy la cultura, y de esta manera situar la ciudad como destino

turistico.

Dos conceptos importantes dentro del desarrollo de la propuesta son la revitalizacion como una
estrategia para revertir los efectos del deterioro a nivel fisico, social y econdmico, y al mismo
tiempo renovar las dinamicas de sus habitantes, buscando una intervencion integral; asi como
el concepto de resiliencia en donde se estudia la vulnerabilidad de la ciudad costera ante las
afectaciones del cambio climatico, para proponer estrategias de resiliencia urbana que permitan

formular soluciones para enfrentar cualquier desastre y reducir el impacto.

Palabras claves: Revitalizacion urbana, Caribe, zona costera, resiliencia urbana, plan maestro.

Limon is a coastal city in the Costa Rican Caribbean that has a natural and cultural charm that
has endured over time, its origins are marked by an exceptional historical value. The creation of
the port, the railroad and the consolidation of the United Fruit Company (UFCO) were important
events that demonstrate the potential that the Caribbean had since its outset; events that
accompanied the consolidation of one of the first planned urban centers in the country, called

“Ciudad de Puerto Limon”.

However, the crisis after the UFCO left in 1934 and the earthquakes of 1953 and 1991 led the city
to stagnation on a social and economic level, hiding its potential. Over the years, there have been
proposals by the central and local government that clarify the need to improve the quality of life
ofthe Limon's population and how through an urban revitalization, an economic reactivation and
social and cultural empowerment can be achieved. Based on this need, the Urban Revitalization
Master Plan of the Waterfront of the Historic Center of Limdn is proposed, which covers from
Route 32 to the “Patios del INCOFER”. In it, a series of interventions are proposed at both, a
medium scale and a micro scale in order to generate an appropriation of the place and above all,
to strengthen the local economy through commerce and culture, and in this way, place the city

as a touristic destination.

Two important concepts within the development of the proposal are revitalization as a strategy
to reverse the effects of deterioration on a physical, social and economic level, and renew the
dynamics of its inhabitants, seeking a comprehensive intervention; as well as the concept of
resilience where the vulnerability of the coastal city to the effects of climate change is studied,
to propose urban resilience strategies that allow the formulation of solutions to face any disaster

and reduce the impact.

Key words: Urban revitalization, Caribbean, waterfront, urban resilience, master plan.
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18 I Capitulo 01

REVITALIZACION. URBANA
EN.ZONAS COSTERAS

La presente investigacion se enmarca en
la linea de proyecto urbano y se orienta
a la recuperacion y aprovechamiento de
las costas en la zona maritimo terrestre,
especificamente se sitla en el Casco
Historico de Limon (CHL), el cual forma

parte de la costa caribe costarricense.

A través de esta investigacion lo que
se pretende es utilizar instrumentos
de regeneracion urbana como la
revitalizacion y la rehabilitacion, con
el fin de identificar problematicas
y zonas degradadas para crear un
diseno de intervencion respetuoso Y
contextualizado, aprovechando Y
fortaleciendo los potenciales que el
CHL posee, con el propdsito de aportar
calidad al espacio urbano y mejorar
las condiciones de vida de esta ciudad

limonense.

Ellibro Ciudadesy Ciudadania (Ministerio
de Desarrollo Econdmico, 1995), expone
gue al no haber una vision integral de la

ciudad, se disena pensando por separado

sus componentes, de forma que se
genera un nucleo urbano fragmentado
con vacios que terminan en el abandono
de ciertas partes de la ciudad. Tal es el
caso del Casco Historico de Limon, pues
a pesar de su importancia a nivel turistico
y cultural, actualmente se concibe como
una ciudad con un deterioro en su
paisaje urbano y un estancamiento en el

desarrollo local.

Uno de los puntos débiles que presenta
la ciudad y que al mismo tiempo tiene
un gran potencial, es la zona del tajamar.
Considerado como patrimonio nacional,
hoy en dia es una franja deteriorada por
el paso del tiempo vy las inclemencias del
clima. De acuerdoconellibrode Jan Gehl,
Ladimension humana del espacio publico
(2017), los frentes de agua son espacios de
suma importancia para la ciudad, pues
constituyen el espacio publico de mayor
atractivo debido a la cercania con el mar.
Con lo cual, se muestra la importancia
de crear bordes blandos que permitan
acceder a la playa en algunos puntos,
acompanados de diferentes usos vy
actividades que den vida al espacio
urbano y funcionen como integradores
de la ciudad.

Es importante entender que para
lograr llevar a cabo el mejoramiento
de la ciudad mediante la revitalizacion
urbana, primero es necesario analizar
y entender el contexto en el cual se
va a desenvolver la propuesta, que en
este caso seria la franja costera del
Casco Historico de la ciudad de Limon.
Posteriormente, a través de un andlisis
urbano/territorial, definir lineamientos vy
estrategias para la formulacion y disefo
de un plan maestro, en donde se puedan
determinar los faltantes de equipamiento
urbano, culminando con el disefno de los
componentes mas importantes de dicha
cartera de proyectos.

Aspectos Introductorios I E
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ESTADO DE

L A

El espacio publico ha sido el protagonista
dentro de las ciudades en las ultimas
décadas debido al papel de integrador de
la poblacionydegenerarvidadentrodelas
mismas, pues corresponde al lugar donde
la sociedad interactUa social, cultural y
econdmicamente. Sin duda, su capacidad
transformadora dentro del ndcleo urbano
continla siendo un tema bastante
estudiado por urbanistas, paisajistas,

sociologos, entre otras disciplinas.

En el caso preciso de ciudades costeras
es de suma importancia entender el
papel que desempena el espacio publico
y en especial los paseos costeros o
waterfronts, ya que en los ultimos anos
los frentes de agua urbanos han jugado
unrolimportante enlatransformacion del
tejido urbano de las ciudades y en casos
exitosos, por ejemplo el paseo costero
de Sydney, Barcelona o Hamburgo
(figuras 1,2y 3), han demostrado como los
recursos de la ciudad, tales como la tierra
disponible, el agua limpia, el patrimonio
historico 'y la revitalizacion urbana,
pueden desbloquearse y materializarse
e integrarse en la ciudad y la vida publica
(Wei, Ellis, Mehta, et al, 2017).

b [ % -~

Figura 1 | Fuent®es wWwisteamshiipsocietyicom

7

&
Figura 3 |Fuente: wiww.HafenCityHambpurg.com

Casos exitosos de ciudades costeras

COSTA RICA

En el pais, los distintos Gobiernos
han dedicado valiosos esfuerzos a la
rehabilitacion y renovacion de espacios
publicos especialmente en el Gran Area
Metropolitana (CAM), labor que se viene
reforzando en los Ultimos anos con la
vinculacion de distintas instituciones
como el Instituto de Vivienda vy
Urbanismo (INVU) en acompanamiento
con Gobiernos Locales, quienes se han
comprometido a generar iniciativas para
la modernizacion de ciudades costeras
y con ello la intervencion en los espacios
publicos, lo que trae consigo beneficiosen
cuanto a la recreacion de sus habitantes
y también para la reactivacion de la

economiay la atraccion turistica.

Un ejemplo importante de resaltar es
el Plan Proyecto de Renovacion Urbana
en Puntarenas [PRUP] impulsado por
el INVU en el 2017, en conjunto con la
Municipalidad de Puntarenas e Instituto
Costarricense de Puertos del Pacifico; ya
gue este proyecto serviria de plan piloto
para futuras intervenciones en las demas
zonas costeras (ver figura 4). Este proyecto

busca modernizar urbanisticamente

Aspectos Introductorios ﬂ
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el casco central de la ciudad, con el
fin de mejorar la calidad de vida de la
poblacion e incrementar el turismo en
la zona (Instituto Nacional de Vivienda
y Urbanismo [INVU], 2019). Asimismo,
gracias a la Inter institucionalidad vy
rigurosidad de dicho plan, se generaron
una serie de herramientas urbanisticas,
participativas y dinamicas para la mejora
de las condiciones urbano-paisajisticas
que, a su vez, sirven de ejemplo el
planteamiento de nuevas propuestas
urbanas.

22 I Capitulo 01
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LIMON

Las intervenciones en la ciudad de
Limon, aungque han sido pausadas en el
tiempo, han generado grandes aportes
al espacio publico. Uno de los proyectos
mas importantes de las Ultimas décadas
fue la creacion del Boulevard de Limon
en 1999, sobre la avenida segunda. En
esta intervencion en particular, se logra
evidenciar como con simples gestos
dentro de la ciudad se pueden articular

hitos urbanos de la misma, como lo son:
edificios patrimoniales, el Parque Vargas
y el Tajamar con la actividad comercial
generando espacios seguros y de disfrute
a los peatones, ademas de aportar en el
desarrollo de importantes actividades

culturales como desfiles o “parades’.

Posteriormente, otro de los proyectos mas
sobresalientes de la década pasada fue el
Proyecto de Limon Ciudad Puerto [PLCP],
el cual fue concebido en la administracion
2002-2006 como una oportunidad para
promover el desarrollo integral y potenciar
las actividades econdmicas de la zona.
En él, se pretendia dotar a la ciudad de
Limén de mejoras en infraestructura
para revitalizar la cultura y los espacios
publicos (ver figura 5), asi como fortalecer
los atractivos turisticosy mejorar la calidad
de vida de sus habitantes (XIX Estado de la
Nacion, 2013), sin embargo, debido a una
falta de coordinacion entre las diferentes
instituciones involucradas en el proyecto,
no se logro llevar a cabo la mayoria de
sus intervenciones y en el componente
de revitalizacion urbana y cultural, dejo
un disgusto en las expectativas de los
habitantes de la ciudad. No obstante,
a pesar de que el PLCP no fue exitoso,

muchas pautas que se plantearon en cada
uno de sus componentes siguen siendo

una necesidad y por ende un faltante

dentro de la ciudad.

Desarrollo
Econémico Local

Intervencion en el
Playa los Barios

Intervencion en
el Parque Cariari

Alcantarillado
Sanitario

Fortalecimiento
Municipal

Figura 5 | Elaboracién: propia

Ejes principales del Proyecto Limén Ciudad Puerto

Por otra parte, “en el 2014, el Gobierno

de la Republica mediante Decreto
Ejecutivo, establecid un programa de
alianzas con diferentes instituciones
del pais, “Costa Rica desde el Caribe”
para ejecutar con la mayor efectividad
proyectos de gestion publica que incidan
directa e indirectamente en el desarrollo
de la Region Huetar Caribe” (Ministerio
de Planificacion Nacional y Politica
Econdmica, 2017, p.3). Dicho programa,
ha sentado las bases para futuras

intervenciones dentro de la ciudad de

HIPOTESIS DE SITIOS A INTERVENIR

PARQUE LOS BANOS

_________ Visual al patrimonio natural + confort

climatico + ocio

TAJAMAR

Visual al patrimonio natural + confort
climético + ocio

% PARQUE DEL ACUEDUCTO
Visual al patrimonio natural + confort

climatico + ocio

; PARQUE DE JUEGOS

Recreacion + confort

BOULEVAR

Oferta comercial + punto de
encuentro

Figura 6 | Fuente: www.invu go.cr
Plan de Renovacién Urbana Puntarenas

il PARQUE VARGAS

Confort climatico + ocio +
recreacion + punto de
referencia + remate del boulevar

Limon, asi como lineamientos en cuanto
al ordenamiento territorial y desarrollo

econdmico de la misma.

Como parte de los lineamientos de la
Mesa Caribe, el INVU planted en el 2019,
el Plan Proyecto de Renovacion Urbana
de Limon. Basado en los objetivos del
PRUP, el proyecto pretende articular
integralmente los distintos espacios
arquitectonicos y urbanos vinculados con
la dinamica del area del casco central de

Limon, loque permitiraylograraincentivar

[#INVU | RENOVACION URBANA LIMON 1 2019

el desarrollo del sector turistico e impulsar
la economia local en la provincia (INVU,
2019). Asimismo, uno de los subproyectos
dentro del plan es el Embellecimiento
del Casco Histoérico Puerto Limon, el cual
contempla la intervencion de sectores
urbanos y edificaciones con valor
patrimonial (ver figura 6), como lo son
el Tajamar, el boulevard, el parque los
Banos, entre otras zonas pertenecientes
al frente maritimo de la ciudad con el fin
de articular espacios publicos, culturales

y naturales, potenciando el desarrollo
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urbano, comercial y turistico en Puerto

Limon.

Con este subproyecto se busca fomentar
elturismo paralarecuperacion econémica
y social, generar nuevas fuentes de
empleo, posicionar la ciudad de Limon
como un destino sostenible en el marco
de la agenda 2030 y promover un sentido
de pertenencia y orgullo por parte de la
poblacion (ver figura 7). Para lograr estos
objetivos y concretar la propuesta, se
pretende utilizar los fondos provenientes

del canon por la concesion de la Terminal

&

de Contenedores Moin (TCM)-JAPDEVA
para la realizacion de las obras, un
aproximado de ¢2.255.760.248. A pesar
de que el proyecto auln se encuentra en
una fase de planificacion y gestion, es
importante la vinculacion de la presente

investigacion con las pautas del proyecto.

Esta propuesta aunada a los proyectos
anteriormente mencionados ratifica la
importancia de la revitalizacion del Casco
Central de la ciudad de Limdn, mediante
la intervencion urbana y paisajistica de el

espacio publico, con énfasis en el frente

N N——

maritimo de la ciudad para la activacion

turistica y economica de la ciudad.

ACADEMIA

Respecto a documentos académicas
relacionados a la presente investigacion,
se puede citar primeramente la Tesis de
licenciatura en Arquitectura y Urbanismo
del ITCR, titulada: “Nueva estacion del
Ferrocarrilenlaciudadde Limon" realizada
por Daniel Zamora (2012),en donde a partir
del disefio de la Estacion del Ferrocarril en
los Patios del Instituto Costarricense de

SOCIOECONOMICO

- Articular mecanismos
interinstitucionales para:
educacion enfocada al
desarrollo local.

-Promover nuevas formasd e

trabajo ym ejoresc ondiciones

-Incentivar el desarrollo
empresarial del canton.

- Implementar estratégias para
el control de aguas pluviales y
marea.

- Fortalecer la relacion con el
paisaje

-Arborizar los espacios
publicos yr egeneracion
paisajistica paral ac ontinuidad
de los ecosistemas.

-Preparar la costac omo
infraestructura de paisaje ante
las condciones climaticas.

ESPACIO PUBLICO

-Definir  estratégias para el
mejoramientod el a percepcion
de seguridad por medio de la
apropiacion de los usuarios.

- Vincular los espacios abiertos
por medio de una red de ejes
permeables y arborizados.

- Formular un plan para el
mejoramientod e las zonas
verdes, parques extstentes y
propuestos.

MOVILIDAD

-Transformar los derechos de
via fortaleciendo zonas de
encuentro e integracion de
flujos  motorizados con el
transito seguro de peatones,
ciclistas y  usuarios de
transporte colectivo.

- Consolidar circuitos
paisajisticos, turisticos y
patrimoniales.

-Consolidar una red de barrios
activos.

-Generar nuevas tipologias de
vivienda productiva.

-Implementar mecanismos de
financiamiento para mejorar las
condiciones fisico-espaciales
del entorno (RAMT)
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Figura 7 Fuente:www.invu.go.cr

Ejes principales del Proyecto Renovacién Puntarenas

Ferrocarriles (INCOFER), el autor reconoce
la importancia de invertir en el espacio
publico y espacios alternativos para
mejorar la competitividad en materia

turisticay economica.

Los patios del INCOFER actualmente son
espacios degradados y sin uso dentro
de la ciudad, lo cual no sélo recalca la
necesidad de revitalizar este tipo de vacios
urbanos, sino también la posibilidad de
articular la ciudad con otras provincias,
a través de la reactivacion del ferrocarril
(Que historicamente fue un motor de la

economia).

Por otro lado, en el 2015, la egresada de
la Universidad de Costa Rica, Sofia Hoch
propone “Limon  Cultura.  Escenarios
Interculturales desde la narracion vy
vivencia del espacio urbano”, en donde
plantea una gestion cultural-espacial por
medio de la oferta cultural, la demanda
turistica y los personajes representativos,
con el fin de generar una estrategia de
vivencia intercultural y de comunicacion
en el sector turistico de la Ciudad-Puerto
Limon. Hoch, busca a través del estudio
de la cotidianidad cultural limonense

y a temporalidad turistica entender los

escenarios de contacto existentes y asi
potenciarlos en la propuesta de diseno,
lo cual marca una pauta en el analisis del
usuario y el espacio publico desde una
perspectiva mas social.

Finalmente, la tesis de licenciatura en
Arquitecturay Urbanismo del ITCR “Paseo
los cien negritos: parque maritimo Barrio
Cieneguita, Limoén”, realizada por Olman
Alvarez (2016), desarrolla un proyecto
urbano-arquitectonico que busca poner
en valor el paisaje natural y cultural de
la zona a través de un paseo deportivo,
recreativo y costero. En su propuesta,
el autor logra representar de manera
creativa elementos muy propios de la
zona limonense, esto como resultado de
un profundo estudio de la cultura local,
la arquitectura caribena, el usuario, la
comunidad vy las ricas conexiones al mar
gue posee el sitio de trabajo; evidenciando
de esta manera, lo importante de analizar
el contexto y generar propuestas que
respondan de manera acertada al lugar.

De todo lo anterior, se puede sintetizar
la necesidad e importancia de generar
propuestas para la rehabilitacion vy
revitalizacion del

espacio  publico

del Casco Historico de la ciudad de
Limon, que potencien las cualidades
paisajisticas, naturales y culturales de
la zona y fortalezcan la economia local
vy la actividad turistica, por lo cual la
inversion en el espacio publico es un ente
dinamizador de la economia de la zona,
siendo evidente la puesta en valor del
frente maritimo y obra arquitectonica
con valor patrimonial que la caracteriza.

Aspectos Introductorios I E
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JUSTIFICACION

La zona caribe es una de las tantas joyas
gue alberga la tierra costarricense. Su
gran rigueza cultural y natural completan
un paisaje costero lleno de una belleza

apreciada por locales y extranjeros.

La construccion de la linea férrea
generd cambios a nivel urbano, pues se
invirtio en elembellecimiento de la ciudad
mediante la habilitacion de puertos, la
distribucion de las aguas y la creacion
de espacios emblematicos en la ciudad
como el Parque Vargas, el Tajamar y el
mercado. Estas intervenciones ubicaron
al centro urbano como un punto con gran
fuerza para convertirse en una ciudad
exitosa economica, social y culturalmente
(Municipalidad de Limon, 1992).

No obstante, la crisis regional de 1934 llevo
a un acelerado deterioro de la economia
vy la infraestructura, produciendo pobreza
y abandono del paisaje urbano. Esta
crisis sumada a los sismos de 1953 y 1991
completan el periodo de desgaste de la
ciudad, donde losdanos materiales fueron
tantos que el centro urbano no pudo
recuperar sus condiciones anteriores
(Municipalidad de Limon, 1992).

En la actualidad el caribe presenta
grandes contrastes. Segun el Instituto
Costarricense de Turismo (2005), este
centro se puede concebir como un nucleo
cultural e historico, el cual albergd los
primeros asentamientos afrocaribefos
del pais. Las edificaciones que conservan
elementos de la arquitectura caribena,
la musica, la danza, la gastronomia vy el
disfrute de los espacios exteriores son
caracteristicas con un valor inigualable,
que se convierten en atracciones para
los visitantes, sin embargo, a pesar de
contar con una via muy importante para
el comercio internacional del paisy contar
con un valioso capital natural e historico,
el Informe Estado de la Nacion del 2018
evidencia los bajos indices de desarrollo
de la zona.

Asimismo, el sector turismo posee
gran potencial, las corrientes turisticas
nacionales e internacionales recibidas
en Limon,  corresponden a los
carnavales, la actividad de cruceros
y la cultura afrocaribefa. El turismo
es la estructura productiva del pais y
Sus riguezas naturales son claves en el
posicionamiento internacional de Costa

Rica como destino turistico, sin embargo,

la actividad se encuentra desconectada
del resto de la economiay amenazada por
la imagen insegura vy violenta de la zona
(Estado de la Nacion, 2018). La region se
encuentra asociada a multiples factores
de wvulnerabilidad tanto social como
ambiental. Sus problematicas no solo
son aquellas relacionadas con la calidad
de la infraestructura y de los servicios
publicos, sino que éstas se combinan con
la frecuente afectacion por los fendmenos
climaticos, originando un escenario
actual de alta vulnerabilidad (Estado de la
Nacion, 2018).

Tal y como se ha mencionado, la
ciudad de Limon enfrenta una serie de
problematicas sociales y econdmicas
que le otorgan una imagen urbana poco
atractiva para los ciudadanos y visitantes
de la region, lo cual tiene una incidencia
directa en el espacio publico, puesto que
es ahi donde donde se materializa la
cultura e idiosincrasia de una ciudad y se
genera ademas sentido de comunidad.
Por ende, un espacio publico degradado
se traduce en inseguridad, rechazo y poca
apropiacion por parte de sus habitantes,
pues al no contar con elementos basicos

como vegetacion (en sus diferentes
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escalas), iluminacion nocturna, mobiliario
apropiado y variado, actividades sociales
circundantes y temporalidad de usos,
es altamente probable que las personas
no se sientan invitadas a pasar tiempo

en el parque, acera, boulevard, etc.

El Centro Historico de Limdn es un punto
de convergencia muy importante. En él se
identifican zonas portuarias, comerciales,
residenciales, institucionales, costeras vy
recreativas; pero la desarticulacion entre
cada una de ellas y el estado e imagen
actual de la infraestructura interfieren en
la dinamica econdomica y turistica. Por lo
cual, alolargo del tiempo, se ha trabajado
en la creacion de espacios como el
boulevard y el tajamar que, en esencia,
son ejes peatonales que han intentado
conectar y promover una ciudad creada
para las personas. Considerando que el
casco historico se ubica dentro de un
radio de aproximadamente 1 kildmetro
a la redonda, han intentado convertirlo
en un centro urbano caminable y que al
mismo tiempo aporte un valor inigualable
al paisaje, potenciando el turismo y la
oportunidad de crear espacios publicos
que mejoren la calidad, el disfrute y la

apropiacion del espacio.
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No obstante, dichas intervenciones se
encuentran deterioradas por el paso
del tiempo vy las inclemencias del clima,
por ejemplo, en el caso del tajamar, de
acuerdo con medios de comunicacion
nacionales en el 2018, se dio a conocer el
estado critico de su estructura tras una
notificacion presentada por la Defensoria
de los Habitantes a la Municipalidad de
Limon (Villalobos, 2018). En la entrevista
qgue realizd el medio Amelia Rueda en
el 2018 dirigida a la directora del Area de
Calidad de Vida de la entidad, Tatiana
Mora, se sefhald lo siguiente:

“Pudimos verificar, lamentablemente, el
estado de deterioro que tiene el tajamar
de Limon en este momento. Hay una
cuestion de erosion por socavamiento
subterraneo. La inspeccion ademads nos
permitio identificar agrietamientos,
pulverizacion de concreto. La estructura
ha perdido en realidad su capacidad
contencion y de resistencia. Asimismo,
no podemos olvidar que el tajamar fue
construido por un tema de proteccion

a la comunidad de Limon, asi que, si no
se da en su debido momento y con una
intervencion, dirfamos nosotros que a

nivel de urgencia, en esta condicion que

actualmente existe en el tajamary su
condicion de riesgo para la poblacion

vy los problemas en las viviendas de la
zona producto de posibles inundaciones
es una alerta que no podemos ser

omisos”.

Ante esta y otras urgencias en la ciudad
de Limon, se han presentado propuestas
de trabajoy acciones por parte de diversas
instituciones del Gobierno Central (INVU,
ICT, entre otras) en conjunto con el
Gobierno Local que clarifican cada vez
mas la necesidad y la preocupacion por
mejorar la calidad de vida de la poblacion
limonense, v el como a través de la
revitalizacion urbana-cultural y la alianza
entre lideres y gobiernos locales, se
podrian obtener resultados muy positivos
gue alcancen una reactivacion econémica

y un empoderamiento social y cultural.

Adicionalmente, la nueva Terminal de
Contenedores de Moin (TCM), es un
proyecto financiado por la empresa
holandesa APM Terminals y su impacto,
se traduce en el crecimiento economico
del pais, ya que parte de los ingresos
generados por APM Terminals, seran

utilizados  especificamente para el

desarrollo regional, pues la Junta de
Administracion Portuaria y de Desarrollo
Econdmico de la Vertiente Atlantica de
Costa Rica (JAPDEVA), es quién recibira
un 75% sobre los ingresos brutos vy la
Municipalidad de Limon tendra un
ingreso de 7.45% por pago de impuestos
(Estado de la Nacion, 2018).

Por otra parte, la creacion de la TCM
implico la liberacion del Puerto de Limon
para otorgarle un uso exclusivo de muelle
decruceros, teniendocomoobjetivoelevar
la competitividad de la region limonense
y asi promover el desarrollo del sector
turismo en la region (Robles, 2016). Con lo
cual, es evidente que JAPDEVA juega un
papel mMuy importante y su liderazgo es
imprescindible, pues aparte de recibir el
canon, es la encargada del desarrollo de
los proyectos. El articulo “Nueva terminal
de Moin: Efectos y oportunidades en la
provincia de Limon”, indica que JAPDEVA
propone que los proyectos a realizar
con el fideicomiso tengan un impacto
socioecondmico sobre la provincia, que
generen empleoy que se conecten con la
actividad portuaria (Robles, 2016).

Con todo lo anterior, se evidencia la

necesidad latente de mejorar el espacio
publico del Centro Historico de la ciudad
de Limon, interviniendo las zonas mas
criticas: el frente maritimo (anfiteatro,
tajamar y playa Los Banos), los patios
del Incofer y ejes complementarios
gue inciden directamente en el frente
maritimo (boulevard y ruta 32) a traves
de una una propuesta integral de
revitalizacion urbbana que ponga en valor
la riqueza histoérica, cultural y natural del
Centro Histoérico como una oportunidad
para mejorar la calidad de vida de sus

habitantes y dinamizar la oferta turistica.
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PLANTEAMIENTO DEL

LaciudaddelLimoncuentaconunencanto
natural y cultural que ha perdurado a
lo largo del tiempo. No obstante, estas
joyas naturales y tradiciones del pueblo
caribeno no han sido suficientemente
aprovechadas para alcanzar una ciudad
prospera a nivel social y econdmico,
considerandose hoy en dia como una

ciudad estancada y deteriorada.

Los bajosindices de desarrollo reflejan que
los cantones de la provincia de Limon se
ubican entre los mas rezagados del pais.
De acuerdo al Indice de Competitividad
Cantonal (ICC), de los 81 cantones de Costa
Rica, el Canton Central de Limon ocupa el
lugar 60, siendo de los menos favorecidos
enelambitodelacompetitividad nacional.
En cuanto al Indice de Desarrollo Humano
(IDH), se ubica al Canton Central en el
puesto 73, similar al puesto que ocupa en
el indicador de Progreso Social, ubicando

al canton en el lugar 75 (Robles, 2016).

De acuerdo a Robles (2016), los resultados
de los indicadores demuestran que los
mayores retos de la region se localizan
en mejorar la infraestructura urbana vy la
calidad de vida de las personas, resaltanto

la mejora de la seguridad ciudadana, los

espacios recreativos de las comunidades

vy el dinamismo econdmico .

Los factores anteriormente mencionados
estan sumamente conectados, lo que
desencadena el blogueo del imaginario
colectivo ante las potencialidades vy
riqguezas de la region, creando una una
imagen negativa de rechazo y abandono
delaciudad de Limon. La arquitecta Sofia
Hotch, abarca su investigacion sobre los
escenarios interculturales de Limon (2015),
desde la problematica relacionada a los
imaginarios negativos que acompanan
a la ciudad, exponiendo que parte del
peso simbodlico que ha cargado el espacio
urbano, esta conformado por su historia
y los acontecimientos recientes que han

venido forjando el Limon actual.

LIMON.DESDE SUS.INICIOS
DECAIMIENTO DE LA CUIDAD

La historia de la ciudad esta cargada de
acontecimientos que prometian una
ciudad exitosa y de eventos que simularon
golpes para los cuales la ciudad no estaba
preparada para enfrentar. Desde el inicio
los intercambios culturales y comerciales
haninfluenciado de formaimportanteala

ciudad, impulsando la conformacion del
nucleo urbano de la que seria una de las
zonas mas desarrolladas del pais y donde
paralelamente a su construccion formal
también se daba la construccion social de
la misma. (Chaverri, 2019).

De acuerdo con Zamora en su libro
“Ciudades de Limon, Cahuita y Puerto
Viejo" (2012), Puerto Limon surge a partir
delanecesidad deconsolidarun puertoen
el litoral caribeno, el cualsirviera para llevar
a cabo la comercializacion e intercambio
de productos con Europa. La conexion
con el valle central se logré a través de
la construccion del ferrocarril, lo cual
provoco la migracion de grandes flujos de
poblacion china y afrodescendiente para
mano de obra, asi como la llegada de la
United Fruit Company en 1890, situando
a la ciudad de Limdn como una region
multiétnica y con un admirable desarrollo

econdmico.

En el articulo “Centro Historico de Puerto
Limon, transformaciones sociales que
han contribuido a su patrimonializacion”
(2019), la arquitecta Laura Chaverri
Flores, expone que a pesar de la posicion

privilegiada que poseia Limoén en ese
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Puntos comerciales informales ubicados desordenadamente en el eje del boulevard

momento, por mucho tiempo la ciudad se
encontro aislada del imaginario nacional,
invisibilizada por el imaginario “valle-
centrista”. La autora menciona que este
periodo le permitio al territorio Limonense
desarrollar sus propias tradiciones y el
ordenamiento territorial de la ciudad, el
cual estaba determinado en gran parte

por el ferrocarril.

Limon era un centro comercial
consolidado con gran cantidad de
infraestructura y locales comerciales, sin
embargo, la prosperidad de la ciudad
decayo con el movimiento de la compania
bananera al Pacifico Sur en 1938. Fue
a partir de ese momento en el que la
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actividad se paralizd por mas de 20 anos,
trayendo consigo el final del desarrollo
urbano planificadoy el inicio del deterioro
de la infraestructura urbana (Chaverri,
2019) .

La escasez de fondos municipales unido
al deterioro de la economia familiar
produjeron un paisaje urbano donde el
abandono y la pobreza eran el modus
vivendi de la poblacion. Ademas en 1953,
ocurre un sismo en Limon que deja danos
materiales cuantiosos. (Municipalidad de
Limon, 1992).

De acuerdo a Chaverri, en la década de
los 60 aumentod la actividad portuaria, y

Suciedad en el tajamar

con ella la creacion de barrios marginales
habitados por los migrantes que eran
atraidos por dicha actividad. Este hecho
provocd la pérdida de importantes
elementos, como la eliminacion de los
patios limonenses y la demolicion de
edificaciones, los cualesfueron sustituidos
porunaarquitectura pococontextualizada
gue norespetaba la configuracion urbana.
La construccion de la ruta 32 potencio el
cierre del ferrocarril, lo que significd una
pérdida de importantes formas de vida
como la venta de comida tradicionales a
lo largo del trayecto y la imagen urbana

historica basada en este transporte.

Ausencia de mobiliario en el tajamar

LIMON ACTUAL,
IMAGINARIOS COLECTIVOS
Y EL ESTANCAMIENTO DE LA
ECONOMIA LOCAL

A nivel nacional, ElI espacio
urbano de Puerto Limdén se ha
problematizado por la segregacion
social que ha marcado una brecha
socioecondmica entre el desarrollo
de la ciudad de Limon, respecto al
resto del pals, esto ha conducido
a la produccion de una imagen
negativa del espacio urbano de

Limon (Hoteh, 2015, p. 5).

‘Fuente: Elaboracion propf®

Figura 13 I Fuente: Elaboracién propia

Puntos comerciales-restaurantes con poca infraestructura que complemente la actividad

Limén es concebido como un lugar
abandonado y aislado, dando como
resultado una ciudad vulnerable (Hotch,
2015), que se ha encontrado por mucho
tiempo en el olvido (ver figuras 10, 11, 12
y 13). De acuerdo al Estado de la Nacion
(2018), esta condicion de aislamiento, ha
potenciado problematicas como:

1 NARCOTRAFICO,
INSEGURIDAD Y VIOLENCIA

Altas tasas de homicidios (alrededor de
40 por ano) y gran oportunidad para el
trafico de droga al ser un zona costera y

fronteriza.

2 ESTANCAMIENTO ECONOMICO

Las  actividades  econdomicas se
encuentran desarticuladas entre ellas
y fuertemente amenzadas por las
problematicas anteriores. Las grandes
extensiones de monocultivos coexisten
con una débil presencia de mipymes.
La escolaridad es baja y dificulta el
aprovechamiento de nuevos empleos.
Los indicadores reflejan una region

“homogéneamente pobre”.

Estos factores sociales y econdomicos
influyen en la forma de vivir y apropiarse
de la ciudad. Los imaginarios negativos

gue se han creado a raiz de su historia y
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las problematicas que se han arrastrado
hasta la actualidad, han interferido en
el disfrute del espacio urbano de sus
habitantesy susvisitantes;y un espacio en
desuso resulta en un espacio abandonado

vy descuidado.

El turismo es una de las actividades que
poseen Mas potencial de la region, pero
es una de las que se ven mas afectadas.
De acuerdo al Estado de la Nacion del
2019, mas de la mitad de los cruceristas
gue arriban en el Puerto de Limon, no
compran tours locales ni permanecen
mas de tres horas en tierra, esto debido
a la insatisfaccion en cuanto a la imagen
de suciedad, infraestructura (figura 10, 11,
12 y 13, pagina 31) , transporte y la limitada
oferta en cuanto a atractivos como tiendas
(figura 8 y 9, pagina 3l), actividades vy
restaurantes. Segun Hotch (2015), muchos
de los extranjeros que visitan el Caribe,
vienen con la idea de vivir una experiencia
paradisiaca, sin embargo, sus expectativas
chocan con la realidad, y estas impiden
gue vivir el espacio urbano de Limon sea

parte de su experiencia.

La percepcion de que si una
ciudad es peligrosa, como sucede
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en Limon, incide en la decision
de caminar o habitar en ella. El
problema esta en gque no siempre
esta idea esta basada en hechos
y datos reales, sino muchas veces
es la conformacion de un mapa
mental de lo dicho y poco de lo
vivido (Hotch, 2015, p.23).

EL FRENTE MARITIMO DEL CHL

La calidad del espacio publico se
relaciona directamente con su capacidad
de propiciar la vida publica de las
personas segun las condiciones buenas
vy apropiadas del espacio fisico urbano
(silva, 2015). Actualmente, el CHL cuenta
con espacios publicos que poseen mucho
potencial para convertirse en puntos
dinamicos, enriquecidos con la cultura y

carisma gque caracteriza al limonense.

Para Hotch (2015), los imaginarios
negativos y la falta de espacios dedicados
a la cultura han provocado una vivencia
timida del espacio urbano; menciona
gue son pocas las areas verdes y plazas
gue invitan al disfrute de la vida urbana.
Las barreras visuales y fisicas como la
antigua estacion de trenes (la cual se

encuentra cerrada y en desuso), podria

ser aprovechada para dar valor al espacio.
El frente maritimo alberga espacios que
muy relevantes para la ciudad como
el Parque Vargas (figura 15), el Tajamar
(figura 14), la playa Los Banos (figura
16); ademas de la conexion directa con
ejes de movilidad importantes como el
boulevard y la ruta 32 (ver figuras 18 y 19).
Sin embargo, a pesar del valor de estos
lugares y que todos se ubican en la franja
maritima, existe una gran desarticulacion
entre ellos, y se conciben como puntos
aislados, desaprovechando el soporte que

puede dar una actividad a otra.

La desarticulacion es un problema
evidente en este sector, esta desconexion
es resultado del descuido y la falta de
elementos esenciales para el espacio
urbano como la iluminaciéon, vegetacion
nativa que proteja, genere sombra vy
embellezca los espacios, recorridos
inclusivos con pavimentos y texturas de
suelo que permitan el transito de todas
las personas, sefalética, mobiliario
urbano que invite a la permanencia en
los espacios, entre muchos otros. Estos
elementos permiten crear continuidad
entre nodos, ademas de confort vy

seguridad en el espacio publico.

Figura 14 I Fuente: Elaboraciéon propia

EL TAJAMAR

La erosion provocada por las inclemencias del clima
ha desgastado el muro del tajamar ocasionando
que ya no cumpla su funcién de barrera. Es escasa
la vegetacion y el mobiliario es inexistente en este
borde, lo que genera poca permanencia en el lugar.
Aunado a esto, los escombros de estructuras pasadas
y la basura, proyectan una imagen de descuido.

PARQUE VARGAS

El parque es un hito importante en el CHL . Sin embargo,
durante la noche debido a la poca iluminacion vy
actividades a su alrededor, el espacio se torna inseguro.
Ademads, cuando hay presencia de lluvias intensas,
se acumula agua en ciertos sectores del parque
imposibilitando su uso, por lo que se requiere incorporar
vegetacion nativa que ayude a la retencion del agua.

Figura 16 I Fuente: Elaboracién prbpia

PLAYA LOS BANOS

Este es un punto de recreaciéon importante, donde converge
la playa, las canchas y una pequefa plaza; aungque es uno
de los punto mas activos, cada actividad se encuentra
desconectada una de la otra, debido a la ausencia de
mobiliario, iluminacion, pavimentacion adecuada y el mal
manejo de los residuos, generando una mala imagen e
inseguridad durantes las Ultimas horas del dia.

Figur; 17 I Fuente: Elaboracion propia

JARDINES DEL INCOFER

Esta es una gran drea en desuso que provoca una
ruptura entre la parte residencial y comercial de la
ciudad. Ademas, su aspecto abandonado aporta
una imagen degradada a la zona. Sus alrededores
se encuentran delimitados por latas de zinc que
acumulan basura y estructuras en mal estado.

BOULEVARD

Este eje, a pesar de ser muy activo comercialmente vy
de tener un caracter meramente peatonal, posee una
imagen degradada y desordenada debido a la falta de
mobiliario y vegetacion que acompafian los recorridos.
Es necesario dar orden a los comercios informales e
incorporar actividades culturales que aporten calidad y
mejoren la vivencia del espacio.

RUTA 32

Esta ruta constituye la entrada principal a la ciudad , siendo
la primera imagen que reciben los visitantes y turistas. Sin
embargo, el mal estado de las aceras, la falta de actividades
que se abran al exterior y presencia de personas en estado de
calle contradicen las espectativas de los turistas, provocando
rechazoy una imagen poco atractiva.

Aspectos Introductorios I E



Otro punto importante que repercute
notablemente en la dinamica del frente
mMaritimo son los usos que complementan
y se abren hacia ese espacio, ya que la
mayoriacorrespondenausos residenciales
donde se desaprovecha el potencial de
incluir en esta zona, actividades y usos
comerciales y culturales que activen e
inviten a las personas a permanecer en el
paseo costero.

Actualmente, los puntos mas activos
son el Parque Vargas, el parque de ninos
y las canchas de basketball ubicadas
en la playa Los Banos, sin embargo,
la escasez de mobiliario y el deterioro
de la infraestructura es muy evidente,
como también lo es el mal estado de la
estructura y el riesgo para la seguridad
de las personas del Tajamar. Por lo tanto,
intervenir y revitalizar el frente maritimo
no solo mejoraria la calidad de vida de
sus habitantes al promover la vivencia
del exterior y la vida en comunidad, sino
también ayudaria a poner en valor el
patrimonio y los espacios con significado
parala ciudadania;y adinamizary renovar
laimagen negativa que colectivamente se
tiene del CHL mejorando de esta manera
la oferta turistica y recreativa de la zona.
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OBJETIVO GENERAL

Desarrollar una propuesta de revitalizacion
urbano-costera a partir del diseno de un
plan mMaestro y sus proyectos estrella, que

aproveche el legado natural y cultural del frente
maritimo del casco historico de Limon para el
mejoramiento de la oferta turistica/recreativa
de la zona.

OBJETIVOS ESPECIFICOS

Realizarundiagndsticourbanodelfrente maritimodelcascoHistéricode
Limon, desde el estudio de larelacion entre la diversidad socioecologica,
la apropiacion sociocultural, la oferta turistica y su funcionalidad, con
el fin de generar pautas y estrategias que guien el plan maestro.

Elaborar el plan maestro de revitalizacién urbana que promueva la
democratizacion del espacio publico y el mejoramiento de la oferta
turistica/ recreativa.

Definir a nivel de anteproyecto tres de los proyectos estrella del Plan
Maestro del frente maritimo del CHL, a partir de estrategias y pautas

de diseno que funcionen como guia para una futura intervencion.

Aspectos Introductorios I 2
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TEMPORAL

SOCIAL

DELIMITACION
DISCIPLINARIA

La presente investigacion se aborda desde
el ambito de la arquitectura, sin emlbargo
se consideran diferentes disciplinas que
van a ayudar al planteamiento de la
misma. Como disciplina indispensable en
esta investigacion se toma el urbanismo,
pues se plantea la revitalizacion ddel
frente maritimo, lo cual corresponde al
diseno del espacio publico, propio de
dicha disciplina. Asimismo, se pretende
consultar diferentes disciplinas como la
sicologiasocial, lasociologiay el paisajismo
las cuales pretenden enriquecer la

profundizacion de la propuesta.

DELIMITACION
TEMPORAL

Lainvestigacionsecircunscribedentro del
marco de Trabajo Final de Graduacion de
la Escuela de Arquitectura y Urbanismo
del Instituto Tecnologico de Costa Rica,
por lo cual se estipula bajo la duracion

permitida de dos semestres, incluyendo

el diseno de la propuesta urbana y los
proyectos estrella, ademas de las defensas

privada y publica.

DELIMITACION
SOCIAL

Revitalizar el Centro Historico Limonense
cumpliria un papel fundamental para el
desarrollo y la promocion de actividades
portuarias, comerciales, turisticas vy
recreativas. Por lo tanto, al tratarse de una
propuesta urbana contempla todo tipo de
usuario, sin embargo se plantea utilizar al
habitante del canton central de la ciudad
de Limon que visita el Parque Vargas y
el Tajamar (espacios publicos de mayor
relevancia en la ciudad), por medio de
una Mmuestra heterogénea para reconocer
las necesidades vy caracteristicas de
dichos usuarios. Ademas, se pretende a
través, de muestras aleatorias identificar
tendencias de los turistas nacionales e
internacionales que utilizan los espacios

antes mencionados.

-

Actual vista desde el tajamar

Figura 20' Fuente: Eiabora&i&ﬁ'prgpia
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Simbologia

Area por intervenir

. Area por intervenir complementaria

Mapa 21

Fuente: Elaboracion propia con base en Google
Earth

DELIMITACION
FiSICA

La Propuesta de Revitalizacion Urbano-
Costera se desarrolla en la provincia de
Limon, Costa Rica. Especificamente se
centra en el frente maritimo del Casco
Historico de la ciudad de Limdn, como
se ve en la figura 21, comprende desde
los patios del Incofer hasta el parque
Balvanero Vargas, asi como una zona
complementaria que sirve de soporte al
frente maritimo (boulevar y ruta 32).

Cabe recalcar, que la ciudad de Limdn
fue una de las primeras ciudades
planificadas debido a la importancia
gue adquirid con la construccion del
ferrocarril, en 1871. El manejo de las
aguas, la creacion de infraestructura
portuaria y vial, situaron la ciudad

como Puerto Principal de la Republica.

Con el resurgimiento de la ciudad, se
emipezaron dar cambios a nivel urbano. El
entonces alcalde, Balvanero Vargas, velo
por el embellecimiento de la ciudad vy el

mejoramiento de los servicios urbanos.

Uno de ellos fue el Tajamar (ver figura
20, pagina 39), construido en 1895, con el
objetivodecrearunabarreraqueimpidiera
el ingreso del agua de mar a la ciudad,
pero que al mismo tiempo funcionara
como mobiliario urbano. Razdén por la
cual, tuvo un impacto importante en la

configuracion de la ciudad.

Actualmente, el Tajamar se encuentra
deteriorado por la falta de mantenimiento
y el desgaste provocado por el mar.
De acuerdo con el departamento de
Ingenieria de la Municipal de Limon, es
urgente la intervencion pronta de su
infraestructura con el fin de resguardar
el patrimonio histérico y evitar accidentes
gue pongan enriesgo lasalud e integridad
de sus habitantes.

Adicionalmente, es importante Ia
rehabilitacion y revitalizacion de los
espacios del boulevar y la ruta 32, pues
constituyen ejes de conexion sumamente
relevantes dentro del Casco Historico a
nivel turistico, paisajistico y social ante su
estado critico actual.

Aspectos Introductorios ﬂ
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En el marco tedrico conceptual se
presentan las perspectivas conceptuales
V sus respectivas reflexiones sobre los ejes
tematicos que sustentan la investigacion.
Estos conceptos se dividen en dos

principales ejes:

1 Seenfocaendefinirlasestrategias
EJE due ven a guiar la planificacion
urbana, para lo cual se toman
conceptos como la revitalizacion,
rehabilitacionyresiliencia urbana.
Ademads, dentro de la resiliencia
urbana se incluye el concepto de
cambio climatico que permite
tener una vision integral de las
consideraciones que se deben
contemplar dentro del diseno

urbano.

2 Se toman en cuenta conceptos
EJE mas puntuales que delimitan
la propuesta urbana. En esta
seccion, se definen los conceptos
de plan maestro, espacio publico
Yy paseos costeros. Asimismo,
se clarifica la importancia de
intervenir el espacio publico,
sobre todo, lo que respecta a
la espacios publicos costeros o

paseos costeros.

REHABILITACION Y
REVITALIZACION. URBANA

Dentro del ambito de la planificacion
urbanay masaun en la reinvencion de las
ciudades actuales, se emplean de manera
similar términos como rehabilitacion,
regeneracion VY, revitalizacion sin
profundizar en la diferencia terminologica
entredichosconceptosysusimplicaciones
como instrumentos de transformacion

urbana.

A modo de contextualizacion, es preciso
mencionar que posterior a la Il Guerra
Mundial surgen las principales politicas a
favor de la rehabilitacion y regeneracion
de cascos historicos, que se encontraban
en buena medida, olvidadosy degradados
(Heath y Tiedell, 2013); a partir de lo cual,
en las siguientes décadas, las ciudades
empezaron a preocuparse no solo por la
proteccion de los edificios, sino también
por la rehabilitacion de barrios con
planes especificos (Aguado y Juaristi,
2015). Dada la afectacion directa de la |l
Guerra Mundial, seria Europa el principal
escenario para la implementacion de las
“nuevas” politicas urbanas de renovacion
Yy regeneracion.

Con ello, se empezo a concebir una nueva
forma de hacer ciudad que contemplaba
un cambio en la escala, instrumentos vy
metodologia (Aguado y Juaristi, 2015).

Uno de los principales instrumentos en la
transformacion urbana,eslarehabilitacion
urbana, pues como Diez de Pablo y Moya
(2012) afirman:

“larehabilitacion urbanaesun procesoque
busca la mejora de los aspectos fisicos y
espaciales de un area urbana considerada
como degradada, que mantiene en gran
medida su caracter y estructura tras la
intervencion, incluso habiendo sufrido
una notable transformacion” (p.118). Por
lo tanto, la rehabilitacion se puede ver
COMO Uuna intervencion respetuosa en
el contexto, donde no pretende borrar la
memoria historica del lugar, sino por el

contrario, mantener la esencia del sitio.

La rehabilitacion urbana debe
actuar sobre un area visiblemente
degradada —aunque no se aclara si
esta degradacion puede ser social,
estética o debe ser exclusivamente
economica-— mejorando sus
caracteristicas fisicas y espaciales,
pero manteniendo su caracter o

esencia. Es decir, una rehabilitacion
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Uente:www.izguierdaweb.cr

Paseo de los turistas, Puntarenas

debe buscar que un area sufra
[sic] un proceso de recuperacion
desde su estado degradado hasta
una nueva situacion mejorada, lo
gue puede involucrar procesos
de reurbanizacion y revitalizacion
economica, pero pudiendo
mantener las que sean sus
caracteristicas distintivas, de modo
que, tras la actuacion, el caracter de
la zona rehabilitada no se haya visto
excesivamente alterado. (Aguado y

Juaristi, 2015, p.11).

Rubio del Val (2011) apuesta por una

vision mas holistica de rehabilitacion,
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gue comienza con un diagnostico
pluridisciplinar que va mas alla de los
edificios, lasinfraestructurasolos espacios
publicos, para implicar a los diferentes
actores y habitantes, donde busca por
medio de estrategias de regeneracion,
el menor deterioro del tejido urbano
y social, la preservacion de sus valores
patrimoniales, el reforzamiento de la

cohesion social y la actividad econdmica.

La rehabilitacion, no solo se centra en
la regeneracion del ambiente urbano
degradado, sino también toma en

cuenta la preservacion de elementos

patrimoniales importantes en la memoria
dellugarysepreocupa porlasostenibilidad
economica necesaria para el desarrollo del
area intervenida. Es importante resaltar
con esto, que un concepto intimamente
relacionado con la rehabilitacion es la
revitalizacion urbana, pues este término
se enfoca principalmente en la activacion
econdmica mediante la introduccion de
nuevos usos (especialmente terciarios),
la generacion de nuevas fuentes de
empleo y viviendas. Es decir, busca
mejorar la calidad de vida de las personas,
disminuyendo la expansion urbana e

invitando a habitar el centro de la ciudad

Proyecto Parque Muellero, embellecimiento del Frente Maritimo de Puntarenas

Intervencion alrededor de arbol de higuerdn, Paseo de los turistas

(Martinez, comunicacion personal, 2017).

La revitalizacion urbana, de acuerdo
con Aguado y Juaristi (2015), hace
referencia a la implementacion de nuevas
politicas econdmicas que pueden estar
acompanadas de actuaciones urbanas
gue promuevan el caracter econdmico
de un ambito urbano en un determinado
contexto. Aunado a lo anterior, la
revitalizacion se puede ver también como
una estrategia determinante y decisiva
con la cual evitar la necesidad de nuevos
crecimientos y evitar el vaciado de los

barrios existentes y su degradacion social

y fisica. Es por ello que el objetivo de
alcanzar un desarrollo urbano sostenible
pasa necesariamente por la rehabilitacion
y revitalizacion urbana de los barrios en

los que se insertan (Rubio del Val, 2011).

En resumen, tanto la rehabilitacion como
la revitalizacion urbana son instrumentos
de regeneracion que aungue poseen
diferentes matices o enfoques, buscan
el mejoramiento de la calidad de vida de
los habitantes a través de intervenciones
urbanas.

En el Frente Maritimo de la ciudad de
Puntarenas se han realizado una serie de
intervenciones (Imagen 22, 23y 24) con el

fin de dinamizar y reactivar la economia
en la zona y ofrecer a los turistas
nacionales y de crucero mds dreas de

recreacion y estadia.

Modernizar urbanisticamente el casco
central de la ciudad de Puntarenas, se
traduce en mejorar la calidad de vida de

la poblacion e incrementar el turismo.

INVU , INCOP Y Municipalidad de
Puntarenas, 2020
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Mas alla de la recuperacion fisica
de espacios degradados, estas
operaciones tienen una clara
orientacion estratégica en la medida
gue la reurbanizacion de suelos
degradados (ver imagenes 25, 27, vy
29) se percibe como unaoportunidad
excepcional para dotar a la ciudad
de las condiciones necesarias para
acoger nuevos Usos y funciones
dinamizadoras (ver imagenes 26, 28,
vy 30) capaces de relanzar una nueva
fase de crecimiento (Hall]1995),
[Rodriguez y Martinez, 2001, p.442].

El Centro Histérico de la ciudad de Limon,
sin lugar a duda es un sitio con una
riqueza histdrica, cultural y arquitectonica
de gran envergadura para el pais. El
frente maritimo del centro figura una
conexion entre la riqueza patrimonial y
la riqueza natural que tanto caracteriza la
zonay la cual necesita urgentemente una
reactivacion urbana que permita proteger
su legado, por lo cual los conceptos
de rehabilitacion y revitalizacion se
convierten en herramientas cruciales para
la intervencion vy la recuperacion de estos
espacios degradados y lograr mejorar la
calidad de vida de las personas gue los
habitan.
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Figura 25 | Fuente: www.archdaily.com

Ejemplo de intervencion puntual internacional | Boulevard lon, Bucharest, Rumania

P
e’.'f"]f

gura 27| Fuente: www.archdaily.com Figura 28 Fuenté _ .archdaily.com

Ejemplo de intervencion puntual internacional | Thessaloniki, Grecia

FiLura 29 | Fuepte: www.archdaily.com

=

Ejemplo de intervencion puntual internacional \Queens, Nueva York, Estados Unidos

RESILIENCIA URBANA
Y.CAMBIO.CLIMATICO

Un concepto esencial dentro del diseno
del espacio publico es la resiliencia
urbana como una forma de preparar a
las ciudades y a las comunidades ante los
impactos del cambio climatico y brindar
estrategias para mitigar las emisiones de
gases de efecto invernadero.

CAMBIO CLIMATICO

Para entender el concepto de resiliencia
urbana dentro de la planificacion de las
ciudades, es importante hablar primero
del cambio climatico y sus implicaciones,

sobre todo, en zonas costeras.

La Convencion Marco de las
Naciones Unidas sobre el Cambio
Climatico (CMNUCC), en su articulo
1, define el cambio climatico como
el cambio de clima atribuido
directa o indirectamente a la
actividad humana que altera la
composicion de la atmosfera
global y a la variabilidad natural
del clima observada durante
periodos comparables (IPPC,
2013). (Ministerio de Vivienda,

Ordenamiento Territorial y Medio
Ambiente [MVOTMA], 2019, p.16).

Asimismo, el aumento de los Gases de
efecto invernadero (GEIl) han provocado
cambios en el clima gue tienen efectos
directos sobre el planeta, tales como:
inundaciones, sequias, aumento de la
acidez, entre otros. A su vez, cada uno
de estos efectos genera impactos que
afectan la vida de todos los ecosistemas
(MVOTMA, 2019).

En el caso particular de las costas,
el cambio climatico ha generado
efectos negativos como el aumento de
temperatura de las superficie del mar
y el ascenso de su nivel estimandose
un incremento de hasta 1 metro, lo
qgue a su vez conlleva al deterioro de
las infraestructuras costeras (puertos,
carreteras, muelles, entre otros) vy
erosion de la linea de costa, provocando
un retroceso de las playas afectando
los medios de vida y poblaciones
costeras. Todo esto, ademas conduce a
pérdidas econdmicas y costos elevados
en la reparacion de la infraestructura
(MVOTMA, 2020).

“En el Informe de las Partes de la

Convencion en el Marco de Cambio
Climatico, por las Naciones Unidas el 2018,
se dice que el riesgo de consecuencias
adversas por el cambio climatico es mayor
para las poblaciones mas desfavorecidasy
vulnerables, asi como para comunidades
locales cuyos medios de vida dependen
de actividades agricolas y costeras”
(MVOTMA,  2019). Por lo tanto, la
planificacion de las ciudades y el diseno
del espacio publico deben contemplar los
desafios que supone el cambio climatico
y con ello, implementar politicas y planes
integrados para promover la inclusion, el
uso eficiente de los recursos, la mitigacion
vy la adaptacion al calentamiento global
(MVOTMA, 2019)

COSTA RICA ANTE
EL CAMBIO CLIMATICO

Como parte de los convenios planteados
en el Acuerdo de Paris, Costa Rica
se ha propuesto sentar las bases de
una nueva economia del siglo XKXI,
una qgue responda a los cambios del
contexto mundial, transitando hacia
una economia verde, que promueve
el uso y aprovechamiento sostenible

de los recursos naturales (Gobierno de
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Costa Rica, 2018). La transicion a una
economia baja en emisiones contempla
una modificacion profunda que requiere
de esfuerzos transformacionales como
lo es el desarrollo e implementacion de
una de las primeras estrategias a nivel
mundial de descarbonizacion a corto y
largo plazo. Para ello el gobierno propone
acciones en los diferentes plazos que se
dividen en 10 ejes sectoriales (movilidad
y transporte, sistema eléctrico, nuevas
edificaciones, modernizacion del
sector industrial, manejo de residuos,
sistema agroalimentario y gestion de

territorios rurales, costeros y urbanos).

Enelejel0,se hablasobre la consolidacion
de un modelo de gestion de territorios
rurales, urbanos y costeros que faciliten la
proteccion de la biodiversidad y servicios
ecosistéemicos a partir de soluciones
basadas en la naturaleza. De acuerdo
con el Plan de Descarbonizacion (2018),
el Gobierno plantea las siguientes

pautas para lograr este objetivo:

1 Enverdecer y regenerar espacio
urbano (ejemplo incremento de
parques  recreativos, corredores
interurbanos, corredores riberenos).
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2 Arborizar  sistemas productivos
(cercas, sistemas agroforestales,
zZonas Mmarino-costeras en estrategias
y acciones de restauracion).

3Detener la deforestacion.

4 Fortalecer conservacion de
ecosistemas dentro y fuera de areas
protegidas.

5 Regenerar tierras degradadas
mediante restauracion de bosques y
reforestacion.

6 Acelerar las acciones para atender
los incendios forestales.

7Promover enfoque de manejo
de paisaje en territorios rurales,
costeros y urbanos con enfoque de
restauracion.

8 Disenar y lanzar nueva generacion
de Pagos por servicios Ecosistémicos
PSA a PSE2.0.

9Alinear la estrategia de venta de
reduccion de emisiones forestales
consistente  con NDC vy Plan
Descarbonizacion.

Fuente: Interdencia Montevideo
» F

Paseo costero Montevideo, Uruguay

RESILIENCIA URBANA

Entendiendo sistémicamente las
consecuencias directas del cambio
climatico sobre todos los ecosistemas y
por ende, sobre las ciudades, se propone
la resiliencia urbana como un nuevo
modelo de planificacion que contemple
la respuesta de las ciudades ante tales

afectaciones.

El término resiliencia, aparece desde el
siglo pasado en Europa y se refiere a la
propiedad que posee un sistema, material,
grupo social o individuo de recuperarse
después de una perturbacion o una crisis.
Designa la capacidad de absorber un
choque, de adaptarse y retomar su curso
(Metzger y Robert, 2013).

Los mismos autores exponen que en
el caso del campo de sostenibilidad, la
resiliencia formula soluciones o ejes de
accionesque permitenenfrentarcualquier
desastre. Se trata de reducir sus impactos,
de prepararse de la mejor manera posible
frente a los riesgos ambientales. Como se
puede notar, la adaptacion es clave dentro
de la resiliencia urbana, y su capacidad

de respuesta depende de las personas,

comunidades, instituciones, empresas y
sistemas gue conforman la ciudad, pues
es integralmente que se debe actuar
para poder generar verdaderos cambios
(Intendencia de Montevideo, 2018).

De acuerdo con Méndez, en su articulo
ciudades y metaforas: concepto de
resiliencia urbana (2011), “las ciudades
resilientes constituyen una metafora
emergente para describir e interpretar la
capacidad mostrada poralgunasciudades
para enfrentar adversidades, origen de
gravesimpactos que cuestionan su futuro,
consiguiendo recuperarse y continuar su
proceso de desarrollo” (p. 216). El futuro
es incierto y descifrar las consecuencias
exactas a las que las ciudades se pueden
enfrentar es bastante dificil, no obstante,
se pueden gestar cambios a nivel social,
fisicoy cultural que ayuden a preparar a
las civilizacionesy a disminuir losimpactos
que esas consecuencias pueden traer.

De esta manera, es preciso recalcar que la
resiliencia se entiende como un proceso
lento y no una respuesta inmediata a la
adversidad, que es consciente y se basa
en la decision de adoptar determinadas
estrategias de accion adecuada, y que por

lo tanto, no existe un Unico camino para

alcanzarla (Méndez, 2011).

Mas alla de seguir un recetario
de estrategias por un tema de
“sostenibilidad”, es importante hacer
hincapié en la fragilidad o vulnerabilidad
delasciudadesantelacrisisclimatica, para
asi contextualizar cualquier intervencion
urbana (en el caso de esta investigacion,
en una zona costera) y a raiz de ejemplos
internacionales que han logrado plantear
respuestas hacia la resiliencia urbana,
hallar las estrategias que mas se acoplen
a la realidad del lugar. Esto en beneficio
no solo de la misma ciudad sino también

de un desarrollo sostenible consciente.

MARCO DE RESILIENCIA
DE LAS CIUDADES

El Marco de las Ciudades Resilientes (City
Resilience Framework, CRF, por sus siglas
en inglés) es una guia que muestra las
caracteristicas de una ciudad resiliente.
Esta herramienta permite intervenir las
ciudades desde una mirada holistica
integrando  aspectos del desarrollo
territorial e incorporando el concepto de

resiliencia como eje transversal en los
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planes de desarrollo. EI CRF trabaja 4 dimensiones, 12 temas impulsores de resiliencia y

52 sub-temas (figura 33), que permiten comprender los procesos de las ciudades en su

camino hacia la construccion de resiliencia (Intendencia de Montevideo, 2018).

Este marco fue creado en el 2013 por la red 100 Ciudades Resilientes (100 RC), promovida
por la Fundacion Rockefeller (figura 32), con el fin de promover el desarrollo urbano
sustentable y apoyar a las ciudades en el proceso de transformacion y adaptacion hacia
el desarrollo de resiliencia, haciendo frente a los desafios fisicos, sociales y econémicos

caracteristicos de cada zona (Intendencia de Montevideo, 2018).

Una ciudad resiliente se caracteriza por integrar 7 cualidades en sus sistemas:
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Cada ciudad posee sus propias
caracteristicas que moldean su
identidad, pero aun asi se pueden
identificar desafios comunes a la
gran mayoria de ellas. Por ello, la
red no solo pretende colaborar con
las ciudades de forma individual,
sino que busca facilitar la creacion
de una prdctica global de desarrollo
de la resiliencia, que promueva la
cooperacion mediante el intercambio

de buenas prdcticas y experiencias.

(Intendencia de Montevideo, 2018,

0.30)

REFLEXIVOS

Utilizan la experiencia pasada
para informar la toma de
decisiones a futuro

FLEXIBLES

Tienen la habilidad de
adaptarse en respuesta a
cambios de circunstancias en

el contexto.

INGENIOSOS
Reconocen formas alternativas
de utilizar los recursos en
tiempos de crisis para lograr sus
objetivos.

INCLUSIVOS

Priorizan una consulta
representativa para obtener
un sentido de pertenencia en
la toma de decisiones

INTEGRADOS
Convocan a una amplia gama
de sistemas e instituciones por
medio del trabajo articulado

ROBUSTOS

Sistemas bien concebidos,
construidos y administrados, que
integren enfoques cuantitativos y

cualitativos.

REDUNDANTES

Poseen capacidad, recursos e
iniciativas adicionales para
responder efectivamente en
casos de disrupcion.
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PLAN
MAESTRO

Actualmente, al hablar de urbanismo
o cualguier tema  estrechamente
relacionado con la ciudad, la planificacion
urbana toma gran protagonismo debido
a que en ella se encuentran, vinculan y
toman sentido elementos esenciales que
permiten crear espacios exitosos que
mejoren la calidad de vida en el espacio
urbano.

En el disenno y la planificacion urbana
se utilizan herramientas que permiten
gue el proceso sea mucho mas flexible,
creativo y eficiente, como es el caso del
plan maestro o también conocido como
plan director urbano. El arquitecto Gino
Pérez (2014), en su escrito “Plan maestro
como instrumento de diseno urbano:
potencialidades y limitantes” ubica el
término de plan maestro dentro del
concepto de ordenamiento territorial,
vy lo vincula dentro del ambito de la
planificacion estratégica de las ciudades;
pues tal y como expone el arquitecto
Gonzalez (2006), el desarrollo del plan
responde a un esguema de gestion,

donde se establecen criterios y aspectos
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orientadoresdelasacciones, paraalcanzar
y materializar la vision de desarrollo en el
area de estudio. Esta visualizacion nace
de la evaluacion de las potencialidades y
limitaciones de la iniciativa, y a su vez, de
las fortalezas, oportunidades, desafios y
amenazas del territorio.

A través de un plan maestro, lo que se
pretende es delimitar y planificar una
zona especifica. Este busca alcanzar
una aproximacion sistémica en la
ciudad y ser una propuesta integral de
ocupacion fisico-espacial del territorio,
donde se articulen las mudltiples vy
complejas variables necesarias para
analizar el sitio y proponer intervenciones
contextualizadas, y a la vez que estas
intervencionesy propuestas se relacionen
entre si para la creacion de condiciones
optimas ideales para el sector que se esta
interviniendo, mejorando de esta manera
el conjunto total, logrando una insercion
estratégica del proyecto en su entorno
urbano (Gonzalez, 20006).

El plan maestro esta compuesto por
diversas etapas de implementacion: la
definicion de una imagen objetivo, el
planteamiento y diseno de la cartera de

proyectos, la definicion de estrategias y
por dltimo la etapa de gestion. Se debe
tener claro que al ser un instrumento tan
flexible, algunas de estas etapas estan
sujetas a cambios segun las diversas
variantes que se pueden presentar en el
proceso de planteamiento y desarrollo del

plan.

Entre las etapas mas importantes, y que
se consideran el motor del proyecto,
se encuentra la proposicion de una
imagen objetivo. Para Pérez (2014,
p.17), la imagen objetivo es la “idea de
proyecto de ciudad que se quiere lograr”.
Esta definicion es complementada
por Gonzalez (2006), quien menciona
gue esta imagen urbana deseada,
correspondiente a la imaginabilidad
del lugar, se convierte en un referente
ilustrativo (de lo que podria hacerse en el
area de intervencion: expresion fisica del
plan) y de comunicacion, cumpliendo su
rol de motivador en el proyecto. Por otra
parte, esta imagen también se traduce
en un instrumento generador de certeza
e incertidumbre, pues al plantearse de
una Mmanera bastante general, permite la
incorporacion de actores interesados en

participar en el proyecto sin necesidad de

mostrar una imagen conclusa de lo que
realmente se va a llevar a cabo en el plano

de la intervencion.

Una vez definida la imagen objetivo,
la siguiente etapa consiste en el
planteamiento y diseno de la cartera de
proyectos, la cual se va desarrollando de
manera vinculada y, en algunos casos, de
forma simultanea a la etapa de definicion
de estrategias, y por ultimo a las etapas

de gestion.

De acuerdo con el arquitecto Gonzalez
(2006), el plan maestroesuna herramienta
gue se ajusta a las circunstancias gue
se van presentando en el desarrollo del
proyecto, pero que se mantiene atenta y

clara alaimagen previamente propuesta.

PLAN MAESTRO Y
EL DISENO PARTICIPATIVO

Comprender las necesidades Y
requerimientos del usuario podria ser
de los elementos mas importantes en
el desarrollo de proyecto urbanos vy
arquitectonicos. El diseno participativo
busca incluir a lacomunidad en el proceso

proyectual, de manera que las pautas

Taller participativo con la comunidad de Limén
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y conclusiones del diseno nacen de las
necesidades de la comunidad, a partir
del trabajo conjunto entre las personas
gue habitan y viven diariamente los
espacios del barrio, ciudad, entre otros, y
el profesional o técnico que se convierte

en el guia del proceso.

El diseno participativo es tan antiguo
como la relacion arquitecto-comunidad,
No obstante, su teorizacion es mucho Mas
reciente. Es durante la primera mitad del
siglo XX que surgen propuestas genéricas
y prototipicas para resolver problematicas
arquitectonicas y urbanas, donde se
buscaba dar respuestas a traves de la
industrializacion y la copia de tipologias
para abarcar grandes grupos sociales sin
su colaboracion. Es a partir de esta forma
de hacer ciudad que surgen corrientes
para promover y proponer que los
usuarios alcen la voz y jueguen un papel
en el diseno de los espacios que ellos
habitan, estableciendo como principio
basico la participacion de los ciudadanos
en el co-diseno y la construccion de la
ciudad (Candia, 2018).

Eldiseno participativo es una herramienta

para la transformacion conjunta y abierta
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del espacio publico, principalmente en
la etapa de toma de decisiones. Es una
construccion colectiva entre actores
(directos e indirectos) que estaran
implicados con lasolucion arquitectonica,
con el fin de alcanzar una solucion
apropiada para sus necesidades vy
adecuada a los recursos y condicionantes
esenciales para su realizacion (Candia,
2018).

El sociclogo Manuel Arguello menciona
en su escrito sobre el diseno participativo
comunitario, que esta herramienta “es
una necesidad para complementar los
conocimientos y las ignorancias de los
profesionales o interventores externos
con las propias de los vecinos vy sus
organizaciones” (2016, p.3). Este proceso
permite, no solamente conocer las
verdaderas inquietudes y necesidades
de los vecinos del barrio, sino también
adentrarse en la cultura y estilo de vida
del sector y la comunidad; convirtiéndose
en informacion clave para alcanzar
disenos acertados y completamente

contextualizados.

Para Arguello (2016), si se quiere evitar

las formasy soluciones del disefio urbano

Taller participativo con la comunidad de Limén

convencional y mejorar la calidad de
vida colectiva, se debe incorporar un
papel activo de los usuarios actuales y
duenos de la tierra; sin embargo, para
lograrlo se necesita un didlogo abierto,
diagnosticos preliminares que permitan
conocer el sitio y utilizar medios de
comunicacion graficos y creativos como
videos, mapas y fotografias, para lograr
sintetizar la descripcion de las propuestas
y presentarlas a los vecinos desde una
perspectiva barrial (ver figura 34, 35y 36).
Esta metodologia participativa pretende
crear conexiones mas profundas y reales
entre los disefadores y los usuarios, con el
unico fin de crear ciudades inclusivas para
las personas y respetuosas y armoniosas

con su entrorno.

URBANISMO.TACTICO

Las ciudades se mantienen en un cambio
constante, en ellas se llevan a cabo
transformaciones de gran escala que
implican grandes inversiones de tiempo
vy capital politico, social y fiscal, y donde
las ganancias no son garantizadas. En
busqueda de progreso y equidad, en
estos procesos publicos se ha intentado
incorporar el disefo participativo, donde

muchas veces los ciudadanos son

invitados a reaccionar a propuestas vy
escalas urbanas fuera de su compresion,
en vez de involucrar a la comunidad a
contribuir en la mejora de sus barrios
(Lydon, 2012).

Para mejorar la habitabilidad en los
pbarrios y ciudades, es ideal comenzar
por la escala de calle, cuadra o edificio,
ya que los cambios mas sustanciales
se reflejan en estas intervenciones e
inversiones a escala pequena. A partir de
esta perspectiva, se logra que los actores
locales prueben y experimenten antes de
hacer grandes cambios y compromisos
economicos y politicos (Lydon, 2012).

El urbanismo tactico es un prototipo que
puede brindar mucha informacion a la
planificacion a largo plazo. Para aplicarlo
NO es necesario contar con urbanistas o
técnicos, ya que su construccion se logra a
través de lideres y personas empoderadas
de la comunidad. Estas peqguenas
acciones o tacticas permiten apuntar
a cambios a largo plazo, colocando a la
ciudadania en el centro de la cuestion y
ayudan a enriguecer el capital social de las
comunidades, cambiando positivamente

la forma de habitar las calles y barrios

(Steffens, 2013).

De acuerdo a Mike Lydon (2012), el
urbanismo tactico corresponde a un
urbanismo intencionado y corresponde a

las siguientes caracteristicas:

1 Ser un enfoque intencionado vy
progresico para promover el cambio

2 Ofrecer ideas locales para desafios
en la planificacion local

3compromiso a corto plazo vy
expectativas realistas

4Bajo riesgo con una posible gran
recompensa

5 Desarrollo de capital social entre
ciudadanos y construccion de
capacidad organizacional entre
instituciones  publico/privadas vy
sociedad civil,

Una de las tantas virtudes a resaltar de
este urbanismo ciudadano, es la l6gica de
“aprender haciendo”, ya que su simpleza

vy agilidad permite incentivar acciones
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Livianas, Rapidas y Baratas (LRB), que
invitan a las personas a organizarse vy
empoderarse unos a otros, transformando
a los ciudadanos en agentes de cambio.
Estas acciones o tacticas son conocidas
alrededor del mundo como “prototipos
agiles”, “D.LY Urbanism” (Urbanismo
Hagalo Usted Mismo) o simplemente
tacticas urbanas (Steffens, 2013), y cada
una de estas pequenas acciones tienen

en comun que buscan:

Revertir territorios de
desigualdad, transformandolos
en campos de oportunidades
para impulsar agendas de
ciudad justas

Ay

P

L 1
~ Generar acciones que fomenten
la participacion  ciudadana

fortaleciendo el capital social
de las comunidadesy la vida de
parrio

En Latinoamérica se pueden identificar
soluciones ingeniosas, implementadas
con bajos recursos vy recalcando la
creatividad individual o colectiva. Algunos
de los multiples casos o tacticas que se
hanaplicado para mejorar la habitabilidad

son:
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CALLES PARA JUGAR

Ejemplo en San José, Costa Rica

Crear espacios seguros para personas de todas las
edades con el objetivo de socializar y mantenerse

activas

¥ A 1)
Figura 38 I Fuente: www.contexto.cr

CALLES ABIERTAS

Ejemplo en San José, Costa Rica

Brindar temporalmente espacios seguros a la

comunidad para caminar, andar en bici y otras

actividades sociales que promuevan el desarrollo

econdémico localy aumentar consciencia acerca del
automovil

oy

i

T
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CAFES POP-UP

Ejemplo en San Bogoté, Colombia

Poveer de mobiliario urbano publico al aire libre en
franjas de estacionamientos o espacios libres para

promover los negocios locales.

BOMBARDEO DE SILLAS

Ejemplo en Santiago, Chile

Ubicacién temporar de mobiliario en diferentes puntos.
Mejorar el bienestar social de los vecindarios activando
el espacio publico a partir de la reutilizacion de

materiales y desechos.

PAVIMENTO A PARQUES

Ejemplo en Medellin, Colombia

Recuperar superficies de asfalto subutilizadas como
espacios publicos sin incurrir en grandes inversiones de
capital

JARDINERIA DE GUERRILLA

Introducir vegetacion y micro areas verdes en el entorno

urbano

PARQUEO INFORMAL PARA BICIS

Aumentar la cantidad de estacionamientos para
bicicletas en los lugares donde sea requerido

REPARACION DE INTERSECCIONES

Ejemplo en Antioquia, Colombia

Cambiar el propésito de las intersecciones de una calle

como un espacio comunitario y mucho mas divertido

y atractivo.

En conclusion, el plan maestro es una
herramienta que le permite al profesional
abrirse a la creatividad e integrar todas las
variantes del entorno en su diseno para
crear una propuesta contextualizada. El
proceso de visualizar y crear ciudad se
vuelve mas enriquecedor al utilizar el
diseno participativo, convirtiéndose en
un trabajo conjunto entre las visiones de
los diferentes actores y las personas de la
comunidad, quienessonlarazon deserde
los proyectos urbanos, los cuales buscan
crear ciudades y espacios de calidad para

su gente.

Los ciudadanos se convierten en los
expertos de lo que necesita cada rincon
de la ciudad. Plantear un plan maestro
consiste en comprender el contexto
en el cual se esta trabajando y plantear
propuestas que sean exclusivas para el
entorno inmediato en el que va a estar
inmerso el proyecto. El urbanismo tactico
evidencia que a través de las pequenas
acciones se pueden crear cambios
abismales mas provechosos y plantear
acciones LRB que permitiran desarrollar,
a partir de las experiencias e informacion
generada, propuestas mas acertadas para

el bien de la comunidad.
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ESPACIO
PUBLICO

Uno de los protagonistas dentro de la
investigacion, es el espacio publico, ya
gue es en él donde se materializa la
cultura e ideologia de una sociedad,
region o nacion. Las ciudades, tal como
el sociologo Manuel Castells (2014) lo
menciona “son un producto historico,
no solo en su Mmaterialidad fisica, sino en
su significado cultural y en el papel que
tienen en la organizacion y en la vida de
la gente”, de ahi que el espacio publico
se vuelve el principal laboratorio para
entender la ciudad.

Jan Gehl expone en su libro Ciudades
para la gente (2014), cdbmo a lo largo de la
historia,elespaciourbanoopublico hasido
un lugar de encuentro para los habitantes
de las ciudades, pues en ellos las personas
intercambiaban novedades, hacian
negocios, los artistas callejeros ofrecian
espectaculos 'y se comercializaban
productos. Ademas, eran escenarios de
eventos civicos, religiosos y culturales,
situacion que continla sucediendo
actualmente. Al ser uno de los grandes

exponentes en el tema urbano, Gehl
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resalta la importancia de la dimension
humana en la planificacion urbana. En
otras palabras, es necesario reforzar la
funcion social del espacio publico como
un lugar de encuentro, una herramienta
vital para lograr una sociedad sostenible
Yy una comunidad abierta y democratica.

Asimismo, Jane Jacobs, una de las
principales activistas urbanas, habla en
su libro Muerte y Vida de las grandes
ciudades (2011), que el respeto y el civismo
se consiguen a través de la creacion de
espacios donde la gente pueda compartir
su tiempo y sus pensamientos y donde
se pueda reconocer a los demas en
sus diferencias y necesidades. De este
modo, crear “ciudades para la gente”
significa crear espacios publicos de
calidad, que promuevan un ambiente
solidario y democratico. Actualmente, la
planificacion urbana se ha preocupado
por la recuperacion del tejido urbano,
desde un diseno humanizado, es decir,
basado en las necesidades y deseos de
sus habitantes.

La nueva vision de ciudad plantea el
derecho a una vida publica de calidad,

pues es ahi donde se materializa la

dimension social y aspiraciones civicas
yculturales. La plataforma donde todos
estos derechos toman lugar es el espacio
publico. La condicion de este va a
determinar el derecho a la vida publica,
por ende, es necesario proveer una serie
de condiciones espaciales que permitan
al espacio publico enaltecer la vida que
acoge, donde el cuidado por la escala
humana se evidencia en cada detalle.
(Ministerio de Vivienda y Urbanismo
[MINVU] y Programa de las Naciones
Unidas para el Desarrollo [PNUD], 2017,

p.16).

Como se menciona, el espacio publico es
un punto estratégico dentro del diseno
urbano. Desde las grandes plazas del
centro, hasta los pasajes mas pequenos
de las zonas periféricas, pueden y deben
volver a representar el alma de la vida
civica, social y cultural de las ciudades
(Ministerio de Vivienda y Urbanismo de
Chile,2017).Esdecir, elconceptodeespacio
publico adquiere importancia cuando es
apropiado por las personas, pues no existe
aisladamente, sino que es moldeado por
las acciones de las personas en un tiempo
y contexto especifico. En él se representa

la idiosincrasia de sus habitantes y se

fortalece el sentido de comunidad vy
pertenencia. Ademas, se despierta el
desarrollo econdmico y se impulsa la
sostenibilidad ambiental. No cabe duda
de que el futuro de nuestras ciudades
reside en gran parte en el espacio publico,
por ende su revitalizacion y diseno debe
tomar en cuenta las variables necesarias

para su éxito.

Por otra parte, el presente ano ha traido
grandes retos en cuanto a la existencia
humana se refiere, la pandemia mMmostro
y sigue mostrando la necesidad de
adaptarse a una nueva normalidad desde
todo punto de vista. El cierre total de
los espacios publicos (parques, plazas,
polideportivos, etc) y el efecto cuarentena
resaltd aun mas el valor de los espacios
publicos y verdes dentro de la ciudad,
pues, aungue el modelo de vivienda que
predomina en el pais y mas aun en la
ciudad de Limdon es unifamiliar donde
cada casa tiene al menos un patio, se
mostro que no eran suficientes y que
sin importar la edad de las personas, los
espacios publicos de calidad son una

necesidad prioritaria dentro de la ciudad.

Como lo menciona ltziar de Luisa en el

webinar “Hacia una nueva normalidad”

(2020), la reapertura de los espacios
publicos sugiere nuevas formas de
disfrutar y vivir la ciudad (ver figura 46).
Es fundamental generar espacios que
permitan realizar actividades fisicas, sin
emlbargo, para evitar aglomeraciones se
debe considerar la diversidad y frecuencia
de actividades para que, contrario a lo
gue siempre se ha planteado, se pueda
generar dispersion de las personas.
Asimismo, esta pandemia abre las puertas
a nuevas estrategias de apropiacion de
espacios publicos como las calles, donde

de manera esporadica se puedan cerrar

Figura 45 l Fuente: https:/Mww.azuréemagazine.com/.
Espacio publico durante COVID-19, Brooklyn, E.E.U.U

exclusivamente para uso de peatones y
bicicletasy conestoagrandar lacapacidad

de personas dentro del espacio publico.

En sintesis, los espacios publicos son
esenciales para el desarrollo urbano
sustentable. Los parques, las plazas junto
con los arboles urbanos no solo definen
en gran medida la identidad y el atractivo
de las ciudades: estos espacios abiertos
contribuyen ademas a la calidad de vida
de sus habitantes, por lo cual aun cuando
las condiciones no sean las optimas es
importante invertir en el mejoramiento y

mantenimiento de estos espacios.
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PASEOS
COSTEROS

COSTANERAS O
ZONAS COSTERAS

La geografa Beatriz Benseny explica en
su investigacion sobre las zonas costeras
qgue ‘el espacio litoral representa el
area geografica de transicion entre el
continente (zona costera) y la masa de
agua (zona sumergida del litoral)” ( 2017,
p. 21).
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Propuesta para paseo maritimo de Williamsburg, NY.

Figura 46 l

Las costaneras son bordes urbanos
lineales de escala geografica donde la
ciudad y la gente se encuentran con el
agua (Ministerio de Vivienda y Urbanismo,
2017). Es una franja que surge de la
convergencia entre la naturaleza y las
actividades humanas que se relacionan
con la existencia o la influencia del mar
(Benseny, 2011).

Las costaneras ubicadas en centros
urbanos, puedenentendersecomo bordes
gue rompen directamente la conexion del
agua con la ciudad, o bien, como bordes
gue permiten una transicion, permitiendo
gue las personas ingresen hasta la playa y
desarrollendiversasactividades,formando
parte de la dinamica urbana (ver figura
47). Estos bordes costeros aportan gran
riqgueza natural y paisajistica a los centros
urbanos, permitiendo desarrollar a lo
largo de sus recorridos, zonas de estar,
espacios recreativos y actividades amenas
y de disfrute, logrando una convergencia

de lo urbano con lo natural.

La autora Benseny (2011), recalca que gran
parte de las ciudades mas importantes y
exitosas del mundo tienen como atractivo
principal la cercania a un espacio litoral,
ya que es a la orilla del mar donde se
combinan la homogeneidad delagua y la
heterogeneidad de la costa, ofreciendo al
desarrollo turistico un gran valor estético
y condiciones naturales ideales para
satisfacer la vida social y recreativa para la
poblacion.

PASEOS COSTEROS

En el articulo “Paseos peatonales
costeros. Gestion de sus recursos”, los
autores Alonso y Leiva (2008) afirman
gue “los paseos costeros son estructuras
con un acentuado caracter peatonal,
de uso publico y gratuito atendiendo a
las funciones basicas de pasear, estar, y
contemplar el paisaje natural’(p.54). Para
los autores, los paseos costeros poseen
un papel muy importante dentro del
paisaje urbano, donde mas que ser un
paseo, se convierten en una barrera a la
penetracion urbanistica, un enlace entre
la zona urbanizada y natural, la fachada

maritima de los litorales.

Los paseos costeros O maritimos,
se pueden considerar como un egje
de convergencia y conexion con gran
protagonismo en la ciudad. Tal y como
lo expone el arquitecto Trapero en su
investigacion “El proyecto del espacio
publico y los paseos maritimos”, los
bordes costeros estan acompanados
de un gran atractivo, pues son espacios
urbanos con gran relevancia que
se pueden convertir en elementos

esenciales y muy representativos de

la ciudad, ademas de ser elementos
disenados para la proteccion del litoral.
Las buenas condiciones y el buen diseno
del espacio urbano son esenciales para
lograr espacios agradables y de buena
calidad, garantizando de esta manera
la satisfaccion de las necesidades del
usuario y la creacion de espacios activos,
dinamicosy llenos de vida.

El diseno del paseo, en su papel de
eje conector, debe facilitar de manera
ordenada el acceso de las personas hacia
el litoral, respetando las condiciones
naturales y evitando una urbanizacion
excesiva, haciendo del frente maritimo un
espacio que cuida y defiende la calidad
ambiental sin peligrar el atractivo turistico
y la imagen de ser un espacio para el
disfrute de todas las personas (Trapero,
201).

Segun Silva Flores (2015), existe un
gran interés en que las intervenciones
desarrolladas en el borde costero
sean disenadas y creadas para lograr
una integracion entre las actividades
recreativas y las actividades cotidianas
del entorno, con la finalidad de que

se realicen de manera espontanea

durante todo el ano. La calidad espacial,
entendida desde el campo urbano-
arquitectonico, se refiere a la adecuacion
de los espacios fisicos segun la naturaleza,
las dimensiones y las proporciones del
lugar, ademas de la implementacion
de mobiliario, pavimentos y vegetacion
gue respondan al contexto e inviten a la
permanencia de los usuarios en el espacio

publico.

Los autores Alonso y Leiva (2008), resaltan
algunos criterios basicos a tomar en
cuenta para alcanzar un alto nivel de
calidad en el diseno de paseos peatonales

costeros de playa:

1 EMPLAZAMIENTO

Al momento de definir el lugar donde
se va a desarrollar la intervencion, se
deben de tomar en cuenta condiciones
importantes como la evolucion natural
de la costa ante temporales y la dindmica
litoral. Ademas, es esencial respetar la
integridad de la playa,yevitar la colocacion
de instalaciones que no dialoguen con su

entorno.
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RACTERISTICAS
L DISENO

La configuracion del disefo debe
responder a pautas como la linealidad, la
continuidad y la combinacion de usos en
el paseo otorgando variedad y dinamismo
alapropuesta. De la misma forma resaltar
perspectivas a través del uso de miradores,
puntos focales o referencias visuales
con la trama urbana, sin dejar de lado la
conexion del paseo con la playa y las vias
exclusivas para vehiculos o peatones.

MENTOS DE MOBILIARIO
FRAESTRUCTURA

Es fundamental recurrir al uso de
materiales locales y faciles de conseguir
en la zona. Ademas, materiales que sean
naturales, ligeros, modulares, flexibles
(faciles de montar y desmontar) y que
aporten estética al proyecto. En cuanto
a los pavimentos, es recomendable
combinar texturasy tonos para diferenciar
las diferentes zonas del paseo e integrar
mobiliario como duchas, fuentes de
beber y lavar pies, puntos de informacion
y teléfonos publicos visibles, entre otros.

b4 I Capitulo 01

AFICO VEHICULAR
PARCAMIENTOS

La completa peatonalizacion del paseo
es muy importante, para ello se pueden
desviar los vehiculos hacia las calles
interioresy destinar unsolo carril de trafico
con posibilidad de uso peatonal cuando
la intensidad del trafico sea reducida;
ademas, el uso de postes y barandillas
impiden la invasion de vehiculos en el
paseo y tramos exclusivos para el transito
de personas.

Es importante incorporar bicisendas con
adecuados pavimentos y sefalizacion.
Los aparcamientos se pueden distribuir
en distintos puntos y crear transiciones
a través de diferencias de nivel vy
cortinas de vegetacion. En el caso de
los espacios de parqueo conectados
directamente al paseo, es ideal que sean
fundamentalmente para los usuarios de
la playa y sus instalaciones inmediatas.

MINACI()‘N
EGETACION

En general, la iluminacién debe ser

difusa en los tramos de transito del
paseo y concentrada en los espacios
destinados para el encuentroy la reunion,

y se recomienda manejar niveles de
intensidad a diferentes horas de la noche.
Es importante cosiderar las luces bajas o
especiales para elementos ornamentales
o resaltar espacios que lo ameriten.

Las luminarias o farolas juegan un papel
fundamental en el diseho, ya que su
verticalidad, junto a la de los arboles,
suponenuncontrapesoa lahorizontalidad
del paseo. Tambien es importante cuidar
la separacion entre las farolas debido al
efecto visual que puedan producir. Por
dltimo, es de especial cuidado la eleccion
del material debido a los riegos de
oxidacion.

En cuanto a la vegetacion, se deben elegir
especies caracteristicas de la zona para
adaptar el paseo a su entorno, asi como
vegetacion a diferentes escalas para no
dificultar la vista al mar.

En conclusion, existe una gran variedad de
aspectos a considerar durante el disefo
de un paseo maritimo, sin embargo, la
posicion que tome el disehador tiene
gran peso, pues parte del éxito de lograr
un disefo armonioso y contextualizado se
encuentra en las intenciones y decisiones
del profesional en cada una de sus
propuestas.

Figura 48

Fuente: https.//i0.wp.com/static.dezeen.com
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DIAGRAMA DE
CONCLUSIONES

El diagrama de conclusiones
recopila y relaciona los conceptos
desarrollados en el apartado
correspondiente al marco
conceptual.

Se pretende plasmar las
estrategias y puntos claves de
cada concepto, con la finalidad
de utilizarlos como una guia en la

elaboracion del plan maestro.
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movilidad: transporte
publico y red de
transporte
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Y MEDIO AMBIENTE

SALUD Y
BIENESTAR
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PAUTAS
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parques recreativos
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La presente investigacion se plantea en la
linea de proyecto urbano, bajo el concepto
de investigacion urbana aplicada, en
donde se busca conectar el conocimiento
tedrico con la practica (Bickman y Rog,
2009).

Asimismo, la investigacion utiliza métodos
de recoleccion de datos que responden a
un enfoque cualitativo. La investigacion
cualitativa pretende  comprender los
fendmenos, explorandolos desde Ia
perspectiva de los participantes en un
ambiente natural y en relacion con su
contexto (Hernandez Sampieri, Fernandez
Collado & Baptista Lucio, 2014).

Como se senala, los planteamientos
cualitativos  se  centraran en la
interpretacion y descripcion de lo visible
dentro del objeto de estudio a traves de
diversas técnicas que se desarrollaran
durante la investigacion, sin embargo,
aungque la investigacion cuantitativa
no esta directamente relacionada al
desarrollo de esta propuesta, se plantea
la posibilidad de utilizar herramientas
cuantitativas que aporten una mirada
objetiva a la hora de contabilizar vy

documentar datos de las actividades

propuestas. Se propone ademas, realizar
un levantamiento de informacion del
sitio a trabajar y la identificacion de las
necesidades y requerimientos de los
habitantes y visitantes de lugar con el fin
de generar una propuesta que responda
a las problematicas planteadas.

Elalcance delainvestigacion corresponde
a un caracter descriptivo con un enfoque
explorativo. En los tres primeros capitulos
serecopilaralainformacion necesaria para
la posterior propuesta de Plan Maestro
de Revitalizacion Urbana en el capitulo
cuarto y se culminara con el diseno de
los proyectos estrella del anterior Plan
Maestro.

En el siguiente cuadro se resumen
de manera tabulada las actividades,
productos, fuentes e instrumentos
para cada objetivo especifico, con el
fin de clarificar la metodologia de la

investigacion.
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OBJETIVO 01

Realizar un

diagndstico urbano

del frente maritimo
del casco Histérico
de Limodn, desde
el estudio de la
relacion entre
la diversidad
socioecoldgica,
la apropiacion
sociocultural, la
oferta turistica y su

funcionalidad.

10 I Capitulo 01

METODOLOGIA

Investigacion
bibliografica

Analisis del entorno

socio-cultural

Analisis del entorno
fisico (construido y
natural)

Entrevistas

INSTRUMENTO

Medios digitales y fisicos
(computadora, tablets,
documentos fisicos y
tablas de resumen)

-Libros.
-Usuarios (habitantes y
visitantes de la ciudad)

-Documentales
-Planes y datos de
instituciones como ICT,
INEC.

-Taller participativo
realizado en la Maestria
de Paisajismo, UCR.

- Mapasy camara
fotografica.
-Perfiles urbanos y
croquis volumeétricos.

- Mapeo de vegetacion,
diagramas de viento.

- Fichas de vegetacion y

mobiliario.

Entrevistas a actores
de la comunidad,
profesional del
INVU, JAPDEVA y
representante de la
MUnicipalidad de Limon

ACTIVIDADES

Consulta y revision de
documentos historicos,
documentales y articulos

-Analisis sociocultural

(patrimonio tangible

e intangible: edificios

patrimoniales,

costumbres y tradiciones).
-Caracterizacion del
habitante limonense.
-Caracterizacion del

turista local y extranjero.
-Revision y analisis de

taller participativo.

- Visitar el sitio.

- Levantamiento
fotografico y cartografico.
- Estudiar condiciones
fisicas, ambientales y
paisajisticas.

- Identificar principales
espacios contenedores de

actividades.
- [dentificar los principales
puntos turisticos.

- Formulacion de
entrevistas y agendar las
citas.

- Realizar las entrevistas
de forma virtual.

PRODUCTO

Contextualizacion
preliminar del sitio

- Perfil del usuario

-Necesidades y
requerimientos de los

usuarios

Caracteristicas de la
identidad limonense.

- Descripcion del sitio
y de sus componentes
naturalesy artificiales.

- Acercamiento fisico-
espacial de la propuesta
urbana.

Conocer posibles
estrategias de gestion y
viabilidad del proyecto.

OBJETIVO 03

Disefar a nivel de
anteproyecto tres
proyectos estrella
del Plan Maestro, a

partir de estrategias

y pautas de diseno
gue funcionen como
guia para una futura

intervencion.

METODOLOGIA

Analisis de casos

Definicion de los
componentes del Plan
Maestro

INSTRUMENTO

Medios digitales y fisicos
(computadora, tablets,
documentos fisicos y
tablas de resumen)

-Analisis de sitio
-Analisis de estudios de
caso
-Entrevistas realizadas
-Mapas del area de
intervencion
-Paleta vegetal
-Analisis multicriterio

relacionados a la tematica

ACTIVIDADES

Consultar casos de
estudio nacionales
e internacionales

-Definicion de una

imagen urbanay

objetivos del plan
maestro.

- Definicion de
intenciones y estrategias.
Definir cartera de
proyectos y pautas para
cada uno de ellos.

- Evaluacion de proyectos
a través de un analisis
multicriterio.

PRODUCTO

Contextualizacion
preliminar del sitio

Desarrollo de un plan
maestro gue respondan
a las necesidades de la

investigacion realizada.

METODOLOGIA

Proceso Proyectual

INSTRUMENTO

- Lineamientos del plan
maestro.

- Estrategias de los
estudios de caso.
-Reglamentos de

construccion.
-Datos recopilados del
analisis de sitio.

ACTIVIDADES

-Conceptualizacion de
las propuestas de disefio

(intenciones y pautas).

- Definicion del Programa

arguitectonico y/o urbano.

-Analizar diferentes
estudios de caso
nacionales e

internacionales.

- Disefio de la ropuesta

arguitectonica y/o urbana

para cada componente

estrella.

PRODUCTO

Tres propuestas estrellas
del Plan Maestro del
frente maritimo de la

Ciudad de Limon.
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ESQUEMA METODOLOGIA

Tema de
investigacion

Revision
bibliografica

Delimitacion del
area de estudio
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Proceso proyectual: Disefio de la Propuesta de Revitalizacion urbana
en el frente maritimo del Casco Historico de Limon

Aspectos Introductorios Proceso Investigativo

Figura 48 | Fuente: propia
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La presente investigacion se desarrolla
en el ambito urbano, razéon por la cual
se ve directamente relacionada con
la legislacion urbana. Esta legislacion
comprende areas de planificacion,
construccion vy vialidad. De acuerdo con
la Guia de Normativa y Consideraciones
Aplicables a la Construccion, emitido
por el Colegio Federado de Ingenieros y
Arquitectos de Costa Rica, en el ano 2016,

se menciona lo siguiente:

“La legislacion urbana son las normas
que ordenan la utilizacion del territorio,
reqgulando desde el disenio urbano
especifico, como por ejemplo el espacio
publicoy los elementos que lo configuran,
hasta la Planificacion Urbana, que define
el modelo de desarrollo de las ciudades.
La normas juridicas se establecen a partir
de la Ley de Planificacion Urbana y otras
leyes y reglamentos en concordancia con

ésta”

En este caso la normativa a aplicar, se
puede desmenuzar en 2 categorias. La
primera seria desde el punto de vista de la
planificacion urbana antes mencionada,
en donde se tomara en cuenta el Plan

Regulador de la ciudad de Limon, la Ley

de Planificacion Urbana y el Reglamento
de Renovacion Urbana. Ademas por
situarse en una zona maritima, se
debe tomar en cuenta la Ley de Zona
maritimo terrestre. Por otro lado, al existir
la posibilidad de culminar con el disefo
de dos componentes arguitectonicos,
se debe considerar el reglamento de
construcciones, la Ley 7600, la Ley de
Patrimonio Arquitectonicoy la NFPA 101,

En la siguiente tabla se detallan las leyes
y reglamentos que se tomaron en cuenta
para el desarrollo de la investigacion.

Aspectos Introductorios I E



| mmeronsr  owmomeo  amcwo  sowmemmdn | | mewerons  osmomeo  amcwo  vowmimdna |

16 I Capitulo 01

Capitulo | Articulo 1 Defmicio'rles de Desarrllo Urbano, Plan Regulador, Capitulo | Articulo 1 |nteré§ PEJblic?o. Desa.rrollo integral de.la' poblacion
q zonificacion, entre otros. q con discapacidad en igualdad de condicione s
Generalidades  TUomEe eI Generalidades TToUmbETEE e e T
Articulo 3 Objetivos del Plan Nacional de Desarrollo Urbano Articulo 2 Definiciones importantes.
Ley 4240 - Ley 7600 -
“Ley de Planificacion Urbana” Capiile ] Articulo 16 Reglamentos del Desarrollo Urbano. "Ley de Igualdad de Oportunidades — .Capltulo I Articulo 3 Objetivos de la ley.
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El presente capitulo corresponde a un analisis
sociocultural, donde primeramente se realiza
un recorrido histérico que permite retratar
las etapas del proceso de transformacion que
llevaron a la conformacion de la ciudad de Limon.

Posteriormente, se toman datos generales de la
region e indicadores sociales con el fin de obtener
unacaracterizacionsocioecondémicadellimonense,
tomando en cuenta al mismo tiempo aspectos

culturalesqueformanpartedelaidentidaddellugar.

Ademas, se consideran los resultados de
entrevistas, talleres participativos e investigacion
en el area turistica de la zona para identificar
el tipo de turista que visita el centro histérico
de Limoén, asi como los deseos, intereses y
necesidades de sus Vvisitantes y habitantes.

Seconcluyeelcapituloconlosperfilesdelosdiversos
usuariosquevanaguiareldesarrollodelapropuesta.




RESENA HISTORICA
ETAPAS DEL PROCESO DE
TRANSFORMACION SOCIAL

La linea del tiempo que se presenta
a continuacion permite realizar un
recorrido histérico que muestra los
diferentes procesos de transformacion
que definieron la creacion de la ciudad y

hechos que marcaron el Limon actual.

Elrecorridose presentaenlascuatroetapas
gue delimita la arquitecta Laura Chaverri
(2019) en el articulo “Centro Historico
de Puerto Limodn, transformaciones
sociales que han contribuido a su
patrimonializacion”. Las etapas abarcan
desde el primer encuentro de Cristobal
Colon con las tierras caribenas del pais,
recorriendo la creacion de la ciudad
desde la construccion del ferrocarril y la
llegada de la UFCO, hasta el decaimiento

de la economia, las luchas sociales y el

debilitamiento de la cultura local. P o
P A : ‘(:~‘4‘~'“’p "w:«,’./&k/"

o L™ L

- «l“* " AN i ;
i Py 1
o Ferrocarril al Atlantico " w.* .. » |
g g " ™y -
Figura 49 | Fuente: Libro Paswn;pdr el Cféﬁb!‘ ¥ - -
. Ve
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ETAPA 1
RESISTENCIA
Y ECONOMIA

Se establecié por primera vez el contacto de los
indigenas que habitaban la zona con los espanoles,
provocando tranformaciones sociales, econdmicas
y culturales. Las luchas sociales imposibilitaron la
hegemonia de la corona espanola y se consolidaron
héroes indigenas poco recurrentes en el pais.

-
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o
N
(4]
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o

1502

“La conquista de Costa

Rica”. La Isla Quiribri PROCESOS DE CONQUISTA

fue la primera imagen DEL CARIBE

que tuvo  Cristobal

Colon de Costa Rica, Durere estas
donde se describia el décadas, los procesos
territorio como una de conquista del
zona llena de oro vy Carilse A
riquezas. infructuosos debido a

la resistencia indigena
y las  dificultades

topogréficas y
climaticas, haciendo
imposible la
consolidaciéon de

centros urbanos.

Isla Quiribri

Figura 50' Fuente: elaboracion propia
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ETAPA 2
CONSTRUCCION FORMAL
DE PUERTO LIMON

La construccion social del Centro Historico
de Limon se define de forma simultanea a la
construccion tangible de la misma, asociada a la
creacion de la ruta del ferrocarril y la actividad
bananera en mano de empresas estadounidenses
y mano de obra extranjera, mayoritariamente
jamaiquina.

1009
IOJ4L

-
o
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EL PUERTO

gy

El  presidente Mora Se declara el Puerto
Porras  decret6 la de Limén como el

de principal del pais.
Inicia el proceso de
ideacion e invencién
de la ciudad.

construccion
Puerto de Limén para
el intercambio de
mercancias.

Se traslada un caserio
de Puerto Moin a
Puerto Limén, con
el fin de densificar
la poblacion. Se
donaban solares para
la construccion de
viviendas y negocios
de los pobladores.

1871 1872 1874

Toméas Guardia realizd
un contrato con Henry
Meiggs que seria
cedido a los hermanos
Keith, para construir el
ferrocarril en donde se
les concederia por 99
afios las tierras aledanas
a la infraestructura del
tren.

La ciudad estaba
organizada en 63
cuadrantes, de los cuales
3  fueron concebidos
para potenciar el espacio
publico vy la vida social, a
través de la creacion de
plazas.

i
i
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minqmﬂv

Puerto  Limoén  se
convirtio en un Pueblo
organizado con 1200
habitantes

1876

L1 e

Limén pasa a ser
provincia

Existian alrededor
de 450 comercios,
en donde la mayoria
eran propietarios
extranjeros

1915

1927

Vivian 22
extranjeros por
cada costarricense
en la  provincia
de Limoén. Con
relacion al lugar de
nacimiento el 52,2%
de los habitantes
de la  provincia
nacieron en CR,
28.2% en Jamaica,
5.3% en otros paises
del Caribe, 9% en
Nicaragua y 4.5% en
otros paises.
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ETAPA 3
LUCHAS
SOCIALES

Esta etapa se caracteriza por el decaimiento y paralisis
de la economia y el desarrollo planificado de la zona.
La poblacién atraviesa un periodo sombrio, cargado de
problematicas sociales, donde se intenta descalificar la
comunidad afrodescendiente e imponer un proceso de
homogenizacion.

1938 1948

Después de la
victoria de  José
Figueres Ferrer, tras
la Guerra del 48,
comenzd el proyecto
de  nacionalizacion
de la region. El
presidente Vvisito
Puerto Limén dando
un discurso en inglés,
intentando “integrar”
a la  comunidad
afrocostarricense por
primera vez en la vida
politica.

Decae la economia de
Puerto Limén con el
traslado de la compariia
bananera al Pacifico
Sur e inicia el deterioro
urbano.
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1949

Se derrogd la ley
que dividia a Limoén
del resto del pais. Se
pasd una legislacion
para naturalizar a los
negros de Limon vy
darles su derecho al
voto.

PROCESO DE HOMOGENIZACION
F
l_/0O\ Y
T2t
offlo

El gobierno de Costa Rica tomé la decision de
cerrar las escuelas de habla inglesa en Limon.
Se describia el inglés criollo limonense como
una lengua de menor categoria Se implantaron
nuevos mediosdehomogenizacion,imponiendo
el idioma espariol y la religion catélica.

1950 1960 1970

CRECIMIENTO
DEL PUERTO

Se dio un crecimiento en
la actividad portuaria. Esto
motivo una nueva migracion,
resultando en el crecimiento
de barrios marginales. Se
comenzaron a marginalizar
los diferentes patrimonios
relacionados con la identidad
negra o diversa. No obstante,
nacieron otras tradiciones
como el carnaval limonense.

ETAPA 4
EXALTACION Y DISTORSION
DE LA MULTICULTURALIDAD

Este periodo se ha caracterizado por la exaltacion de
los intereses comerciales, turisticos y politicos; por las
contradicciones discursivas, la falta de planificacion,
la patrimonializacion formal del estado de algunos
inmuebles y el debilitamiento de lo local en pro de los
procesos de globalizacién propios de la época.

1980 1990 1995

La construccion de la carretera
Limon - San José (Ruta 32)
potencio el cierre del INCOFER.
El desplazamiento del ferrocarril
conllevé a la pérdida de
importantes formas de vida vy
tradiciones, como por ejemplo la
venta de comidas tradicionales a
lo largo del trayecto y la imagen
urbana historica basada en este
medio de transporte.

La Municipalidad de Limén
empieza a administrar
la organizacion de Los
Carnavales, esta tradicion
se comenzd a vislumbrar
como un negocio,
destinado a vender una
imagen distorsionada de
la cultura afrolimonense.

Cotidianeidad aq Ia'dc; de las vias del tren

Figura 54 I Fuente: Libro Pasién por el Caribe

2012

Se declaré el
Calipso limonense
como  expresion  del
patrimonio inmaterial

afrodescendiente.

Actualidad
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LIMON EN CIFRAS
DATOS GENERALES - INDICADORES SOCIALES

LIMON

9 189 Km2

Representa el 18% del
territorio nacional

6 Cantones
ZONA DE
FUERTES 29 Distritos 444 137
CONSTRASTES Habitantes
® 0. 0
® 0 00

«(
AV 74

&

@® 40%
{‘ -

O 267%
12%

Region pluricultural y
multiétnica

35%

De la poblacion de 25
a 39 aflos completo la
secundaria

9% del Pals

17.3%
7.7 Anos

Escolaridad promedio

.[;

'U

Ublicas
) ) )

|
Posee un gran capital natural y riqueza

N

o

rivadas

1 paisajistica
Universidades
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W

Poblacién sin sequro w
de salud de la CCSS

Ingreso promedio
de los hogares

390/ Territorio bajo modalidad de
o

proteccion

12 Cuencas

Hidrograficas (de las 34 del pais)

R,T’ 13.50/0 Exportaciones
_)

133 937

Viviendas

9%
del pais

del pais

33

Asentamientos
informales

")
27%
Hogares en

pobreza

de la poblacién
afrodescendiente

de la poblacion

indigena

de la poblaciéon
mulata

37%

. De hogares con

Nura femenina
693 mil

colones

Z

=0
™~
55.6% | 9.2%

De participacion = De desempleo
laboral  abierto

Figura 56 | Fuente: Elaboracién propia con base en datos del Estado de la Nacion 2018

DATOS DEMOGRAFICOS

El proyecto de Revitalizacion Urbana del
Frente Maritimo pretende convertirse en
un espacio para el disfrute no solo de los
turistas que visitan la zona, sino tambien
de los usuarios mas permanentes que
son los residentes del canton central de
Limon.

Es importante conocer la diversidad de
grupos que conforman la poblacion del
canton, para ello se consultaron datos
del censo realizado por el INEC en el 2017,
donde segun la proyeccion para el ano
2020, el cantdn contaria con un total de
99836 personas (grafico 1), siendo el mas
poblado de la provincia. Al compararse
con los datos de las proyecciones para
el 2025, se muestra un crecimiento
contundente de la poblacion con un total
100 621 personas en total (grafico 2).

Los grupos etareos con  mayor
porcentaje estan conformados por los
ninos, adolescentes y adultos jovenes,
sin embargo, es importante tomar en
consideracion el incremento a futuro de
la poblacion adulta y adulta mayor, y una
disminucion de la poblacion mas joven.

PROYECCION DE LA
POBLACION PARA

70y mas
5% 0O a9anos
60 a 69 anos 17 %

8%

50 a 59 anos
—— - "9

1%

10 a19 anos
17 %

40 a 49 anos
1%
BO a 39 anos
5%

70y mas
6%

20 a 29 anos
16%

0O a9anos

16 %
60 a 69 anos

9%

50 a 59 anos
—_— " e
1%

40 a 49 anos

12%
30 a 39 afios \.
—’

10 a 19 anos
16 %

20 a 29 anos

15% 15%
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EL 2020

PROYECCION DE
LA POBLACION A
FUTURO 2025

Grafico 1 | Fuente: Datos del INEC 2011/ Elaboracién propia

Grafico 2 | Fuente: Datos del INEC 2011/ Elaboracién propia



ECONOMIA

TASA DE DESEMPLEO INCIDENCIA DE LA POBREZA POR INGRESOS

T

Ubicacién de cantones de la
provincia de Limén en el ICC

POSICION CANTON
Belén
2 San José
58 Pococi
60 Limon
67 Matina
71 Siquirres
75 Talamanca
76 Guacimo
Cuadro1

Fuente: Elaboracion propia con
datos de Robles (2016)
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economicas.

Determinantes de la competitividad de los cantones de
Limoén (escala: muy alto, alto, medio, bajo, muy bajo)

PILAR CANTON LIMON

Econémico Bajo

Gobierno Muy bajo
Infraestructura Bajo
Clima Empresarial Bajo
Clima Laboral Bajo
Capacidad de Innovacién Bajo
Calidad de Vida Bajo

Cuadro 2

Fuente: Elaboraciéon propia con datos de
Robles (2016)

De acuerdo a los 7 pilares incluidos en el
ICC, limon se ubica en el puesto 60 (ver
cuadro 1) de los 81 cantones. Todos los
cantones de la provincia se encuentran
en el Ultimo cuartil de los cantones con la
menor competitividad de Costa Rica. Esta
ubicacion orienta hacia cuales deberian
de ser las prioridades de inversion para la
region y asi promover la competitividad
(Robles, 2016).

El pilar econdmico esta conectado con
muchos aspectos, por lo que mejorar el
dinamismo econdmico es fundamental,
al igual que trabajar en mejorar el clima
laboral, empresarial y la capacidad de
innovacion para el desarrollo del canton
(Robles, 2016).

Total Hombres

Grafico 3 | Fuente: Estado de la Nacién / Elaboracién propia

De acuerdo al Estado de la Nacion del
2018 sobre la situacion socioecondmica en
la region, el Caribe es una via importante
para el comerciointernacional,ya que este
mueve el 80% de la carga y se encarga del

13.5% del total de exportaciones.

En la estructura productiva, el sector
agropecuario se posiciona como el
mas importante, generando durante el
2017 el 39% del empleo mientras que
el sector comercial solamente el 16%.
En los Ultimos anos, otros sectores han
ganado importancia en la region como
la ensenanza, el servicio domeéstico
y el comercio, sin embargo, el agro
se mantiene como el de mayor peso.

Mujeres Promedio

Esta tradicion agricola se remonta al
surgimiento de la ciudad, primero con la
actividad bananera, sumandose en los
anos noventa el segundo monocultivo de
pina (Estado de la Nacion, 2018).

El banano representa el 86% del sector
agricola. La concentracion de produccion
en cultivos de extension genera grandes
impactos ambientales, ademas es una
actividad bastante irregular ya que
depende de fendmenos climatoldgicos
(sequias, plagas, tormentas) y del
movimiento del mercado internacional,
ya gue en casos de sobreproduccion los
precios cambian (Estado de la Nacion,
2019).

16.5%
Limon es un territorio fragmentado, con varias microrregiones claramente diferenciadas en su base productiva y en su interaccion que, sin 12
embargo, comparten bajos logros en desarrollo humano. El valioso capital natural no logra impulsar el progreso. Grandes extensiones de 13.7% 10
monocultivos coexisten con una muy débil presencia de mipymes en todos los sectores y una actividad turistica de gran potencial, pero con 1.9% g — —
escasa articulacion con el resto de la economia y amenazada por la inseguridad y la violencia (Estado de la nacion, p. 2, 2018). 8.4% /\ \9-2% 6
4
6.4% 6.6% )
Competitividad: factores que determinan el nivel de productividad y prosperidad que

0

@{' INDICE DE COMPETITIVIDAD = puede ser alcanzado por una economia. | | | | | | | .

I 1 1 1 1 1 1 1

CANTONAL (ICC) El ICC: mide la capacidad productiva de cada cantony la especializacion de las actividades 2010 20m 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2010 201 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Porcentaje de hogareso pobreza extrema

Grafico 4 | Fuente: Estado de la Nacion/ Elaboracion propia

Eldesempleo es un tema persistente en la
zona superando la tasa promedio del pais
(vergrafico3);lapobrezaafectaun26,7%de
los hogares y la pobreza extrema alcanza
a un 89% (ver grafico 4), generando un
entorno de gran desigualdad. La region es
considerada "homogéneamente pobre’,
donde la diferencia de ingresos entre
familias ricas y pobres es menor que el
promedio nacional (Estado de la Nacion,
2018).
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EDUCACION

La escolaridad en la Region Huetar
Caribe es la segunda menor del pais. El
88% de las personas de 5 a 17 anos de
edad tuvieron acceso a la educacion vy el
35% de las personas de 25 a 39 anos de
edad completaron la secundaria. Estos
porcentajes (ver grafico 5) muestran
problemas severos en cuanto a la
permanencia y el logro educativo (Estado
de la Nacion, 2018).

La fuente principal de empleo es el sector
agropecuario, siendo una ocupacion No
calificada la mas importante. Esto genera
que el perfil educativo (ver grafico ©)
sea bajo, pues segun datos del 2017 el
68.4% de las personas empleadas tenian
secundaria incompleta, el 179% tenia
secundaria completa vy solamente el
13.7% tenia educacion superior (Estado de
la Nacion, 2018).

En la zona se ubican cuatro universidades,
privadas, una
internacional (Earth) y un colegio

siete universidades

universitario. No obstante, esta gran
presencia no parece suficiente para lograr
cambios en las capacidades que permitan
sacar provecho de las oportunidades
productivas de la provincia (Estado de la
Nacion, 2018).
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ANOS DE ESCOLARIDAD PROMEDIO SEGUN GRUPOS DE EDAD

Grafico 5 | Fuente: Estado de la Nacién / Elaboracion propia
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PERSONAS OCUPADAS POR NIVEL EDUCATIVO
Grafico 6 | Fuente: Estado de la Nacién / Elaboracion propia
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DIAGRAMA DE CONCLUSIONES
ENTORNO SOCIOECONOMICO

DEMOGRAFIA

ECONOMIA

CANTON CENTRAL
X TN

Canton mas poblado de la
provincia. La poblacion va
en aumento.

Entorno de

pobre”

El sector agro es el mas relevante
en cuanto a generacion de empleo
pero no propicia la movilidad social

PROYECCION A

FUTURO
Incremento
PORCENTAJE Poblacion
MAYOR @ adulta y adulta
mayor
o M\
- Int

y adultos jovenes

] * Disminucion
Nifios, adolescentes 'n| Poblacion joven

gran desigualdad.

La region es “homogéneamente

. [ ]
_Sm— | N AMISMO
E ECONOMICO

Crecimiento econémico
y mejora de IDH

EDUCACION

Débil presencia de mipymes en
todos los sectores

DISENO INCLUSIVO Y DIVERSO

Disefar espacios para
todas las edades y grupos
sociales, que fomenten la
convivencia 'y el encuentro
de las personas del cantoén.

Desarrollo regional que
aproveche recursos
disponibles

Actividad turistica de gran potencial,
pero con escasa articulacion con el
resto de la economia y amenazada
por la inseguridad y la violencia

Problemas severos en
cuanto a permanencia
y logro educativo

mDiversiﬁcar opciones

de educacion técnica y
hacerlas mas alineadas a las
necesidades regionales

Aprovechar las ventajas que
ofrecen la cultura y biodiversidad.

Producciéon de cacao y platano,
herencias indigenas, se podrian
aprovechar  para  desarrollar
productos comerciales.

Turismo enfocado en la riqueza
natural 'y cultural, desarrollo
basado en el respeto del entorno.

Lugares activos = lugares seguros

Crear y disefar espacios publicos
seguros, que inviten a la vivencia y
exploracion del lugar.

Mejorar el clima laboral,
empresarial y la capacidad de
innovacion para el desarrollo del
canton.

Desarrollo de  espacios de
capacitacion que permitan sacar
provecho de las oportunidades
productivas de la provincia
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A" FARRNLAMNIA

CULTURAL
i B N B W I\ I "W

EL LIMONENSE

La region caribena es caracterizada por
serun mosaico racial y cultural. Su historia
se relata a través de la formacion de su
pueblo. El arquitecto Samuel Gutiérrez, en
su libro sobre Arquitectura Caribena en
Puerto Limon narra la conformacion de la
ciudaddelimonyconellalaconformacion

social de la misma.

Gutiérrez (1991) explica como el inicio esta
conformado por dos oleadas migratorias
importantes, la primera se da durante
el periodo colonial y la segunda etapa
migratoria se da durante la construccion
del ferrocarril, donde las personas
afrodescendientes vinieron a trabajar en

las obras y en la industria bananera.

La construccion del ferrocarril al Atlantico
costd tantas vidas, que fue necesario
contratar personas en el extranjero, donde
segun investigaciones, muchos de ellos
llegaron de Panama, Honduras, Curazaoy
Belice. Para 1872, los barcos comenzaron
a traer trabajadores negros procedentes
de Kingston. Al mismo tiempo, Jamaica
pasaba por una fuerte crisis econdmica

tras el abandono de los cultivos de cafa

de azucar (Gutiérrez, 1991). Fue a partir de
estas migraciones que limon se ingreso
en una economia de enclave, donde la
United Fruit Company (UFCO) era quien
se hacia cargo de las actividades de la

provincia (Monestel, 2013).

Keith  también importd  personas
provenientes de China e Italia para las
obras de ferrocarril, no obstante, sin las
personas negras las obras no hubieran
sido terminadas. Una vez finalizada la
construccion, losinmigrantes jamaiquinos
se quedaron en Limon para trabajar en la
industria bananera (Gutiérrez, 1991).

Al estar la UFCO a cargo de los asuntos
de la provincia, el GCobierno Central
protagonizaba un papel mMinimo; sin
embargo, esta situacion cambid al
trasladarse la empresa bananera al
sector pacifico, obligando al gobierno a
intervenir en una provincia olvidada y a la
deriva (Monestel, 2013).

En la década de los 40, la llegada
del Gobierno al territorio limonense
SUPUSO una persecucion en contra
de las expresiones culturales de la
poblacion  afrodescendiente. Cuando

Ledn Cortés asumio la presidencia, se
emitieron 6rdenes y ataques en contra
de la etnia negra sin dar espacio para
buscar alternativas que permitieran
mantener aspectos de la cultura original,
va que sus perfiles, practicas culturales
y rasgos fenotipicos contradecian los
de la oligarquia cafetalera, provocando
la exclusion de poblaciones no blancas.
(Monestel, 2013).

La poblacion negra, a pesar de las
imposiciones culturales vy violaciones,
continud sus practicas culturales. A
través de las escuelas financiadas por
la comunidad, se pudo dar continuidad
al uso y ensenanza del inglés. El calypso
se cantaba en inglés, y era a través de
sus letras que se transmitian y difundian
formas de pensary practicas propias de la
poblacion afrocaribena (Monestel, 2013).
Se establecieron iglesias y logias donde
aseguraban su integridad y celebraban
dias importantes; ademas, personajes
como Marcus Garvey potenciaron la
creacion de espacios de apoyo como la
Asociacion Universal para la Superacion
del Negro (UNIA) y la creacion de Liberty
halls los cuales eran espacios enfocados

en la cultura (Salazar, 2019).
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La defensa de la poblacion llevo a una
lucha por los derechos ciudadanos. Los
afrodescendientes que entraron a Costa
Ricaen1870, esperaron aproximadamente
ochenta anos para ser reconocidos como

ciudadanos del pais (Monestel, 2013).

EL FERROCARRIL Y LA
DIVERSIDAD CULTURAL

El tren es el responsable de la diversidad
étnicaintroducida al pais. Desde la llegada
de los primeros colonizadores, no habia
tantos extranjeros arribando a Costa Rica
como a finales del siglo XIX (Capelli y Ross,
2002).

El recorrido del tren estaba companado
por actividades cotidianas muy propias
de la cultura: mujeres que amasaban
la pasta del pati en los ventanales, la
ropa tendida en cercas y alambres de
puas aprovechando los ratos de sol y
barberos que cortaban pelo en los tipicos
corredores de las casas caribefas con un
espejo en mano (Capelliy Ross, 2002).

El ferrocarril fue un iman que convitid a
Puerto Limon en una ciudad cosmopolita
debido a la intensa actividad maritima.
La exportacion del café y el banano hacia
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diversos lugares del mundo permitia
darse “lujos” como la traida de cupulas
de metal para las iglesias, escuelas
metalicas desmontables hechas en
Bélgica, y estructuras que seguian la
moda impuesta por Gustave Eiffel (Capelli
vy Ross, 2002).

Ademas, las companias de opera y los
mejores intérpretes de comedia y canto,
entreotros,desembarcabandelosvapores
y posaban para la seccion de pasajeros

distinguidos del periodico. Los diarios

Construccién del Ferrocarril

bilingues que se editaban en el puerto
en los anos 20 evocaban un sitio donde
los adelantos de la ciencia y técnica se
ven primero (submarinos e hidroplanos),
atrayendo a los excursionistas del tren y
la clase gobernante de San José. Cuando
el tren estaba en funciones generaba una
intensa actividad deportiva: los torneos
de futbol, béisbol, criquet y softbol. En
los anos 30, Limon llegd a tener mas
de 46 clubs de criquet que celebraban
encuentros con Jamaica y paises de la

comunidad britanica Capelliy Ross, 2002).

VIDA URBANA DE PUERTO LIMON
CONFORMACION.DE BARRIOS

Lo gue actualmente se conoce como el
casco urbano de Limon, originalmente
era considerado un verdadero jardin, vya
gue su configuracion, las costumbres,
y tradiciones de los pobladores y el
clima tropical exuberante, posibilitaba la
relacion de las personas con la naturaleza
(Municipalidad de Limon, 1992).

Sin embargo, los primeros habitantes
debian utilizar su ingenio y generar
alternativas de adaptacion al entorno
donde vivian. La construccion de las
casas sobre los postes daban garantia
de supervivencia en las frecuentes
inundaciones y de proteccion a la gran
cantidad de zancudos que generaba el
agua estancada (Municipalidad de Limoén,
1992).

Alirsela UFCO parael Pacifico, la poblacion
guedd practicamente desprotegida en
términos de escasez de fuentes de trabajo.
El descuido por parte del Estado
costarricense hacia la zona y un
crecimiento poblacional generaba un

aumento en la demanda de servicios
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basicos. Las personas resolvieron el
aumento de la poblacion basicamente
saturando el espacio, construyendo mas
viviendasenlosamplios patiosde lascasas.
Estas medidas permitieron la creacion de
verdaderas comunidades que compartian
los mismos servicios (lavado, sanitarios,
banos, etc). Esta situacion, aungue
provocaba el hacinamiento, genero lazos
de solidaridad y confraternidad que
posibilitaron la transmision de valores
de una generacion a otra y compartir

vivencias, espacios de relacion familiar

Arquitectura caribefia en Limén

y espacios para estar (Municipalidad de
Limon, 1992).

A mediados de la década de los 50, la
zona habitacional de la ciudad de Limon
estaba compuesta por pasajes y patios.
En sus barrios, por ejemplo en “Jamaica
Town”, la mayoria de las viviendas estaban
construidas sobre postes con envolventes
y pisos de madera y las cubiertas eran
de zinc. lLas casas estaban pintadas
preferiblemente de color amarillo con

bordes café, crema con café o verde.
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Para mejorar la ventilacion, se colocaban
ventanas en todas las fachadas de
la vivienda. Las paredes de las casas
eran adornadas con papel periddico
y el corredor grande era un espacio
indispensable para propiciar la vida
urbana y las charlas con los amigos, se
proveian de una hamaca y una mecedora
para aprovechar los ratos de descanso.
Al frente de las casas se cultivaban
plantas como veraneras, rosas y plantas
ornamentales, y en los patios traseros era
usual la cria de animales, sin embargo
esta actividad decrecio con la expansion
urbana.

DIVERSIDAD
ETNICA

Para una mayor comprension del entorno
cultural de la zona, se mencionaran
algunas de las principales caracteristicas
gue describen las identidades culturales
de la zona en estudio. Para dicha
caracterizacion se toma como referencia
la recopilacion que realizd la arquitecta
Roxy Salazar en el 2019 en su investigacion
para el desarrollode un museo en el caribe
y el libro “Luchas y esperanzas” publicado

por la Municipalidad de Limon.
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CULTURA CHINA

Entre 1873 y 1897 hubo una migracion de 3600 trabajadores chinos. Estos eran

contratados por periodos fijosy luego eran enviados a su pais de origen, hasta que
se prohibe la entrada de nuevos inmigrantes. La primera migracion china que se
asento en el pals, eran provenientes de Panama pero eran originarios de Canton,
una provincia ubicada en china. Los lenguajes y dialectos son bastante diversos:
el cantonés, el hakka, el si yap, el mandarin y el taiwanés son algunos de los que

adn se mantienen.

El budismo y el confucionismo eran las ideologias que acompanaron a las
primeras migraciones chinas. El confucionismo era el mas practicado y tuvo gran
influencia en la manera de ejercer sus tareas y asignaciones, ya que consiste en

realizar responsablemente y de manera seria y con éxito cada cargo.

El juego “ma cheok” era una de las costumbres que tenian las poblaciones hace
un poco Mas de un siglo, sin embargo, no existe evidencia de coémo se jugaba

dicho juego.

CULTURA INDIGENA CABECAR

Esla segunda poblacion mas numerosa del pais. De las ocho
regiones que la conforman, seis se encuentran en la zona
caribe: Talamanca, Telire, Tayni, Chirripo, Bajo Chirripd y Nairi
Awari.

Los cabécares tienen su propio lenguaje, y ha logrado ser
mantenido de forma que el 90% se comunica a través de esta
lengua. Los cantos y la musica forman parte de sus rituales
medicinales. Los bailes acompanan sus celebraciones,
donde algunos como el burisqué se bailan como una forma
de agradecimiento. Las danzas se acompanan de bebidas
como la chichay los tambores.

Su origen se atribuye al Dios Sibé, quien segln sus creencias
es el creador del universo y se manifiesta en formas distintas
dentro de la naturaleza. Su universo es visualizado como una
gran casa conica cosmologica.
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Es la poblacion mas numerosa del pais y se encuentra
mayormente en la zona caribe. Talamanca bribri y Kékoldi
son dos de las cuatro areas que la conforman, las cuales
estan dentro de Limoén y cuentan con una poblacion de 8834
habitantes.

Su nombre tiene como significado Pueblo de Espiritu y eran
conocidos como flecheros debido a que utilizaban arcos y
flechasparalucharenlosencuentroscontralosconquistadores.
Los rituales y actividades importantes de la comunidad son
acompanadas por la musica y los cantos bribris, los cuales son
fuentes de fuerzas espirituales y emociones positivas.

La vivienda tradicional tiene forma coénica y su estructura se
conforma de horcones, cana brava, bejucosy cubiertas de hoja
de palma. Entre los alimentos que siembran se encuentra el
maiz, los tubérculos, café, platanos, cacao y yuca.

N
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Los afrodescendientes son conocidos

como el grupo protagénico de la
region. Desde su conformacion,
Puerto Limon se caracteriza por ser
una region culturalmente diversa
(Hutchinson, 2020). Matina fue el
primer asentamiento importante de la
poblacion negra en la en el Atlantico
(traidos durante el periodo colonial
para el cultivo de cacao). Eran grupos
de pobladores libres, que una vez
que se asentaron permanentemente
desarrollaron cultivos que les dio gran
autonomia con respecto a los negros
traidos para construir el ferrocarril
(Municipalidad de Limon, 1992).

Los negros que llegaron a la region
después de 1870, fue de mano de
obra esclava. Desde el inicio los
afrodescendientes conformaron la
poblacion mayoritaria. La traida de estos

Vs k.
CULTURA AFRODESCENDIENTE
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trabajadores puedeserexplicadaenelcontexto
de la crisis que experimentaban las islas del
caribe durante el siglo XIX como consecuencia
de la sustitucion en el mercado mundial de Ia
cafa de azUcar por la remolacha azucarera.
Este colapso en la economia de estas islas
produce un gran excedente de mano de obra,
lo que da origen a una gran migracion que es
absorbida por la construccion de ferrocarriles
en centroamerica. Costa Rica recibio 23000
inmigrantes (Municipalidad de Limon, 1992).

El grupo de los afrocaribefios es un grupo
étnico con gran riqueza cultural, llegan con
la intencion de laborar por un tiempo vy
después poder regresar a sus tierras. Algunos
lograron irse y otros decidieron quedarse
aportando a la sociedad costarricense
costumbres y formas de vida diferentes
(Municipalidad de Limoén, 1992). La crisis
laboral ocasionada por el despido de muchos
trabajadores en la construccion del ferrocarril,

trajo consigo medidas y negociaciones

que permitieran a la poblacion negra
continuar con sus labores, dichas
negociaciones consistian en recibir
tierras a cambio de una garantia de su
trabajo en la obra. Este hecho ocasiond
que los afrocaribefos que se asentaron
en Limdon empezaran a recrear su
cultura (Hutchinson, 2020).

Esta poblacion ha luchado por
fortalecer sus costumbres y los
pilares de su cultura: La familia,
la iglesia y las escuelas de inglés,.
Entre los elementos que conforman
la cultura afrodescendiente se
puede mencionar la arquitectura,
el idioma, la religion, los valores, |la
vestimenta, practicas en el hogar, la

gastronomia y la musica.
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PATRIMONIO INTANGIBLE: COSTUMBRES Y TRADICIONES DE LA CULTURA AFRODESCENDIENTE

Lo que respecta a la forma de vestir,
eran muy distintas las prendas que
usaban para trabajary para los festejos.
La ropa de trabajo era muy sencilla,
sin embargo en las celebraciones,
reuniones sociales, ceremonias
religiosas y los domingos se utilizaba

ropa formal.

Las personas mayores utilizaban
sombreros, guantes y ropa color
blanco para ir a la iglesia. Se contaba
en general con tres tipos de atuendos,
uno para el trabajo, otro para el dia a
diayuno paralaiglesiay celebraciones
(Hutchinson, 2020).

RECREACION Y

ENTRETENIMIENTO

La recreacion era muy importante
para la comunidad. Algunas de las
actividades mas practicadas fueron:
el cricket, paseos, carreras de caballos,
atletismo, boxeo y el béisbol. El cricket
es la Unica actividad que no se practica

hoy en dia.

Respecto a la musica, durante el siglo
XX eran muy escuchados el calypso
y el reggae, lo que permitia que se
mantuviera una conexion con Jamaica
y otras islas caribefas de habla inglesa.
Lamentablemente en la actualidad se
ha perdido la costumlbre de escuchary
producir este tipo de musica.

GASTRONOMIA

Las recetas tipicas jamaiquinas
son muy propias de la cultura
afrodescendiente. Muchas fueron
adaptadas segun lo que se podia
conseguir en el suelo costarricense
(Hutchinson, 2020).

El “rice and beans” es de los platillos
gue mas identifican a la comunidad.
Durante el siglo XX, era un plato muy
comun durante el almuerzo los
domingos (solamente se consumia
ese dia después de la iglesia), era
acompanado de postres como pudin
de pan o yuca, cocadas y galletas de
jengibre. Otros platillos caracteristicos
de Jamaica y que aun son preparados
por la comunidad afrocostarricense
son el ackee (seso vegetal) y el salt fish
(bacalao), el patty y el plantain tart
(Hutchinson, 2020).
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EL IDIOMA INGLES
CREOLE JAMAIQUINO

La poblacion proveniente de Africa dejo
atras su lengua original, debido a que
se encontraba inmersa en un entorno
donde predominaba el idioma inglés
(idioma de los esclavistas), dejando
solo algunas expresiones en el vocablo
cotidiano (Hutchinson, 2020).

El idioma siempre ha sido la frontera
cultural que separa a Limoén del
resto del pais. EL inglés y el creole
(denominado: make | tell you, patua
o broken english) convivieron con
el bribri, cabécar, mandarin y el
italiano. El inglés criollo jamaiquino se
mantuvo y se pudo transmitir a traves
de generaciones (Hutchinson, 2020).
Actualmente, los afrocostarricenses
nacidos en Limon utilizan el inglés
criollo, ademas, algunas instituciones
vy la Iglesia Metodista imparten clases
de Inglés criollo a toda la poblacion

limonense (Hutchinson, 2020).

RELIGION PROTESTANTE
LA IGLESIA

Fue el mas poderoso transmisor de los
valores de la cultura afroamericana,
en su mayoria protestantes. El proceso
de adoctrinamiento religioso estuvo
conformado por denominaciones
evangélicas y la religion anglicana. Las
religiones que se trajeron de africa
eran conocidas como revivalism,
pocomania, obeah y rastafarai.

A través de los periddicos dirigidos a
la comunidad afro, se evidenciaban
actividades y costumbres como bodas,
servicios dominicales y sabaticas y las
escuelas parroquiales, demostrando
la importancia de cada uno en la
comunidad. La poblacion afro se
comportabba de manera culta. Se
consideraba maleducado  escupir
en la calle, se quitaban el sombrero
y saludaban al ingresar a casas
y establecimientos, entre otras
costumbres (Hutchinson, 2020).
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PATRIMONIO TANGIBLE

La riqueza historica y cultural de la ciudad
de Limon se puede ver en la numerosa
cantidad de edificios con valor patrimonial
yarquitectonicoquese ubicanenelcentro
de la ciudad (ver mapa 1), con diferentes
estilos y detalles que conforman una

arquitectura propia del lugar.

A continuacion se explicara brevemente
cada uno de los bienes patrimoniales de
la ciudad de Limon con base en el libro
“Circuito de turismo cultural: ciudad de
Limon, Cahuita y Puerto Viejo” (Zamora,
2009). Para ello, se dividen los bienes
en dos tipologias que son los parques
y areas verdes con valor patrimonial
como la isla Quiribri, el Parque Vargas
y el Estadio Big Boy, y por otro lado las
edificaciones con valor histérico, que
en su mayoria se encuentran con una
declaracion patrimonial por parte del
Centro de Investigacion y Conservacion

del Patrimonio Cultural de Costa Rica.

B sitiosd

Simbologia

e valor patrimonial

Parques y areas verdes con valor patrimonial

Mapa 1

Fuenté: EMboracién propia con base en Google
Earth

Mapa de ubicaciéon de patrimonio tangible
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Fecha de construccién: 1851-1900
Declaracién patrimonial: 1995

Uso / Funcion: Barrera para evitar que el mar entre a la
ciudad.

Detalles: Su construccion es a base de concreto. Es un
simbolo en el contexto urbano de la ciudad, pues con su
construccion se logré la formacién de los barrios aledanos y
espacios publicos de su entorno.
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Declaracion patrimonial: 1985

Uso / Funcién: Actualmente se puede acampar y visitar los
senderos.

Detalles: Fue el primer punto que tocé tierra Cristébal Colén en su
cuarto viaje a América. Tiene una superficie de 11,07 ha y alcanza los
18 msnm.

En 1991, el terremoto de Limdn levanté las placas de la isla en el
sector noreste exponiendo el arrecife de coral.

Fecha de construccién: 1930
Declaracién patrimonial: 1995

Uso / Funcién: Capitania del Puerto (actualmente edificio
multiuso).

Detalles: presenta una distribucion en forma de “L", a dos
niveles y rodeando un patio interior. Se usé madera de pino
en paredes, pisos y cielos rasos.

Estilo: tipologia de influencia afrocaribefia muy similar a la
de las edificaciones construidas por la UFCO.

Fecha de construccion: 1942

Declaracién patrimonial: 2002

Uso / Funcién: Palacio municipal (actualmente edificio
multiuso).

Detalles: Es una construccién en ladrillo en forma de “U”
donde se utilizaron cerchas de acero. En la edificacion
resaltan galerias, arquerias y ventanales de arco de medio
punto del primer nivel.

Estilo: Influencia neocolonial.

Fecha de construccién: 1895

Declaracion patrimonial: 1995

Uso / Funcién: Recreacién.

Detalles: Se construyé con el fin de embellecer la ciudad y se trajeron
especies exoticas tropicales como el Laurel de la India para adornar el

parque.

Estilo: Influencia de jardines franceses y quiosco de estilo art nouveau
(César Rivaflecha).

ALMACGENAJE DE LAUFCO™

Fecha de construccion: 1903-1904.
Declaracion patrimonial: 1999

Uso / Funcién: almacenaje de la produccion en el centro de
la ciudad (actualmente posee locales comerciales).

Detalles: cuenta con una estructura metalica, en sus
paredes exteriores: ladrillo a tizén y soga, las interiores en
bahareque francés y en su parte interna, paredes de
madera.

Estilo: arquitectura monumental, por su gran volumetria y
tipologia constructiva.

r
ARICAE

Fecha de construccién: 1905

Declaracién patrimonial: 1997

Uso / Funcién: hotel (actualmente sin uso).

Detalles: Construccion de ladrillo de barro, piedra y estructura
metalica. Presenta balcones volados, construidos en hierro forjado

en forma de laceria con madera.

Estilo: Ecléctico.

ANTIGUO HOTEL CARIARI

Fecha de construccién: 1910
Declaracién patrimonial: 2001

Uso / Funcién: hotel (actualmente tiendas de zapatos en
primer nivel y segundo nivel en desuso).

Detalles: Estructura de hormigén y ladrillo con columnas
ddricas corintio en el primer nivel y déricas en el segundo
nivel. Posee un balcén voladizo con barandas de concreto.

Estilo: Ecléctico, con elementos neoclasicos.

' |
TE R
OFICINAS-DE LA UFCO

—

-

Fecha de construccion: 1903-1904.
Declaracion patrimonial: 1999

Uso / Funcién: Sede administrativa de la empresa,
(actualmente alberga comercios y un salén/galeria).

Detalles: Cuenta con una estructura metalica, en sus
paredes exteriores: ladrillo a tizén y soga, las interiores en
bahareque francés y en su parte interna, paredes de
madera.

Estilo: arquitectura monumental, por su gran volumetria y
tipologia constructiva.

102 I Capitulo 02

Fecha de construccion: primera década del siglo XX.

Uso / Funcién: actualmente pose locales comerciales y una
galeria de arte.

Detalles: Unica edificacién esquinera en la ciudad que posee
un pasaje cubierto con salida a ambos lados de la calle. Fue
construido en ladrillo y posee una armadura metdlica y
columnas prefabricadas de hierro. Presenta un monitor
vidriado y cuenta con grandes aleros apoyados en columnas
metalicas.

Estilo: Influencia victoriana y caribefa con una tipologia
industrial con fines comerciales.
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Uso / Funcién: actualmente funciona como hotel

Estilo: moderno.

Fecha de construccién: 1909

Declaraciéon patrimonial: 1999

Uso / Funcién: en su primel nivel alberga locales comerciales
y en el segundo nivel por vivienda y hotel.

Detalles: Sus paredes externas son de ladrillo y las internas de
bahareque. En el primer nivel abundan las puertas y en el
segundo nivel se alternan entre puertas y ventanas, existe un
balcén cubierto con barandales metalicos. En el primer nivel
se encuentra un pasaje peatonal.

Estilo: Influencia arquitectdnica caribefa
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Fecha de construccion: 1940-1944 Fecha de construccién: siglo XX Fecha de construccion: principios del S.XX. Fecha de construccién: 2010 Fecha de construccién: 1922 Fecha de construccion: finales del siglo XIX.
Declaracién patrimonial: 1998 Declaracién patrimonial: 1995 Declaracién patrimonial: 1981 Uso / Funcién: Iglesia Declaracién patrimonial: 2001 Declaracién patrimonial: 2002
Uso / Funcién: comercial Uso / Funcién: Espacio para la cultura. Uso / Funcién: Oficina de correos y telégrafos Detalles: No hay columnas internas y su disefio de planta Uso / Funcién: Espacio para la comunidad (actual mente Uso / Funcién: oficinas de la Iglesia Bautista y casa de
Detalles: desde los inicios de Puerto Limé iudad no es el rectangulo tipico. Ademas el celebrante se destruido). habitacién (actualmente en desuso).
ctalies: desde los Inicios de Puerto Limon como cludad, €N papa)jes: E| edificio tiene una composicion simétrica, con un Detalles: Cuenta con 15 puertas idénticas y cada una con encuentra casi al mismo nivel que el publico, eliminando
el siglo pasado, el Mercado fue un area verde que . . . N . . . .
posteriormente se dedicé a ese fin, ya que en el sitio han volumen central de doble altura, que alberga en su interior un balcén en el segundo nivel. Se caracteriza por su arcos barreras fisicas. Detalles: con una estructura y acabados de madera. En la Detalles: El inmueble es de dos plantas y posee balcones
e : o X ! . gran salén, y dos volUmenes laterales de uso comercial. rebajados y decorados en alto relieve, ademas de su patio segunda planta se encontraba un salén multiusos donde se perimetrales y detalles en las barandas y marcos de
existido varios edificios dedicados a esta funcién. . . s P
central. Estilo: brutalista. desarrollaban actividades culturales con un corredor periférico. ventanas.
Estilo: Edificio de concreto de estilo art decé.
Estilo: varias tendencias como la colonial, neoclasica y Estilo: victoriano-caribefio. Estilo: victoriano-caribefio.
decoraciones art noveau.

ESTADIO BIG BOY

Fecha de construccién: 1940-1948 Fecha de construccién: 1907-1912 Fecha de construccién: 1897 Fecha de construccién: 1888 Fecha de construccién: 1960 Declaracién patrimonial: 1985
Declaracién patrimonial: 1989 Declaracién patrimonial: 2012 Declaracién patrimonial: 2001 Uso / Funcién: Iglesia Uso / Funcién: Espacio comunitario. Uso / Funcién: Actualmente se usa como taller de
reparacion para antiguos trenes y vagones.
Uso / Funcién: Escuela Uso / Funcién: antiguas oficinas del PANI (desuso) Uso / Funcién: Barrera para evitar que el mar entre a la Detalles: Primera iglesia bautista en Limén. Construccion Detalles: construccién de un nivel con estructura y acabados de
ciudad. en madera con columnas delgadas metalicas con techos madera. Contiene detalles y ornamentos tipicos de la Detalles: Restauracion de antiguos talleres del Incofer. Es
Detalles:  construcciéon de ladrillos 'y bloques  Detalles: conserva la mayoria del tejido histérico original paredes, pronunciados y grandes aleros. arquitectura victoriana. una nave con estructura metalica con arriostres para darle
ornamentales, ventanas con marcos de madera, |osas, pisos, vanos, puertas y ventanas, y detalles constructivos,  Detalles: en este estadio de beisbol se inicié una mayor estabilidad.
barandas de concreto y su conformacién fue en forma de permitiendo tener un documento histérico de la tipologia que tradicién limonense, por lo que tiene un gran valor Estilo: victoriano-caribefo. Estilo: victoriano-caribefio.
“U” con un patio central. representa. cultural. El edificio consiste en una tapia de 3 mts de alto

que encierra el campo de juego y las graderias.
Estilo: victoriano-caribefio.

104 I Capitulo 02 Diagnéstico Socio-cultural I 105



DIAGRAMA DE
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EL LIMONENSE

REGION CARIBENA
MOSAICO CULTURAL

Su historia se relata a través de
la conformacion de su pueblo

P
ammll

00"
EL FERROCARRIL

\

Fue un iman que

g -

El recorrido convitié a Limén El tren activaba
estaba en una ciudad el deporte:
acompariado cosmopolita: futbol, béisbol,
de actividades gran oferta de criquety
cotidianas muy entretenimiento softbol
propias de su y actividades
cultura culturales

VIDA URBANA

CASCO URBANO
originalmente considerado un
jardin.

La ciudad de Limén estaba
compuesta por pasajes y patios.

Es importante incorporar en el disefio y planeacion de la
ciudad espacios que reactiven al Limon vivo que ofrecia
variedad de entretenimiento y espacios recreativos a sus
residentes y visitantes. Retomar esta modelo de ciudad
basada en el rescate cultural es fundamental para la
activacion de la zona.

Costumbres y
tradiciones —
—
+ Conexion de las
Clima tropical personasy la
exuberante naturaleza
(4O
Creacion de X ii .
comunidades a Espacios compartidos
través de los patios para la relacién
limonenses familiar, transmisién
de valores
(para : espacio
inundaciones) indispensable para

Envolventes y pisos propiciar la vida urbana

de y la conversacion,
se usaban hamacas y
de zinc. una mecedoras para
Pintura de : aprovechar los ratos de

Alternativas
verde, cremay de adaptacién descanso

café. al entor'r]o. se
construccion de
:uso de casas cultivaban plantas
ventanas en todas como veraneras, rosas
las fachadas. y plantas ornamentales

Los lenguajes y dialectos son
bastante diversos.

|deologias: budismo y
confucionismo

. CULTURA CHINA
v

CULTURA INDIGENA

Se ubican las 2 poblaciones
mas numerosas del pais.

Poseen su lenguaje propio. Sus rituales
y celebraciones se acompafian de
cantos, masica, bailes y bebidas. Su
origen se atribuye al Dios Sibé.

CULTURA AFRODESCENDIENTE

Conocidos como el grupo
protagénico de la regién, con
gran riqueza cultural.

Los afrocaribefios que
se asentaron en Limén
empezaran a recrear su
cultura.

Entre los elementos que conforman
la cultura afrodescendiente se puede
mencionar la arquitectura, el idioma,
la religion, los valores, la vestimenta, la
gastronomia y la masica.

PATRIMONIO
INTANGIBLE

EL INGLES

< ﬂ 4 Elinglés jamaiquino se ha
r 1 transmitido a lo largo de
las generaciones

Poderoso transmisor de
los valores de la cultura
afroamericana

LA IGLESIA

- |
'@® LA VESTIMENTA

' Tres tipos de atuendos, uno para el
trabajo, otro para el dia a dia y uno
para la iglesia y celebraciones

——
o

RECREACION (Y

@
Cricket, paseos, carreras de

caballos, boxeo y el béisbol.

Masica: Calypso y Reggae

oy GASTRONOMIA
l-l Recetas tipicas jamaiquinas
- son muy propias de la cultura

afrodescendiente.

PATRIMONIO
TANGIBLE

Gran parte de los edificios
patrimoniales se encuentran
ubicados en el centro,
aportando gran valor histérico
a la ciudad.

La mayoria de las (l\‘-l

edificaciones estan en i
estado regular, por lo =

que es necesasrio su
mantenimiento

Hq MATERIALIDAD

\

:' ‘I MADERA IE%

b

Presencia CONCRETO Lenguaje
de balcones MBEerial mas propio de la
perimetrales : : comin arquitectura

y pasajes en el caribefa:
primer nivelcon arquitectura
columnas de ACERO contextualizada
acero

Valorar y resaltar la diversidad étnica a través
de espacios como museos que permitan
recorrer y visualizar la historia y legado cultural.

Programar actividades y ofrecer espacios que

permitan vivenciar elementos propios de la
cultura como la gastronomia, la mdsica y la
danza.

Resaltar los edificios patrimoniales, los cuales poseen
gran potencial para el desarrollo de recorridos turisticos
y culturales para los visitantes y locales. Los espacios
y materiales de relevancia en las edificaciones son
caracteristicos del lugar y modo de vida de la poblacion,
importantes a considerar en el disefio de espacios.
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TURISMO EN
EL CARIBE

La riqueza natural es clave en el
posicionamiento internacional de Costa
Rica como destino turistico. Segun datos
del Instituto Costarricense de Turismo
(ICT), mas de 3 millones de personas
visitaron el pais en el 2019, aportando al
pais mas de 2500 millones de dolares en
ese mismo ano. El Caribe costarricense
si bien no es de las zonas mas visitadas
por los turistas que ingresan via aérea, es
una importante zona turistica gracias a la

actividad crucerista.

ACTIVIDAD CRUCERISTA

Por su parte, en la ciudad de Limodn la
actividad crucerista es uno de los ejes
principales de su economia. En el periodo
2018-2019, de acuerdo a datos del ICT,
Puerto Limon recibid 112 cruceros con un
total de 190.655 pasajeros que visitaron la
zona, de los cuales el mayor porcentaje
fueron turistas provenientes de América
del Norte y de Europa (ver grafico 7). Es
importante resaltar que en temporada
alta (noviembre-abril), puedenllegar hasta

20 cruceros por mes, lo que se traduce a

LLEGADAS INTERNACIONALES A COSTA RICA
POR VIA MARITIMA, 2019

¥
Africa

1.2% .
Asia
78%

Norteamérica

/ 59.6%

Centroamérica
1.3%

Suramérica
1.7%

~_Europa

2707%

Grafico 7 | Fuente: Elaboracién propia con base en datos del ICT (2018-2019)

mas de 15.000 visitantes por mes.

A pesar de que la estadia de los cruceristas
es de unas cuantas horas, este tipo de
turismo se enfoca en la vivencia de la
culturayeldescubrimientodel patrimonio
tangible de la zona. Durante el periodo
del 2018-2019 el ICT realizd encuestas a los
pasajeros de los cruceros que atracaron
en Limdn, en donde se pudo constatar
como la floray fauna son los aspectos que

mas disfrutan los turistas de su estadia
en Limon, asi como el buen trato de las
personas de la ciudad (grafico 8, pagina
108).

Limon presenta una ventaja debido a la
presencia de sus playas y la convivencia
de diversas culturas, ademas de su
exuberante naturaleza, sin embargo

la figura 87 basado en las encuestas
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ASPECTOS QUE MAS DISFRUTARON DE COSTA RICA
ENCUESTA DE CRUCERISTAS (2018-2019)

Caminar

El clima

La Playa / Océano

Guia Turistico

Los tours

Aspectos

La ciudad y alrededores

La comida

Trato amable de la gente

Naturaleza, flora y fauna

IS
w
=]

Las compras/tiendas I IED

Porcentaje

Grafico 8 I Fuente: Elaboracién propia con base en datos del ICT (2018-2019)

realizadas por el ICT (2018-2019) sehala que
la imagen negativa de la ciudad derivada
a aspectos como el clima (17,8%), el mal
estado de la infraestructura (49%) vy la
pobreza (3,9%), provoca que un 28% de los
cruceristasqguevisitanlaciudad noquieran
revisitar el pais. Asimismo, en paginas de
reviews para turistas como “Tripadvisor”se
muestra como las opiniones negativas de

los turistas corresponden al deterioro de

110 I Capitulo 02

las edificaciones y suciedad de las calles, a
la percepcion de inseguridad y a las pocas
actividades y/o atracciones turisticas que
ofrece la ciudad (ver figura 88), por lo
cual se vuelve crucial la revitalizacion de
la ciudad y la diversificacion de la oferta
turistica de la zona por medio de nuevos
equipamientos urbanos.

ASPECTOS QUE MENOS DISFRUTARON

47,7%

30,6%

10,4%

6,4%

4,8%

J

0=——=0

LOS CRUCERISTAS EN LIMON

CLIMA

MALA INFRAESTRUCTURA
Y SUCIEDAD

POBREZA

TRANSPORTE PUBLICO

INSEGURIDAD

Be @),

PORCENTAJE DE CRUCERISTAS QUE

REVISITARIAN COSTA RICA

Figura 87 | Fuente: Elaboracién propia con base en datos del

ICT (2018-2019)

TURISMO LOCAL

El turismo interno se refiere a los
residentesen Costa Ricaquerealizanviajes
Unicamente dentro del territorio nacional.
Para el 2014, segun entrevistas realizadas
por el Instituto Nacional de Turismo
hacia los ciudadanos, mas del 86% de
las familias costarricenses destinaron sus
vacaciones dentro del pais, donde un 73%
de los entrevistados afirmoé que prefiere

lugares de playa antes que de montana.

Isla Quiribri, Limén

Ademas, el motivo de viaje en su mayoria
se debe a las vacaciones escolares o
laborales que ocurren en diciembre,
enero y a mitad de ano, en julio. Para
ello, es comun que los viajes se hagan en
grupos ya sea familiares o de amigos (4
personas en promedio) y con una estadia
aproximada de 3 dias. A pesar de que
Caribe sur es un destino muy frecuentado
por los costarricenses, no sucede lo mismo
con el centro de la ciudad de Limdn, pues
todavia persiste una imagen negativa e

insegura sobre la zona.

o
88%
Familias realizan
turismo local

73%
Familias prefieren
la playa

en el destino

o
28%
Visitan restaurantes
de la zona

Figura 88 | Fuente: Elaboracién propia con base en datos del ICT (2018-2019)

TURISMO SOSTENIBLE

Es importante mencionar que
bajo la coyuntura que vive el
pais y el mundo actualmente
con el COVID-19 es necesario
dirigir la mirada hacia el turismo
local e internacional sostenible,
es decir, un turismo mas

meditado, ecologico, menos
masivo y dispuesto a pagar mas
por los servicios y experiencias
sustentables.
La nueva vision del turismo,
requiere un claro balance entre
la experiencia del viaje, el medio
ambiente y la sociedad a través de

una planificacion integrada.

Este tipo de turismo tiene como
objetivo hacer que esta actividad
seacompatible conlaconservacion
de los recursos naturales, y que
vincule al sector con los sistemas
productivos locales, a fin de
mejorar la calidad de vida de las

comunidades (ICT, 2018-2019).
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IMAGEN DE LA CIUDAD

De acuerdo con los datos obtenidos de los talleres
participativos (2019), personas que residen en la
zona, imaginan la una ciudad:

112 I Capitulo 02

R nmnrFMFEIILD

DE USUARIOS

Iam BN B

RESIDENTES

K\/j

CARACTERIZACION

GRUPOS POR GENERO
53,1% 9 46,9%
Mujeres Hombres

GRUPOS ETAREOS

0-19 afios  20-64 afios 65-+ afios

M0

46,9%  46,9%  46,9%

CONTEXTUALIZACION

- Poblacién mayormente
mujeres sin trabajo.

- Clase media-baja y baja.

- Escolaridad promedio:
/.7 anos.

- Poblacion dedicada
principalmente al sector
agropecuario.

- EI 40% se identifica
dentro de las minorias
étnicas.

o

ESPACIOS A CONTEMPLAR

Espacios culturales y para el
arte

H®Y

Espacios comerciales,
restaurantes y cafeterias

T
Aprovechamiento de la playa

con espacios para musica, danza
y gastronomia

Puntos de reciclaje

i

Recuperacion de edificios
patrimoniales

Limpia e inlcusiva, con
vegetacién colorida que
aporte sombra y
confort.

Con actividades que
aprovechen el espacio
publico y con
actividades culturales.

Mas caminable y menos
carros en las aceras.

Moderna, que conviva y
resalte los  edificios
patrimoniales y la
naturaleza.
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CARACTERIZACION

MODO DE VIAJE

P

23,8% 74,1%
Independiente En grupo

MOTIVO DE VIAJE

m ﬁE\
48,6% 37,1% 1,4%
Vacaciones Visita a Negocios
escolares familiares

y laborales

CONTEXTUALIZACION

- La mayor parte de
turistas se hospedan en el
Caribe Sur ya que tienen
una imagen negativa de la
ciudad.

-Estadia promedio de 3
dias.

- Clase media.
- Los principales gastos
son en restaurantes y

supermercados.

-Utilizan en su mayoria
vehiculo privado.

ESPACIOS A CONTEMPLAR

s

Espacios para hospedarse

1@

Espacios comerciales,
restaurantes y cafeterias

Aprovechamiento de la playa
con espacios para musica, danza
y gastronomia

é® (P

Parqueo para vehiculos y
alquiler de bicis

IMAGEN DE LA CIUDAD

De acuerdo con los datos obtenidos por encuestas
realizadas por el ICT a turistas locales (2018-2019),
les gustaria ver la ciudad como:

Una ciudad costera que
aproveche las vistas al
mar.

Ciudad segura, limpia vy
con mucho verde.

Ciudad con una oferta
cultural y gatrondémica
variada.

114 I Capitulo 02

CARACTERIZACION

MODO DE VIAJE

P

23,8% 74,1%
Independiente En grupo

GRUPOS POR GENERO

53,4% 9 46,6%
Mujeres Hombres

GRUPOS ETAREOS

0-19 afios  20-64 afios 65-+ afios

M

3,3% 60,5% 53,6%

CONTEXTUALIZACION

- La mayor parte de
turistas prooviene de
Estados Unidos, seguido
de Reino Unido y Canada.

- Poder adquisitivo alto.
- Clase media-alta o alta.
Su principal motivo de
viaje es poder vivenciar

las playas y conocer
sobre la cultura local.

ESPACIOS A CONTEMPLAR

Espacios culturales y para el
arte

1@

Espacios comerciales,
restaurantes y cafeterias

Ferias o mercados de artesanias
y productos locales.

Oficina de turismo

IMAGEN DE LA CIUDAD

De acuerdo con los datos obtenidos por encuestas

realizadas por el

ICT a turistas internacionales

(2018-2019) las expectativas de la ciudad son:

Ciudad verde con
mucha vegetacion en el
espacio publico.

Ciudad llena de color vy
arquitectura caribena.

Ciudad limpia y con una
oferta cultural y
comercial variada.
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El capitulo del diagnostico del sitio se trabaja
por escalas de analisis donde la escala macro
corresponde a una contextualizacion del sitio en
cuantoaubicacion, climayvegetacion;en laescala
media se realiza un analisis del entorno urbano, en
el cual se estudian todos los aspectos morfologicos
y de servicios urbanos que posee la ciudad con el
fin de identificar faltantes y necesidades dentro
del sitio. Por Ultimo, la escala micro se hace una
clasificacion de unidades de paisaje para un
posterior analisis detalladado de cada una de ellas.

Se concluye el capitulo con las pautasy estrategias
gue van a orientar el desarrollo del plan maestro
y el proceso de diseno de los proyectos estrella.




ESCALA MACRO

¥Basado en imagen de Google Earth

%

Para el analisis de escala macro se toma las afueras del centro urbano con el fin de contextualizar el proyecto, ademas

de encontrar conexiones en cuanto a la cobertura vegetal y elementos importantes para el desarrollo del ciudad como
el aeropuerto y los puertos. Adicionalmente, se describen aspectos climaticos y de vulnerabilidad de la costa que

interfieren directamente en la propuesta.

19

Diagnéstico Fisico-espacial

ng Capitulo 03




MOVILIDAD Y

CONEXIONES — CONSIDERACIONES —

° PROVINICIA: LIMON

El Centro Histérico de Limdon es una
ciudad portuaria cuya ubicacion es
estratégica, pues es el punto central entre
el Caribe Norte y Sur, asi como el punto de
comunicacion con la capital del pafs.

La Ruta 32 es la principal via de conexion
entre el Valle Central y la provincia de
Limon, donde diariamente se transporta
mercancias provenientes de los puertos.
Ademas, es la ruta mas utilizada por
turistas locales y extranjeros para llegar a
la ciudad via terrestre.

o CANTON: LIMON

La ciudad de Limon
conforma un sistema de
conexiones tanto nacional
coMo internacional de

Los puertos por su parte son importantes
enlaces entre el pais y el comercio
europeo, africano y este de los Estados
Unidos, ademas de ser la entrada de gran
cantidad de turistas que ingresan debido
a la actividad crucerista. El aeropuerto
aungue no tiene tanta visibilidad como
los puertos, es un medio conector entre la
capital y la ciudad de Limon.

o DISTRITO: LIMON

gran significacion gracias
a la actividad portuaria vy
crucerista siendo importante
aprovechar dicho potencial
para crear un punto turistico
importante en el pais.

Figura 90 | Fuente: Elaboracién propia
Contextualizacion de la zona a intervenir

SIMBOLOGIA

RED VIAL NACIONAL PRIMARIA (RUTA 32) I AEROPUERTO

Mapa 2 | Fuente: Elaboracién propia con

RED VIAL NACIONAL SECUNDARIA PUERTOS DE LA CIUDAD

Mapa de Movilidad y Conexiones \
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Mapa 3

Fuente: Elaboracién propia con base en Google
Earth

Mapa de Cobertura Vegetal Macro

INFRAESTRUCTURA
VERDE Y AZUL

Como se muestra en el mapa (X) en
la periferia de la ciudad de Limoén se
distinguen grandes manchas verdes que
rodean la ciudad, sin embargo conforme
se va adentrando al Centro Historico,
la vegetacion se vuelve cada vez mas
escasa y esto a su vez genera una serie de
consecuencias tanto ambientales como
espaciales.

La infraestructura verde necesita ser
mejorada y expandida en linea con
el crecimiento de las comunidades,
asimismo debe fusionarse con la
infraestructura azul para generar un
componente integral y asi construir
ciudades mdas sotenibles. Para ello, es
fundamental en esta escala entender los
elementos que componen el paisaje y su
funcion dentro de la trama urbana para
poder crear conexiones entre cada una
de las partes y asi aumentar la cobertura
vegetal (Chaverri, 2020).

Existen 3 principales componentes del
paisaje:

PARCHES

Los parches son zonas homogéneas
que difieren de sus alrededores y no
son lineales.

D

CORREDOR

Son elementos lineales que buscan la
conectividad entre paisajes, ecosistemas
y habitat naturales rurales o urbanos. Son

diferentes de sus alrededor.

MATRIZ

Corresponden a zonas con mayor
control y dominante.

— CONSIDERACIONES —

Se debe considerar dentro

de la propuesta urbana la
vision macro de cobertura
vegetal vy la infraestructura
azul (rio Cieneguita y el
mar) que permita generar
conexiones directas entre
parchesy matrices existentes
mediante la creacion de
conectores verdes y asi
aumentar la biodiversidad y
resiliencia del lugar.
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ASPECTOS
CLIMATICOS

Limon pertenece a la region Atlantica,
la cual posee un clima tropical humedo
(IMN, s.f),con precipitacionessignificativas
a lo largo de todo el ano, incluso durante

el mes mas seco.

La temperatura promedio en el distrito de
Limon oscila entre los 24 °C a 30 °C (ver
grafico 9), debido a la cercania con el nivel
del mar. Ademas, un factor caracteristico
de la zona es la alta humedad durante
todo el ano, la cual supera el 60% la mayor
parte del dia (ver grafico 11) generando
gue la sensacion térmica del sitio sea mas

elevada que la temperatura real.

Aunadoaloanterior,lavelocidad delviento
es muy baja, con un promedio de entre 1
m/sy 2 m/s (ver grafico 12) contribuyendo
a elevar la sensacion térmica. Por otro
lado, no hay una época seca definida en la
zona, sin embargo los meses con Mmenos
presencia de lluvias son a partir de enero
hasta finales de abril (ver grafico 10). La
cantidad promedio de precipitacion
fluctua entre los 2000 y 3500 mm, lo que
significa que es una region muy humeda.
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RANGO DE TEMPERATURA DISTRITO DE LIMON (PROMEDIO MENSUAL)

Grafico 9 | Fuente: Climate Consultant
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SIMBOLOGIA

Registro maximo

30 — Proyeccion alta
— Promedio alto

25 Promedio

— Promedio bajo

20 20 — Proyeccion baja

o Registro minimo

10 0 Rango confortable
)
0 0
5 5
10 -10
Ene Feb Mar  Abr  May Jun Ju Ago  Sep  Oct Nov Dic Anual
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Grafico 10 | Fuente: https:/fesweatherspark.com/
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Grafico T | Fuente: Climate Consultant
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Grafico 12 | Fuente: Climate Consultant
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— CONSIDERACIONES —

Es fundamental tomar en
cuenta en la propuesta
urbana y arquitectonica
estrategias pasivas de
ventilacion que permitan
aprovechar las brisas para
deshumidificar los espacios.

~—

Asimismo, es sumamente
importante la incorporacion
de vegetacion alta o
elementos como pérgolas
que generen sombra 'y
conforttérmicoalosusuarios.
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VULNERABILIDAD
Y RIESGOS

Costa Rica esta ubicada en un escenario
de multiamenaza como lo es América
Central, afectada con recurrencia
variable por fendmenos sismicos y
volcanicos, como también, de manera
estacional y frecuente por situaciones
hidrometeorologicos (Consorcio Bl
Group / INDECA, 2020, p.16). En el caso
especifico del cantdn de Limodn, es
importante mencionar que posee una
red fluvial bien definida compuesta

por un grupo de rios y quebradas que
se pueden considerar el punto focal de
las amenazas hidrometeorologicas del
cantdon. Ademas, se localiza dentro de
una region sismica caracterizada por la
presencia de importantes fallas, las cuales,
en diversas ocasiones, tal como en 1953 y
1991, han generado eventos sismicos de
importancia llegando a causar danos de
consideracion en el canton. (Consorcio 1Bl
Group / INDECA, 2020, p.17).

Es fundamental considerar el impacto del
cambio climatico en las zonas costeras.
De acuerdo con el Plan Nacional de

Figura 91 ["Fuente: https:/ticotimesmnet/:

El cantén de Limdn se localiza dentro de una regién sismica caracterizada por la presencia
de importantes fallas, las cuales han generado eventos sismicos de importancia. Los efectos
geoldgicos mas importantes fueron: levantamiento de la costa, que llego en algunos lugares
a ser de hasta 1.5 m, licuefaccion y deslizamientos se presentaron sobre todo en las partes

altas de las principales cuencas. (Consorcio IBI Group / INDECA, 2020, p.20)

Los vientos alisios acelerados y la presién atmosférica alta sobre el Mar Caribe y
Centroamérica, generd condiciones ventosas que elevaron hasta 4 metros las olas en
la zona del Tajamar y playa Bonita. Aunque el agua ingresé hasta la ciudad, no hubo
dafios materiales, sin embargo es importante tomar medidas preventivas ante este

Adaptacion para la zona Costera de
Uruguay (2020), uno de los efectos
es el aumento de temperatura de la
superficie del mary el ascenso de su nivel
estimandose un incremento de 05 a 1
metro. Esta tendencia sera preocupante,
ya que provocara efectos en la zona
costera como fuertes trastornos en las
aglomeraciones urbanas; efectos en las
infraestructuras terrestres y erosion en la
linea de costa, provocando un retroceso
de las playas, afectando los medios de
vida y poblaciones costeras.

Figura 92 /| Fuente: https://www.nacion.com/

tipo de eventos.
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CAUSAS NATURALES

-@- Localizacion dentro
K ¥ de una region sismica

C\ Fendmenos
1471 hidrometereoldgicos

() Fuertes oleajes

CAUSAS ANTROPOGENICAS

FEI' Mala planificacion

!u (194 urbano-costera

Deforestacion en
areas protegidas

Mal manejo de
residuos solidos

Mal manejo de
aguas negras

RIESGOS

4 o
I &

INUNDACION RIESGO EN
COSTERA ACTIVOS

EROSION
COSTERA

287
WM---
~LA
RIESGOS EN RIESGO SOBRE
POBLACION ECOSISTEMAS

— CONSIDERACIONES —

Esesencial paralaprevencion
de futuros desastres, la
adecuada planificacion
urbano-costera basada en
el desarrollo sostenible vy

controlado.

Es importante fomentar la
preservacion de los espacios
y procesos naturales fluviales
y costeros amenazados
por el cambio climatico, asi
COmMo incoporar estrategias
de resiliencia urbana que
gue ayuden a mitigar dichos
efectos.
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ESCALA MEDIA

Figura 93 uente: Propia basado.en.imagen de Google Earth
J n

% Mapa de Escala Media

Para el analisis de escala media se toman las cuadras correspondientes al Casco Histdrico de Limon aunado al sector
Norte del centro urbano que incluyen Barrio Roosevelt y la Zona Americana (Hospital Tony Facio). En esta escala se
analizara los elementos basicos de planificacion urbana, tales como zonificacion, bordes urbanos. entre otros que van

a incidir directamente en las pautas y lineamientos de la propuesta.
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Plano de la Ciudad de Limén. 1860.

El desarrollo y la creacion de la ciudad de Limoén estuvo marcado por tres hechos muy
importantes: el ferrocarril, el puertoy la actividad bananera (Gutiérrez, 1991). Cada uno de
estos elementos tuvieron especial influencia en la configuracion de la trama urbanay la

construccion social y cultural que acompana todo el proceso de invencion de la ciudad.

EL PUERTO

El presidente Juan Rafael Mora fue el encargado en decretar la creacion del Puerto de
Limon a inicios del ano 1853, y fue para el ano 1865 que el puerto es declarado como el
principal del pais. (Gutiérrez, 1991).
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EL SURGIMIENTO DE LA
CIUDAD Y EL FERROCARRL

El surgimiento de la ciudad de Limon se
da en 1871, mismo ano en gue iniciaron
las obras del Ferrocarril al Atlantico. Para
ese entonces, Limoén solamente contaba
con dos casas, hecho que cambid
significativamente en un plazo de cinco
anos, pues el caserio que conformaba la
ciudad de Puerto Moin fue trasladado a

Puerto Limon (Gutiérrez, 1991).

Adicionalmente, la construccion de la via
férrea produjo la aparicion de una gran
cantidad de edificaciones, ocasionando
gue para el ano 1876 Limon se considerara
un pueblo organizado con una poblacion
de 1200 habitantes. El crecimiento fue
tan rapido, que pronto la ciudad de
Puerto Limdon concentraba 500 casas
de habitacion, hoteles, almacenes, un
comisariatoy un importante movimiento

comercial (Cutiérrez, 1991).

El ingeniero Miguel Velasquez fue el
encargado de realizar el primer trazado
de las calles y solares; donde cada

manzana o cuadrante era dividido en

ocho lotes. El surgimiento de Puerto
Limon vino acompanado de la creacion
de importantes obras como muelles,
malecones y el saneamiento ambiental
(Gutiérrez, 1991).

ciudad

campamento, pues la urgencia de

Limon inicia como una

levantar albergues ocasiond que se
trajeran casas prefabricadas de Estados
Unidos; los solares eran donados a las
personas para la viviendasy comercios en

un plazo de dos anos (Cutiérrez, 1997).

En 1892 Minor Keith celebrd un contrato
gue incluia la construccion de un sistema
de acueducto, un tajamar, rellenos,
drenajes y calles de macadam (Gutiérrez,
1991).

El Plano de la poblacion de Limon (ver
figura 95), muestra una composicion de
63 cuadrantes, cada uno de ellos en su
mayoriadivididosen 8solares, otros fueron
pensados como espacios publicos para
potenciar la vida social, como las plazasy

espacios de uso municipal (Chaverri, 2019).

.
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Plano de la poblacién de Puerto Limén. 1874.

EL TAJAMAR

Antes de la construccion del tajamar, la
marea llegaba hasta donde se encuentra
el actual mercado. De acuerdo al contrato
que se estipulado en marzo de 1892, el
muro del tajamar debia tener un metro
de espesor, sus frentes laterales debian
de ser verticales y el perfil corresponderia
a los corales sobre los cuales se crearia el
tajamar (Gutiérrez, 1991).

Por lo cual, su construccion fue un hecho
vital en la conformacion de la ciudad,
el muro sirvio como eje ordenador vy
delimitador de la misma. A continuacion
se muestra la evolucion del nucleo urbano
a través de los anos basado en el libro:
“Arquitectura Caribefa. Puerto Limon,
Bocas del Toro” (Gutiérrez, 1991).
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1886

Se construye el Hospital de

Puerto Limoén

1894

Se incorpora al tejido
urbano el Parque Vargas,
considerado uno de los
pargues mas bellos de
centroamerica.

1903

A través de un contrato
con la Municipalidad de
Limon, Minor Keith instald
el alumbrado publico.

1907

Limdén contaba con un
sistema de cloacas.

1912

Limon contaba con

canerias.
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Plano del Saneamiento de Limon, trazado del Tajamar. 1895

El Plano de la Ciudad de Limon de 1929
con su trazado en reticula, muestra en
su ordenamiento urbano el ferrocarril,
el muelle y el paseo costero, el Parque

Vargasy el Mercado (Gutiérrez, 1997).

En el sector Oeste, se ubicaba el barrio
marginal de Cieneguita, el cual surgio
en 1920. Este barrio tuvo un crecimiento
lineal y desordenado. Al Norte se ubicaba
el Barrio Roosevelt, el cual se conocia
originalmente como “Jamaica Town’,
donde las sus condiciones sociales y de

vivienda se encontraban en condiciones

deplorables, al igual que Cieneguita
(Gutiérrez, 1991).

La conocida “Zona Americana” ubicada en
Punta Blanca, tuvo un papel significativo
en el trazado de la ciudad. Las casas que
se encontraban en estazonaeran amplias,
con jardines y construidas en madera.
Estas casas conocidas como “American
Cottages” tenian un estilo norteamericano
adaptado a la zona tropical, en ellas vivian

los jefes de empresa bananera.

1926

La ciudad contaba con

edificios de dos y tres pisos,
construidos en madera o
cal y canto, cumpliendo
funciones de oficinas,
hoteles, almacenesy tiendas.
Las calles eran amplias vy
rectas. Habian 2 muelles |,
aduana, bodegas, templos, el
mercado municipal, cuartel
de policia y carcel publica
(Gutiérrez, 1991).

1927

la ciudad de Limon contaba
con 700 habitantes.

Limon entra en un peridcdo de
decaimiento marcado por la salida de la
United Fruit Company hacia el pacifico,
y el sismo ocurrido en 1953, destruyendo
casas y dejando a 200 personas sin hogar

(Gutierrez, 1991).

En la década de 1950 inicia un nuevo
auge con los cultivos, provocando que
en la década del 60 Limdon crece y se

posiciona como un puerto de embarque.
Esta actividad portuario y el surgimiento
de nuevas actividades econdmicas como
industrias y comercios provocaron nuevas

migraciones a la zona (Gutiérrez, 1991).

La ciudad no se encontraba preparada
fisica ni urbanisticamente para este
crecimiento econdmico y demografico,
siendo insuficiente la respuesta para
proporcionar vivienda y y servicios
publicos a las personas que llegaban a
vivir a la zona. Este hecho provocd un
crecimiento importante en las zonas
marginales ya existentes y el surgimiento
de nuevos barrios informales (Gutiérrez,
1991).

En el plano de Limon de 1968 (ver figura
98), se muestra un centro urbano denso
y muy poblado. Diez ahos después, el
plano de Limon contempla barrios como
Cieneguita, el Portete, la Bahia de Moin,

entre otros (Gutiérrez, 1991).

.

L ARG

ra. 98 Is Fue':nte: Gutiérrezisi (1991). ArquiteCtiutar
anihena. Pustto:Limon: Bbcas del; ToTot#

Plano de la Ciudad de Limdn, 1968
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). ArqUitectlira’CaribéfasPuerto Limon. Bocas del Toro

Foto aérea de Limon, 1936.
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El caribe se caracteriza porque en él se
entrelazan diversas influencias culturales.
A finales del siglo XIX e inicios del siglo
XX es la época donde se desarrolla la
arquitectura victoriana caribena. Los
arquitectos, ingenieros y constructores
locales trabajaban en tomar los modelos
de los catalogos de Europa y Estados
Unidos y adaptarlos a las caracteristicas
del contexto natural y cultural de cada
lugar (Gomez, 2007).

Durante la etapa de conquista se crea una
brecha durante la cual fue facil difundir
los métodos y sistemas constructivos,
transformando el paisaje campesino del
caribe en perfiles y paisajes influenciados
por los modelos europeos, por ejemplo,
de Francia se toman las mansardas y los
herrajes, de Holanda se toman los techos
muy inclinados y de Inglaterra el estilo
victoriano (GComez, 2007).

La arquitectura victoriana se puede
conceptualizar como una uniéon entre
los elementos arquitectonicos de origen
europeo vy los factores condicionantes

locales. Durante este proceso de
adaptabilidad se implementan sistemas
de ventilacion, trabajos muy detallados
en madera, celosias para canalizar y guiar
la entrada del sol a los espacios internos
y filtrar la entrada de insectos, cubiertas
inclinadasy cielo raso plano que favorezca

el aislamiento térmico (Gomez, 2007).

Es estilo victoriano caribeno es un puente
entre lo construidoy lo tropical por medio
de patiosy jardines, terrazas y envolventes
muy permeablesque permitenlaconexion
interior exterior. Estas edificaciones estan
elevadas sobre un basamento, entre 50 y
60 cm de altura, con cubiertas de zinc. Los
pisos son de Tabloncillos con puertas tipo
persianas con altura que llegan hasta el
cielo raso (Gomez, 2007).

El victoriano es basicamente una
arquitectura de madera, que mantiene
el esquema de galeria que llega a ser
perimetral o semiperimetral. En su
mayoria eran casas de clase obrera, las
costumbres de las familias se reflejan
en las puertas partidas en 2, ventanas
de persianas y contraventanas, celosias
o tragalluces sobre los vanos. Los vidrios
no son tan utilizados debido a razones

Illilil 'Iilll‘l'!lll'ill‘l,tllll' . I
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Figura 101 | Fuente: Tesis “Arquitectura Victoriana Caribena”

Figura 102 | Fuente: Tesis “Arquitectura Victoriana Caribena”

Ejemplos de vivienda con estilo victoriano caribefio

Diagnéstico Fisico-espacial I E



econdomicas vy climaticas. Las puertas
y ventanas juegan un papel muy
importante, ya que permiten la ventilacion
cruzada y se pueden cerrar cuando el sol
se proyecta sobre la fachada evitando
el calentamiento de las habitaciones
(CGomez, 2007).

De los aspectos mas valiosos de este tipo
de arquitectura es la autenticidad de cada
edificacion, ya que cada una responde a
condicionantes especificas del lugar y de
los gustos particulares de cada habitante,
de forma que ninguna edificacion
es igual a otra, aungque si comparten

caracteristicas similares (Gomez, 2007).

En el caso especifico de Limoén, las
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Figura 103 | Fuente: Tesis “Arquitectura Victoriana Caribena

Plantas y elevaciones de viviendas tipicas
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infraestructuras se  desarrollan  en
entornos naturales compuestos por
selvas y manglares. Las construcciones
siguen planos modelos extraidos de
catalogos de las empresas dedicadas
a la comercializacion de piezas de
madera y casas enteras y son adaptadas
posteriormente al estilo  victoriano
y condicionantes como el clima vy la
topografia. Estos elementos definen
el diseno arquitectonico. En el tropico,
el diseno de las edificaciones deben
contemplar la ventilacion y una buena
circulacion de las corrientes de aire, asi
como la proteccion contra el calor vy la
lluvia (GComez, 2007).

Las plantas de las casas presentan
circulaciones internas reducidas vy
circulaciones externas que funcionan
como como balcones y corredores (ver
figura 103 y 104). Los pasillos internos son
simples y directos, para que la circulacion
del viento que entra por puertas y
ventanas sea eficaz. Las formas internas
son regulares, cuadradas o rectangulares.
Es comun que las edificaciones cuenten
con salientes, ya que normalmente eran
aposentos que se agregaban cuando la

familia crecia (Gomez, 2007).
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Figura 104 | Fuente: Tesis “Arquitectura Victoriana Caribefa”

6"x6" Concrete posts -

JecTIoN A A

Plantas y elevaciones de viviendas tipicas

Figura 105 | Fuente:.propia

Casa Misionera Baptista
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CARACTERISTICAS DE LA
ARQUITECTURA CARIBENA

Acontinuacionse presentanlasprincipales
caracteristicas de la arquitectura caribena,
basadas en la investigacion realizada en
el 2007 por la arquitecta Monica Gomez.
Es importante destacar que cada uno
de estos elementos se han desarrollado
como estrategias de adaptacion al clima
y condiciones del lugar, las cuales son
esenciales a tomar en cuenta para los
disenos y propuestas a plantear en la

region.

PUERTAS

Cierres en persiana, hechas de madera, con un
leguaje similar a las ventanas. Regulan la entrada
de luz y calor a la habitacion, ya que controla
el flujo de entrada de viento al interior de la
habitacion.

PILOTES

Evita las inundaciones y el acceso de animales,
Creauncanalde ventilacion queincide enla parte
inferior de la misma. Se levanta sobre pilotes de
ladrillos, concreto o postes de madera, entre 50
cm y 1.20 cm de altura. Es frecuente que parte
del pilote sea de concreto como base y luego
continué en madera para evitar humedad.

5P ‘v:,’//i

TECHOS

Los techos con pendientes muy inclinadas
cumplen una funcién protectora contra el sol
y las fuertes lluvias, permitiendo una rapida
evacuacion y la recolecciéon de aguas. Presentan
unas estructuras creando cémaras de aire
aislantes del calor exterior. Uso de buhardillas
(ventanas por encima de la cubierta).

BALCONES Y
CORREDORES

La mayoria de las actividades se realizan en los
balcones y corredores. Protege contra el sol y
la lluvia, generando un vinculo con el contexto
inmediato. Esta variable es permanente ya que
es mas placenteroy fresco, poseen vista hacia
el exterior y las personas lo usan para conversar
con sus vecinos. Son los espacios mas decorados.

N

Nz

MATERIALES

N

La madera es el material por excelencia debido a
su buen acoplamiento climatico al comportarse
como un aislante termico. Se construye en
madera: ventanas, persianas, tapetillos, puertas,
paredes tanto externas o internas, pilotes,
molduras, filigranas, barandas, columnas vy
entrepisos, entre otros. Se utiliza el concreto en
cimientos y ld&minas de zinc en cubiertas.

HED  venTaNas

Permiten la ventilacion cruzada interna. Se
pueden cerrar cuando el sol se proyecta sobre
la fachada evitando el calentamiento de la
habitacion. Se utilizan paneles con perforaciones
decorativas para los tragaluces encima de las
ventanas, se usan persianas francesas y celosias
puestas en segundo plano y el estilo guillotina.

PISOS

Es més frecuente el uso de pisos de tabloncillos
de madera sujetos con cuas. Entrepisosy techos
se encuentran a mas de tres metros de altura,
como una forma de aumentar la ventilacion y
aminorar las altas temperaturas.

VENTILACION

Tablillas de madera, perforaciones en los
cielorrasos para el paso del aire caliente,
aberturas en los techos, en la parte superior de
ventanas y puertas, en tapicheles, y elevacion del
nivel del piso terminado; todos ellos son sistemas
pasivos de ventilacion.
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i(iLlY) BARANDAS

Su funcion ademas de decorar es delimitar
el espacio que contienen. Estas siempre van
acompanadas de columnas que permitan
rigidizar debido a las longitudes de los balcones
o corredores que cubre. Es un espacio de uso
frecuente, y es comln que los usuarios se apoyen
y sienten sobre las mismas siendo necesario
utilizar materiales de buena calidad.

SALIENTES

La mayoria de los salientes son bancas ubicadas
en los corredores o balcones. Esta banca es
parte de la baranda, pero a la vez rompe con los
elementos seriados que se vienen repitiendo en
la misma, generando un punto focal que llama
la atencion, de alli que en su mayoria se ubique
en las esquinas. Las escaleras se desarrollan
externamente de la vivienda.

/

COLORES

El color intenso y contrastante de las viviendas,
es una parte esencial del paisaje domestico.
Se resaltan elementos arquitectonicos, con el
contraste de tonalidades, por ejemplo el marco
de la ventana pintado de rojo vy las persianas de
azul. El color se reserva a las fachadas frontales o
las fachadas apreciadas desde el espacio publico.
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N ,

apa 4 I Fuente: Elaboracién propia con base en Google
Earth

Mapa de zonificacion

ZONIFICACION

Si se observa un acercamiento de la
zonificacion del Plan Regulador de la
ciudad de Limon (2007), tal como lo
muestra en el mapa 4, se denota que el
centro histdrico de la ciudad tiene una
predominancia comercial con presencia
de una importante actividad portuaria
correspondiente a la terminal de cruceros
de JAPDEVA al sur de la misma.

Asimismo, es importante acotar gque no
todas las zonas recreativas acordadasen el
Plan Regulador funcionan como tal, pues
la gran mancha verde que corresponde

a la antigua estacion de tren (patios del

SIMBOLOGIA

Incofer se encuentra actualmente en
desuso, por lo que seria de gran relevancia
suU intervencion.

Se destaca ademas, el fendmeno de
gentrificacion, ya que la zona residencial
se va desplazando cada vez mas hacia
la periferia, dando lugar a un centro

mMayormente comercial.

ZONA
COMERCIAL
Centro Historico

$ ZONA

RESIDENCIAL
Barrios perimetrales

Figura 106 Fuente: propia.

Distincion de zonas en el centro urbano de Limén.

ZONA COMERCIAL CENTRAL

ZONA RECREATIVA

. ZONA PUBLICO INSTITUCIONAL

Zonificacion basada en el actual Plan Regulador de la Muncipalidad de Limon.

ZONA COMERCIAL RESIDENCIAL

ZONA RESIDENCIAL ALTA

ZONA PORTUARIA

— CONSIDERACIONES —

i

8 >
mif:z]
mif::]

Es necesario incorporar
estrategias de planificacion
y disefo urbano que
permitan un  equilibrio
entre la actividad comercial,
residencial y recreativa. El
uso Mmixto ha existido desde
el inicio de la conformacion
de la ciudad, por lo que
es importante fortalecer
esta tipologia dentro de Ia
ciudad.

Diagnéstico Fisico-espacial I m




142 I Capitulo 03

apa 5

m
| Fuente: Elaboracién propia con base en Google
Earth

Mapa de nodos y recorridos

NODOS
Y SENDAS

NODOS

De acuerdo a la teoria del urbanista
Kevin Lynch (1960), los nodos son puntos
estratégicos de la ciudad donde los
usuarios pueden ingresar. En el caso del
centro urbano de Limon los principales
puntos de encuentro son: el Parque
Vargas, la plaza de la Catedral, la Playa los
Banos y la zona del boulevar colindante
al Mercado Municipal. Es importante
resaltar que dichos sitios corresponden a
actividades diferentes que dinamizan el
espacio pubico y que forman parte de la

identidad de los limonenses.

SIMBOLOGIA

SENDAS

Las sendas son calles, vias o senderos
por los cuales se puede transportar
las personas, ya sea en vehiculo o de
manera peatonal. La ruta 32 se vuelve una
importante via vehicular de entrada a la
ciudad, sin embargo, a nivel peatonal es
un espacio desolado y con bordes duros
gue generan un rechazo hacia el sitio.
Por otro lado, sendas como el boulevar
o el tajamar son rutas muy frecuentadas
por las personas aprovechando la riqueza
visual y sensorial de la zona. Ademas, los
carnavales son una actividad cultural que
reune una gran cantidad de personas y
gue incide de maner positiva en el espacio
publico, pues se apropian de las calles

para realizar el carnaval.

NODOS VIAS PRINCIPALES " = =" RECORRIDO DEL
CARNAVAL DE LIMON
o PARQUE VARGAS o CATEDRAL DE LIMON Q CASA DOMING
9 ESTADIO BIG BOY e MERCADO MUNICIPAL
9 ESTADIO JUAN GOBAN e PLAYA LOS BANOS

— CONSIDERACIONES —

Se debe considerar
dentro de la propuesta
estrategias urbanas como
la incorporacion de nuevas
actividades que ayuden a
potenciar dichos nodos vy
sendas, asi como facilitar
una mejor conexion entre
ellos mediante el espacio
publico.
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El uso del suelo en el centro urbano de
Limon corresponde principalmente a
comercios y servicios, sin embargo es
notable la faltante de infraestructura que
soporte a la actividad turistica, ya que hay
poca oferta de hoteles y hostales.

Ademas, la ciudad tambien cuenta
con puntos importantes de encuentro
como el Parque Vargas, playa Los Banos,
el Estadio Big Boy, entre otros, pero se
encuentran desarticulados entre ellos
y las demas actividades (comercial vy
turistica), por lo que se vuelve necesaria
la vinculacion entre cada una de ellas y el
aprovechamiento de las visuales al paisaje
natural.

SIMBOLOGIA

SERVICIOS Y COMERCIOS ’)
7

Falta de atractivos, espacios culturales y - Rematels Paisaje
Boulevard extension de comercios hacia el espacio publico — \

PARQUE
BEEEy SERVICIOS Y COMERCIOS @ ’Z

Figura 107 | Fuente: propia.

El eje del boulevar conecta puntos importantes
de encuentro y de comercio, sin embargo cuenta
escasos usos recreativos y culturales que activen
el espacioy aprovechen los edificios patrimoniales
sin uso en el sector.

PARQUE
\ “ SERVICIOS Y COMERCIOS VARGAS i] 7‘2?

‘% Ruta 32 b
Entrada/ Rematé Paisaje

bienvenida l
la ciud
o cluce JAPDEVA A / MUELLE DE
'/ ] CRUCEROS
Entrada de

turistas a la
ciudad

Figura 108 | Fuente: propia.

En el eje de la ruta 32 cuenta con dos usos
definidos, JPADEVA por un lado y por el otro
servicios como bancos y rent-a-car, mostrando
la necesidad de generar otro tipo de actividades
que respondan y se abran al espacio publico.

Terminal de Buses

Supermercado Edificio de Correos

Servicios

Espacio Deportivo Restaurante

comunal

Clinica, farmacia u hospital 9 Mercado Municipal

@<eQa

Escuela o Colegio , Edificio Institucional

, Espacio Cultural ' Parque
i lglesia Parque de

ninos
' Comercio ' Bar
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Figura 109 | Fuente: Elaboracién propia-con basé en foto de https://www.facebook.com/cedula7/photos/

Escala urbana de la ciudad de Limén

*

Figura 1'19-‘ ['F,uente: Elaboracion propia.con base en fotgcieﬂnttps://www.facebook.com/cedula7/ hotos/
= L >

Edificios y vegetaciéon de mayor escala en la ciudad de Limén
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ESCALA
URBANA

Limdén es una ciudad con una escala
urbana pequena, presenta un modelo de
ciudad horizontal como se aprecia en la
figura 109.

En general, las edificaciones son de uno o
dos niveles de altura en el centro urbano
vy sobresalen dentro del paisaje, la masa
verde del Parque Vargas, la Catedral de
Limon, la Municipalidad y el edificio de
Tribunales de Justicia como se marca en
la figura 111, ademas, otro aspecto que se
distinguedentrodelaciudadeselcaracter
portuario donde se destacan las gruas de

gran tamano para la carga y descarga de

mercancia que corresponden a una parte

caracteristica y Unica del perfil urbano.

Por otra parte en las afueras del centro
urbano, se ubica la zona residencial
donde predominan construcciones de
maximo 2 niveles de altura para viviendas
unifamiliares y 3 niveles en el caso de ser

viviendas multifamiliares.

Es importante como parte de los criterios
de diseno urbano contemplar la escala
actual de la ciudad para no alterar
agresivamente el paisaje de la misma con

edificaciones de gran altura.

6 niveles
5 niveles
4 niveles
0 a 3 niveles
mn (m
n = 2 niveles
o 1 nivel
[ ] ==/
3 nivel de calle
Catedral de Limén Municipalidad de Limén Tribunales de Justicia Palmas (Parque  Casas

Vargas)

Figura 111 | Fuente: Elaboracién propia

Resumen de la escala de la ciudad de Limén

— CONSIDERACIONES —

4 NIVELES
MAXIMO

Como parte de los criterios
de disefo urbano, se
recomienda contemplar
la escala urbana existente
para no exceder las alturas
actuales en el paisaje
urbano de la zona.
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\. )
‘W
apa 7 I Fuente: Elaboracion propia con base en Google

Earth

Bordes Urbanos

BORDES
URBANOS

“Un borde urbano es un elemento lineal
gue no se percibe como una senda, sino
como una barrera para la ciudad. Los
bordes no solo no sirven para desplazarse
sino que limitan la movilidad de las
personas.” (Lynch, 1960, p. 65).

En el caso del centro histdrico de Limon,
hay una serie de bordes que lo rodean y
generan una ruptura entre el mismo y
los barrios circundantes (ver mapa 7). Los
bordes que lo delimitan son la via férrea
gue separa el centro de los barrios Santa
GCertrudis y Roosevelt, y la ruta 32 que
genera unadesarticulacion entre el centro
vy lo que sucede en las instalaciones de
JAPDEVA (actual terminal de cruceros).

Por otro lado, el tajamar funciona como

SIMBOLOGIA

borde entre el mary la ciudad que aunque
es necesario un limite para resguardar
la ciudad de posibles inundaciones de
se podria manejar de manera que se

vuelva un borde suave e integre ambas

dinamicas.
\) .
\\\\\“""umum\‘“\ S,
\
\\\\ ¢ Mar Caribe
N |
= ] ’ ~
= \’I \\\
=
=z \
7y c L \
% entro Historico 19
% de Limén *
v
A
Z
E YA
< 3
0
&

Figura 112 | Fuente: Elaboracién propia

Mapa de bordes

RUTA 32

ZONA POR INTERVENIR

"""""" LINEA FERREA

JAPDEVA

— CONSIDERACIONES —

- El diagrama (figura 112)
muestra como el centro
historico de Limon se
encuentra contenido entre
la via férrea y el mar, sin
embargo es importante
tomar en cuenta dentro del
diseflo urbano de la ciudad
estrategias que ayuden a
apaciguar dichos bordes
y crear una ciudad mas
continua e inclusiva.

- De la misma forma, es
necesario considerar dentro
de la propuesta urbana
el proyecto de la nueva
terminal de cruceros para
generar un articulacion
con respecto a la actividad
turistica que se da en la
zona y la dinamica de la
ciudad.
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MS?.a ] I Fuente: Elaboracién propia con base en Google
Earth

Mapa de Estructura Urbana

ESTRUCTURA
URBANA

El plano urbano (mapa 8) muestra la
configuracion urbana que presenta el
Centro Histérico de Limon, en donde se

encuentra inmersa la zona de estudio.

Del plano se infiere principalmente, dos
tipologias de manzanas, pues por un lado
se aprecia la reticula ortogonal que se
generd desde la fundacion de la ciudad
en el SXIX, mientras que por otro lado,
se muestra una tipologia asimétrica e
irregular que corresponde al periodo de
crecimiento de la ciudad de la segunda
mitad del S. XX, el cual fue poco planificado
y por ende dio como resultado una
tipologia contrastante a la existente.

Asimismo, un hecho que rompid con la

SIMBOLOGIA

tipologia ortogonal del centro urbano
fue la construccion del tajamar el cual se
diseno siguiendo la morfologia irregular
del coral existente y siendo esta la zona de
estudio, es importante rescatar la riqueza
visual y sensorial de su morfologia en el

diseno urbano.

TIPOLOGIA
IRREGULAR
Barrios perimetrales

TIPOLOGIA
REGULAR
Centro Histérico

Figura 113 | Fuente: Elaboracién propia

Tipologias de configuracién urbana

LINEA FERREA

ZONA POR INTERVENIR

----------- RUTA 32

JAPDEVA

— CONSIDERACIONES —

Rescatar dentro de Ia
propuesta de diseno urbano
la rigueza sensorial y visual
de la zona del tajamar en
cuanto a la geometria, asi
como de la relacion de Ia
ciudad con el mar.
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T

Mapa 9

Fuente: Elaboracién propia con base en Google
Earth

Mapa de barrios y zonas urbanas

El plano urbano mapa 9 muestra los
barrios y zonas que conforman el distrito

de la ciudad de Limon.

En el caso del Centro Historico (sitio de
estudio) se puede decir que lo rodean
una diversidad de usos de suelo, pues
por un lado en el sector sur se encuentra
JAPDEVA, que corresponde a una zona
portuaria donde atracan los cruceros en
las diferentes épocas del ano, mientras
que en el sector norte y oeste el centro
de la ciudad de se encuentra rodeado
de barrios residenciales que alimentan la

actividad comercial de la ciudad.

SIMBOLOGIA

Ademas, un factor diferenciador dentro
del centro urbano es la presencia del mar
y la relacion de la ciudad con respecto al
mismo. Es decir, como el espacio publico

y los demas espacios responden al mar.

BARRIO LA TRINIDAD

. HOSPITAL

. ROOSEVELT / JAMAICA TOWN

CARIBBEAN SONG

. SAN JUAN

. CENTRO HISTORICO
CIENEGUITA

JAPDEVA / TERMINAL DE CRUCEROS
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Mapa de Movilidag Urls

Con el fin de identificar el sistema de
flujos en el area de estudio, y su posible
pacificacion  vehicular, se analiza las
diferentes formas de movilidad dentro de
la ciudad.

Tal y como muestra el mapa 10, en la
ciudad prevalece el uso vehicular con
un trafico alto entre semana y mas
moderado los fines de semana. Adem3as,
elemento muy representativo y distintivo
de la ciudad es el boulevar que abarca
desde el Mercado Municipal hasta el
Parque Vargas y corresponde a un eje

peatonal/comercial con presencia de

SIMBOLOGIA

locales comerciales, chinamos y sodas en
el sector del mercado.

Por otro lado, aunque la antigua
Estacion al Ferrocarril no esta en uso, las
instalaciones se utilizan como taller para
el mantenimiento de los trenes por lo que
constantemente se transporta mercancia
y vagones hacia al puerto de JAPDEVA

como el de Moin.

La bicicleta también es un medio de
transporte muy comun en la zona, sin
embargo no cuenta con la infraestructura
necesaria para poder gjercerse
correctamente, por lo que es importante
analizar la posibilidad de destinar una
parte de la carretera para este tipo de

movilidad mas sostenible.

I RUTA NACIONAL 32

=== CALLE PRINCIPAL

~—— CALLE SECUNDARIA

—— CALLE TERCIARIA

BOULEVAR

VIiA DEL TREN

TERMINAL DE BUSES

PARADA DE BUS
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Mapa T

Faente: Elaboracion propia con base en Google
Earth

Mapa de cobertura vegetal

COBERTURA
VEGETAL

Los beneficios de la vegetacion dentro de
la ciudad son innumerables, entre ellos se
pueden mencionar que ayuda al control
de contaminacion, disipa la polucion
del aire, amortigua los ruidos, protege el
agua, la fauna u otras plantas, controla la
luz solar y artificial, disipa los malos olores,
oculta vistas desagradables y controla el
trafico peatonal y vehicular.

En un contexto costero es aun mas
importante la incorporacion de la
vegetacion a diferentes escalas para
mitigar las consecuencias del cambio
climatico. Asimismo, es fundamental
utilizar especies nativas que permitan
preservar la fauna local y entender el
uso del espacio donde se va a sembrar
las especies para saber cual es el tipo de
vegetacion es la ideal.

En el Centro Histérico de la ciudad se

SIMBOLOGIA

distingue la masa de vegetacion del
pargue Vargas, sin embargo, el resto de
los espacios publicos no cuentan con la

vegetacion adecuada para promover una
permanencia agradable y confortable del
lugar.

A continuacion, se presenta una paleta
vegetal delasespecies que se encontraron
en la visita al sitio. Cabe destacar que la
mayoria de la vegetacion encontrada
corresponden a especies exodticas, por lo
tanto es importante incorporar plantas
nativas que se adapten mejor al sitio.

VEGETACION

VEGETACION EXISTENTES

LINEAS DE DIRECCION DE LA

—— CALLES Y AVENIDAS

. MAR CARIBE

— CONSIDERACIONES —

B2

VEGETACION PUNTUAL

en aceras 0 comercios

MASA VERDE
Parque o terreno
baldio

e

Se debe considerar el Parque
Vargas y los Patios del Incofer
como dos grandes parches
gue necesitan una conexion
mas directa por medio de
conectores verdes, asi como el
resto de la ciudad con respecto
a su alrededores.

MASA VERDE

Parque o terreno
baldio
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VEGETACION EXISTENTE

VEGETACION EXISTENTE

EUCALIPTO
Nombre cientifico: Eucalyptus deglupta

Familia: Myrtaceae

Descripcion:

-Especie exotica.

-Altura de hasta 60 metros.

-Su corteza es multicolor.

-Es un arbol de hoja perenne.

-Se ubica en la zona norte de los Patios del Incofer.

ALMENDRO
Nombre cientifico: Terminalia catappa

Familia: Combretaceae

Descripcion:

-Especie nativa.

- Altura de hasta 35 metros.

-Especie con valor cultural debido a su fruto.

-Es un arbol de hoja caducifolia con una copa densa.
-Se ubica en casi todas las zonas del frente maritimo
de la ciudad.

HELICONIAS
Nombre cientifico: Heliconia angusta

Familia: Heliconiaceae

Descripcion:

-Especie nativa.

-Altura de hasta 7 metros.

-Hierbas de hojas simples y alternas.

-Producen inflorescencias al final de cada talloy en la
base de la planta.

-Se ubica en el parque Vargas.

MARIBELLA

Nombre cientifico: Dracaena marginata
Familia: Asparagaceae

Descripcién:

-Especie exotica.

-Altura de hasta 5 metros.

-Es un arbusto, con uno o varios troncos.
-Sus hojas son lineares a lanceoladas.

-Se ubica en el parque Vargas y en el Tajamar.

03

COCOTERO

Nombre cientifico: Cocos nucifera
Familia: Arecaceae

Descripcion:

-Especie nativa.

- Altura de hasta 30 metros.

-Especie con valor cultural debido a su fruto.

-Es un arbol de hoja perenne.

-Se ubica mas que todo en la zona del tajamary el
parque Vargas.

PALMA REAL

Nombre cientifico: Chamaedorea costaricana
Familia: Arecaceae

Descripcion:

-Especie exdtica.

-Altura de hasta 25 metros.

-Tiene la apariencia de una columna elegante.
-Se ubica en el parque Vargas.

CROTON

Nombre cientifico: Codiaeum
Familia: Euphorbiaceae

Descripcion:

-Especie exotica.

-Altura de hasta 3 metros.

-Arbusto de hoja perenne con hojas coriaceas.
-Se ubica en el parque Vargas y algunas partes del
Tajamar.

PETUNIA
Nombre cientifico: Ruellia simplex

Familia: Acanthaceae

Descripcion:

-Especie exotica.

-Especie perenne con hojas en forma de lanza y flores
en forma de trompeta.

-Altura de hasta 0.90 metros.

-Se ubica en la ruta 32.

MANGO

Nombre cientifico: Mangifera indica
Familia: Anacardiaceae

Descripcion:
-Especie exdtica.
-Altura de hasta 20 metros.

-Sus frutos o drupas, son elipticos con una sola semilla.

-Es un arbol de hoja perenne con una copa densa.
-Se ubica en los Patios del Incofer y en el parque
Vargas.

LAUREL DE LA INDIA

Nombre cientifico: Ficus Benjamina
Familia: Moraceae

Descripcion:

-Especie exdtica e invasiva.

- Altura de hasta 15 metros.

-Es un arbol de hoja perenne con una copa densa.
-Se ubica en casi todas las zonas del frente maritimo
de la ciudad.

LENGUA DE SUEGRA

Nombre cientifico: Sansevieria zeylanica
Familia: Asparagaceae

Descripcion:

-Especie exdtica.

-Altura de hasta 0.60 metros.

- Planta herbacea de hoja perenne.

-Se ubica en el parque Vargas y el sector norte de los
Patios del Incofer.

BEJUCO DE MAR

Nombre cientifico: Dracaena marginata
Familia: Convolvulaceae

Descripcion:

-Especie exdtica.

-Bejuco rastrero de tallo postrado.

-Hojas simples, alternas, reniformes.

-Sus semillas flotan y no son afectadas por el agua
salina.

-Se ubica en la playa de los Bafios en la arena.

Diagnéstico Fisico-espacial I E



MAPA UNIDADES DE PAISAJE

Para el analisis de escala micro
se divide el sitio a intervenir
en unidades de paisaje (UP),
las cuales responden a los
diferentes usos, cualidades
y caracteristicas fisicas que
aportan homogeneidad a cada
sector. Con ello, se pretende
generar un estudio mas
detallado de cada unidad de
paisaje que permita evaluar el
estado actual y determinar con

ESCALA MICRDO

mayor certeza los potenciales y
necesidades de cada zona.

SIMBOLOGIA

UP - PATIOS DEL INCOFER
UP - PLAYA LOS BANOS
UP - TAJAMAR
@ UP-BOULEVAR
Unidades de Paisaje UP - PARQUE VARGAS

Mapa 12 | Fuente: Elaboracién propia con base en Google UP - RUTA 32
Earth

500 m
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TABLA DE EVALUACION DE UNIDADES DE PAISAJE

En la presente tabla se exponen las categorias y criterios que se tomaron en cuenta para la evaluacion de la situacion actual de cada
unidad de paisaje (UP). Esta tabla de evaluacion se basa en la metodologia empleada en la investigacion del Instituto Tecnologico de

Costa Rica titulada:"El disefio del paisaje urbano desde la diversidad social, cultural y ambiental del Conjunto del Paseo de las Damas

en Costa Rica: Caso de los Parques Nacional, Espana y Morazan™ (Chaverri et al, 2020).

Con esta metodologia se pretende obtener una calificacion tanto por cada una de las categorias, como una general de la UP. Para ello,

se define una escala puntuaciones, donde tres estrellas es la maxima puntuacion por cada rubro y 117 es la nota general mas alta.

CONECTIVIDAD SOCIO ECOLOGICA Y ACCESOS

SOCIABILIDAD, ENCUENTRO Y ACTIVIDADES

Permeabilidad
del borde

Vinculacion
multinodal

Accesibilidad

Conectividad
con el contexto

Conectividad
interna

Conectividad
ecologica

Permeabilidad fisica que invite al usuario a
entrar y salir facilmente (P.E. ausencia de
mallas, portones, muros u otros elementos
que obstaculicen o impidan el acceso)

Permite el uso y la continuidad por la
ciudad para medios de transporte alternos
(P.E. patinetas, patines, bicicletas, correr,
caminar, coches de bebés)

Elementos que permitan y faciliten la
accesibilidad universal (P.E. rampas y
superficies adecuadas para sillas de ruedas,
texturas para no videntes, elementos
sonoros)

Presencia de una red de conectividad hacia
otros espacios publicos cercanos como
parques, plazas o vestibulos de edificios
(P.E. senderos, aceras, boulevares, puentes)

Presencia de una red de conectividad
hacia otros ambitos o zonas del parque
(P.E. senderos, aceras, puentes)

Se conecta o permite la continuidad de
la trama verde (P.E. relacion con calles
arboladas, espacios con vegetacion,
pasos de fauna, corredores verdes)

1L 8.8 ¢

EI100% del perimetro es
abierto y accesible

Permite 4 o mas medios
alternos

Cuenta con 4 o mas
elementos de accesibilidad
universal

Asociado a 4 o mas
espacios publicos

Asociado a 4 o mas ambitos
de la UP

Se relaciona con 3 0 mas
conectores verdes

%

Entre 50% al 75% del
perimetro esta abierto

Permite 3 medios alternos

Cuenta con 2 o 3 elementos
de accesibilidad universal

Asociado a 2 o 3 espacios
publicos

Asociado a 2 o 3 ambitos de
la UP

Se relaciona con 2
conectores verdes

*

Entre 30% y el 50% del
perimetro esta abierto

Permite 2 medios alternos

Cuenta con 1 elementos de
accesibilidad universal

Asociado a 1 espacio publico

Asociado a 1 ambito de la UP

Se relaciona con 1 conector
verde

INTERACCION

COMPARTIDO

AMIGABLE

DIVERSIDAD Y
COMUNIDAD

DINAMICO

DIVERSO

Vida en las
calles asociadas
de la UP

Redes
ciudadanas y
configuracion

Temporalidad

Grupos
etareos

Diversidad
étnica nacional

Diversidad
étnica
internacional

Grupos

Permanencia

Flexibilidad

Diversidad de
actividades

Diversidad del
entorno

Mezcla de usuarios (turistas,
trabajadores, estudiantes, vecinos,
visitantes)

La configuracion espacial incentiva la
interaccion social, asociacion en grupos y
visibilidad

Presenta actividad a lo largo del dia:
mafiana, tarde y noche

Hay presencia de los diferentes grupos
etarios: nifios, adultos y adultos mayores

Hay presencia de grupos o individuos
que representen la diversidad étnica
del pais: indigena, meztizo, mulato,
afrocostarricense, asiatico , etc.

Hay presencia de grupos o individuos de
diferentes nacionalidades

Diversidad de tipos de grupos: divididos
en parejas, grupos de 3 a 5 personas,
grupos de 5 a 8 personas, grupos de mas
de 8 personas

Existen ambitos confortables relacionados
a las actividades en la UP que fomentan la
permanencia del usuario (P.E. observacion o
interaccion con las actividades)

Permite la flexibilidad y transformacion del
espacio para adaptarse diversas actividades
y en diferentes temporalidades. (P.E.
conciertos, bicicletas, juegos)

Presenta diversidad en las actividades
que se desarrollan en el espacio

En los alrededores se dan usos y
actividades diversas que atraen personas
con variados intereses (P.E. bares,
restaurantes,comercios, instituciones,
viviendas, mercados)

1.8 & ¢

Mas de 4 grupos de
usuarios

Permite la reunion de méas
de 3 grupos y contacto
visual entre las personas

4 o mas actividades
en el parque en las 3
temporalidades

Presencia de 3 grupos
etarios

Presencia de 3 grupos
étnicos en la mafana, tarde
y noche

Presencia 1individuo o
grupo de 3 diferentes
nacionalidades

Presencia de méas de 3 tipos
de grupos sociales

Presencia de al menos 4
a&mbitos confortables que
permitan la permanencia

Las condiciones del espacio

permiten mas de tres usos

5 0 mas actividades

5 0 mas usos diferentes

1 8 ¢

De 3 a 4 grupos de usuarios

Permite la reunion de 3
grupos, y contacto visual
entre las personas

De 3 a 4 actividades en 2
temporalidades

Presencia de 2 grupos etarios
en la mafana, tarde y noche
o presencia de 3 grupos
etarios

Presencia de 2 grupos
étnicos en la mafana, tarde
y noche

Presencia 1individuo o
grupo de 2 diferentes
nacionalidades

Presencia de 3 tipos de
grupos sociales

Presencia de al menos 3
ambitos confortables que
permitan la permanencia

Las condiciones del espacio

permiten mas de dos usos

2 a 4 actividades

2 a 4 usos diferentes

*

Al menos 2 grupos de usuarios

Permite la reunién de 2
grupos, y contacto visual
entre las personas

Al menos 2 actividades en 1
temporalidad

Presencia de 2 grupos etarios

Presencia de grupos étnicos
en 2 temporalidades (mafiana,
tarde, y noche)

Presencia 1individuo o grupo
de diferente nacionalidad

Presencia de 2 tipos de
grupos sociales

Presencia de al menos 2
ambitos confortables que
permitan la permanencia

Las condiciones del espacio

permiten mas de un solo uso

2 actividades

Al menos 2 usos diferentes

162 I Capitulo 03
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CONFORT E IMAGEN

AMBIENTAL

SEGURO

SENTABLE

MOBILIARIO

ATRACTIVO

HISTORICO

CONFORTABLE

ESPIRITUAL

LEGIBLE

Seguridad

Disposicion y
variedad de
los asientos

Diversidad de
mobiliario

Estado de los
ambitos

Mantenimiento
zona gris
(paisaje duro)

Mantenimiento
zona verde
(paisaje suave)

Monumentos
y edificaciones
patrimoniales

Regulacion

térmica y barrera
contra viento

Calidad
Escénica

[luminacion

Diversidad de
sendas

Percepcion asociada al rango de
visibilidad y cercania a otras fuentes de
actividad

La disposicion de los asientos promueve
las conversaciones. Presenta diversidad
de tipos de mobiliaro para sentarse (P.E.
bancas, sillas, muretes, gradas)

Presenta diversos tipos de mobiliaro
para complementar las actividades del
espacio (P.E. basureros, bebederos,
parqueos de bicicletas)

Acondicionamiento fisico que permite
llevar a cabo la actividad deseada

Existencia de un programa de
mantenimiento periodico e integral de
las zonas grises (P.E. limpieza general,
mantenimiento infraestructura, pintura)

Existencia de un programa de
mantenimiento periodico e integral de
las zonas verdes

Presencia de monumentos, edificios o
hitos que evocan la memoria colectiva
(P.E. estatuas, bustos, calzadas, arboles)

Presencia de elementos naturales o
artificiales que permiten la regulacion
térmica y regular las corrientes de viento
(P.E. &rboles de copa amplia y pérgolas)

Presencia o aprovechamiento de sitios
con valor escénico (P.E. miradores,
puntos focales, remates visuales,
aperturas)

Presencia de diferentes sistemas de
iluminacion (P.E. iluminacion general,
circulaciones, puntos focales)

Presenta diversidad de sendas que
permiten diferentes modos de transitar
(P.E. aceras, senderos, trillos)

1.8 6 ¢

Permeabilidad visual alta
con asociacién a otras
fuentes de actividad

Propicia buena relacion

entre personas y actividades.

3 o mas tipologias

3 o mas tipologias de
mobiliario

Mas del 90% de las
infraestructura presenta
buen estado

Mantenimiento integral de
zonas grises

Mantenimiento integral de
zonas verdes

Presencia de al menos
4hitos historicos en la UP

Sistemas combinados

3 o mas tipologias de
asientos

Cuenta con iluminacion
general y combina sistemas
de iluminacion

4 o mas tipos de sendas

. 8 ¢

Permeabilidad visual media
con asociacon a al menos 2
fuentes de actividad

Propicia relacion entre las
personas. 2 tipologias de
asientos

2 tipologias de mobiliario

Entre 75% al 90% de la
infraestructura presenta
buen estado

Limpieza general y
mantenimiento de zonas
verdes

Limpieza y mantenimiento de
zonas verdes

Presencia de al menos 2 hitos
histéricos en en la UP

Elementos naturales

2 tipologias de asientos

Cuenta con iluminacion
general de un solo sistema

3 tipos de sendas

*

Permeabilidad visual baja con
al menos asociacion a 1 fuente
de actividad

Propicia relacion con las
actividades. 1 tipologia de
asientos

1 tipologia de mobiliario

Entre 50% al 75% de la
infraestructura presenta buen
estado

Limpieza general de zonas
grises

Limpieza general de zonas
verdes

Presencia de al menos 1 hitos
histéricos en en la UP

Elementos artificiales

1 tipologia de asientos

Cuenta con iluminacion
parcial

Al menos 2 tipos de sendas

Purificacion del
aire

Consumo de
aguay energia

Aguas
superficiales

Manejo de
suelos

Manejo de
residuos sélidos

Paisajes
sonoros

Paisajes
olfativos

Diversidad de
habitos

Diversidad de
especies nativas

Coberturas
vegetales

Permeabilidad
de la huella

Mayor presencia de especies que
pueden atrapar el CO2 y polvo.
Ocupacion de copas versus
infraestructura gris

Presencia de sistemas alternativos de
captacion y riego para las zonas verdes
u otros usos y para la produccién y
autoconsumo de energia eléctrica

Presencia de sistemas que permiten
un manejo adecuado de las aguas
superficiales. Ademas se reduce la
erosion por escorrentias superficiales.

Superficie natural permeable de suelos
sin ningln elemento artificial, que
permita la infiltracion y el intercambio
de gases.

Presencia de contenedores diferenciados
para reciclaje.

Diversidad de paisajes sonoros
agradables producidos por elementos
naturales o antrépicos. (P.E. Grillos, aves,
cuerpos de agua, nifios jugando)

Diversidad de paisajes olfativos
producidos por elementos naturales o
antropicos (P.E. flores aromaéticas, lluvia)

Presencia de los diferentes habitos
de plantas: arboles, palmas, arbustos,
coberturas (hierbas), bejucos y epifitas

Namero de especies nativas

Porcentaje del drea del parque destinada
a cobertura vegetal (zonas verdes)

Presencia de superficies permeables

que permitan la infiltracion de aguas
superficiales (P.E. zonas verdes, areas con
piedrilla, adoquin, concreto permeable,
pastos sintéticos)

1. 8.8 ¢

Mas del 60% de la
ocupacion de copas

3 0 mas sistemas

3 0 mas sistemas

Mas del 50% del parque se
compone por area vegetal
de coberturas o tierra

Presencia de contenedores
de reciclaje con 3 categorias
diferenciados o mas

Presenta mas de 3 focos
de sonidos agradables y
diversos

Presenta mas de 3 focos de
olores agradables y diversos

5 0 més habitos

Mas del 75% del parque se
compone por &rea vegetal
de coberturas

Mas del 75% del parque se
compone por &rea vegetal
de coberturas

Mas del 80% de la
superficie es permeable

%

45% - 60% de la ocupacion
de copas

2 sistemas

2 sistemas

Del 30 al 50 por ciento
del parque se compone por
area vegetal de coberturas

o tierra

Presencia de contenedores
de reciclaje con dos
categorias diferenciados

Presenta al menos 2 focos de
sonidos agradable

Presenta al menos 2 focos de
olor agradable

4 habitos

40 al 75% arboles nativos

Mas del 50% del parque se
compone por area vegetal de
coberturas

40% - 80% de la superficie es
permeable

*

30% - 45% de la ocupacion
de copas

1sistema

1sistema

Al menos 30% del parque se
compone por area vegetal de
coberturas o tierra

Presencia de contenedores
para depositar los desechos

Presenta al menos 1 foco de
sonidos agradable

Presenta al menos 1 foco de
olor agradable

Al menos 3 habitos

Maés del 40% arboles nativos

Menos del 50% del parque se
compone por area vegetal de
coberturas

40% de la superficie es
permeable
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UNIDAD DE PAISAJE -1- RUTA 32

FICHA TECNICA DE UNIDAD DE PAISAJE - RUTA 32 -

SIMBOLOGIA
, Terminal de Buses @ Hotel gfﬁ:?g Escuela o Colegio @ Edificio Institucional

, Supermercado @ Edificio de Correos Espacio Cultural ' Parque
@ Clinica, farmacia u hospital Mercado Municipal Iglesia ' Parque de
ninos
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Espacio Deportivo

@ Restaurante

RASGOS BASICOS

EXTENSION

15.092,04 m?

GENERALIDADES

La ruta 32 es un eje vehiculary principal
ruta de llegada a la ciudad. Simboliza
la entrada y bienvenida tanto de los
turistas cruceristas que ingresan por el
puerto como de los turistas y locales
que ingresan por la carretera. La
mayoria de usos que acompanan este
eje son servicios (rent-a-car, ferreterias,
bancos, etc) y otra gran parte esta
conformada por las instalaciones
de JAPDEVA y el puerto. Entre los
principales atractivos de la UP estan la
conexion directa a espacios y edificios
patrimoniales de gran importancia
como el Estadio Big Boy, el antiguo
edificio de la UFCO y el Parque Vargas,
ademas del remate visual con el paisaje
costeroy el inicio del paseo del Tajamar.

ESCALA

Edificios de maximo 2 niveles

TRAMA URBANA

Ortogonal

CARACTERIZACION

PERCEPTIVA

HOMOGENEIDAD: Calle vehicular,
mayormente comercial con poca
presencia de peatones. El eje esta
acompanado  de bordes poco
permeables como muros y mallas.

TEXTURAS Y COLORES: concreto,
zacate

VEGETACION: existen lineas de
vegetacion que dividen la carretera. Se
cuenta con arbustos y palmeras.

EMOTIVA

IDENTIDAD: Lugar de paso y transito
rapido.

CONFLICTOS SOCIALES: Presencia
de personas en estado de calle,
inseguridad y drogadiccion.

PARTICIPACION  CIUDADANA: El
espacio no se presta para el desarrollo
de actividades ni la apropiacion
ciudadana.

DINAMICA POBLACIONAL

USUARIOS

LOCALES: Transitan caminando y en
vehiculo para llegar al centro.

TURISTAS LOCALES: Transitan el
eje desde sus vehiculos en busca
de supermercados y restaurantes
principalmente.

TURISTAS EXTRANJEROS: Presencia de
turistascruceristasen el puertoy locales
comerciales cercanos destinados a su
recibimiento, como una cafeteria y una
pequefa venta de souvenirs.

IMAGEN URBANA

PERFIL URBANO

Perfil poco permeable, con bordes que
se cierran al espacio y servicios que no
se proyectan ni se abren al exterior.

MULTIFUNCIONALIDAD: Estacion
de buses, supermercados, bancos,
renta de vehiculos e instalaciones
administrativas de JAPDEVA.

Diagnéstico Fisico-espacial I ﬂ
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EVALUACION - RUTA 32
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ESTADO ACTUAL DE LA RUTA 32

Figura 114 I Fugnte: Elaboracion propia

Figura 115
Presencia de bordes duros (muros y mallas) y basura a

ruta 32. Las aceras se encuentran en mal
de

Fuente: Elaboracion propia
incorporar vegetacion para

lo largo de la
estado. Existe una intencion

mejorar el atractivo de la carretera.

La ruta es exclusiva para el transito de carros y vehiculos pesados, por

lo que no se cuenta con la infraestructura adecuada para el transito de
personas, por ejemplo

los cruces demarcados o aceras en buen estado.

‘i?‘ L2 ‘ Aé

- T,

¥ N

Figura 116

Fuente: Elaboracion propia

No existe una

sefalizacion
de vehiculos.

Figura 117
adecuada y no es clara la circulacion
Es notable que solo se contempla el

uso de vehiculo
motorizado excluyendo otros medios de movilizacion como la bicicleta.

Fuente: Elaboracién propia

Existen espacios descuidados, abandonados o en desuso inmediatos a la

via que poseen gran potencial para generar espacios publicos o proyectos
que activen la dindmica de la zona y mejorar la imagen de la ciudad.
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Llegada de
Cruceros

Entrada de¢
turistas
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"l'Entrada de .

turistas
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/ i . Vegetacion : E.
| Ry = / | § j — =
Conexion parque | 4
kK ! ' parquey f4)
Conexion|| edif. patrimoniales !'51 Par Espacios

con el J comerciales
Parque Vargas |

tajamar

BTN

JAPDEVA |||

'@9

| Estacion
de buses [©

'
N BN
\l\
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4
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e

CONSIDERACIONES DEL SECTOR

Plantear usos comerciales en los lotes en desuso Generar un espacio publico que mejore la imagen de la
que activen la zona e interactlen con el espacio ., @ .| entrada y contrarreste los usos inmediatos (Pali y Mc
publico, aportando dinamismo y seguridad. Donald’s) que no aportan a la dindmica ni calidad espacial

Intervencion de la calle inmediata al parque, al
tajamar y la entrada de turistas. Generar una 4
extension de la dindmica del parque.

Creacion de un punto recibidor y de informacion

2

turistica. Resaltar y poner en valor la presencia del Estadio Propolner tusols comerc}(ijales' lY regrejctic\(os q%e -
i i como punto de valor histérico. Generar dindmicas CAUIISHISWASI) Sips IEREE SIS gl ©=eclliel el \
3 Intervenir los muros y cerramientos a lo largo del 5 B | a : 7 y funcione como un punto referecial y de bienvenida a la 1
eje para crear recorridos mas atractivos y seguros y espacios que apoyen el uso deportivo. ciudad. 196
” x : | . ‘ ! u averererd elllimd
— T WL R T A K AR 1§ P F

Figura 118 | Fuente: Elaboracion propia

170 I Capitulo 03

& % 0 -

Cercania con edifcios patrimoniales
(United Fruit Company, Parque Vargas
y Estadio Big Boy) aporta calidad
escénica vy valor historico

Remate visual con el mar le
aporta valor paisajistico al gje.

Esel principal eje de entrada a la ciudad
por lo que es la primera imagen que
reciben los turistas gue ingresan por
la terminal de cruceros y los visitantes
vy habitantes que ingresan al centro en
vehiculos motorizados.

Al ser un eje de entrada y conexion
a la ciudad se da una mezcla
de usuarios desde vecinos vy
trabajadores hasta turistas.

e B EECHE AT o

ANALISIS FODA

aEalaellDefa Dby

Inseguridad debido a la presencia de bordes
duros y poca diversidad de actividades.
Ademds presenta muy poca iluminacion
durante la noche.

No hay permanencia debido la inexistencia
de espacios para sentarse, mobiliario urbano
y elementos de proteccion.

Paisaje duro y bordes poco permeables
a lo largo del eje lo hace poco atractivo.
La configuracion espacial no incentiva la
interaccion social ni el desarrollo de diversas
actividades en el espacio

La ausencia de vegetacion y elementos
artificiales que generen sombra vy protejan
de la lluvia hacen un lugar poco confortable
para caminar.

No hay diversidad de sendas, ni sefalizacion
o iluminacion que orienten al usuario al
caminar

Inexistencia de sistemas que  permitan
un adecuado manegjo de las aguas
superficiales y la reduccion de la erosion
provocan inundaciones en la calle.

Desequilibrio entre las zonas grises y la
cobertura vegetal genera poca diversidad en
el paisaje sonoro y olfativo del gje.

Al ser un espacio destinado para el vehiculo,
no existen conexiones multimodales que
permitan utilizar medios de transporte
alternos.

Espacio poco inclusivo debido a la ausencia
de elementos que faciliten la accesibilidad
universal

» 9 6 G088

Conexion directa con focos de
atraccion importantes en la ciudad
como son, el Parque Vargas, el

boulevar y Terminal de Cruceros.

Es una ruta conexién  entre
barrios residenciales colindantes
y el centro de la ciudad.

Interés por parte de  instituciones
pUblicas y de lideres comunales por el
mejoramiento y embellecimiento del
CHL.

El canon por parte de la TCM destinado
para el mejoramiento y el desarrollo de
la region.

El aumento del nivel del mar y las
intensas lluvias que son frecuentes en
la zona puede provocar inundaciones y
danos a la infraestructura.

Loslotesendesusoysin mantenimiento
provoca la acumulacion de basura y
apropiacion por parte de las personas
en estado de calle, lo que genera una
imagen insegura y poco atractiva al gje.

Desconexion de la actividad turistica
con el resto de la economia y afectada
por la imagen insegura y violenta de la
7Zona
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UNIDAD DE PAISAJE - 2 - PARQUE VARGAS FICHA TECNICA DE UNIDAD DE PAISAJE - PARQUE VARGAS -

L | AldH] Fidedd | Pooe - J L BeT En diS
| 1l of LMoo [0 [ ; ) ;
‘ ‘ } ‘ ‘ \ RASGOS BASICOS CARACTERIZACION DINAMICA POBLACIONAL
= — = T T ] [FRTE
A=l vl Bl O fpie HE o PercerTA sussios
L ﬁ — ‘[f o e Eﬂ . = gﬁ { B EXTENSION PERCEPTIVA USUARIOS
oo T B | [
F \ O :
j__‘ f - TS T\TE ];‘Dﬁ m\;‘ ‘ H’ ‘ H‘\* :’_’_D‘ﬂ" q_': 18 680,87 m2 HOMOGENE'DAD . Esta unidad se LOCALES: |ugar altamente visitado por
sl I T oy S caracteriza por su tipologia de parque, locales de todas las edades.
 |[Np===miE ERIEE E O ‘ s GENERALIDADES con mobiliario, zona verde, area de
@ o 0o, H D ] : \j,, juegos y un kiosco. Ademas, por su o
T oo — P — & ;g cantidad de vegetacion se crea un TURISTAS LOCALES: poco visitado
] (D 1 =1 o O ke o El parque es el punto mas icénico de . . .
[jo0o A & microclima dentro del mismo.

‘D D ﬁ ﬂ’_‘l‘ [ 59 — N la Ciudad de Limodn. Es un centro de TURISTAS EXTRANIJEROS:
=—— [ a0 L L L= reunion y actividades culturales. Desde TEXTURAS Y COLORES: Adoquin, medianamente visitado durante
1ol [ L_uj ] ] e sus inicios fue considerado como uno concreto, zacate, tierra, mobiliario de erperads dim e cucoies =
J\ D@ L ] . de los parques mas bellos de la region \C/ergr;s (azul, rojo, naranja, rosado y primera imagen que tienen de la

\ : -
=N debido a su disefio y exuberante ciudad al salir del puerto. Al ser un hito
5 -0 1 L EFE vegetacion. VEGETACION: Hay gran variedad de de la ciudad, forma parte de las rutas
L0, J [ D = vegetacion (altay media) mayormente turisticas.
/ - ~ El Parque Vargas se vincula con el exotica. Es la Unica masa de arboles en
/ ~ D . parque de nifos, el cual es muy utilizado la ciudad.

durante el dia. Posee espacios de
juegos para nifos y también espacios

. w

Mapa 14 | Fuente: Elaboracién propi de espera para los padres y madres
pamgmgas % \\ % , , EMOTIVA IMAGEN URBANA
N . | — \ J— quienes son las que mas frecuentan _—
C? , este espacio. IDENTIDAD: su identidad responde a
0 250 m un espacio de recreacion, cultura y ocio. PERFIL URBANO
Ambos parques se caracterizan por
estar frente al mar y por marcar el inicio CONFLICTOS SOCIALES: Durante la El  parque esta rodeado  por
N T o S noche el e;pacio se perc.ibe i'nseguro, edificaciones de baja escala, 3 de los
SIMBOLOGIA yaque debidoalafaltade |Ium|na.C|o.r?y edificios a su alrededor son patrimonio
ESCALA actividad se presta para la drogadiccion
. & . o - ! : E— delincuencia.
Terminal de Buses Hotel g2gl Cscuela o Colegio Edificio Institucional Espacio Deportivo @ Restaurante o o . y . ;
, @ g ' opee P EdiFeios dle meiie 2 Fiveles MULTIFUNCIONALIDAD:  comercios
PARTICIPACION CIUDADANA: en dias y cafeterias, terminal de cruceros,
, Supermercado @ Edificio de Correos Espacio Cultural ' Parque ' Servicios @ Bar TRAMA URBANA célebres se utiliza para el desarrollo tajamar y punto cultural.
de ferias y actividades culturales
Ortogonal importante como los carnavales.
@ Clinica, farmacia u hospital Mercado Municipal Iglesia ' Parque de ' Comercio Banco
ninos

172 I Capitulo 03 Diagnéstico Fisico-espacial I m



20/33

EVALUACION - PARQUE VARGAS
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ESTADO ACTUAL DEL PARQUE

E
B
f 5
5

\ﬁ"

Entrada al

Parque Vargas desde
Circulaciones

la Ruta 32 y Terminal
peatonales

de Cruceros.
poco  fluidas

Mobiliario en mal estado . La imagen muestra un espacio destinado para el juego de
y en mal estado.

ajedrez, sinembargo las mesas estan destrozadasy los asientos son poco confortables.

Figura 121

Fuente: Elaboracién propia

Figural22 | Fuente: Elaboracion propia
El pargque cuenta con pérgolas y pasajes que aportan dinamismo al La vegetacion alta dentro del
espacio e invitan a la apropiaciéon e interaccién. Dentro del parque,
los recorridos rematan con elementos como monumentos o el

parque es muy abundante, sin embargo la
Kiosco.

vegetacion de escala media y baja es escasa, impiediendo una mayor apropiacion
de las areas y el adecuado drenaje del agua acumulada por la lluvias frecuentes.
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. a’ra Espacio deuegos
on para nifios
A\

(" Mesas de

| ajedrez en
) mal estado

Conexiones
visuales con el
paisaje natural

P

Vegetacion alt
abundante

F

T v

‘Punto de
Reuniony
mirador

= Se crea un microclima

A\ NN Areas para sentarse (FVIVRVAYVAY LLTDAUALT

g v Venta de'
. Plazas A

CONSIDERACIONES DEL SECTOR

1 | Creacion de un punto recibidor y de info turistica.

2

Edificio
patrimonial.

patrimonial.
Turismo y

cultura Intervencion de la calle inmediata al parque como una

extension del mismo, con prioridad peatonal

Creacion de un eje peatonal que se vincule al boulevard
que aproveche los edificios patrimoniales y las visuales.

4 Incorporar vegetacion de escala media y baja vy
diversidad de mobiliario 6‘

Definir y demarcar los espacios y actividades dentro del
parque para brindar claridad al usuario

Ul

Conexiones
visuales con el
paisaje natural

6 Mejorar el parque de nifios creando espacios
confortables con sombra y mobiliario de espera.

Figura 123 I Fuente: Elaboracién propia
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Cercania con edifcios patrimoniales
aporta calidad escénica y valor histdrico.

Remate visual con el mar le
aporta valor paisajistico al eje.

Exuberante vegetacion (mas del 75%
corresponde a area coberura vegetal)
crea confort térmico dentro del parque
Yy una importante masa verde dentro
de la ciudad.

Diversidad de espacios para estar
(drea de juegos, bancas hacia el
boulevar vy hacia el tajamar) producen
permanencia en el lugar.

Es un espacio inclusivo donde
frecuentan personas de todas edadesy
grupos étnicos.

Presencia de monumentos inclusivos
que muestra lasluchas de los diferentes
grupos étnicos de la region.

El espacio y sus bordes presentan una
facilidad de accesibilidad que propicia
la llegada e ingreso al parque.

Parque muy amplio lo gue permite
gue se puedan desarrollar diferentes
usos v/o actividades.

Hay presencia de hitos que sobresalen
en el espacio como elementos
referenciales para el usuario, ademas
de tratamiento de texturas de piso que
ayudan a la legibilidad del espacio.

® @R e BT oo
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Inseguridad durante la noche debido a la
escasa iluminacion del parquey a la ausencia
de actividades nocturnas

Mal estado del mobiliario. Falta de diversidad
y mobiliario confortable que responda a las
actividades gue se dan dentro del parque.

Ausencia de vegetacion a escala media vy
baja

Inexistencia de sistemas que  permitan
un adecuado manejo de las aguas
superficiales y la reduccion de la erosion
provocan inundaciones en el parque.

Escaso mantenimiento de las zonas grises vy
verdes generan una imagen descuidada vy
degradada del parque.

Es un espacio subutilizado durante la noche
debido a la ausencia de actividades vy
comercio alrededor del parque.

Aungue el parque es muy permeable
y accesible, no icorpora elementos de
accesibilidad universal gue generan un
lugar poco inclusivo

R

& 8 9 o

Cercania con otros espacios publicos
como tajamar y boulevar crean una
red de espacios publicos dentro de la
ciudad.

Primer contacto con la ciudad
que tienen los turistas al llegar
al puerto Hernan Garron.

Cercania y visuales a la Isla Quribri
aporta una rigueza paisajistica vy
sensorial al pargue

Interés por parte de  instituciones
publicas y de lideres comunales por el
mejoramiento y embellecimiento del
CHL.

El aumento del nivel del mar vy las
intensas lluvias que son frecuentes en
la zona pueden provocar inundaciones
y danos a Ia infraestructura

El pronto deterioro de las edificaciones
e hitos patrimoniales debido a la falta
de mantenimiento e inclemencia del
clima

Imagen urbana poco a tractiva vy
descuidada, y el espacio publico
degradado se traduce en inseguridad,
rechazo y poca apropiacion por parte
de sus habitantes.
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@ Hotel
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Espacio Cultural
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L
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Espacio Deportivo
comunal
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@ Restaurante

RASGOS BASICOS

EXTENSION

3.615,83 m?

GENERALIDADES

El boulevard es un eje de caracter
peatonal y en él convergen gran
cantidad de comercios, servicios y
restaurantes. La mayoria de los edificios
patrimoniales del Centro Historico
se encuentran ubicados en este eje,
ademas, al igual que la ruta 32 remata
con el tajamar y sus vistas al océano.

El Boulevard inicia en el mercado y
termina en el tajamar, vinculando 2
puntos de actividad importantes: el
Mercado Municipal y el Parque Vargas.

ESCALA

Edificios de maximo 3 niveles

TRAMA URBANA

Ortogonal

CARACTERIZACION

PERCEPTIVA

HOMOGENEIDAD: Calle peatonal,
comercial. A lo largo del paseo se
ubican pequefos kioskos comerciales
y puntos de venta informales

TEXTURAS Y COLORES: concreto y
piedra, madera

VEGETACION: La vegetacion es casi
inexistente en el boulevar, sin embargo
en el sector del Parque Vargas, debido a
la exhuberante vegetacion del mismo,
el boulevar adquiere un caracter
diferente y mucho mas fresco.

EMOTIVA

IDENTIDAD: Punto comercial y Lugar
de paso. Puede ser considerado una
extension del mercado debido al
surgimiento de “chinamos” informales
alo largo del eje.

CONFLICTOS SOCIALES: Presencia
de personas en estado de callg,
inseguridad durante horas de la
noche debido a la falta de actividad e
iluminacion , drogadiccion.

DINAMICA POBLACIONAL

USUARIOS

LOCALES: Frecuentan mucho este
eje para realizar sus compras y se
utiliza para realizar ferias y actividades
culturales.

TURISTAS LOCALES: No hay presencia
de turistas locales.

TURISTAS EXTRANJEROS: Al igual que
el Parque Vargas, es una ruta iconica
de la ciudad y es incluida en los tours
turisticos.

IMAGEN URBANA

PERFIL URBANO

Tipologia comercial y tipologias mas
caracteristicas de la arquitectura
caribefa.

MULTIFUNCIONALIDAD: Tiendas,
servicios, restaurantes y puntos de
comida rapida

Diagnéstico Fisico-espacial I m
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Los edificios caracteristicos de la arquitectura caribefa, oseen En el sector mas cercano al
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aleros o entrepisos que generan pasajes en el espacio publico el
qgue aportan proteccion 'y dinamismo
ﬁ 3 I de que
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a los recorridos,

se experimentan cambios de textura a

ademas

mercado, aparecen chinamitos informales en
boulevard y se crean extensiones del
de piso.

mercado, aunque estos elementos
podrian aportar dinamismo al recorrido, en realidad proyectan una imagen
nivel de descuido y desorden, volviendo el espacio poco placentero y agradable.
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Aprovechamiento de los remates visuales y el
anfiteatro para crear focos de atraccion.

Eliminar espacios de parqueo y reforzar el
2 | caracter peatonal, soportando la actividad del
parque nifios y los edificios patrimoniales
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CONSIDERACIONES DEL SECTOR

Intervenir el tramo del boulevard con actividades Intervenir el tramo del boulevard que complemente la
y mobiliario que complementen la actividad del  § | dinamica del mercado a través de puestos informales
parque. organizados y mobiliario adecuado.

3

Intervenir el tramo con actividades y extensiones Implementar vegetacion a diferentes escalas que aporten

4 |de las edificaciones que complementen la 6 confort y proteccion al paseo, ya que solo se encuentran
i con Sl 2 arboles en todo el boulevard.
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Figura 127 | Fuente: Elaboracién propia
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Se localizan varios edificios
patrimoniales que aportan valor

histdrico al boulevard.

Remate visual con el mar le
aporta valor paisajistico al gje.

Es una de las zonas mas activas de
la ciudad, donde convergen puntos
comerciales y gastrondmicos.

Al ser un eje donde convergen
muchas actividades comerciales se
da una mezcla de usuarios desde
vecinos y trabajadores hasta turistas,
de diversas edades y nacionalidades.

Alser un eje comercial, la mayoria de sus
bordes son permeables, permitiendo
una conexion interior/exterior.

Las condiciones del espacio son
flexibles para adaptarse a diversas
actividades.
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Poca permanencia en el espacio publico
debido a la inexistencia de zonas para
sentarse y de mobiliario urbano, que
promuevan conversaciones y confort en el
espacio.

La ausencia de vegetacion y elementos
artificiales que generen sombra y protejan
de la lluvia hacen un lugar poco confortable
para caminar y permanecer en el espacio

No hay diversidad de sendas, ni sefalizacion
o iluminacion que orienten al usuario al
caminar.

Desequilibrio entre las zonas grises vy
la  cobertura vegetal, imposibilitando
la generacion de  paisajes  sonoros
y olfativos y de confort térmico.

Inexistencia de sistemas que  permitan
un adecuado manejo de las aguas
superficiales y la reduccion de la erosion
provocan inundaciones en la calle.

Espacio poco inclusivo debido a la ausencia
de elementos que faciliten la accesibilidad
universal.

Eleje es meramente peatonaly no se ubican
conexiones multinodales que permitan
utilizar medios de transporte alternos

La configuracion espacial del eje no
incentiva la interaccion social y es poco
atractiva. Inexistencia de espacios culturales
y recreativos.

2% 06 Labod

Cercania con edifcios patrimoniales
aporta calidad escénica y valor historico.

Interés por parte de instituciones
publicas y de lideres comunales por el
mejoramiento y embellecimiento del
CHL

Cercania y visuales a la Isla Quribri
aporta una rigueza paisajistica vy
sensorial.

El CHL es un centro urbano caminable
ubicandose dentro de un radio de
aproximadamente 1 km a la redonda.

Los elementos tangibles e intagibles
que definen al CHL como un nucleo
cultural e historico.

El aumento del nivel del mar vy las
intensas lluvias que son frecuentes en
la zona puede provocar inundaciones y
dafios a la infraestructura

Imagen urbana poco atractiva vy
descuidada, y el espacio publico
degradado se traduce en inseguridad,
rechazo y poca apropiacion por parte
de sus habitantes.

Desconexion de la actividad turfstica
con el resto de la economia y afectada
por la imagen insegura y violenta de la
zona.

Deterioro de las edificaciones e hitos
patrimoniales debido a la falta de
mantenimiento.
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FICHA TECNICA DE UNIDAD DE PAISAJE

RASGOS BASICOS

EXTENSION

9.234,45 m?

GENERALIDADES

Se construyd entre 1851y 1900 con el fin
de generar una barrera contra el mar
para resguardar la ciudad de posibles
inundaciones y que al mismo tiempo
funcionara como paseo costero para
sus habitantes. El muro del tajamar
comprende desde Playa los Bafos
hasta el Parque Vargas.

Simboliza el borde de la ciudad y el
contacto con el mar. Aunque posee
gran rigueza paisajistica, actualmente
se encuentra en un estado de descuido,
debido a la ausencia de espacios que
inviten a la permanencia y disfrute del
lugar.

ESCALA

Edificios de maximo 4 niveles

TRAMA URBANA

Irregular

CARACTERIZACION

PERCEPTIVA

HOMOGENEIDAD: Esta unidad se
caracteriza por ser un eje conector
entre la zona residencial del norte y la
zona comercial. El muro es un elemento
Unico de esta unidad.

TEXTURAS Y COLORES: Adoquin,
concreto, zacate y agua.

VEGETACION: Es muy poca, y la
existente no genera sombra. Presencia
de palmeras, arbustos y almendros.

EMOTIVA

IDENTIDAD: su identidad responde a
un espacio de recreacion y transicion
entre la zona residencial y la zona
comercial.

CONFLICTOS SOCIALES: de noche hay
poca iluminacio, por lo que se vuelve
inseguro, drogadiccion y delincuencia.

PARTICIPACION CIUDADANA: se han
realizado intervenciones para la mejora
del anfiteatro, permitiendo llevar a
cabo nuevas actividades.

TAJAMAR

DINAMICA POBLACIONAL

USUARIOS

LOCALES: Se distingue la permanencia
de 2 grupos: jovenes (estudiantes) y
adultos, poca presencia de adultos
mayores. Es general es un lugar de
paso.

TURISTAS LOCALES: poco visitado.

TURISTAS
visitado.

EXTRANJEROS: pOCoO

IMAGEN URBANA

PERFIL URBANO

Edificicaciones de al menos 4 niveles.
En la zona residencial las viviendas son
de al menos 2 niveles con rejas y con
balcones, ademas se distingue una
tipologia unifamiliar.

MULTIFUNCIONALIDAD: Se identifican
dos zonas, la residencial y la
institucional/comercial.
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Figura 128| Fuente: Elaboracion propia

La mayoria de las aceras se encuentran en mal estado, volviendo el espacio y sus
recorridos poco inclusivos. Ademas, la presencia de basura y malos olores dan una
imagen de suciedad y descuido el espacio. Esevidente la ausencia de mobiliario urbano.

ESTADO ACTUAL DEL TAJAMAR

El recorrido del tajamar cuenta con zonas de gran potencial para generar
extensionesdel paseoyaccesoshaciael mar,quefuncionencomotransicion
desde lo construido hacia el agua vy los corales presentes en el paisaje.

Figura 130 l Fuente: Elaboracion propia

Varios sectores del
a los efectos de
para transitar

muro del tajamar se encuentran en
la erosion,  convirtiendo
y pemanecer. Es

mal estado debido
la estructura en una poco segura

evidente el descuido de la estructura.

para generar extensiones del
cuales

Figura 131 I Fuente: Elaboracién propia

recorrido del tajamar cuenta con

zonas de gran potencial
paseo y accesos hacia el mar,

actualmente se encuentran llenas de

las
escombros.
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Figura 132 | Fuente: Elaboracién propia

Plazas
mirador y

complemento

del anfitearo

Zona
Comercial

Uso del
espacio como
mirador y zona

de estar

Parque Vargas

Rigueza paisajistica y sensorial que
posee el paseo debido a que se ubica
al borde de la ciudad y la cercania con
el mar y la masa de dboles del Parque

Vargas.

El  paseo costero posee  una
identidad de conector, ya que se
relaciona con  diferentes  zonas
de la ciudad, bordeando el CHL.

Presencia del anfiteatro con conexion
directa al mar le aporta valor escénico
al paseo y permite realizar diferentes
actividades recreativas y culturales.
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Inseguridad debido a la presencia de bordes
duros y poca diversidad de actividades.
Presenta muy poca o ninguna iluminacion
durante la noche.

Poca diversidad de asientos y mobiliario
urbano no genera ni invita a la permanencia
enel lugar.

Paisaje duroy bordes poco permeables a lo
largo del eje lo hace poco atractivo y solitario.

La ausencia de vegetacion y elementos
artificiales que generen sombra y protejan
de la lluvia hacen un lugar poco confortable
para caminary permanecer.

Inexistencia de sistemas que permitan un
adecuado manejo de las aguas superficiales
provocan erosion en la estructura del muro.

No hay diversidad de sendas, ni
senalizacion o iluminacion que
orienten al usuario al caminar.

Desequilibrio entre las zonas grises y la
cobertura vegetal genera poca diversidad
en el paisaje sonoro y olfativo del eje.

Espacio poco inclusivo debido a la ausencia
de elementos que faciliten la accesibilidad
universal, asi como el estado de acera.

Al ser un espacio destinado mayormente
para el vehiculo, son escasas las conexiones
multimodales.

La configuracion espacial del eje no
incentiva la interaccion social ni el desarrollo
de diversas actividades en el espacio.

A B - e

~
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Conexion directa con focos de atraccion
importantes en la ciudad como el
Parque Vargasy el boulevar.

Ruta de conexion entre barrios
residenciales, comercio, espacio
publico y zona turistica.

Interés por parte de instituciones
publicas y de lideres comunales por el
rmejoramiento del CHL.

Cercania a la Isla Quribri aporta una
riqueza paisajistica y sensorial.

EI CHL es un centro urbano caminable
ubicandose dentro de un radio de
aproximadamente 1 km a la redonda.

El aumento del nivel del mar, el
deterioro del muro y las intensas lluvias
que son frecuentes en la zona puede
provocar inundaciones y erosion al
muro del tajamar.

Desconexion de la actividad turistica
con el resto de la economia y afectada
por la imagen insegura y violenta de la
zona.

I[magen urbana poco a tractiva vy
descuidada, y el espacio publico
degradado se traduce en inseguridad,
rechazo y poca apropiacion por parte
de sus habitantes.
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SIMBOLOGIA
gfﬁ:?g Escuela o Colegio @ Edificio Institucional Espacio Deportivo @ Restaurante
comunal
Espac'oCuIturaI ' Parque ' Servicios @ Bar
Iglesia ' Pgrquede ' Comercio Banco
ninos

FICHA TECNICA DE UNIDAD DE PAISAJE - PLAYA LOS BANOS -

RASGOS BASICOS

EXTENSION
10.731,5 m?2

GENERALIDADES

Esta Unidad de Paisaje es un punto
de encuentro importante en la ciudad
y es de los mas activos en cuanto a
actividades recreativas y esparcimiento.
Se encuentran una cancha de
basketball, un parque biosaludable, un
kiosko y el ingreso a la playa Los Bafos.
LLa actividad principal es la deportiva, ya
que lo limonenses disfrutan de pasar
las tardes en las canchas y durante el
dia hay presencia de nifosy sus madres
que utilizan el parque biosaludable
para ejercitarse y como espacio de
juegos.

ESCALA

Edificios de 2 niveles

TRAMA URBANA

Irregular

CARACTERIZACION

PERCEPTIVA

HOMOGENEIDAD: Espacio confinado
por mallas. Importante punto de
reunion para realizar deporte vy
actividad fisica. El espacio se encuentra
cubierto por arboles de gran escala y
conexion y vistas directas hacia la playa.

TEXTURAS Y COLORES: madera vy
concreto

VEGETACION: Arboles de gran escala
que generan sombra y zacate.

EMOTIVA
IDENTIDAD: Espacio de Recreacion y

deporte.

CONFLICTOS SOCIALES: Inseguridad
ciudadana y drogadiccion, presencia
de personas en estado de calle.

PARTICIPACION CIUDADANA

DINAMICA POBLACIONAL

USUARIOS

LOCALES: Lagran mayoria de personas
que frecuentan la UP son residentes
gue van a practicar deporte.

TURISTAS LOCALES: No presencia de
turistas locales.

TURISTAS EXTRANJEROS: No presencia
de turistas extranjeros.

IMAGEN URBANA

PERFIL URBANO

Edificaciones mayormente
residenciales, con rejas y presencia de

balcones.

MULTIFUNCIONALIDAD: actividades
deportivas.

Diagnéstico Fisico-espacial I m




8/33

EVALUACION - PLAYA LOS BANOS

— o S %
>
*k— on iF S
% XY i g S& 9
* % S, % S & 8 Lo
15/33 » 5 &
*kk | o B
R0, R =
* Sl O ¢ a Z
S o, o m
W AR Z >
w &l M0 3 a
T N My, v, % 8
G MO @ \= Y2
Y SR Py %
PRy, Co,%
T N “Weng, “ 4//040
EX/B/L/DA
* Oing SOCIABILIDAD,
ﬁ ACTIv) AM/CO ENCUENTRO Y
DADEs ACTIVIDADES
*ﬁ ENTORNO DIVERsO
PURIFICACION SEGURO s
*—/ P CONFORT EGURIDAD
SUMO D «
CQURYENERS: E IMAGEN ENTag, e — *
—/. S 3 D SICIO
w o EAS/ENTOQ’
) 9 «
RNt o Bl “Rigp, &
. 0° U 0 ASiEn2 08
* e N % D, * e
° © fut > O (Y]
—/ ok o % O’4<\ Qf} & 871/4240
Roor o 2 o @ o 0
W 2 “,
& z 2 R 4 A% L) *
m ¥ 7, '1,175,}/\ O((\
* > Gl 9,70 <K
& 7 R Ok
y D g, ¥
- 2Ry S N
w - B 5%,
< = 7. - «
xr— g © § 9g B A% *
=0 m< Z ST
-~ @9 bn Z SO B2
g5 22 & 2% T ~
- 5% 59 o ¥ «
— S % f

192 I Capitulo 03

.

| 117

718

10/33

Figura 133 | Fuente: Elaboracion propia

La presencia de la playa es un atractivo muy fuerte y posee graan potencial para
generar actividades de ocio y soportar la actividad deportiva. Ademas, la presencia de
arboles de gran escala generan un microclima y una sensacion térmica muy agradable.

El parque tiene un caracter principalmente deportivo, ya que se encuentra la cancha
de basketball y el parque biocaludable, siendo muy frecuentado por los limonences.
Ademas, el lugar suele ser utilizado como punto de encuentro para juegos de ajedrez.

ESTADO ACTUAL DE LA PLAYA

ra g \i‘=i’gura¢135>

Fuente: Elaboracion prbpia

El parque se encuentra delimitado por cerramientos semipermeables
que impiden la fluidez el espacio y la conexion mas directa con los
usos inmediatos. Ademas el mal estado de las aceras y la basura
generan un espacio descuidado y sensacion de inseguridad.

Diagnéstico Fisico-espacial I m



CONSIDERACIONES DEL SECTOR DY

ANALISIS FiSICO

zauue IAiua ik

1 I Potenciar los accesos a la playa desde el Tajamar glelieulialan

2 I Creacion de un-espacio de conexion.

~E)sIfg 3 Intervenir las calles inmediatas para generar
continuidad y apertura al espacio.

Definir circulaciones claras que permitan la
conexion de un extremo del parque a otro.

Crear accesos dinamicos, graduales y
accesibles a la playa.

Aprovechamiento de las areas de la playa para

el planteamiento de diversas actividades. F Hote
Internacional

Crear bordes permeables que vinculen el

parque con la actividad de Patios del Incofer.

Zona
Residencial

Zona
Residencial

e IR

%1 CEEAE

Acceso directo
ala playa

-
Zona
Residencial

Se crea un :
microclima debido §
a la cantidad de

vegetacion

FTT T A A
Cancha de
A Bascket |

Acceso directo
a la playa

Fuertes
conexiones
visuales de un
lado a otro

Figura136 | Fuente: Elaboracién propia

Estacion de
servicio

N L
e Borde .
/]\ ¥ impermeable
) Lo

i

3
Patios de
Incofer

4

Sensacion de
inseguridad

- & 0 >

Punto importante de recreacion vy

practica de deporte.

Presencia y conexion directa a la playa,
aporta valor escénico y espacio para el

disfrute y recreacion.

La presencia de vegetacion alta genera
sombra y aportan confort térmico.

Al ser un lugar de encuentro vy
recreacion importante para la ciudad,
se da una mezcla de usuarios de
diversas edades y etnias.

’

el
&
s
Y
o
"

i

ANALISIS FODA

aEalaellDefa Dby

Poca permanencia en el espacio publico
debido a la inexistencia de zonas para
sentarse y de mobiliario urbano, que
promuevan conversaciones y confort en el
espacio.

El poco mantenimiento de las zonas verdes
y grises aporta una imagen de descuido vy
abandono.

Ausencia de elementos artificiales que
protejan de la lluvia hacen un lugar poco
confortable para caminar y permanecer en
el espacio

Falta de diversidad de sendas, sefalizacion
e iluminaciéon que orienten al usuario al
caminar e invitan a la permanencia en el
lugar.

Inexistencia de sistemas que  permitan
un adecuado manejo de las aguas
superficiales y la reduccion de la erosion
provocada por las inundaciones.

Espacio poco inclusivo debido a la ausencia
de elementos gue faciliten la accesibilidad
universal

Desequilibrio entre las zonas grises vy la
cobertura vegetal, imposibilitando Ia
generacion de paisajes sonoros y olfativos.

Laconfiguracion espacial delejenoincentiva
la interaccion social y es poco atractiva. Poco
aprovechamiento de espacios con valor
escenico como los remates al mar

Ausencia de conexiones
multinodales  gque  permitan utilizar
medios de transporte alternos.

Cercania a la zona residencial y el
tajamar

El canon por parte de la TCM
destinado para el mejoramiento
y el desarrollo de la region

Interés por parte de instituciones
puUblicas y de lideres comunales

por el mejoramiento del CHL

Cercania a la Isla Quribri aporta una
riqueza paisajistica y sensorial

¥ B 8-

El CHL es un centro urbano caminable
que se ubica dentro de un radio de

4 % 6 &

aproximadamente 1 km a la redonda.

El aumento del nivel del mar, el
deterioro del muro y las intensas lluvias
que son frecuentes en la zona puede
provocar inundaciones y erosion al
muro del tajamar.

Desconexion de la actividad turistica
con el resto de la economia y afectada
por la imagen insegura y violenta de la
zona

I[magen urlbana poco atractiva vy
descuidada, y el espacio publico
degradado se traduce en inseguridad,
rechazo y poca apropiacion por parte
de sus habitantes.

~
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SIMBOLOGIA

@ Hotel gfﬁ:?g Escuela o Colegio
Espacio Cultural

Mercado Municipal iha] |glesia

@ Edificio Institucional
comunal

Parque ' Servicios

Parque de Comercio

ninos

OO0

Espacio Deportivo

@ Restaurante

FICHA TECNICA DE UNIDAD DE PAISAJE - PATIOS DEL INCOFER -

RASGOS BASICOS

EXTENSION

56.287,19 m?

GENERALIDADES

Funcion6 como estacion y taller
de trenes. Actualmente funciona
solamente como taller de trenes, sin
embargo la presencia de escombros
y material de desecho brinda una
imagen poco atractiva de la ciudad a
los locales y turistas.

Se entiende como una gran espacio
abandonado que divide a la ciudad
vy separa la actividad comercial de las
zonas establecidas como residenciales.

Existe una pequefa franja que ha
sido intervenida para crear un espacio
recreativo que complemente a las
residencias colindantes.

ESCALA

Edificios de maximo 2 niveles

TRAMA URBANA

Regular

CARACTERIZACION

PERCEPTIVA

HOMOGENEIDAD: Esta zZona
corresponde a un area abandonada,
con gran cantidad de escombros vy
basura.

TEXTURAS Y COLORES: zacate,
concreto, metal.

VEGETACION: hay presencia de
vegetacion a diferentes escalas, sin
embargo es poca en proporcion a su
gran tamano.

EMOTIVA

IDENTIDAD: espacio sin uso, lleno de
basuray sucio. Memoria colectiva como
la antigua estacion de trenes.

CONFLICTOS SOCIALES: Al ser un
espacio abandonado es sumamente
inseguro. Drogadiccion y delincuencia

PARTICIPACION CIUDADANA:

DINAMICA POBLACIONAL

USUARIOS

LOCALES: parte recreativa usada por
ninos, jovenesy adultos que viven cerca
del lugar

TURISTAS LOCALES: No presencia de
turistas.

TURISTAS EXTRANJEROS: No presencia
de turistas.

IMAGEN URBANA

PERFIL URBANO

Edificaciones mayormente
residenciales, viviendas unifalimiares
de 1y 2 pisos con rejas, ademas colinda
con el mar.

MULTIFUNCIONALIDAD: vivienda,
iglesia, casa del domina.

Diagnéstico Fisico-espacial I ﬂ




EVALUACION - PATIOS DEL INCOFER

ESTADO ACTUAL DE LOS PATIOS
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Fuente: Elaboracion propia
Todo el terreno de los Patios del

INCOFER esta rodeado por bordes duros que cierran y se niega al espacio publico. La imagen es descuidada y abandonada,
convierten el espacio en uno inseguro y que no aporta calidad espacial ni confort, desaprovechando las vistas y conexiones con el mar y las zonas residenciales.
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Conexiones
visuales al
mar y todo el
Tajamar

CONSIDERACIONES DEL SECTOR

I Potenciar el eje complementario residencial.

Aprovechamiento de las conexiones visuales
hacia el paisaje y todo el tajamar.

Crear masas de vegetacion importante, ya

que en el centro solo existe el Parque Vargas. |

Aprovechamiento de las estructuras
existentes en buen estado.

Conectar con la playa Los Barios e intervenir

las calles inmediatas para dar continuidad.
| Creacion de un punto intermodal.

Soportar las actividades y puntos importante
como la Casa Dominé y las edificaciones.

Eliminar la imagen de barrera en medio dela
ciudad y crear un espacio CONECTOR.

Gimnasio
Eddy Bermuadez

4

)
in% |

=

ANALISIS FiSICO

Zona
Residencial

Zona 1 § g Zona
Comercial y |8 i ™ Comercial y
de Servicios 4
w
2
.

taci
serv
\ =

Vagones

§ abandonados Vagones

abandonados

Estructuras
existentes en buen
estado I Existe intencion
de crear espacios
5 E complementarios
arque BN 5 i i
Cancha de q ; | ares reS|denC|aI‘,

P N ara ninos 7
Gescket ffe *
4 ‘:;' — | - -

permeable
con malla

v Zona
Residencial Residencial
-

Figura 139 I Fuente: Elaboracién propia
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Zona L0 . ,
1 Residencial "
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Presencia de un hito importante de Ia
ciudad dentro del sitio (Casa Domind)
que le aporta valor hsitérico y cultural

al lugar.

Posee remates visuales hacia
el mar y la isla Quiribri que le
aportan belleza escénica al Iugar.

Su antiguo uso de estacion de tren
continla siendo un  importante
recuerdo en la memoria colectiva de
los habitantes del lugar que le dan una
identidad histdrica al lugar.

Recuperacion del borde norte del sitio
con mobiliario urbano y vegetacion
genera apropiacion y permanencia en
el lugar.

Conecta directamente dos espacios
deportivos, Playa los Bafios y Gimnasio
Eddy Bermudez.

A0 % » 8 B # e b

ANALISIS FODA

aEalaellDefa Dby

No hay diversidad de sendas, ni sefalizacion
o iluminacion que orienten al usuario al
caminar.

Inexistencia de sistemas que  permitan
un adecuado manejo de las aguas
superficiales y la reduccion de la erosion
provocan inundaciones en la calle

Espacio poco inclusivo debido a la ausencia
de elementos que faciliten la accesibilidad
universal

La configuracion espacial del eje no
incentiva la interaccion social ni el desarrollo
de diversas actividades en el espacio

La ausencia de vegetacion y elementos
artificiales que generen sombra y protejan
de la lluvia hacen un lugar poco confortable
para caminary permanecer en el espacio.

Inseguridad debido a la presencia de bordes
duros, falta de iluminacion e inexistencia de
actividades.

Desvinculacion  con manchas verdes
de la ciudad imposibilita la creacion
de corredores verdes o pasos de fauna.

Acumulacion de una importante cantidad
de chatarra y material de desescho hace
poco atractiva la imagen de los locales vy
turistas

Paisaje duro y bordes poco permeables
alrededor del lugar lo hace poco atractivo.

. -

-

La ubicacion estratégica dentro de
la ciudad puede aprovecharse para
conectar el norte con el centro de la
ciudad.

El canon por parte de la TCM destinado
para el mejoramiento y el desarrollo de
la region.

Interés por parte de  instituciones
publicas y de lideres comunales por el
mejoramiento del CHL

Cercania a la Isla Quribri aporta
una rigueza paisajistica y sensorial.

El CHL es un centro urbano caminable
que se ubica dentro de un radio de
aproximadamente 1 km a la redonda.

La existencia de lotes en desuso
y sin mantenimiento provoca la
acumulacion de basura y una
apropiacion por parte de las personas
en estado de calle, lo que genera una
imagen insegura y poco atractiva al
lugar.

Visiones planteadas para el terreno de
los Patios del Incofer pueden generar
exclusion e impactos ambientales
considerables a la ciudad.

El aumento del nivel del mar vy las
intensas lluvias que son frecuentes en
la zona puede provocar inundaciones y
danos a la infraestructura.

20 I Capitulo 03
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A continuacion se presentan los
casos de estudio que se toman
en cuenta como ejemplos de
NEW YORK, ESTADOS UNIDOS paseos costeros y sistemas de

adapatacion costera.

Se escogen seis proyectos en el

MILWAUKEE, ESTADOS UNIDOS continente americano, donde

se analizan a detalle los dos
ejemplos latinamericanos vy
los cuatro proyectos ubicados
en Estados Unidos se utilizan
para extraer puntualmente las

estrategias de resiliencia en la

DE CASOS

costa.

CIUDAD DE PANAMA, PANAMA

Figura 140 | Fuente: propia
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PORTO ALEGRE, BRASIL

. I Capitulo 03

I Filente: hftq;stjlfwww.archdaily.éom/

Arquitecto(a): Jamie Lerner Arquitetos Associados

Area: 567,000 m2

Ano: 2012

Descripcién: Es un proyecto de disefio paisajistico que recupera el contacto fisico y visual

entre la ciudad y los 7km del malecdén de Guaiba, generando espacios para el disfrute de la
poblacion. El programa de la propuesta consiste en el centro comercial peatonal que pasa
por encima del dique y que forma parte del sistema de proteccion contra inundaciones de
la ciudad, y un nuevo sendero peatonal, en un nivel superior. Entre el paseo peatonal y el
sendero se organizaron actividades deportivas, de ocio y comerciales.

Zona de Contencion Zona de Control

Figura 143 | Fuente: https://www.archdaily.com/

CONSIDERACIONES DEL P

ROYECTO

NSICION DE LA CIUDAD HACIA EL RiO

Barrera Zona de

Fisica : Amortiguamiento
' il
Al

Figura 142 I Fuente: https://www.archdaily.com/

GUAJE CURVO ATERIA

El proyecto tiene un lenguaje curvo y organico
que genera fluidez y dinamismo al espacio.
Ademas favorece la conexion e interaccion con
el agua.

El proyecto funciona como un sistema que busca proteger
a la ciudad de posibles inundaciones y desastres naturales,
para ello primeramente porpone una zona de vegetacion
acuatica, seguido de vegetacion terrestre en la linea de costa
y posteriormemte una escalinata que cumple la funcion
de un muro, pero de una forma mas acorde a la actividad
recreativa/cultural del proyecto.

Figura 144 | Fuente: https://www.archdaily.com/

LIDAD

Las texturas de piso en el proyecto responden a las
diferentes actividades que se desarrollan, asi como al
conexto inmediato. Por ejemplo, en la zona de costa se
utiliza concreto, madera y zacate, mientras que en el
puente acuatico se utiliza un material poroso.
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CTIVACION URBANA
El proyecto contempla

diversos espacios de

Muro de Ciclovia Franja Autopista Parque
contencion = + paseo verde 5 carriles lineal

Autopi reativacion urbana
utopista

como paseos peatonales

“ ﬂ y ciclovias, a pesar de
, iﬁ. i C sl ﬁ que el flujo vehicular
es bastante amplio vy

Figura 146 | Fuente: propia con base en imagenes del proyecto .
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CIUDAD DE PANAMA, PANAMA

Arquitecto(a): Alberto Arosemena y Boris Aguilar
Area: 7 km
Ano: 2009

Planta de sitio

Figura 147 I Fuente: https://www.googlearth.com/ Figura 148 | Fuente: https:/www.pinterest.com/

Descripcién: Consiste en un paseo maritimo que recorre toda la bahia de la Ciudad de )
Panama. La obra consta de cuatro carriles vehiculares en direccion hacia el Corredor Sur, y los ACTO AMBIENTAL MPORALIDAD DEL ESPACIO PUBLICO
seis carriles de la Avenida Balboa quedan como acceso a la ciudad capital. Ademas, cuenta - . : . . :

] _ _ _ ) _ El proyecto genera multiples espacios para las C- La jerarquia de la cinta costera corresponde al flujo
con mas de 8 canchas y parques recreativos, 5 quioscos y una ciclovia, fuentes y espejos de personas, asi como grandes autopistas debido L peatonal y dela ciclovia, por lo cual un aspecto a destacar
agua, areas verdes con arboles y plantas tropicales. a su gran extension, lo que es importante es el cambio de uso de las autopistas los fines de

considerar debido al impacto ecoldgico que semana a actividades de activacion urbana, aportando
este tipo de construcciones pueden tener. apropiacion y permanencia en el espacio publico.
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BOSTON, ESTADOS UNIDOS

Arquitecto(a): Stoss Studio

Area: 60.702 m2

ARo: 2016-actualidad

Descripcion: L Street Power Station es
una oportunidad Unica para combinar
la reutilizacion adaptativa de edificios
industriales de importancia historica
junto con la creacion de vecindarios en el
contextodeun puertoenfuncionamiento
prospero y un vecindario residencial en
crecimiento en el sur de Boston.
Estrategia de resiliencia: El proyecto
utiliza como primera barrera una capa
de vegetacion acuatica, ademas de una
escalinata para ingresar a la ciudad.

]

mar capa vegetal escalinata

Figura 149 Fuente: propia

MILWAUKEE, ESTADOS UNIDOS

Arquitecto(a): Stoss Studio

Area: 1011,7 m2

Ano: 2012

Descripciéon: El ecoparque frente al mar
de Milwaukee es uno de una serie de
activadores del espacio publico a lo largo
del Milwaukee Riverwalk, un corredor
para peatones y bicicletas de tres millas
gue conecta el centro de Milwaukee con
los distritos emergentes.

Estrategia de resiliencia: ElI proyecto
genera una escalinata hacia el rio donde
incorpora vegetacion de diferentes
escalas acorde a la funcion y cercania
con el rio.

.. vegetacion sobre muro con desague
vegetacién alta escalinata al rio

Figura 151 | Fuente: propia

Figura 152 I Fuente: https://www.archdaily.com/

B I Capitulo 03

NEW YORK, ESTADOS UNIDOS

Arquitecto(a): BIG Studio

Area: 16 km

Ano: 2014

Descripcion: Big U es un sistema de
proteccion que rodea Manhattan,
respondiendo  a las  necesidades
y preocupaciones de las diversas
comunidades de la isla. El enfoque de la
propuesta se basa en los dos conceptos
de infraestructura social y sostenibilidad.
Estrategia de resiliencia: La propuesta
genera unensanchamientocon unaserie
de estrategias incorporando vegetacion
de diferentes escalas como barrera ante
inundaciones y desastres naturales.

parque esponja corredores verdes dunas de vegetacién

Figura 153 | Fuente: propia

Figura 154 | Fuente: https://www.archdaily.com/

CHARLESTOWN, ESTADOS
UNIDOS

Arquitecto(a): Stoss Studio

Area: 2.02 km?2

Ano: 2017

Descripcién: El plan maestro que aborda
las soluciones de resiliencia costera
para East Boston y Charlestown. El plan
contempla recomendaciones para
estrategias de espacios abiertos y de
infraestructura en capas a corto y largo
plazo.

Estrategia de resiliencia:  utiliza
diferentes escalas y sistemas de
vegetacion para generar barreras
naturales ante inundaciones y demas
desastres naturales.

e A —t
parque esponja islas de vegetacién acuatica corredores verdes

Figura 155 | Fuente: propia

: Figu}'a 156| Fuente: https://iwww.stoss.net/
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DIAGRAMA.DE
CONCLUSIONES
FISICO-.ESPACIAL
ESCALA.MEDIA

USOS DIVERSOS

El diseflo urbano debe considerar los
diferentes usos que convergen en el centro
y crear una red que vincule cada actividad a
traves del espacio publico

SENDAS Y NODOS

>

Incorporar nuevas actividades que ayuden a
potenciar los nodos y sendas existentes en
la ciudad vy facilitar la conexion entre ellos
mediante la intervencion y activacion del
espacio publico.

210 I Capitulo 03

CIUDAD DE LIMON

residenciales, turisticos y recreativos

EQUILIBRIO DE USOS

Punto de convergencia = Usos comerciales, portuarios,

Incorporar estrategias que permitan lograr
un equilibrio entre la actividad comercial,
residencial y recreativa.

TURISMO

Potenciar el turismo en la ciudad a partir del
desarrollo de actividades atractivas y propias
de la zona.

SINERGIA DE ACTIVIDADES

Lograrunasinergiaentreelespacio publico
y el comercial/recreativo. Los comercios se
proyectan hacia el espacio publico a traves
de bordes muy suaves que invitan a las

personas a la apropiacion.

RIQUEZA SENSORIAL
ESCALA URBANA

Aprovechar la riqueza sensorial
del tajamar en cuanto a la
geometria, vy la relacion de la
ciudad con el mar.

- 4 NIVELES
MAXIMO

Contemplar la escala urbana existente
para no exceder las alturas actuales en el

paisaje urbano de la zona.

MOVILIDAD
URBANA

Lograr una movilidad sostenible dentro
de la ciudad a traves de una red clara
de recorridos y puntos intermodales.

Crear paseos y Incorporar

conectores estructuras e
peatonales dentro instalaciones para
de la ciudad. bicicletas

SENDAS
PEATONALES
Y
BICISENDAS

CONEXIONES
VERDES

MASA VERDE

Parque o terreno
baldio

N\
\%

(e &

VEGETACION PUNTUAL

en aceras o comercios
A\
:
:
:
\V4

ly
1

MASA VERDE
Parque o terreno
baldio

Conectar los parches existentes por medio
de una red de vegetacion en la ciudad
gue acompane el espacio publico.

CONECTORES
VERDES
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CALIFICACION POR ESTRELLAS - UNIDADES DE PAISAJE

1]

N LEICTERAECEN

La evaluacion que se aplica a cada Unidad de Paisaje (UP), de acuerdo a las categorias de
sociabilidad, conectividad, encuentro y confort e imagen; permite generar una calificacion la
cual indica no solo cual UP necesita una intervencion mas inmediata sino tambien saber cual
categoria es mas debil en cada UP de forma que se obtiene mas claridad en qué aspectos se

deben intervenir y mejorar.

Grafico 13 | Fuente: elaboracion propia.

UP

(VM Boulevard
D REELED
(§; 0 Los Banos

(o))

1. Ruta 32

3. Boulevard

Grafico 14 | Fuente: elaboracion propia.

Mayor enfoque en trabajar el caracter de
conector y el confort e imagen.

2. Parque Vargas

Grafico 15 | Fuente: elaboracién propia.

Mayor enfoque en mejorar la conectividad con
los espacios inmediatos

Grafico 16 | Fuente: elaboracién propia.

Incorporacion de vegetacion para mejorar la
conectividad y apropiacion del eje peatonal

6. Patios del INFOFER —

4. Tajamar

Grafico 17 | Fuente: elaboracion propia.

5. Playa Los Banos

Grafico 18 | Fuente: elaboracion propia.

Mayor enfoque en el aspecto ambiental y de
conectividad.

Mejorar la conectividad del espacio para
potenciar su uso y activacion.

Grafico 19 | Fuente: elaboracion propia.

Enfoque urgente en eliminar los bordes duros y
mejorar la imagen del espacio.

|:| Sociabilidad, encuentro y actividades

-Conectividad socio ecolégica y accesos - Ambiental

|:| Confort e imagen
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La cuarta y Udltima parte corresponde a las
estrategias y proyectos que conforman del Plan
Maestro de Revitalizacion Urbana en la Franja
Maritimacomo resultadodelosanalisisanteriores.

El capitulo se esctructura de la siguiente forma:

1 - Catalogo de estrategias, las cuales son la base
para el planteamiento de las propuestas.

2 - Propuestas del Plan Maestro de Revitalizacion
Urbana.

3 - Conectores Urbanos (propuestas escala me-
dia).

4 - Escenarios Urbanos (propuestas escala micro),
donde se incluye también los proyectos estrella.




ESPIRITU
DEL LUGAR

BIOFILIA

ADAPTA
BILIDAD
COSTERA

AMBITOS DE ACCION

El catalogo recopila una serie de estrategias

ACCESI
BILIDAD

divididas en 12 categorias o ambitos de
accion considerados de gran importancia
para disefnary crear espacios urbanos
exitosos y de calidad. Dicha recopilacion se
basa en las recomendaciones presentadas
en los libros “La dimension humana del
espacio publico” (2017), “Urban Waterfront
Adaptive Strategies” (2013) y “Global Street
Design Guide" (2013). El catalogo funciona
como guia para las propuestas planteadas

SEGURIDAD
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1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

200000

ATENDIENDO
EL PAISAJE

CONEXION
CON SISTEMAS
NATURALES

VEGETACION
AUTOCTONA
Y VARIADA

INFRA
ESTRUCTURA
VERDE

DISENAR PARA
LA FAUNA

DISENAR CON
EL AGUA

Adaptabilidad del

primario y los

proyecto al paisaje

requisitos  especificos del lugar.
Apuntar a una imagen dinamica donde se crean

procesos ecoldgicos, integros, sanos, diversos y resilientes.

Establecer corredores bioldgicos que conecten con otros
espacios publicos proximos y sistemas naturales del contexto
urbano.

Evocar a la historia ecoldgica del lugar brinda importantes
valores culturales e identitarios. Presencia de vegetacion que
se adapte a las condiciones geograficas del lugar. Incorporar
vegetacion a diferentes escalas es el espacio publico.

Sistemas de drenaje de agua (vegetacion, suelosy procesos
naturales) que capturan, infiltran o evaporan el agua.
Ayuda a reducir las inundaciones y la contaminacion
del agua al absorber y filtrar las aguas pluviales.
Proporciona un alivio natural al entorno construido.

Elegir la vegetacion considerando las implicaciones que
tiene en definir la fauna del lugar. La vegetacion incluye
especies del reino animal y fomenta la creacion del paisaje

con fauna diversa.

Aprovechamiento del elemento agua para la mejora
de condiciones climaticas bajando la temperatura vy

favoreciendo el juego y la convivencia en el espacio publico.

Establecer conexiones visuales con hechos geograficos del
entorno favorece la orientacion en el espacio urbano. La
posicion de los elementos arquitecténicos pueden contribuir

a enmarcar vistas y fortalecer conexiones en el paisaje.

La calidad del espacio publico depende en gran
parte de su relacion con los edificios que lo rodean.
La altura, dimensién de ventanas y permeabilidad

de plantas bajas influyen sobre la vida del espacio.

Un espacio publico necesita ser amado y cuidado por
SUS usuarios para ser exitosos, por lo que es importante
que los proyectos favorezcan las condiciones para
qgue los usuarios establezcan conexiones con el lugar.

Garantizar transformaciones respetuosas en el espacio
publico, de forma que los proyectos comprendan la
identidad: memoria de usos y acontecimientos que han

marcado la historia.

Espacio publico como oportunidad para resaltar el
patrimonio histéricoy arquitecténico a traves de iluminacion,
placas y sefnaletica.

Utilizar edificios patrimoniales con actividades y usos que
permitan aprovechar su espacialidad y visibilizar su valor e

historia.

ALINEACION
VISUAL

RESPETANDO
LAS
TIPOLOGIAS

APRECIACION
LOCAL

EVOCAR A LA
MEMORIA

VALORIZAR EL
PATRIMONIO

APROVECHAR
EL PATRIMONIO

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

00006

2.6




3
ACCESI

BILIDAD
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Prioridad a medios de transporte activos y sustentables:
Viabilidad peatonal, bicicletas y transporte publico. Accesos

facilmente identificables y comodos.

Barreras (escalones o desniveles) acompanados por rutas de

accesibilidad universal comodas y discretas.

Buenos espacios publicos deben contemplar: asientos,

iluminacion, fuentes publicas, sefalética, etc.

Servicio de bafos publicos para zonas con gran flujo de
personas.

Espacios agradables y confortables para espera del
transporte, que contengan informacion Util sobre rutas y
horarios.

Espacios donde se accede con bicicletas deben contemplar
estacionamientos amplios y cémodos.

Mantener lineas visuales claras que orienten facilmente
a los usuarios para que las personas sepan hacia

donde se dirigen y los destinos que los rodean.

Trazas que indican las trayectorias. El proyecto debe
definir las sendas de circulacion con el fin de respetar y
fortalecer las tendencias naturales de circulacion peatonal.

Espacios donde todos los modos (peatones, bicis y vehiculos
motorizados) circulan en el mismo espacio, manteniendo
apropiadas condiciones de confort 'y seguridad.

En calles con alto flujo vehicular es necesario
generar  cruces distintivos que le den  mayor
visibilidad a las personas y alerten a los conductores.

Crear intersecciones compactas: dividir largasintersecciones.

Incluir estrategias para reducir la
velocidad en tramos de ejes viales.

Las aceras seguras, espaciosas, accesibles y bien mantenidas
son una inversion fundamental y necesaria para las
ciudades. Mejoran la conectividad, la salud publica en
general y activan las calles social y econdmicamente. Son

el conducto para el movimiento y el acceso de los peatones.

E L L LS

4.1

4,2

4.3

4
CIRCU

LACION
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5.1

5.2

5.3

5.4

2.5

5.6

900000

OSMOSIS DE
ACTIVIDAD

ILUMINACION
A ESCALA
HUMANA

ESPACIOS VIVOS
Y ACTIVOS

ESPACIOS
CUIDADOS

VECINOS
UNIDOS

OJOS EN LA
CALLE

Edificios y espacios permeables para evitar condiciones de
desolacion e inseguridad. Evitar muros continuos y barreras.

Estrategia de iluminacion balanceada que contribuya con la

calidad paisajistica del espacio.

Relacion actividad - seguridad. Mantener los espacios activos

a primeras horas de la noche.

Los espacios bien cuidados formentan el comportamiento
respetuoso de los usuarios.

Rol activo de miembros de la comunidad que lo usan.
Proteccion de espacios publicos por parte de instituciones
civiles

Fomentar la presencia de “ojos en la calle” facilitando la
regulacion social del espacio por parte de los vecinos.

Crear espacios que puedan servir como bisagras sociales,
lugares que favorezcan a los miembros que habitan
para encontrarse y compartir en el mismo espacio.

Considerar en el programa de espacios actividades
atractivas para todas las personas, Un espacio en el que

hay balance de género es mas seguro e incluyente.

Crear lugares publicos que puedan servir como almas
de la vida publica y donde todos se sientan bienvenidos
e invitados a tomar parte de la vida de la comunidad.

El ambito publico debe ofrecer un gradiente entre espacios
publicos y privados. Esto permite que algunas personas
participen pasivamente en la vida publica.

Disefiar espacios donde ningun individuo o grupo se
sienta excluido. Desarrollar estrategias para fomentar la

convivencia.

La programacion de las actividades en los espacios publicos
siempre debera reflejar la diversidad cultural de la
comunidad.

DISENAR PARA
TODAS LAS
EDADES

DISENAR PARA
IDENTIDADES
DE GENERO

ALMAS DE
BARRIO/CIUDAD

DIVERSOS
GRADOS DE
PRIVACIDAD

DISENAR PARA
TODOS LOS
GRUPOS

DIVERSIDAD
CULTURAL

6.1

6.2

6.3

6.4

6.5

0000080

6.6
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Espacios publicos a escala humana. Espacios cobijados,
cuya escala pequefa facilite la socializacion. Crear sistemas
amplios de pequefos espacios difusos en la trama
urbana

Subdividir grandes espacios en subespacios. En espacios
publicos extensos introducir subespacios para volver a la

escala humana.

Ofrecer un rango de opciones para individuos o grupos.
Considerar necesidades de personas que quieran disfrutar
del espacio en soledad, en pareja o grupos de diferente
tamano.

El espacio publico se beneficia de bordes blandos, porososy
permeables, articulados con presencia de terrazas, porches,
pérgolas y cualquier elemento arquitectéonico que pueda
favorecer el flujo de actividad entre interior/exterior.

Conexion de espacios con distinto grado de privacidad
favorecera una ecologia de usos pujante. Se favorecera la
creacion de conexiones directas entre espacios publicos,
espacios publicos de acceso restringidos (museos, teatros,
etc.), espacios privados pero de acceso publico (galeria de
arte, restaurantes) y espacios privados.

Los cambios de nivel tienen consecuencias tanto en la
accesibilidad como en la conexion visual entre diferentes
areas. Evitar los cambios de niveles bruscos a menos que no
sean justificados por caracteristicas topograficas del lugar.

Introducir recorridos de accesibilidad universal alternativos.

Eleccion de materiales apropiados para el lugar vy

que aporten a la dinamica y la estética del espacio

EL disefo debe prestar atencion a la colocacion de los
asientos de cara al microclima, sensacion de proteccion y
las vistas. Dar importancia a la ergonomia de los asientos.

Vista - Oido - Olfato - Tacto.
Enfocar los disefos en la experiencia del espacio
a nivel de la calle. Mitigar el impacto del ruido.

El disefo del espacio debe mitigar los aspectos
negativos de clima, protegiendo a los usuarios de la
lluvia y el sol. El disefio debe incluir corredores de arboles
para bajar la temperatura y colocacion de asientos
de acuerdo a las vistas y sensacion de proteccion.

Las caracteristicas de los espacios deben favorecer el
aprovechamiento de los aspectos positivos del clima,
contribuyendo a la creacion de un microclima favorable.

Cuando estamos parados en el espacio publico, tendemos
a buscar la proteccion o la sujecion de un elemento
arquitecténico. Prestar mucha atencion a la calidad de los
lugares para desarrollar actividades estaticas de pies.

)/

8
CONFORT

000000
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9.5

9.6

COMERCIOS,
PASEOS Y
GASTRONOMIA

ELEMENTOS DE
ACTIVACION
RAPIDA

ANIMADORES
DE CALLES
Y PLAZAS

COMERCIO
INFORMAL
ORGANIZADO

ANCLAS
SOCIALES

MERCADOS

Los comercios y restaurantes activan los espacios publicos,

haciéndolos mas seguros para caminar y pasar el tiempo.

Mercados de calle y Ferias. Proveen activacion al espacio

publico de manera rapida y eficaz.

La gastronomia callejera como activador ya que anima el

espacio publico a diferentes horas del dia.

El comercio ambulante contribuye a la vitalidad del espacio,
mejorando la percepcion de seguridad.

Kioscos, cafés y tiendas de esquinas. elementos de
activacion en lugares privilegiados por observacion o estar
abiertos a lo largo del dia. Se convierten en lugares de

vigilancia pacifica.

Un mercado, abierto hacia los espacios de alrededor, es un
gran foco de vida publica. Su vitalidad se propaga alrededor,

animando todos espacios publicos en su proximidad.

La diversidad de oferta de actividades Y%
espacios atrae a personas de distintas edades,

incrementando la diversidad de usuarios.
Incorporar elementos que inviten al juego.
Ejemplo: mobiliario urbano, fuentes y

esculturas, haciendo el espacio mas dinamico.

Espacios que generen oportunidades
para la conversacion a HEVES de la
disposicion de mobiliario y distancia de los asientos.

Espacios que brinden una oferta cultural vy
artistica para activar y dinamizar los espacios.

No todos los espacios publicos tiene vocacion
de ser espacios de sociabilidad. Ofrecer espacios
de contemplacion para el paisaje y la reflexion.

Generar condiciones para que los espacios
inviten a los usuarios a una pausa: bancas para
sentarse vy condiciones microclimaticas ideales.

MULTI
FUNCIONAL

ESPACIOS
PARA JUEGO

ESPACIOS
PARA LA
SOCIABILIDAD

ESPACIOS
PARA EL ARTE
Y CULTURA

ESPACIOS PARA
LA REFLEXION

ESPACIOS PARA
EL DESCANSO

10.1

10.2

10.3

10.4

8.6




11 - ESTRATEGIAS ADAPTATIVAS COSTERAS EN LA LINEA DE COSTA

11.1 - PARQUE FRENTE AL MAR

La creacion de un parque frente al
mar funcionacomounamortiguador
de inundaciones y es adecuada para
casi cualquier geomorfologia, sin
embargo requiere la presencia de
gran espacio abierto.

Los parques pueden disefarse
para resistir y recuperarse de una
variedad de peligros costeros vy
pueden ofrecer cierta proteccion a
las areas adyacentes del interior de
niveles moderados de oleaje, accion
de las olas, erosion e inundaciones
frecuentes.

11.2 - ESCOLLERA

Se utilizan para estabilizar las costas
y evitar la erosiéon, pero no brindan
proteccion contra los altos niveles de
agua. A menudo se usan en conjunto
con malecones, mamparos o diques
para agregar proteccion adicional
contra olas.

Las escolleras son mas adecuados
para sitios con estructuras costeras
endurecidas preexistentes. Son muy
adecuadas para mitigar la accion de
las olas en las costas frente al océano
y proporcionar proteccion contra la
erosion en los mas empinados.

12 - ESTRATEGIAS ADAPTATIVAS COSTERAS EN EL AGUA

12.1 - HUMEDALES CONSTRUIDOS

Extensas dreas de humedales
costeros pueden mitigar las fuerzas
de las olas y pueden proporcionar
reduccion de los niveles totales de
inundacion. Al proteger las areas
del interior de las fuerzas de las olas,
pueden brindar cierta proteccion
contra la erosion.

La restauracion de humedales es
mas viable en las mismas areas
donde se encontraron una vez,
que generalmente son areas
bajas dentro de cuerpos de agua
protegidos.

12.2 - ARRECIFES ARTIFICIALES

Los arrecifes artificiales pueden
proteger las areas frente al mar de
lasfuerzasdelasolasy proporcionar
proteccion contra las olas mas
bajas. Son mas efectivos en cuerpos
de agua poco profundos.

Al igual que con los rompeolas,
los arrecifes artificiales se utilizan
para reducir la fuerza de las olas
y son adecuados para proteger
las costas de la erosion. También
pueden contribuir a una cierta
reduccion de los niveles generales

de inundacion.

LITORALES VIVIENTES

Los disefios varian mucho, aunque
las costas vivas estan disefiadas para
estabilizar una linea costera, absorber
la energia de las olas y prevenir
la erosion. Tienen mas éxito en
entornos de energfa undimotriz baja
y moderada.

Las costas vivas son adecuadas para
la mayoria de los tipos de areas,
excepto los entornos de alta energia
de las olas donde la accion de las olas
y las corrientes rapidas suelen ser

demasiado fuertes.

11.4 - PLAYAS Y DUNAS

las playas y dunas son mas
adecuadas para areas bajas frente
al mar con fuentes existentes de
sistemas de transporte de arena y
sedimentos para proporcionar un
reabastecimiento continuo.

Las playasy lasdunasen combinacion
pueden proteger las areas del
interior de las inundaciones, las olas
vy la erosion, aunque la playa puede
perderse por la erosién en una
tormenta o gradualmente con el

tiempo si No se repone.

- ISLAS FLOTANTES

Las islas flotantes pueden actuar
como rompeolas para proteger las
costas de la erosion vy las fuerzas
moderadas de las olas.

Las islas flotantes tienen mas éxito
en cuerpos de agua protegidos con
baja energia de las olas y en aguas

menos profundas.

12.4 - ISLAS ROMPEOLAS
CONSTRUIDAS

Las islas construidas pueden
reducir la fuerza de las olas y son
adecuadas para proteger las costas
de la erosion. Contribuyen a una
reduccion en los niveles generales
de inundacion. Las islas construidas
son las mas adecuadas para
proteger las areas frente al mar de
las fuerzas de las olas y proporciona
proteccion contra las olas mas bajas.
Son mas efectivos en cuerpos de
agua poco profundos.




PLAN MAESTRO

Consiste en un propuesta urbana orientada a la rehabilitacion/revitalizacion del frente maritimo del Casco histérico de Limén
que pretende apoyar el desarrollo turistico sostenible como motor de la economia local del cantén, y donde se propone articular

el espacio urbano, arquitectonico y natural (mar) para incentivar la recreacion urbana, econémica,turistica, entre otros.

o~ f

i = I] 0 '@) .
e Jdo
PAISAJE SOCIOECONOMICO MOVILIDAD ESPACIO PUBLICO
- Fortalecer la relacién del - Promover nuevas formas -Establecer un transito -Definir estrategias para la
tajamar con el mar. de trabajo. seguro de peatonesy apropiacion de los usuarios
- Extender la vegetacion - Incentivar el desarrollo ciclistas mediante la y asi mitigar la percepcion
para la continuidad de los empresarial del canton. transformacion de los de inseguridad.
ecosistemas. derechos de via. - Articular los espacios
- Preparar la costa como - Conformar circuitos abiertos y en desuso
infraestructura ante alguna paisajisticos, turisticos y a través de una red
emergencia. patrimoniales. arborizada y peatonalizada.

CONECTORES URBANOS | ESCENARIOS URBANOS

Propuestas a escala media que vincula el frente maritimo Propuestas puntuales de cada una de las unidades de
con la ciudad a través de sendas y vegetacion. paisaje mencionadas en el capitulo anterior.
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ENTRADA A LIMON -RUTA 32-
0 INTERVENCION DE LA CARRETERA

Q RESALTAR EL PATRIMONIO - EDIFICIO UFCO -
e ENTRADA DE TURISTAS CRUCERISTAS
e CALLE COMPARTIDA

SECTOR RECREATIVO- CULTURAL -PARQUE VARGAS-
e PUNTO DE INFORMACION TURISTICA

e ESPACIOS DE REUNION Y CONTEMPLACION
e PARQUE DE JUEGOS PARA NINOS

PASEO PEATONAL - RECREATIVO -BOULEVAR-
e EXTENSION PARQUE VARGAS

e ZONA COMPLEMENTARIA AL COMERCIO
@ EXTENSION DEL MERCADO

SECTOR COMERCIAL - INFORMAL - TAJAMAR -
Q PLAZA ANFITEATRO

@ PASEO MARITIMO PEATONAL

@ VEGETACION DE AMORTIGUAMIENTO
@ PEATONALIZACION DE VIAS

@ PARQUE ABEL ROBLES

@ MERCADO INFORMAL GASTRONOMICO

m ESCALINATA HACIA EL MAR

@ MUSEO AL AIRE LIBRE

@ PASARELAS SOBRE EL AGUA

SECTOR RECREATIVO-DEPORTIVO -PLAYA LO BANOS-
@ CANCHA DE BASKETBALL

@ EDIFICIO COMERCIAL - MERCADO
@ TERRAZAS DE AJEDREZ

@ PARQUE BIOSALUDABLE

@ KIOSCO

SECTOR CULTURAL- COMERCIAL - PATIOS DEL INCOFER -

@ ESCOLLERA

@ PASEO GASTRONOMICO

@ LAGUNA DE BIORRETENCION

@ ZONA DE PIC-NIC

@ PARQUE DE NINOS
@ HUERTAS URBANAS
@ EDIFICIO DE DESARROLLO COMUNAL

@ ESTACION - MUSEO DEL FERROCARRIL

€D rarquE LinEAL

@ FRANJA COMERCIAL

@ CASA DOMINO
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CONECTORES URBANOS

Como resultado de los anélisis realizados en la escala macro y la escala media, se definen 3 propuestas de mayor magnitud que pretenden

unir los diferentes proyectos del Plan Maestro y crear vinculos en el centro de la ciudad. Para ello, se definen tres categorias de intervencion:

|
CONECTORES
VERDES

Se plantean conexiones de vegetacion
dentro de la ciudad y en el frente
maritimo con el fin de acompafiar el
espacio publico aportando confort
térmico para peatones y ciclistas,
aumentar la biodiversidad y mejorar la
resiliencia del lugar a través de drenajes
urbanos y sistemas de protecciéon de la
costa. Se propone una paleta vegetal que
contempla especies de proteccién ante
la erosion costera, especies comestibles
y especies de acompafiamiento al

espacio publico.

SENDAS
PEATONALES

Se definen diversos tipos de sendas
peatonales como paseos y boulevares,
calles compartidas y de cierres
temporales, asi como la intervencion
y ensanchamiento de aceras y cruces
peatonales. Todos forman un circuito que
permite al peaton caminar por la ciudad
de forma segura, creando recorridos
dindmicos, agradables y confortables.
Se establecen lineamientos importantes
para el disefo y correcta ejecucion de

las sendas.

BICI
SENDAS

Se plantean circuitos que incentiven la
movilidad sostenible a través de ciclo
rutas e instalaciones para bicicletas,
patines, monopatines, etc. se establecen
recomendaciones y lineamientos que
son esenciales a cumplir para el transito
seguro tanto de ciclistas como de

peatones y conductores.
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CONECTORES
VERDES

Simbologia

e Red de infraestructura
verde

GN

0 200m

238| Capitulo 04

Mapa 20 | Fuente: Elaboracién propia
Conectores Verdes

TIPOLOGIAS DE VEGETACION: ESTRATEGIAS PARA LA PROTECCION COSTERA

A. CICLOVIA Y ACERAS—

Se clasifica la
vegetacion
dependiendo de
su funcion en el
espacio. Para el
caso de ciclovias
y aceras se define
vegetacion
ornamental nativa

y perenne.

B. ZONA COSTERA —

Para la franja
maritima se utiliza
vegetacion que
evite la erosion
costera y funcione
como barrera ante
fuertes oleajes. Se
utilizan especies
como el mangle y
el cocotero.

C. ESCALINATAS —

En cuanto a las
escalinatas hacia
el mar se dejan
pequernios parches
de vegetacion
ornamental y de
proteccion para
el resguardo de la
costa y el confort

de las personas.

D. PATIOS DEL INCOFER—

En los Patios del
INCOFER se
mezcla la escollera
con vegetacion

de proteccion.
Ademas se
propone una laguna
de retencion y se
acompana con
vegetacion de

proteccion.
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PALETA VEGETAL

ESPECIES COMESTIBLES Y DE LA HISTORIA CULINARIA

A continuacion se presenta la propuesta para la paleta vegetal, la cual se divide en tres categorias de acuerdo a la funcion que cumplen
dentro del sitio. En primera estancia se encuentran las especies para la proteccion contra la erosion costera, luego las especies - - - _
comestibles que toman un papel importante en la identidad de la ciudad y por Ultimo las especies ornamentales.
- Altura de hasta 25 metros. % Sre(t:;_‘p en tierra ﬁrme(,jpjro pueden crecer
-Presenta hojas alternas y amplen en zonas Inundadas.
. . X . pinnadas. . Se puede utilizar cerca de restaurantes
ESPECIES DE PROTECCION ANTE LA EROSION COSTERA Jobo Spondias Anacardiaceae 2 Lalcopa es extendida e Ireqular g‘aﬁ para aprovechar sus frutos.
mombin .
-Su fruto es parte de la %r’ Atraccién de polinizadores.
gastronomia tipica de la zona.
NOMBRE NOMBRE A P S ﬁ\ D b fort térmi
ESPECIE - : FAMILIA HABITO CARACTERISTICAS USOS EN EL DISENO N\ @sombray contort termico.
COMUN  CIENTIFICO
- Altura de hasta 20 metros.
- Altura de hasta 30 metros. ; g - 3
-Esp:::?e ceona\S/aTor CL:TIleLJrraolsdebido J ‘i’ :‘ .PrOtjge. las costas del fuerte oleaje e -Pres'e:*nta hojas alternas, simples % S VA
asu fruto. ~= inundaciones. " Mangifera N i yScorlacl:saT'. | ) o .
Cocotero Cocos nucifera Arecaceae Palma -Flores masculinas y femeninas. %,; Atraccién de polinizadores. ango inalias nacardiaceae -Se multiplica por semillas. % e puede utilizar cerca de restaurantes
-Es un arbol de hoja perenne, sin -Sus frutos o drupas, son elipticos para aprovechar sus frutos.
. ! la semilla.
embargo sus hojas pueden caerse .}:1. Prospera en suelos arenosos y tolera muy con una so o
por eso no se debe situar en == bien la alta salinidad. -Copa densa y redondeada. m Da sombra y confort térmico.
zonas de estar.
- Altura de 4 a 10 metros. > Protege las costas del fuerte oleaje e - Alturs de 4 a 8 metros, -}g- Prospera por debajo de los 300 m.s.n.m.
S {(n . . -Presenta hojas lanceoladas. ==
-Presenta hojas simples. = inundaciones. i i pi
Arbol -Posee flor y fruto. # ook -Es un ingrediente tipico de la < do il 4 . .
. . i% Permite el desarrollo de arrecifes coralinos. eobroma Mal gastronomia caribefia. & E [PUEEE Ll GEEs) @2 MEEUENES
Mangle Rhizophora Rhizophoraceae perennifolio -En eljronco se encuer]tran ) i Cacao Cacoo alvaceae e el o g o e e ey
mangle a_Poyla 2= num.;rosdas IFENESE Sk, @ Atraccién de diversidad de aves. arboles mas grandes como el : é . » o
?Iprzzdeesnocrraer:;rcean :iss.temas @ Mejoran la calidad de las aguas en la costa y cocotero. Atraccion de polinizadores.
TrErines © seufiices, absorben diéxido de carbono.
- Altura de hasta 2.5 metros. L ) . :
- Altura de hasta 8 metros. '3:1' Prospera en suelos arenosos y tolera muy -Las hojas son pecioladas. % Crecen en tierra firme y de facil drenaje.
-Posee hojas redondas de l.:extura === LISk Capsicum -Las flores usualmente por pares
, 2 Evita la erosién debido a la extensién de sus Chile o Solanaceae 0 mas. Eg Se puede utilizar cerca de restaurantes
coriacea.
leaa dae Cocc.oloba Polygonaceae Arbo|~ Eruie cemesie, %@ raices. i -Su fruto es parte de la para aprovechar sus frutos.
play uv:fera REYECIS -Tendencia a crecer en horizontal. ﬁ\ Da sombra y confort térmico. caaiichonaltipicaldel Aol
Barrera visual.
. - Altura de 1.5 metros. ] . ) .
- Bejuco rastrero de tallo %\ Funciona como estabilizador primario de -Presenta hojas lineares. % Crecen en tierra firme y de facil drenaje.
postrado. T arenas. -Las raices maduras son fibrosas y s de utili d ¢ "
. -Puede extenderse hasta 15 m. . : ) Jengibre Zingiber Zingiberaceas seca. & € puede utilizar cerca de restaurantes
Bejuco de Ipomoea . -Flores llamativas. -}:} Este bejuco crece muy bien en las orillas de . £ ; di ioico de | para aprovechar sus frutos.
| Convolvulaceae Herbacea ias si == playas en el limite de la marea alta officinale oniiorecienteitipicolcelia
playa pes-caprae -Hojas simples, alternas, ——p'ayl o gastronomia caribefia. .
robusta reniformes. £ lant d Cg Planta aromatica.
-Sus semillas flotan y no son @ Atraccion de diversidad herbivoros. “ES Una planta erguida perenne. w
afectadas por el agua salina.
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- Altura de maximo 1.2 metros.
-Presenta hojas alargadas como
listones.

Crece en climas calidos, preferiblemente
en suelos arenosos.

Planta aromatica.

vistosas.

Se puede usar como punto focal debido a

Tacat Cyienes@n . HiarbE -Se propaga por esquejes. e "
La':f:éi ycitraptug Poaceas :rrei(;\eea e Glores 56 fEinEn @ ”gg Se puede utilizar cerca _de restaurantes
P espiguillas de 30-60 cm de para aprovechar sus hojas.
longitud formando racimos. Se puede utilizar para demarcar espacios.
St e s i Puec{e crecer en lugares con cercas u otros
S obstaculos.
-De habito trepador muy
- . . . ramificada. ﬁ Se puede utilizar cerca de restaurantes
Sorosi Mc’:mordtlfra Cucurbitaceae Herbaclea -Las hojas son alternas y simples. para aprovechar sus frutos.
charantia anua _ .
Su fruto e_s parte de la ) %!’ Atraccion de polinizadores.
gastronomia de la zona, ademas
se usa como medicina natural. E@ Funciona como enredadera.
ESPECIES ORNAMENTALES Y DE ACOMPANAMIENTO DEL ESPACIO PUBLICO
NOMBRE NOMBRE z . ~
ESPECIE g : FAMILIA HABITO CARACTERISTICAS USOS EN EL DISENO
COMUN  CIENTIFICO
- Altura de hasta 35 metros. % Qrecen en.fuglos himedos y con inunda-
A . ciones periodicas.
Arbol -Arbol nativo.
r o _ . . » .o ..
Gavilan Pentaclethra Fabaceae It ) copa es extendida e irregular. %’ Atracci6n de polinizadores.
alto -Las hojas son doblemente
macroloba caducifolio compuestas, ubicadas como una ﬂ'\\ Da sombra y confort térmico.
espiral en las ramas. % Recuperacién de suelos y/o areas
degradadas.
- Altura de hasta 25 metros. % Crecen en suelos himedos y muy
Arbol -Arbol nativo. hdmedos.
. roxe) -La copa abierta y piramidal.
Hule C’astl.lla Moraceae alto -Tiene hojas alternas, simples con ﬂ\ Da sombra y confort térmico.
elastica caducifolio pecitlos. ’K Recuperacion de suelos y/o areas
. degradadas.
- Altura de hasta 15 metros. % C.recen enfuglos himedos y con inunda-
A ; ciones periddicas.
Arbol -Arbol nativo.
r o _ - » .o ..
Carao Cassia grandis Fabaceae It Es un érbol grande y coposo, de é Atraccion de polinizadores.
alto follaje verde oscuro y flores
caducifolio rosadas en ramilletes, muy ﬂ\ Da sombra y confort térmico.
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su color rosa.

Jorco

Pacaya

Azulillo

Platanilla

Wedelia

Zacate
Jengibrillo

Garcinia
intermedia

Chamaedorea
costaricana

Hamelia patens

Heliconia
latispatha

Sphagneticola
trilobata

Paspalum
notatum

) Arbol
Clusiaceae pequefio
perennifolio
Palma
Arecaceae .
pequefa
‘ Arbusto
Rubiaceae grande
perennifolio
Heliconiaceae Herbacea
Asteraceae Hierba
perenne
Poaceae Graminea

- Altura de hasta 15 metros.
-Arbol nativo.

-Es ramificados desde su base con
corona piramidal.

-Las hojas son simples y
opouestas.

-Posee un fruto comestible.

- Altura de hasta 6 metros.
-Especie nativa.

-Las hojas son erecto-patentes y
pinnadas.

-Forma grupos densos de tallos
delgados.

- Altura de hasta 6 metros.

-Es un arbusto grande y coposo.
-Florece mejor a pleno sol y lo
hace mejor a altas temperaturas,
similar a su rango tropical nativo.

- Alcanza hasta los 2-3 metros.
-Las hojas son largas y
puntiagudas.

-Pedinculo 10-60 cm de largo,
glabro, verde con manchas café,
inflorescencia erecta.

- Puede alcanzar los 30 cm.

-Las hojas son carnosas y peludas
de color verde oscuro.

- La propagacion es
principalmente vegetativa ya que
las semillas generalmente no son
fertiles.

- Pasto perenne.

- Requiere un mantenimiento
basico.

-Tolera la salinidad.

-Se puede propagar tanto por
semillas.

Atraccion de polinizadores.
Da sombra y confort térmico.

Se puede usar como punto focal debido a
sus flores.

& D&

% Crecen en suelos himedos.

ﬁ\ Cuando se coloca en grupo sirve para dar
N sombra.

Se puede utilizar para demarcar espacios.

Se puede utilizar para demarcar espacios.

‘%7 Atraccion de polinizadores.

Atraccion de fauna.

Se puede usar como punto focal debido a
su color.

Se puede utilizar para demarcar espacios.
Atraccion de polinizadores.

Atraccion de fauna.

dE&ES ¥

Sirven como cubresuelos, ya que se
extienden rapidamente.

Se pueden usar para dar color a nivel de
suelo por sus flores amarillas.

£ B

Pueden crecer en suelos hostiles y secos.

Cubresuelos ideal para zonas de alto
transito.

2 e
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BICI-SENDAS

Simbologia
= Red de ciclovia

N
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Mapa 21 | Fuente: Elaboracién propia
Bicisendas

RECOMENDACIONES DE DISENO: INSTALACIONES PARA BICICLETAS
SEGURIDAD, CONFORT Y CONECTIVIDAD PARA TODOS LOS CICLISTAS

( {

N, N

o T

Figura 157 | Fuente:bﬁbal Street Design Guide

Zona de Acera Borde Bici-senda Zona de Amortiguamiento
Las instalaciones para  Si no se Ruta de ciclismo suave y Separacion entre la
bicicletas ~deben estar  proporciona un  continua que esté libre ciclovia y el tréfico de
separadas de las aceras  gmortiguador  de obstrucciones. Este vehiculos o automoviles
para la cqm.od|dad de en la acera, las camino despejado puede estacionados para
peatonesy ciclistas, yaque . . . . .

) instalaciones variar de 1.8 a 2 m para maximizar la  seguridad
desalienta a los peatones a bicic| ) di onal de | i
caminar en la instalacion  Para icicletas caminos unidireccionales e las personas, ciclistas
para bicicletas y viceversa ~ deben estar y puede aumentar en y conductores. Se
La acera también puede  separadas  por areas de mayor demanda. pueden elevar o nivelar
albergar elementos para  niveles. y ~no deben  tener
bicis como aparcamientos, menos de 1 m de ancho.

mapas y estaciones de
bicicletas compartidas.

SEGURIDAD

Disefiar e implementar instalaciones para bicicletas que proporcionen rutas seguras para el ciclismo Las
instalaciones deben estar bien mantenidas y libres de escombros y obstaculos. Lineas de vision claras.

CONFORT Y CALIDAD

La calidad de la instalacion, la cantidad de espacio para viajar y la zona de amortiguacion entre los vehiculos en
movimiento afectaran la usabilidad y la seguridad de una ruta. La suavidad de la superficie y el paisaje adicional
contribuirédn a una conduccion de calidad. Los &rboles pueden agregar proteccién y sombra en climas célidos.

CONECTIVIDAD

Garantizar que las instalaciones para bicicletas sean continuas es fundamental para promover el uso de la
bicicleta como un modo de transporte atractivo y sostenible.

Barreras integradas al lado de la carretera que proporcionan
una separacion fisica a una ciclovia. Mejoran la seguridad de
los ciclistas y evitan la intrusién de automoéviles. Presentan la
oportunidad de embellecer e integrar la infraestructura verde.

Sefiales de tréfico disefiadas especificamente para ciclistas. Se
pueden usar en cualquier interseccion, especialmente en calles
de gran volumen. Mejoran la seguridad y la confianza de los
ciclistas en lugares con grandes volimenes de trafico vehicular.

Las estaciones de bicicletas compartidas son  estantes
especiales que actlan como lugares para recoger o dejar bicis.
Son una parte integral de las bicisendas, lo que permite viajes
espontédneos. Deben colocarse cerca de la infraestructura
para bicicletas y ser claramente visibles para los peatones.

Areas designadas delante de las lineas de parada para vehiculos en las
intersecciones sefalizadas. Permiten a los ciclistas adelantarse a los
vehiculos en cola durante un seméaforo en rojo. Ayudan a los ciclistas
a cruzar el trafico y evitar ser atropellados por vehiculos que cruzan
el carril para bicicletas, debe tener al menos 3 m de profundidad.

Son barreras de concreto en las esquinas de intersecciéon con un
espacio curvo para los ciclos entre la acera y la calzada. También
proporcionan un espacio de espera protegido para los ciclistas y
facilitan los giros. Las islas con radios de giro pequefios, reducen la
velocidad de los vehiculos y aumentan la visibilidad de los ciclistas.

Fila de aparcamientos para bicicletas colocados en la calle que ocupa
espacio en el carril de estacionamiento. Los espacios de estacionamiento
existentes se pueden usar de manera eficiente como estacionamiento
para bicicletas, lo que ayuda a liberar espacio en las aceras.

Instalaciones de estacionamiento de alta calidad que proporcionan
una gran cantidad de parqueos protegidos de otros elementos
de la calle. Se instalan en estaciones de transito o en destinos
importantes. Estas estructuras deben ser facilmente accesibles por
las rutas ciclistas cercanas y deben combinarse con sefializacion.
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SENDAS
PEATONALES

Simbologia
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Mapa 22 | Fuente: Elaboracién propia
Sendas Peatonales

- A P

RECOMENDACIONES DE DISENO: ACERAS, CRUCES Y REFUGIOS
CIRCUITOS PARA EL MOVIMIENTO Y ACCESIBILIDAD DE LOS PEATONES

R

Zona de Fachada

Seccion de la acera
que funciona como
una extension
del edificio, va
sea a través de
entradas y puertas
o cafés en la acera.

!
N M

Figura|158 | FH.

Paso Libre

Define el camino
principal  que  corre
paralelo a la calle.
Garantiza que los
peatones tengan un lugar
seguro y adecuado para
caminar y debe tener de
1,8 a 2,4 m de ancho en
entornos residenciales y
de 2,4 a 4,5 m de ancho
en areas con grandes
volimenes de peatones.

CONECTIVIDAD Y PERMEABILIDAD
Ofrecer un camino despejado y continuo. Crear enlaces para acortar las rutas peatonales cuando sea posible

para lograr un tejido urbano mas conectado.

ACCESIBILIDAD Y CONFORT

Todas las calles deben ser de acceso universal y ser legibles para todos los usuarios. Las redes de aceras, la
jerarquia y el ancho deben responder a su contexto y permitir que las personas se muevan comodamente.

SEGURIDAD

e“ te: Global

=N

7

Zona Mobiliario urbano

Seccion de la acera entre
el bordillo y el camino
despejado, en la que se

proporciona mobiliario
urbano 'y comodidades
como iluminacion,
bancos, postes  de

servicios publicos, arboles
y estacionamiento para
bicicleta y elementos de
infraestructura verde.

et Design Guide

Amortiguamiento

Se define como el
espacio inmediatamente
alladodelaaceraypuede
constar de una variedad
de elementos diferentes:
extensiones de aceras,
estacionamientos,
gestion de aguas
pluviales, aparcamientos
o rutas para bicicletas.

Los espacios deben ser seguros para todos los usuarios en diferentes momentos del dia. Bien iluminados, libres
de obstrucciones y ofrecer ojos en la calle para la vigilancia natural y la prevencion del delito.

Extension de la acera estrechando visual y fisicamente la calzada y
acortando las distancias de cruce. Calman la velocidad del trafico
y aumentan el espacio disponible para las personas. Se puede
acomodar mobiliario urbano, bancos, vendedores, arboles, etc.

Incorporear aleros en las fachadas de los edificios cuando sea
posible para agregar refugio y caracter a la calle, y ofrecer
proteccion contra la lluvia o el calor. Instalar estructuras de sombra
independientes en areas més grandes y vegetacion para proteccion.

Instalar rampas en cada paso de peatones y
cambio de nivel. Deben estar construidos con materiales antideslizantes
y tener una pendiente maxima de 1:10 (10%), idealmente 1:12 (8%).
Deben estar alineados perpendicularmente al paso de peatones.

Emplear estrategias como sefiales peatonales accesibles en las
intersecciones y bandas de pavimentacion tactiles en las aceras
para facilitar la accesibilidad de las personas con discapacidad
visual y proporcionar orientacion para navegar por la ciudad.

Proporcionar bebederos con agua potable fresca para ofrecer
alternativas sostenibles al agua embotellada y garantizar una fuente
de agua esencial en muchas comunidades. Utilizar disefios creativos
para fomentar el uso y mantener estandares limpios y seguros.

Espacios frecuentes para que las personas se detengan y descansen. Los
asientos deben tener respaldos comodos, ofreciendo una combinacion
de asientos con sombra y sin sombra adaptados al clima local.
Proporcione  sillas  moviles 'y una variedad de asientos.

Incluir paisajismo donde sea posible para crear un ambiente
agradable para caminar. El paisajismo mejora las condiciones
microclimaticas, limpia el aire, filtra el agua y aumenta la biodiversidad
de una ciudad, ofreciendo beneficios para la salud fisica y mental.
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CRUCES PEATONALES

UBICACION

Los cruces de peatones se pueden ubicar en una interseccion o en la mitad
de la cuadra. Instalar un paso de peatones donde haya una linea de deseo de
peatones significativa. Las aplicaciones frecuentes incluyen paradas de autobis
a mitad de cuadra, parques, plazas, monumentos o entradas a edificios publicos.

ESPACIADO ENTRE PASOS PEATONALES

Proporcionar pasos cada 80-100 m en entornos urbanos. Deben evitarse
distancias superiores a 200 m, ya que crean problemas de cumplimiento
y seguridad. Los criterios de espaciado de los cruces de peatones deben
determinarse de acuerdo con la red de peatones y el entorno construido.

SENALIZACION

Cuando las velocidades de los vehiculos superen los 30 km / h y los volimenes
de peatones y las demandas de cruces sean de moderadas a altas, proporcionar
cruces sefializados para respaldar un entorno seguro para caminar.

LONGITUD / DISTANCIA DE CRUCE

Mantener las distancias de cruce lo mas cortas posible utilizando radios de
esquina estrechos, extensiones de aceras e islas de refugio para peatones
creando un cruce de dos etapas para los peatones, que es mas facil y seguro.

ANCHURA

Un paso de peatones debe tener al menos el mismo ancho que las aceras con
las que se conecta y no menos de 3 m de ancho.
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REFUGIOS PEATONALES

BOULEVARES

Las islas de refugio crean un cruce de dos etapas para los peatones, lo
que hace que sea mas facil y seguro. Deben instalarse en todas las calles
donde los peatones tienen que cruzar tres o mas carriles o en calles mas
estrechas donde las velocidades y los volimenes vehiculares hacen que
los cruces de una sola etapa sean prohibitivos o inseguros.

LONGITUD

Una isla de refugio para peatones tiene idealmente de 10 a 12 m de
largo.

ANCHURA

El ancho del corte debe serigual al ancho del paso de peatones o ser
al menos tan ancho como el camino libre. Cuando el corte sea superior
a 3 m, instalar bolardos para impedir que los vehiculos estacionen o
maniobren en el refugio peatonal.

ILUMINACION

Las islas de refugio deben ser claramente visibles para los conductores,
estar bien iluminadas y proporcionar reflectores para mejorar la
visibilidad nocturna.

PROTECCION

Incluir bordillos, bolardos u otras caracteristicas para proteger a las
personas que esperan cruzar.
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Mobiliario Caminos libres Superficies Accesibles
Agregar mobiliario urbano, Deben mantenerse caminos Proporcione una superficie
obras de arte, asientos, despejados  para  permitir lisa para optimizar la
mesas, bancos, arboles, el acceso de vehiculos de accesibilidad para caminar.
jardineria, estantes para emergencia.  Prohibir el Los caminos deben ser
bicicletas y fuentes de estacionamiento vy el trafico continuos y navegables.
agua para agregar caracter vehicular  para  garantizar Usar materiales duraderos y
y apoyar una variedad de que los caminos despejados antideslizantes.
actividades. permanezcan sin obstéculos.

CONECTIVIDAD

Las calles solo para peatones deben estar bien conectadas con el transporte colectivo, las
rutas para bicicletas y los senderos para caminar. El acceso desde calles laterales debe ofrecer
multiples opciones para entrar y salir del corredor, manteniendo el espacio permeable.

ILUMINACION

La iluminacién debe apoyar un entorno seguro. Usar iluminacion de fachadas, postes de luz a
escala peatonal y artefactos de iluminacion mas cortos para iluminar uniformemente el espacio.

MANTENIMIENTO Y ENTREGAS

Programar un mantenimiento regular para mantener limpio el espacio y el horario de entrega y
descarga fuera de horas pico.

ACTIVIDADES Y EVENTOS

Programar actividades y eventos a lo largo del recorrido, definiendo zona para cada actividad.

CIERRES TEMPORALES

Zona para bicis

Permitir el paso de
ciclistas  durante los
cierres temporales,
brindando a los ciclistas
espacio y comodidades
especiales.

Programacion

Programar eventos y
actividades culturales
recreativas. Incluir
eventos relacionados
con la gastronomia.

EQUIPAMIENTO Y COMODIDADES

Proporcionar asientos, mesas, puestos de comida, equipo recreativo e iluminacion para ayudar

a activar el espacio.

MARCA

Street

L ooy

Sefializacion

Indicar claramente
los dias y horas de
cierre.

Control
Utilizar un
dispositivo de

control  temporal
o una barrera
para garantizar
que los vehiculos
no entren en el
espacio.

Tener en cuenta el contexto local y los participantes previstos al crear la marca y comercializar

estos proyectos callejeros.

CIERRES NOCTURNOS

Los cierres nocturnos pueden permitir eventos como conciertos, proyecciones de peliculas,
cenas y otras actividades. Se recomienda iluminacion adicional y vigilancia policial.

ENTREGAS Y DESCARGAS

Organizar las entregas y descargas de las empresas locales ubicadas en las calles de los cierres.
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25UI Capitulo 04

ESCENARIOS URBANOS

A partir del analisis micro del capitulo anterior, se definen 6 zonas de intervencion en donde cada una incluye una serie de estrategias y
proyectos propuestos. En el siguiente diagrama se muestra cada uno de los escenarios urbanos que se proponen en el Plan Maestro de
Revitalizacion Urbana, los cuales abarcan el frente maritimo de la ciudad y una pequena parte del Casco Histoérico. Es importante recalcar que
los escenarios del frente maritimo (4, 5y 6) se desarrollaran a detalle.

()
©

Sector Comercial - Informal

Sector Recreativo-Cultural

Entrada a Limon

Sectol Recreativo-Deportivo @

| Paseo Peatonal - Recreativo

\
\
//\\
§ \

\

Sector Comercial-Cultural

Figura 163 | Fuente: Elaboracién propia
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RUTA 32

PLAZA DE BIENVENIDA A LA CIUDAD

252| Capitulo 04

INTERVENCION DE LA VIA

CALLE COMPARTIDA

1 | PLAZA DE BIENVENIDA A LA CIUDAD

Marcar el ingreso a la ciudad a través de una plaza, reactivando y proyectando una imagen agradable que
invite al disfrute y el recorrido de la ciudad.

2| EDIFICIO COMERCIAL + PLAZA

Proyecto gastronémico - comercial que de soporte al area residencial de cieneguita y active
comercialmente la ruta acomparniado de una plaza que se integre a la plaza de bienvenida a la ciudad.

3| PUNTO INTERMODAL

Punto donde converge la estacion de buses, la instalacion de bicicletas y la plaza de peatones, permitiendo
un cambio fluido entre medios de transporte y formas de recorrer la ciudad méas sustentables.

RESALTAR EL PATRIMONIO - ESTADIO BIG BOY

Intervenir las aceras y espacios inmediatos al Estadio Big Boy que reactive la dindmica comercial y resalte
el valor historico del inmueble y la importancia de la actividad deportiva que se realiza. Utilizar elementos
como sefialética, placas informativas e iluminacion.

PUNTO COMERCIAL - PUNTO GASTRONOMICO

Utilizar los terrenos en desuso que acompafan la Ruta 32 para la creacion de puntos comerciales que
activen el recorrido y se proyecten al espacio publico a través de mobiliario y bordes permeables.

4

5

6| RESALTAR EL PATRIMONIO - EDIFICIO UFCO
COMERCIO - ARTE - CULTURA - GASTRONOMIA

Intervenir los espacios inmediatos a los edificios de las antiguas oficinas de la UFCO con elementos que
den soporte a la actividad del edificio. Programar usos y actividades atractivas para locales y extranjeros.
Utilizar elementos como sefalética, placas informativas e iluminacion.

ENTRADA DE TURISTAS CRUCERISTAS

Marcar el ingreso de los turistas cruceristas a la ciudad a través de instalaciones, mobiliario urbano y
paisajismo que inviten y hacen la llegada atractiva, legible y agradable.

-

8| CALLE COMPARTIDA

Intervenir el remate de la Ruta 32 a través de una calle compartida con prioridad peatones y bicicletas,
aprovechando las visuales y conexion al mar con mobiliario, vegetacion y espacios de contemplacion.

La calle funciona como una extension del Parque Vargas y se establece como calle con cierres temporales
que permite realizar actividades programadas artisticas, de juego y culturales.

INTERVENCION DE LA VIA

Ensanchamiento de aceras, Bici-senda e instalaciones para bicicletas, infraestructura verde, arborizacion
y drenajes urbanos, demarcacion de vias y sefialética, parada de buses y busetas e islas de parqueo.

N0

ESTRATEGIAS Y RECOMENDACIONES

Ambitos de accion y pautas esenciales a tomar en cuenta en el disefio y
profundizacion del escenario urbano

Los iconos de color son las estrategias aplicables. Ver la descripcion de cada estrategia en el catdlogo de estrategias
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IMAGENES DE REFERENCIA - ESPACIALIDAD Y DINAMICA URBANA

CARACTERIZACION DE ViA
CORTE DIAGRAMATICO

Zona de caminata Ruta de ciclismo libre
segura de obstrucciones

Carretera

Ruta de vehiculos
motorizados. Islas de

Carretera

Ruta de vehiculos
motorizados. Islas de

Mobiliario urbano

lluminacién, bancos
y servicios publicos

Comercio informal

Franja para mobiliario
y comercio ambulante

ACCIONES LIVIANAS - RAPIDAS - BARATAS

25llI Capitulo 04

URBANISMO TACTICO

parqueo. parqueo.
Zona de Fachada Jjll Mobiliario urbano Amortiguamiento Amortiguamiento Amortiguamiento Paso Libre
Extension del lluminacion, bancos, Area verde Area verde Area verde Zona de
comercio servicios piblicos e Infraestructura verde. Infraestructura verde. Infraestructura verde. caminata
instalaciones para Maximiza la seguridad Refugio para peatones Maximiza la seguridad de segura

bicicletas

de peatones y ciclistas

6m

peatones y conductores

4 7

Figura165 | Fuente: Elaboracién propia
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: COMO PODRIA SER LA RUTA 32 ? : COMO PODRIA SER LA RUTA 32 ?

APLICACION DE ESTRATEGIAS EN EL ESPACIO FOTOMONTAIJE
ANTES ey DESPUES

La ruta 32 constituye la entrada a la ciudad, por lo cual con la intervencion se pretende suavizar los bordes duros e imagen de descuido

gue actualmente presenta. Para esto, se definen ejes para las diferentes maneras de movilidad (caminar-bici-carros) con su respectiva
demarcacion y separacion por medio de vegetacion media y baja y drenajes urbanos sostenibles. Asimismo, se incorpora vegetacion
alta gue acompane al peatdon y al ciclista. Se plantea incluir comercios que activen el eje y la apropiacion de estos en el espacio publico.

Por ultimo, se propone intervenir los muros con graffitis y murales gue muestren la identidad del lugar.

A S Yy
RO# "/
e W
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PARQUE VARGAS

258| Capitulo 04

Figura 168 |

uente: Elaboracién propia

1 | PUNTO RECIBIDOR E INFORMACION TURISTICA

Creacion de un punto de informacion turistica inmediato a la ruta de entrada de los turistas y la culminacion
de la ruta 32, que oriente sobre los atractivos, rutas turisticas y programas de actividades.

2| INCORPORAR VEGETACION DE ESCALA MEDIA Y BAJA

Incorporar en el disefio urbano vegetacion de escala media y baja que invite a los usuarios a la apropiacion
y el disfrute del parque, aprovechando la proteccion generada por los arboles existentes de mayor escala.

3| INTERVENCION DEL ANFITEATRO

Intervenir el anfiteatro con mobiliario, protecciéon y restauracion de la infraestructura ya existente,
aprovechando la posicion focal dentro del parque y mejorar la calidad espacial.

4| INTERVENCION AREA DE JUEGOS PARA NINOS

Intervenir el area de juegos con vegetacion, pavimentos adecuados para la actividad y mobiliario comodo
y atractivo tanto para los nifios como los adultos.

5| CREACION DE UN PARQUE BIOSALUDABLE

Crear un parque biosaludable que invite a las personas a realizar actividad fisica en un espacio privilegiado
por las vistas al mary el microclima generado dentro del parque que aporta frescura y comodidad.

6| RESALTAR EL PATRIMONIO - EDIFICIO UFCO
COMERCIO - ARTE - CULTURA - GASTRONOMIA

Intervenirlos espacios inmediatos a los edificios con elementos que den soporte a los usos y programacion
de actividades. Peatonalizar e incorporar mobiliario urbano adecuado y llamativo. Utilizar elementos como
sefialética, placas informativas e iluminacion.

7| INTERVENCION DE PLAZA DE JUEGOS DE AJEDREZ

Intervenir los espacios destinados para juegos de ajedrez y domind a través de mobiliario confortable y
adecuado para llevar a cabo la actividad.

8| CALLE COMPARTIDA

Crear una extension del parque con prioridad peatones y bicicletas. Intervenir con mobiliario, vegetacion
y espacios de para el descanso. Se establece como una calle con cierres temporales que permite realizar
actividades programadas artisticas, ladicas y culturales.

9| ESPACIOS DE REUNION Y CONTEMPLACION

Reforzar los espacios de estadia con conexion directa al mar, que funciona como un mirador e invita a la
contemplacion del espacio y a estimular los sentidos aprovechando los elementos naturales en el paisaje.
incorporar el mobiliario y la proteccion ante el clima necesaria para mayor comodidad y disfrute.

10| INTERVENCION DEL PARQUE DE JUEGOS PARA NINOS

Intervenir el parque de juegos con mobiliario e intalaciones adeacuadas, atractivas y ludicas, que inviten al
juego y la permanencia, aprovechando la vista al mar y la vegetacion de proteccion.

ESTRATEGIAS Y RECOMENDACIONES

Ambitos de accion y pautas esenciales a tomar en cuenta en el disefio y
profundizacion del escenario urbano

Los iconos de color son las estrategias aplicables. Ver la descripcion de cada estrategia en el catdlogo de estrategias
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: COMO PODRIA SER EL PARQUE VARGAS ?
APLICACION DE ESTRATEGIAS EN EL ESPACIO

IMAGENES DE REFERENCIA - ESPACIALIDAD Y DINAMICA URBANA

)

| AT

Figura169 | Fuentet EIaE)S)r‘G on propia

ACCIONES LIVIANAS - RAPIDAS - BARATAS | URBANISMO TACTICO
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DESPUES
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DESPUES

gura172 |

El parqgue Belvanero Vargas es
un referente del espacio publico
en la ciudad, actualmente se
encuentra mayoritariamente
en buen estado, por lo que en
este escenario se plantea la .
incorporacion se vegetacion
media y baja que permita a las
personas disfrutar de las zonas
verdes. Ademas se propone
la renovacion de estructuras
existentes como las pérgolas
para generar una imagen mMas

caribena y confortable.
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BOULEVARD

EXTENSION DEL MERCADO

EXTENSION DEL PARQUE VARGAS

ZONA COMPLEMENTARIA AL COMERCIO

264| Capitulo 04

1]

2|

3

4

5

6|

SECTOR 1
EXTENSION DEL PARQUE VARGAS

El primer sector funciona como una extension del Parque Vargas, vinculando los edificios patrimoniales
y aprovechando el remate visual con el anfiteatro y el mar. Incorporar mobiliario facil de mover y adaptar
a las diversas actividades artisticas, culturales y mercados. Destinar espacios para comercio informal
organizado que active el lugar y mejore la seguridad del espacio.

SECTOR 2
ZONA COMPLEMENTARIA AL COMERCIO

El sequndo sector funciona como un espacio de sorporte a la actividad comercial, promoviendo la
apropiacion y el disfrute de la actividad. Incorporar vegetacion (a dierentes escalas) y terrazas con
mobiliario que generen recorridos atractivos y confortables, e inviten a la permanencia del lugar,
aportando dinamismo y creando un espacio publico vivo, activo e inclusivo.

SECTOR 3
EXTENSION DEL MERCADO

El tercer sector funciona como un extencion del mercado, permitiendo crear una experiencia interior-
exterior, donde los kioscos y puestos de mercado se ubican tanto dentro del mercado como en los
espacios establecidos del boulevard. Incorporar mobiliario y vegetacion que soporten la actividad y
protejan del clima. Definir claramente las sendas, los espacios para ventas y comercios y las zonas de
mobiliario y vegetacion.

SECTOR 4
EXTENSION DEL BOULEVARD

El cuarto sector funciona como una extension del recorrido eje del boulevard a través de intervenciones
en la via como extension y mejoramiento de aceras, mobiliario y vegetacion, que den continuidad a la
actividad y permita general cierres temporales programados, llevando a cabo actividades culturales y
artisticas, mejorado los vinculos y convivencia de la comunidad y creando espacios atractivos espontaneos
para los turistas y visitantes.

RESALTAR EL PATRIMONIO

Intervenir los espacios inmediatos a los edificios patrimoniales, resaltando el valor histérico del inmueble
a través de la incorporacion de elementos como sefalética, placas informativas e iluminacion. Ademas
proponer usos como bibliotecas, museos y exposiciones artisticas e historicas, cafeterias y espacios de
convivencia para la comunidad, reforzando la conexion, vivencia y el sentido de pertenencia.

PASEO PEATONAL

Crear un paseo con prioridad peatonal y de convivencia con las bicicletas que conecten la ruta 32, el
boulevard y los Patios del INCOFER, reforzando los circuitos peatonales y de bicicletas que permiten
recorrer y vivir la ciudad de forma mas activa y sustentable. Demarcar y sefalizar claramente las sendas
y los espacios de estadia y mobiliario. Incorporar vegetacion ornamental y de proteccion a diferentes
escalas.

ESTRATEGIAS Y RECOMENDACIONES

Ambitos de accion y pautas esenciales a tomar en cuenta en el disefio y
profundizacion del escenario urbano

Los iconos de color son las estrategias aplicables. Ver la descripcion de cada estrategia en el catdlogo de estrategias
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Zona de caminata
segura

266I Capitulo 04

Mobiliario urbano

lluminacion, bancos,
servicios pUblicos e
instalaciones para
bicicletas

Area verde

Drenajes urbanos y
vegetacion a diferentes
escalas

CARACTERIZACION DE VIA -1
CORTE DIAGRAMATICO

Terraza

Area de mesas y
mobiliario para socializar y

complementar el comercio

Comercio informal

Puestos de comercio
informal organizado
que activen el espacio

Vegetacion de
proteccion contra el
clima

Mobiliario urbano

lluminacién, bancos,
servicios publicos

Area verde

Drenajes urbanos y
vegetacion a diferentes
escalas

Zona de caminata
segura

Zona de caminata

segura

CARACTERIZACION DE ViA - 2

CORTE DIAGRAMATICO

Zona de caminata

segura

Area verde

Drenajes urbanos y
vegetacion a diferentes
escalas

Figura 174 | Fuente: Elaboracién propia

Mobiliario urbano

lluminacion, bancos,
servicios publicos e
instalaciones para
bicicletas

Puestos de mercado
exteriores

Mobiliario que

complemente

la actividad de
mercado

Area verde

Drenajes urbanos y
vegetacion a diferentes

Mobiliario urbano

lluminacién, bancos,
servicios pUblicos e
instalaciones para
bicicletas

8 m

escalas

Zona de caminata
segura

[

2m LO.SLLSm
17

4 m

Figura 175 | Fuente: Elaboracién propia
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: COMO PODRIA SER EL BOULEVARD ? : COMO PODRIA SER EL BOULEVARD ?
APLICACION DE ESTRATEGIAS EN EL ESPACIO FOTOMONTAIJE

DESPUES

Figura177 | Fuente: Elaboracién propia
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w4 N Con la intervencion del boulevar se pretende crear un espacio confortable tanto a nivel térmico como espacial para los peatones
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g

que refleje la identidad limonense y revalorice los edificios patrimoniales que se encuentran en este sector. Para lograrlo, se propone

b primeramente incorporar vegetacion a diferentes escalas, asi commo mobiliario que genere permanencia en el lugar. Ademas, se plantea

[l
=je

la extension de los comercios hacia el boulevar de manera que no existan bordes duros entre los locales y el boulevar. Por ultimo, se
definen ejes en los cuales se pueden establecer comercios informales y ejes libres para el transito de las personas.
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SECTOR COMERCIAL - INFORMAL
TAJAMAR

El escenario comercial- informal corresponde al eje del
tajamar. Este posee un comportamiento de conector urbano
va que vincula actividades y usos diversos. La intervencion de
este sector consiste en crear un paseo peatonal que permita
recorrer y promover la apropiacion de todo el frente costero,
ademas, eliminar el borde perceptual que genera el muro del
tajamar a traves de ensanchamientos, escalinatas y pasarelas
sobre el agua que invitan contundentemente a la apreciacion,
valorizacion y disfrute de los elementos naturales del paisaje.
Es sumamente esencial la aplicacion de estrategias de
adaptabilidad costera que protejan ante las inundaciones
v la erosion costera. Los sistemas de proteccion poseen un
enfoque paisajistico y permiten generar diversas capas de

control y amortiguamiento a traves del uso de la vegetacion.



EL TAJAMAR CARACTER URBANO DEL PROYECTO

Contraste entre la cuadricula regular y el borde irregular que simboliza la transicion al mar

TAJAMAR: CARACTER DE CONECTOR URBANO

=)

Patios del
INCOFER

—

Todo el paseo definido por el tajamar funciona como un eje conector de espacios y actividades. Orienta a los usuarios

y vincula cada componente o escenario del plan maestro y los elementos paisajisticos ya existentes.

Punto
gastronémico
informal

LENGUAJE URBANO

Espacio urbano dinamico y fluido que promueva el contacto con el entorno natural y las actividades que se gestan en
el espacio. Invitar a la permanencia y apropiacion del espacio publico.

LENGUAJE CURVO Y ORGANICO

Utilizar un lenguaje que a través de sus curvas y
\J formas suaves y orgénicas crean espacios puntuales
de contencién de actividades y permiten un recorrido
/ \ fluido transitando de una actividad a otra de forma
dindmica y continua.

K_N

. < A ESPACIOS MIRADOR Y DE
ESPACIOS DE CONTENCION ENFOQUE
Conexiones de un lado a otro. Espacios que resaltan, se abren
Invitacion a gestar diversidad y dan enfoque a actividades.
- de actividades Invitacion a la contemplacion y
Figura 178 | Fuente: www.facebook.com/c7 . .
apreciacion del espacio
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EMPLAZAMIENTO - INTENCIONES

LO EXISTENTE

@8?@@ @

ZONA DE INTERVENCION

MURO DEL TAJAMAR

USOS EXISTENTES

Conservar y potenciar los usos de parques y
anfiteatro/espacio de espectaculo

2'"lI Capitulo 04

EJES, FUERZAS Y CONEXIONES DEL LUGAR

USOS EXISTENTES
Crear una conexion entre Parques: anfiteatro, el parque de nifios y el
Parque Abel.

ENSANCHAMIENTO Y APROVECHAMIENTO DE VISUALES

Romper el limite del muro y proyectarse hacia el mar y visuales.

CONECTAR EL TAJAMAR DE UN SECTOR A OTRO
Crear diversidad de sendas y conexiones entre los espacios del tajamar.

INTERVENCIONES

ENSANCHAMIENTO DEL PASEO

Proyectarse hacia el mar a través de ensanchamientos vy terrazas que
inviten al disfrute del entorno y soporten la actividad existente.
ESCALINATA

Crear transiciones al mar a través de escalinatas y pasarelas.

PASARELAS CONECTORAS

Crear pasarelas y senderos ofreciendo alternativas de recorridos vy
maneras de conectar con el entorno natural.
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DIAGRAMAS CONCEPTUALES

PROPUESTA DE EMPLAZAMIENTO
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ENSANCHAMIENTO DEL PASEO
Proyectarse hacia el mar a través de ensanchamientos vy terrazas que
inviten al disfrute del entorno y soporten la actividad existente.

ESCALINATAS Y PASARELAS CONECTORAS

Recorridos y transiciones al mar y hacia otros espacios del paseo.

SISTEMAS DE PROTECCION.

Aplicar estrategias adaptativas al entorno costero para proteccion de la
infraestructura.
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PROGRAMA URBANO - ARQUITECTONICO

COMERCIAL
1015 m*

RECREATIVO
Y CULTURAL
5.425 m?

SERVICIOS
162 m*
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MOVILIDAD

AREAS VERDES
15.817 m?

COMPONENTES Y SUBCOMPONENTES

PASARELAS/

PASEO PEATONAL
11.313 m?

o
| §

CONTEMPLACION
2011 m?

AREA TOTAL: 39.343 m?
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1| PLAZA ANFITEATRO

Crear una plaza de espectéculos y anfiteatro que funcione como remate visual del eje del boulevard.

2| PASEO MARITIMO PEATONAL

Crear un paseo peatonal que vincule las actividades que se desarrollan en el frente maritimo

3| VEGETACION DE AMORTIGUAMIENTO Y PROTECCION

Incorporar vegetacion que funcione como proteccion ante la erosion costera e inundaciones. Ademas,
vegetacion ornamental y comestible que aporte proteccion/sombra ante el clima

4| PEATONALIZACION DE VIAS

Peatonalizar calles inmediatas al paseo costero e incorporar ciclovias como medio alternativo para
recorrer el frente maritimo y fortalecer conexiones con otros recorridos dentro del centro de la ciudad.

5| ESPACIOS DE CONTEMPLACION

Crear espacios y terrazas que inviten a la contemplacion y apreciacion del paisaje. Ademas de zonas que
promuevan el descanso y permanencia en el espacio.

6| PARQUE ABEL ROBLES

Intervenir el Parque Abel Robles mejorando el mobiliario urbano y aprovechando la vegetacion existe.

7| MERCADO INFORMAL GASTRONOMICO

Crear espacios y terrazas tipo mercado informal, donde existe una fuerte conexion entre la actividad
comercial y los espacios con mobiliario urbano. Exposiciéon y venta de comida tradicional y comercios que
complementen las actividades que se gestan en los alrededores.

8| CAMPO DE FERIA

Espacio versatil y multiuso destinado al comercio y ferias efimeras. Espacio caracterizado por su actividad
movil y cambiante.

9| ESCALINATA

Escalinata de acceso al mar que funciona como una transicion entre el paseo peatonal y el agua. Invita
al disfrute del paisaje natural conectando con el mar y la vegetacion a través de espacios para sentarse,
pasarelas sobre el agua vy las piscinas naturales.

10| MUSEO AL AIRE LIBRE

Museo y punto de informacion historica y patrimonial que acompana el paseo peatonal a través de placas,
carteles e instalaciones de informacion.

11| PASARELAS SOBRE EL AGUA

Sendas o recorridos peatonales entre las masas de vegetacion o sobre el agua que aportan dinasmismo a
la experiencia de caminar y permanecer en el espacio. Incorporar mobiliario urbano y materialidad ideal
para la exposicion al agua del mar, lluvia y el sol

ESTRATEGIAS Y RECOMENDACIONES

Ambitos de accion y pautas esenciales a tomar en cuenta en el disefio y
profundizacion del escenario urbano

Los iconos de color son las estrategias aplicables. Ver la descripcion de cada estrategia en el catdlogo de estrategias
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VISUALIZACION 3D

ESPACIALIDAD

Peatonalizacion de la calle e
incorporacion de ciclovia.

Terrazas tipo mercado ESPEF‘O para ferias
informal y mobilario y actividades
urbano. efimeras.

_ Transicion de la Espacios de complemento al area

ciudad hacia el residencial del tajamar.
mar.

Renovacion del parque
conservando la
vegetaclén existente.

= //

—/

Se mantiene la
estructura del anfiteatro
y se renueva la plaza con
mobiliario y un deck para
comercios informales.

@I Capitulo 04

Figura 180 | Fuente: Elaboracién propia

Recorridos dinamicos

sobre el mar.

Especies para la
protecc\ér\ costera +
espec\es omamenta\es

Espacio versatil y multiuso
destinado al comercio vy ferias
efimeras. Espacio caracterizado
por su actividad movil vy
cambiante. Se acompafia de
mobiliario movible como mesas,
sillas, food trucks, ademas de
vegetacion en las diferentes
escalas e iluminacion artifiicial.

Escalinata de acceso al mar que
funciona como una transicion
entre el paseo peatonal y el
agua. Invita al disfrute del paisaje
natural conectando con el mary
la vegetacion a través de espacios
para sentarse, pasarelas sobre el
agua vy las piscinas naturales.

Sendas o recorridos peatonales
entre las masas de vegetacion
o sobre el agua que aportan
dinasmismo a la experiencia
de caminar y permanecer en el
espacio. Incorporar mobiliario
urbano y materialidad ideal para
la exposicion al agua del mar,
lluvia y el sol.
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CORTE SECTOR INFORMAL

Para la intervencion del frente maritimo de la ciudad, se decide incoporar las estrategias de resiliencia urbana por capas de accion,
donde en una primera capa de control se propone la instalacion de arrecifes de coral, luego una capa de contencion y amortiguamiento
que contempla la incoporacion de vegetacion para la proteccion de la costa y por ultimo, vegetacion ornamental y comestible para el

acompanamiento del espacio publico y un mejor drenaje de las aguas pluviales.

PROTECCION CONTENCION / AMORTIGUAMIENTO CONTROL

Peatonalizacién de la calle existente

Zona para comercio informal

Estructura sobre pilotes

Escalinata hacia el mar

Espacio para actividades

informales y temporales como
ferias y festividades culturales.

La escalinata se extiende
sobre pilotes en la actual
zona de coral muerto.

La escalinata no solo
constituye una transicion
mas integrada de la ciudad
con el mar, sino que también
permite generar una barrera
mas eficiente ante posibles
inundaciones.

Cocoteros y palmas

Los cocoteros protengen

la costa de inundaciones y
de fuertes oleajes debido a
la estructura de sus raices.

Manglar

Los manglares son las
formas naturales mas
eficaces de proteccion
costera. Sus complejos
sistemas de raices y su
estructura fisica son
capaces de absorber la
energia de las olas y
reducir la altura de las

olas debido a la marejada.

Pasarela sobre el agua

Puente sobre el mar con
espacios para
contemplacion del paisaje.

Arrecifes artificiales

Estructuras creadas con
diversos materiales,
acondicionadas para
proporcionar un habitat
adecuado para diversas
especies de la floray
fauna marinas. Sirven
como barreras marinas
que protegen del oleaje
durante tormentas,
huracanes o tsunamis,
protegiendo a las
comunidades costeras

vecinas.

@I Capitulo 04

Figura 181 | Fuente: Elaboracién propia
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CORTE SECTOR PARQUE DE NINOS Y VEGETACION DE AMORTIGUAMIENTO

lluminacién artificial durante todo el recorrido

Vegetacion alta y baja de acompafiamiento

Ciclovia de doble carril

“«

Castilla Helastica (Vegetacion ornamental
y de acompafiamiento)

Cassia Grandis (Vegetacion
ornamental y de acompafiamiento)

Plataforma estilo "deck” para
comercio informal

2m|2.5m|2.5m 3.5 m

284
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7 7

Manglar como barrera natural ante fuerte
oleaje y erosion costera

Pasarela sobre el mar que se extiende en
medio del manglar

Dunas de arena como estrategia de
resiliencia

Figura 182 | Fuente: Elaboracion propia
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LIZACION INTERVENCION PARQUE ABEL ROBLES

ﬁifk,ﬁ&ﬁigura 183 | Fuente: Elaboracion propia
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VISUALIZACION CAMPO FERIAL Sy VISUALIZACION'NOCTURNA DEL CAMPO FERIAL

Figura 186 | Fuente: Elaboracion propia E = : ot ' Figura 187 | Fuente: Elaboracién propia
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SECTOR RECREATIVO - DEPORTIVO
PLAYA LOS BANOS

El escenario recreativo - deportivo, ubicado en la playa Los
Banos, tiene como objetivo conservar y potenciar los usos ya
existentes tanto deportivos como de playa. La intervencion del
sector consiste en el diseno de un edificio que de soporte a las
actividades de disfrute que actualmente se gestan y disenar
una plaza que promueva la cultura y el deporte a través de un
kiosco cultural, terrazas de juego de ajedrez, espacios para la
actividad fisica y espacios de juego para ninos. La conexion
fluida con la playa es muy importante, por lo que la escalinata
y las pasarelas simbolizan la transicion y el encuentro con el
mar. Actualmente, el sector es un punto verde sobresaliente
en la trama de la ciudad, siendo fundamental complementar
el diseno con vegetacion a diferentes escalas y estrategias de

adaptabilidad costera.



EMPLAZAMIENTO - INTENCIONES

DIAGRAMAS CONCEPTUALES

LO EXISTENTE EJES, FUERZAS Y CONEXIONES DEL LUGAR INTERVENCIONES PROPUESTA DE EMPLAZAMIENTO

oF

e (o)

=\

®
A muumu
-@

—

ZONA DE INTERVENCION @ EDIFICIO CONECTOR DE ACTIVIDAD EL EDIFICIO EL EDIFICIO
Crear un edificio conector de actividades: conectar la actividad El volimen se proyecta hacia la cancha y se desfasa para crear un El volimen se proyecta hacia la cancha y se desfasa para crear un
— USOS EXISTENTES deportiva y la plaza urbana. patio interno y abrirse hacia la plaza patio interno y abrirse hacia la plaza
Kiosco cultural, cancha de bascket y vegetacion alta. Conservar y
potenciar los usos ya existentes. @ PLAZA CONECTORA DE SENDAS | | | | | | TERRAZAS DE JUEGO TERRAZAS DE JUEGO

c | te el tonal del ta los Pati Terrazas de ajedrez, plaza de agua y parque biosaludable
rear una plaza que conecte el paseo peatonal del tajamar y los Patios ENSANCHAMIENTO DE LA PLAZA

del INCOFER. ENSANCHAMIENTO DE LA PLAZA
@ CONEXION PLAZA - PLAYA SENDAS DE CONEXION Escalinata y pasarelas de acceso y conexion con el mar
Aprovechar las vistas y proyectar la plaza hacia el mar. TRANSICION - CONEXION: ESCALINATA ' K|os§o CULTURAL
Creacién de accesos y pasarela a la playa Creacion de accesos y pasarela a la playa
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CONCEPTO Y LENGUAJE ARQUITECTONICO

GRANDES ALTURAS

TECHOS INCLINADOS

Proteccién contra el sol y
fuertes lluvias

SALIENTES

Desfase volumétrico
y puntos focales

Proteccién contra inundaciones
Crear un canal de ventilacion inferior

296I Capitulo 04

P

SISTEMAS DE VENTILACION

Espacios abiertos que ayudan a
canalizar y guiar la entrada del viento

CERRAMIENTOS PERMEABLES

Permite la ventilacidon cruzada

ALEROS

Proteccién contra
la exposicion solar
y la lluvia

CORREDORES Y GALERIAS

|

PATIOS INTERNOS

TERRAZAS Y JUEGOS DE NIVELES

ESQUEMA PASAJE - GALERIA

MEZANINES Y DOBLE ALTURA

Marcos de madera

Uso de madera y concreto
Aprovechar la estética del material

Conexion entre actividades vy vistas
al paisaje natural
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PROGRAMA URBANO - ARQUITECTONICO

COMPONENTES Y SUBCOMPONENTES

SENDAS Y ZONA
DE ESTAR
4520 m*

COMERCIAL

MOVILIDAD

RECREATIVO
Y CULTURAL
310 m?

DEPORTIVO

SERVICIOS
342 m?

AREAS VERDES
785 m?

AREA TOTAL: 7.237 m?
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____ BN ‘ ; \/\ ESTRATEGIAS Y RECOMENDACIONES

Ambitos de accion y pautas esenciales a tomar en cuenta en el disefio y

1| ZONAS VERDES DE DESCANSO Y CONTEMPLACION profundizacion del escenario urbano

Los iconos de color son las estrategias aplicables. Ver la descripcion de cada estrategia en el catélogo de estrategias

2| KIOSCO CULTURAL

Intervenir la infraestructura existente para el desarrollo de actividades culturales e incorporar mobiliario
que responda a la actividad

3| CANCHA DE BASCKETBALL

Intervenir la cancha actual y potenciar su uso a través de mobiliario y graderias que acomparfien e inviten
a la permanencia y apropiacion. Crear instalaciones como bafos, vestidores y duchas.

4| EDIFICIO COMERCIAL - MERCADO

Creacion de un edificio con esquema de mercado, con actividades comerciales que complementen los
usos deportivos y de playa ya existentes.

5| PLAZA DE AGUA - FUENTE

Crear una plaza ludica con fuentes de agua que inviten al disfrute del espacio y ayude a refrescar los dias
calurosos a través del contacto con el agua. Complementa el espacio de juego para nifios.

6| PLAZA CONECTORA
5.1
Crear una plaza que conecte los Patios del INCOFER con las sendas peatonales del tajamar, ademas

contener el punto cultural y las terrazas de juegos y ejercicio.

7| ESCALINATA !
Acceso a la playa y el mar a través de escalinatas y pasarelas sobre el agua.

8| PLAYA

Activar el uso de la playa a través del comercio, mobiliario adecuado para el lugar e instalaciones como
duchas y bafios.

9| TERRAZAS DE AJEDREZ

Crear una terraza con mobiliario para juegos de ajedrez y domind, con el fin de potenciar la actividad
en el espacio publico para activar, aprovechar las conexiones al paisaje e involucrar a la comunidad. Es
importante crear diversidad de espacios que soporten los torneos que se llevan a cabo en la zona.
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10| PARQUE BIOSALUDABLE

Crear un espacio con mobiliario adecuado para promover la actividad fisica y variedad de opciones y

)

@E® OO0 O

activiades en el espacio publico
10.1
11| ESTRATEGIAS ADAPTATIVAS é@&

Aplicar las estrategias adaptativas para la proteccion de la costa a través de vegetacion y escolleras, como

te de los sist: d teccion del frent itimo.

parte de los sistemas de proteccion del frente maritimo 1”’
12| INTERVENCION DE VIA: PEATONES Y BICICLETAS

Figura 188 | Fuente: Elaboracién propia

D 40;
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PLANTA ARQUITECTONICA - NIVEL 1 PLANTA ARQUITECTONICA - NIVEL 2

' PALETA
TEXTURAS DE PISO
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- s - MADERA PLASTICA

(Tablilla imitacion madera
de plastico reciclado)
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n
< ASFALTO PINTADO PARA
z BICISENDA
<
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- 5 L} @
2

- . . - ZACATE JENGIBRILLO

(Especial para parques y
zonas de alto transito)

Figura 190 | Fuente: Elaboracién propia
ARENA DE MAR

(Se utiliza en zonas de
juegos para nifios por su
caracter ludico)

PIEDRA DE CANTO
RODADO
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CORTE EDIFICIO DE LOS BANOS VISUALIZACION TRIDIMENSIONAL

Volumen C
- Ductos

En este sector del plan maestro se plantea la creacion de un edificio de uso
mMixto que complemente la actividad deportiva y turistica del lugar, por lo que se

Primer Nivel: mecanicos

. . . . 5 P 5 Vol A - Mercado - Bafos
incorporan puntos gastrondmicos, asi como una tiendas de articulos deportivos Zonadeestar | -Girculacion

. ) ’ . Prmer Nl e
y de alquiler y venta de articulos de playa. Ademas, en cuanto al espacio urbano Macuins segundonivel: | - Combiadoresy

i A = i  Circulacién - Tienda de
se plantea conservar el actual kiosco y se ahaden zonas de maquinas para hacer vertcal articulos de pleya —
0 o o o o Z - Graderia Segundo nivel: -
gjercicio y otra zona de mesas de ajedrez y domind. Zom dejvges s Zora de miinas s
ara ninos fCafeteria acer ejerciclo.

. Zona de Juegos
Cancha de Basket SEBE“[‘d" nivel:
- Bafos —_—
-Espacio para Espacios de juego

- Graderia

para ajedrez y

trabajadores
- Cancha ~Cuarto de dominé.
-Vegetacion alta Limmpieza

~Tienda de articulos
deportivos

Tienda de articulos
deportivos P—

Comercio mas formal

Es un espacio que responde a la
complementario a la actividad turistica y
actividad deportiva con vista hacia el mar.
del sitio.

Escalinata

Cancha de Basket

Se decide conservar el
caracter deportivo del
sitio y se afade
vegetacion y
mobiliario.

Se plantea un
comercio de comida
rapida que
complemente la
actividad deportiva y
de playa.

Se decide disponer de
un area para la venta
de frutas, snacks y
batidos.

{of -

304| Capitulo 04

Tienda de articulos
de playa

Espacio para la venta
y alquiler de articulos
de playa como sillas o
sombrillas de playa.

=
¥

~

- Escalinata
- Pasarela Mirador

Kiosco

- Kiosco existente

- Graderia

Vegetacion para proteccion de la costa

Especies parala ‘

protecc\én costera +
especies ornamentales

Figura 192 | Fuente: Elaboracion propia
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CORTE EDIFICIO DE LOS BANOS Y ESCALINATA HACIA EL MAR

306

Cafeteria/restaurante con vista al mar

Tienda de articulos de playa

Mercadito de frutas y batidos

Capitulo 04

Ficus Benjamina (Vegetacion existente)

Vegetacion alta y media de acompafiamiento
a las diferentes actividades

Area de mesas de ajedrez y domind

Reubicacion del parque Biosaludable

Senda que comunica el parque del

Escalinata hacia el mar con orificios para el
desague del agua en caso de oleaje

Ferrocarril

Plan Maestro de Revitalizacion Urbana
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VISUALIZACION EDIFICIO LOS BANOS ' o ; VISUALIZACION RAMPA DE ACCESO AL EDIFICIO

Figura 194 | Fuente: Elaboracién propia ) Figura 195 | Fuente: Elaboracién propia
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VISUALIZACION DEL MERCADO . ' E Vi y . € ol T . v PAS'DE JUEGOS DEDOMING Y A

Figura 197 | Fuente: Elabes#€ion propia .. 1 : : \ _ > . ’~ . . : = : : - igura 198 | Fuente; berecioTT propia
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SECTOR COMERCIAL - CULTURAL
PATIOS DEL INCOFER

Este escenario tiene como objetivo aprovechar el potencial
de los Patios para crear una zona cultural/comercial/recreativa
gue conserve la memoria de estacion del ferrocarril e incorpore
NnuUevos usos que respondan a las necesidades de lacomunidad
y amplien la oferta turistica. Para ello, se decide dividir el sitio
en dos sectores: el primero que incluye el actual edificio de la
estacion, en donde se plantea una franja comercial, la creacion
de un museo del ferrocarril y zonas de recreacion para la
comunidad. El segundo sector que colinda con el tajamar, se
plantea como un pargue cultural que incluye un edificio para
el desarrollo de lacomunidad, un paseo gastrondmico, zona de
pic-nic, zona de juegos para NiINos y una laguna de retencion
gue no solo funciona para filtrar el agua que desemboca al

mar, sino que se plantea como un espacio de recreacion.



ESTRATEGIAS Y RECOMENDACIONES

Ambitos de accion y pautas esenciales a tomar en cuenta en el disefio y

1 | PASEO GASTRONOMICO profundizacién del escenario urbano

Los iconos de color son las estrategias aplicables. Ver la descripcion de cada estrategia en el catdlogo de estrategias

Se plantea una experiencia culinaria, a través de una serie de comercios gastronémicos y locales de venta
de productos locales, hechos por los emprendedores del sector.

2| ENSANCHAMIENTO Y ESCALINATA

La plaza, el ensanchamiento, pasarelas sobre el agua y la escalinata son espacios de encuentro y disfrute
que simbolizan la transicién al agua y la conexion con el mar.

3| ZONA DE PIC NIC

Espacios con mobiliario ideal para actividades de pic nic, inmersas en el verde del parque y en conexion
con la laguna, la zona residencial y el frente maritimo.

OO

jm:i.u
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4| ESPACIO PARA JUEGOS Y ACTIVIDAD FiSICA

Espacios para juego y parque biosaludable que activen y complementen el sector residencial.

5| HUERTAS URBANAS

Espacio para el cultivo que complemente el paseo gastronémico (se cosechan ingredientes para los
restaurantes) y donde se exponga la gastronomia Unica de Limon .
5.1
6| EDIFICIO DE DESARROLLO COMUNAL
Espacios de capacitacion e incubacion de emprendimientos. Espacios que soporten a los pequefios
emprendimientos del sector o
7| PLAZA ANFITEATRO

Plaza cultural que funciona como remate del boulevard y transicion hacia el museo del ferrocarril y
estacion de pasajeros. 7.1

8| MUSEO DEL FERROCARRIL + ESTACION DE TREN Q
8.1

5

\ VR

o
o

)

Restaurar la estacion del ferrocarril, recuperar la actual estructura e incorporar areas de estar + comercio.
Crear un espacio Museo donde se exponga la historia y relevancia del tren en la cultura limonense y
creacioén de la ciudad

[oc]

HOE
OO

[oc]

9| EJE COMERCIAL - INTERMODAL

Eje comercial y punto intermodal como complemento de la calle compartida: buses - bicis - peatones

VALORIZACION DEL PATRIMONIO ﬂ
10| 1.1:ig 10.2g-\

Intervenir la calle inmediata a los inmuebles de valor patrimonial e incorporar sefialética e informacion
relevante para resaltar el elemento arquitectonico vy las actividades que gestan.

11| EJE RESIDENCIAL ﬂ@ N
Complementar la zona residencial con espacio publico como éareas de juegos para nifios, area de estar y

. ﬁ* vegetacion.

@

@
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IMAGENES DE REFERENCIA - ESPACIALIDAD V|SUAL|ZAC|6N SECTORES

SECTOR B

En esta zona se mantiene el caracter
de estacion del ferrocarril, pues se
pretende conservar y renovar el
edificio para diversas actividades
culturales y de la estacion. Ademas, se
incluye un parque lineal en la zona
residencial y una franja comercial que
responde a la actividad del sector sur
de los patios.

SECTOR A

Colinda con la zona del tajamar, por lo
que mantiene el programa de
pasarelas y estrategias de resiliencia en
la costa. Ademas, posee un caracter
de parque urbano con un edificio
comercial y otro para el desarrollo de
emprendedores locales y espacios de
recreacién y esparcimiento para
turistas y residentes.

Figura 200 | Fuente: Elaboracion propia
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EMPLAZAMIENTO - INTENCIONES

DIAGRAMAS CONCEPTUALES

LO EXISTENTE EJES, FUERZAS Y CONEXIONES DEL LUGAR INTERVENCIONES PROPUESTA DE EMPLAZAMIENTO

ZONA DE INTERVENCION @) /| |\, CONEXION HACIA EL MAR @ [ PASEO GASTRONOMICO @ I PASEO GASTRONOMICO
Crear un espacio contenedor que potencie la conexion al mar vy la via

B vsos ExisTeEnTES pablica. @ I ELEMENTO AGUA EN EL DISENO @ I LAGUNA DE BIORRETENCION

Crear una laguna de bioretencidén como estrategia de resiliencia e

@ ——> SENDA CONECTORA: ATRAVESAR LA ZONA DE INTERVENCION ) B ne =gl
Senda interna que atraviesa y conecta de un lado a otro incorporacion del elemento agua en el disfieo pasiajistico @ - EDIFICIO DE SOPORTE A LA COMUNIDAD
(3 — > CONEXIONES Y SENDAS INTERNAS
(3) — > CONEXION Y APERTURA HACIA EL BOULEVARD Y EL MUSEO @ [ ENSANCHAMIENTO Y CONEXIONES HACIA EL MAR

@ - EDIFICIO DE SOPORTE A LA COMUNIDAD
ESPACIOS RECREATIVOS Y DE DISFRUTE PARA LA COMUNIDAD

@ 2 CONEXION Y APERTURA HACIA ZONA RESIDENCIAL ) o
Plaza, huertas urbanas, anfiteatro, zona de juegos y zona de pic-nic

ESPACIOS RECREATIVOS Y DE DISFRUTE PARA LA COMUNIDAD
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CONCEPTO Y LENGUAJE ARQUITECTONICO

DIAGRAMAS CONCEPTUALES

Crear una perforaciéon en la cispide de la
cubierta para crear interés y una conexién visual

hacia la actividad interna del edificio.
Crear una perforacion en la El edificio funciona como un punto de enfoque
cuspide de la cubierta para crear ya que enmarca y establece conexiones visuales

_ interés y una conexioén visual hacia hacia el mar y hacia el interior del parque.
La actividad gastronémica que
contine se abre al exteriory La elevacién sobre el espacio urbano

conecta con todo el paisaje convierte al edificio en un mirador,
de su entorno. permitiendo apreciar las visuales, el _
paseo maritimo y la actividad del parque.
_ El edificio funciona al interior como una plaza
muy abierta que permite una fluidez en sus

La elevacion foz'rf' el espacio grbjno recorridos. La actividad gastronémica que
conv.le.rteda ediricio Tn un mllra ori contine se abre al exterior y conecta con todo el
permitiendo apreciar las visuales, e paisaje de su entorno.

. . La cubierta como extension paseo maritimo y la actividad del parque.
La cubierta como extensionde de parque. aportando fluidez
parque, aportando fluidez y ch:ntiqnuiZjag Al espacio
continuidad al espacio pablico y cor P
plblico

Pasarelas y escalinatas que
vinculan la plaza con el mar

¥ .
2 2 c" (® e

Y
Q)

CARACTER DE PARQUE
EL EDIFICIO SE MIMETIZA CON EL ESPACIO PUBLICO LAGUNA

EL MAR
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PROGRAMA URBANO - ARQUITECTONICO
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PUNTOS DE COMIDA
INFORMAL - MOVIL

RESTAURANTES

CAFETERIA

ZONA DE PIC NIC

PARQUE
BIOSALUDABLE

ZONA DE JUEGOS
PARA NINOS

ANFITEATRO

TIENDA

PRODUCTOS LOCALES

VENTA Y ALQUILER
DE ARTICULOS Y
MOBILIARIO DE PLAYA

ASEO Y MANTENIMIENTO

INSTALACIONES

ALMACENAMIENTO

BANOS PUBLICOS

INSTALACIONES
PARA BICICLETAS

ZONA DE HUERTAS
URBANAS

COBERTURA
VEGETAL

ZONA DE
AMORTIGUAMIENTO

VEGETACION DE
PROTECCION

LAGUNA DE
BIORETENCION

AREA TOTAL: 21.061 m?

COMPONENTES Y SUBCOMPONENTES

PUENTE Y TERRAZAS

ACCESOS AL MAR

PASARELAS SOBRE
EL AGUA

PLAZA PASEO
GASTRONOMICO

AULAS Y LABORATORIOS
PARA CAPACITACION

OFICINAS

INNOVACION

ADMINISTRACION Y
SALA DE REUNIONES
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PLANTA ARQUITECTONICA - SITIO VISUALIZACION SECTOR A

Edificio de apoyo a los
emprendedores locales y futuros

emprendedores.

Elemento central

del parque que
funciona como un

ooooo

Actividad
complementaria al
gimnasio colindante.

Espacio mirador que

tienda local. Ademas permite la

la cubierta funciona apropiacion para

como mirador. d\fgrent
ctividad

Figura 202 | Fuente: Elaboracién propia

ﬁl Capitulo 04 Plan Maestro de Revitalizacion Urbana IE



CORTE URBANO SECTOR A

En este sector de los Patios del INCOFER se plantea un pargue cultural/comercial que contega diferentes actividades para el disfrute

de los turistas y de la comunidad. En él se contempla zona de juegos para nifos, un parque biosaludable, areas de picnic y un

elemento generador que es la laguna de biorretencion que no solo sirve como un filtro para el agua que desemboca al mar, sino

que se propone un edificio y mobiliario alrededor para incorporar actividades y permanencia en el lugar.

Rizophora Mangle (Vegetacion para la
purificacion del agua)

Cocos Nucifera

Jorco (Arbol pequefio para de
acompafiamiento al espacio piblico)

Coccoloba Uvifera (Arbol pequefio
para la proteccion costera)

Cubierta verde transitable / mirador

Puente sobre la laguna

Islas de vegetacion que acompafian Carril exclusivo para transporte

publico y de emergencias

el edificio y la plaza

Laguna de bioretencion

Pasarela sobre coral con mobiliario y
vegetacion para mayor permanencia

Terraza como extension de los comercios

Ciclovia de doble carril
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Escollera como estrategia de resiliencia
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PLANTA ARQUITECTONICA PASEO GASTRONOMICO CORTE PASEO GASTRONOMICO
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Figura 204 | Fuente: Elaboracion propia
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Area designada para
las instalaciones
eléctricas y
mecanicas, asi como

una pequefia bodega.

Restaurante con Espacio libre para una Restaurante con

gastronomia local.
Local amplio (con
area de cocina) y
abierto para mantener
las visuales hacia
ambos lados del e
mismo.

mejor conexion entre el
interior y exterior del
parque. Ademas con
una apertura hacia la
cubierta que permite
ver lo que sucede
arriba.

gastronomia local.
Local amplio (con
area de cocina) y
abierto para mantener
las visuales hacia
ambos lados del e
mismo.

Area de bafios para los
comercios y visitantes
del parque.
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Esta seccion contempla los lineamientos Por otro lado, para garantizar la realizacion de los proyectos y aprovechar el canon por
y herramientas de gestion para la la explotacion de la Terminal de Cruceros de Moin, es necesario primeramente crear un
ejecucion de los proyectos planteados acuerdo con JAPDEVA vy valorar las estrategias de intervencion y gestion, asi como los
en la propuesta del Plan Maestro de tiempos de cada fase. Con base en lo anterior, se define un indice de lineamientos, el
Revitalizacion Urbana de la Franja cual se divide en 3 pasos:

Maritima del Casco Historico de Limon.

Cabe destacar el uso del Reglamento iNDK:E DE LINEAMIENTOS
de Renovacion Urbana (INVU, 2018)

como base para la estructuracion de la

propuesta. ElI Reglamento menciona
el Proyecto de Renovacion Urbana, el
cual se relaciona con el Plan Maestro de

Revitalizacion Urbana y cuyo objetivo Definir actores y modelo de gestion.

consisteenlarehabilitacién, regeneraciéon

A ‘ A’ R — . A R — o0 conservacioén de las areas urbanas con
G E S T | O N D E L P L A N M A E S T R O el fin de mejorar la calidad de vida de

. ' ‘ v v h h v v h la ciudad a través del aprovechamiento

de los predios y edificaciones existentes, 02
mejoramiento del espacio publico y la —3 Definir estrategias de:
B } N - Priorizacion de proyectos
proteccion ambiental. [II]I]Q - Financiamiento por etapas
-Disefno y ejecucion

Ademas, con el fin de promover la
inversion y ejecucion de los proyectos,

se utiliza la herramienta de Sociedades

Publicas de Economia Mixta para la 03
Renovacién Urbana (SPEM), con la que se -

- ( ) “ Evaluacion de lo avanzado o ejecutado hasta el
pretende facilitar la compra de terrenos momento.

para la construccion de equipamiento

urbano, areas verdes y recreativas.
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1. DEFINICION DE MODELO DE GESTION Y ACTORES

ESTRATEGIA DE PRIORZACION DE PROYECTOS

Es importante resaltar que la propuesta
de Plan Maestro de Revitalizacion Urbana
en la Franja Maritima del CHL se trabaja
como un portafolio de inversion que
puede involucrar multiples actores,
sin embargo para fines académicos se
plantea un escenario de abordaje por

etapas.

Un punto a considerar es la funcion de
JAPDEVA como ente fiscalizador de la
gestion de la propuesta debido a su rol en
la region y encargado de la distribucion
de los ingresos por la explotacion de la
TCM, sin embargo es necesario también
generar otro tipo de ingresos por medio
de concesiones del espaci publico
gue permitar gener rentabilidad vy

sostenibilidad econdmica al proyecto.

Asimismo, al ser una propuesta urbana
se vuelve fundamental crear alianzas
publico-privadas y Sociedades Publicas
de Economia Mixta para la Renovacion
Urbana (SPEM) que en este caso seria
la Municipalidad y socios privados para
facilitar la ejecucion y desarrollo de las

etapas del Plan Maestro.
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ESCENARIO BASE PARA GESTIONAR LA PROPUESTA URBANA

JAPDEVA

Departamento de

Desarrollo Comunal

RECURSOS DEL
CANON POR TCM

SPEM

Municipalidad + socios

privados

RECURSOS PUBLICO-

PRIVADOS

APP

Alianzas
Pablico-Privadas

DESARROLLO DE PROYECTOS
POR INICIATIVA PRIVADA

ASESORES
TECNICOS

- TEC
- INVU

- UCR

POSIBLES ACTORES

PRIVADOS

-Céamaras de
turismo

- Hoteles y hostales
de la zona

-Emprendedores
locales

- Asociaciones
solidaristas locales

-Asociaciones de
desarrollo comunal

POSIBLES ACTORES
PUBLICOS

-Mesa Caribe
- ICT

- Ministerio de
Cultura y Juventud
-FUNDATEC
-INCOFER
-MOPT

-AYA

-CNFL

-ICE

-MEP

-INA
-BANHVI
-PYMES

PRIORIZACION URBANISMO

CATEGORIZACION TACTICO

DE INTERVENCIONES

Prototipo que | Participaciony

. . - . Sistemas
brinda informacién | empoderamiento o
: eléctricos y
a largo plazo | de la comunidad e
mecanicos

Alcantarillado
y alumbrado
publico
Infraestructura
gris

ESCALINATAS

ENSANCHA-

OBRAS

CIVILES

ACTIVACION
RAPIDA DEL

ESPACIO
PUBLICO

Intervenciones

de via Comercios | Mercados

infomales y | Programacion
Peatonalizacion  proyecciéon de | de actividades
comercios al | culturalesy

Intervencion : o }
espacio pUblico | recreativas

en aceras

Instalaciones
para bicicletas

PROYECTOS

PASARELAS
PATIOS DEL
INCOFER MARITIMA

MIENTOS EN
LA FRANJA

Activacion de

Trabajar las transiciones Intervencion del muro la economia
hacia el mar vy el del Tajamar y proyeccion y soporte a
escenario de los Patios hacia al mar a través de la actividad
del Incofer ensanchamientos deportiva y de

playa

ARQUI - VEGETACION
TECTONICOS

Edificio Proteccion de la

comercial ciudad aplicando | 4 pROTECCION
Escenario estrategias de '

Playa los resiliencia a través | 2- AMORTIGUMIENTO
bafios del paisajismo | 3. CONTROL
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PROYECTOS

ETAPA 1

ETAPA 2

ETAPA 3 ETAPA 4

ETAPA 5

URBANISMO TACTICO
CONECTORES VERDES
BICI - SENDAS

SENDAS PEATONALES

ENTRADA A LIMON
- RUTA 32 -

PASEO PEATONAL / RECREATIVO
- BOULEVARD -

SECTOR RECREATIVO / CULTURAL
- PARQUE VARGAS -

SECTOR COMERCIAL / INFORMAL
- EL TAJAMAR -

SECTOR RECREATIVO / DEPORTIVO
- PLAYA LOS BANOS -

SECTOR COMERCIAL / CULTURAL
- PATIOS DEL INCOFER -

EI Capitulo 04

Mobiliario. Intervenciones en muros, calles y
aceras. Cierres temporales

Mobiliario. Intervenciones en muros, calles y
aceras. Cierres temporales
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Como resultado de la investigacion y el
desarrollo del anteproyecto plasmado en el
presente documento, este Udltimo apartado
presenta los aspectos finales y reflexivos de la
propuesta urbana-arquitecténica. Comprende

las conclusiones y recomendaciones generales
extraidas del proceso, consideraciones
futuras, las referencias bibliografica y Ide las
diferentes figuras usadas en el documento.




Revitalizacién urbana: La propuesta muestra una recuperacion de los espacios abandonados y
descuidados en la ciudad de Limon, ademas de la dotacion de equipamento que permiten generar un
ambiente dinamico, seguro y atractivo para residentes y turistas. Otro punto importante, es la apropiacion
del Frente Maritimo que posibilita la conexion directa entre la ciudad y el mar.

Ambiental: Se propone la conexion entre ecosistemas cercanos mediante la extension de la vegetacion
urbana que al mismo tiempo brinde cobijo y proteccion al espacio publico. Asimismo, se plantea una
barrera natural tanto a nivel acuatico como en la linea de costa que proteje la ciudad ante la erosion costera
vy desastres naturales.

Economia: La dinamizacion y recuperacion del espacio publico se traduce también en la reactivacion de
la economia local. Los alquileres de los componentes comerciales y de oficinas son parte de los ingresos
gue se plantean dentro de la propuesta, ademas los espacios de capacitacion que pretenden dar nuevas
oportunidades a los emprendedores locales y con esto fortalecer la actividad productiva de la zona.

Turismo: La diversificacion y dinamizacién del espacio publico generan una oferta turistica variada
posibilitando el aprovechamiento de las riquezas naturales y culturales de la zona. Del mismo modo, la
activacion de la vida en la ciudad permite un desencadenamiento de espacios de apoyo al turismo como
hoteles, tour operadores, entre otros.

Fomento Cultural: La revitalizacion urbana permite dotar espacios adecuados dentro de la ciudad donde
se propicien las actividades culturales y tradicionales del lugar, asi como locales comerciales donde se
exponga la gastronomia vy la cultura local.

Movilidad: El Plan Maestro de Revitalizacion Urbana en la Franja Maritima del CHL integra el actual
Boulevard con nuevas sendas peatonales permitiendo una movilidad peatonal variada, ademas genera un
circuito de ciclovias que conecta con la parte Norte y Sur de la ciudad e interviene las calles con franjas de
vegetacion que permite la jerarquizacion de una movilidad sostenible y segura.
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CONCLUSIONES

Dinamizar la economia y mejorar IDH de la region a través del aprovechamiento de los recursos
disponibles. Aprovechar las ventajas que ofrecen la cultura y biodiversidad (produccion del cacao y
platano, herencias indigenas, etc.) para promover el desarrollo comercial y el turismo enfocado en la
rigueza cultural y natural, cada actividad basada en el respeto del entorno.

Resaltar la diversidad étnica a través de espacios como museos que permitan visualizar la historia y
legado cultural, y la programacion de actividades que permitan vivenciar y disfrutar de elementos
como la gastronomia, la musica y la danza. Ademas, valorizar y resaltar los edificios patrimoniales y
aprovechar su potencial para la creacion de recorridos turisticos y culturales.

Desarrollar espacios de capacitacion y apoyo a emprendedores, que permitan sacar provecho de las
oportunidades productivas de la zona. Ademas, diversificar opciones de educacion técnica y hacerlas
mas alineadas a las necesidades regionales.

Esimportante que el disefioy proyeccion de elementos arquitectéonicos respondan y se adapten a las
condiciones especificas del lugar. Aplicar alternativas y estrategias caracteristicas de la arquitectura
caribefa, rescatando elementos tanto para confort del espacio (estrategias de ventilacion vy
materialidad) como para la creacion de comunidad (pasajes, patios y corredores).

Eldisenourbano debe considerar los diferentes usos que convergenen el CHL eincorporar estrategias
gue permitan lograr un equilibrio entre la actividad comercial, residencial y recreativa. Crear una red
gue ayude a potenciar los nodos y sendas existentes en la ciudad y vincular cada actividad para
lograr una sinergia entre el espacio publico y el comercial/recreativo.
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CONCLUSIONES

RECOMENDACIONES

P00%¢
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El espacio publico es donde convergen todas las personas y se gestan actividades que activan la
vida urbana, por lo que es esencial crear espacios confortables y de calidad, incorporando mobiliario
comodo y elementos que aporten sombra como vegetacion y pérgolas. Ademas, disefar espacios
inclusivos y diversos, tomando en cuenta todas las edades y grupos sociales con el fin de fomentar la
covivencia y el encuentro de las personas del canton.

Considerar intervenciones a escala macro, media y micro de cobertura vegetal e infraestructura azul
gue permitan generar conexiones directas entre los parches y las matrices existentes mediante la
creacion de conectores verdes. Ademas, vincular los parches presentes en la zona por medio de una
red de vegetacion en la ciudad que acompane el espacio publico.

Esesencial para la prevencion de futuros desastres, la adecuada planificacion urbano-costera basada
en el desarrollo sostenible y controlado. Fomentar la preservacion de los espacios y procesos naturales
fluviales y costeros amenazados por el cambio climatico, asi como incoporar estrategias de resiliencia
urbana que ayuden a mitigar dichos efectos.

Promover una movilidad urbana sostenible a través de una red clara de recorridos y puntos
intermodales. Crear paseos y conectores peatonales dentro de la ciudad e incorporar instalaciones
para bicicletas seguras y confortables como ciclorutas, parqueos y puntos de bicicletas compartidas.
Utilizar vegetacion de proteccion que acompafe cada recorrido.

Importancia de contar con una cartera de proyectos que muestre el potencial de la zona y como
se podria aprovechar para mejorar la calidad de vida de la poblacion, asimismo para hacer un uso
eficiente de los ingresos econdmicos del canon por la explotacion de la TCM.

Si bien en el Plan Maestro de Revitalizacion Urbana de la Franja Maritima del CHL se desarrollan
todos los conectores y escenarios urbanos, solo se detallan los proyectos estrella debido a su urgencia
de intervencion dentro ciudad. Por lo cual, es importante profundizar en el disefio de los escenarios
del Parque Vargas, Boulevar y Ruta 32 siguiendo los lineamientos previamente planteados.

Es necesario considerar la extension del Plan Maestro de Revitalizacion Urbana a zonas aledanas al
CHL, como lo es el caso de Cieneguita (ubicada al sur de la ciudad) y Playa Bonita (ubicada al norte)
que permitan una conexion entre lo urbano y el mar mediante el disfrute del espacio publico vy al
mismo tiempo puedan proteger la regidon ante desastres naturales.

La biodiversidad es un factor importante en la resliencia urbana, por lo que es fundamental generar
una extension de la trama verde e infraestructura azul dentro de la ciudad de Limon y zonas aledanas
con el fin de mitigar la contaminacion y preparar la region ante desastres naturales.

Es importante lograr una apropiacion del espacio publico por parte de los ciudadanos a través de
actividades culturales y de estrategias de urbanismo tactico antes de la ejecucion de los proyectos
del Plan Maestro, ya que esto permitiria una mayor credibilidad en los residentes y por ende una
mejor apertura hacia la propuesta y un sentido de pertencia hacia el lugar.

Una linea de extension del proyecto consiste en el desarrollo de un Plan Maestro para la gestion de
los edificios patrimoniales existentes dentro del CHL, con el objetivo de resguardarlos y procurar su
conservacion a través de la activacion comercial y cultural.
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Fuente: propia.
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