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RESUMEN

Orotina es un canton cuyo valor historico vy
cultural es muy grande, sin embargo se vio afectado
debido al cierre del INCOFER y a la construccion de
la ruta 27, esto hizo que todo el canton perdiera parte
de su historia e identidad, afectando econdmica vy
socialmente. A pesar de las grandes ventajas que tiene
la region, el resurgimiento de Orotina ha sido lento e

interrumpido.

Lasuspension del Ferrocarril al pacifico provoco el
abandonodelainfraestructuray porendelaaumentola
sensacion de inseguridad en la zona. Ademas provoco
gue se danaran gravemente los bienes patrimoniales
presentes en la estacion de Orotina. A pesar de los
intentos de los pobladores, asociaciones e incluso
la misma municipalidad por dar mantenimiento a
estacion, esta sigue en estado de subutilizacion vy

deteriorandose cada vez mas.

De esta manera, la propuesta busca revertir estas
problematicas,volveradarvaloralaestacioneincentivar
la historia y cultura de la region a través del museo vy
el mejoramiento urbano. Se pretende cubrir todas las
necesidades halladas a lo largo de la investigacion a
través de los objetivos desarrollados. La propuesta
total se fundamenta en los 5 capitulos desarrollados,
empezando por los aspectos introductorios, luego
estudiosdecasoyanalisisdefactibilidad,seguidamente
se estudia al usuario y las condiciones del sitio vy
finalmente se lleva a cabo la propuesta de diseno divida
en etapas de las cuales se desarrolla la segunda etapa

del plan maestro correspindiente al Museo Ferroviario.

ABSTRACT

Orotina is a canton with significant historical
and cultural value. However, it has been affected by
the closure of INCOFER and the construction of Route
27, which caused the entire canton to lose part of its
history and identity, impacting it economically and
socially. Despite the region's great advantages, the
resurgence of Orotina has been slow and interrupted.

The suspension of the Pacific Railroad led to
the abandonment of infrastructure and consequently
increased the sense of insecurity in the area. Moreover,
it severely damaged the heritage assets present at the
Orotinastation.Despiteeffortsbyresidents,associations,
and even the municipality itself to maintain the station,
it remains underutilized and continues to deteriorate.

Thus, the proposal seeks to address these issues,
restore value to the station, and promote the history
and culture of the region through the museum and
urban improvements. The aim is to meet all the needs
identified throughout the research by achieving the
developed objectives. The entire proposal is based on
the five chapters developed, starting with introductory
aspects, followed by case studies and feasibility
analysis, then studying the users and site conditions,
and finally, presenting the design proposal divided into
stages, in which the second stage of the master plan
corresponding to the Railway Museum is developed.
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AREA
TEMATICA:

CONJUNTO MUSEO
FERROVIARIO Y PUESTA EN
VALOR DE LA ESTACION DE
TRENES DE OROTINA

La ARQUITECTURA COMUNAL
busca crear espacios que fomenten
la interaccion, el desarrollo de la
identidad al mismo tiempo que
promueve la diversidad cultural
de una comunidad. Estos espacios
sirven como puntos de encuentro
qgue reflejan la historia y los valores
de una sociedad. Ademas, preserva el
patrimonio artistico y cultural. “Esto
responde a la globalizacion actual,
gue corresponde a la valoracion de
las pluralidades, es |la puesta en valor
de lo propio y su traduccion a otras
generaciones” (Lobos, 2004).

Porotrolado,laARQUITECTURA
PARA LA MOVILIDAD crea espacios
de apoyo al transporte, como
estaciones o paradas de buses. Estas
edificaciones se convierten en la
puerta de entrada de la ciudad por lo
que tienen un impacto significativo
debido a la percepcion y experiencia
gue viven y sienten los usuarios.
‘Deben ser espacios atractivos para
fomentar el uso del transporte
publico, pero también espacios que
permitan establecer una relacion
de afectividad entre las personas y
su entorno de la misma forma que
sucede con el resto del tejido urbano”
(Pérez, 2010, pag. 5)

El RECICLAJE
ARQUITECTONICO Y PATRIMONIAL,
busca reutilizar materiales vy

Conjunto Museo Ferroviario
y Puesta en Valor de la Estacion de Trenes de Orotina

estructuras ya existentes para dar
lugar a nuevos espacios en vez de
construir de cero. Su UsO €s Mas
comun es en edificaciones historicas
O zonas urbanas en desuso, comMmo
es el caso de la Antigua Estacion de
trenes de Orotina en la actualidad,
como se muestra en la figura 1.2. la
cual a partir de restauracion y puesta
envalor se planea darles nuevos usos.

Con esta practica se logra
reducir los desperdicios de
recursos y minimizar el impacto
ambiental, ademas de extender la
vida util de la edificacion. “Segun
la Carta de Venecia, el objetivo de
la rehabilitacion no es solamente
conservar la integridad del bien sino
también revelar su valor cultural y
mantenerlo relevante en el tiempo.”
(Novacovsky y Romero, 2019, pag.
832).

'ﬂ

FIGURA 1.2.
ESTACION DE TRENES DE OROTINA

fwet oy

Nota. Por Arq. C. LiZzano, 2021. £




DELIMITACION DEL
PROYECTO:

DELIMITACION FiSICA

Elsitio que se selecciono para el desarrollo del Trabajo Final de Graduacion
(TFG) corresponde al conjunto de la actual estacion de trenes de Orotina, sobre
la Avenida 1 de la ciudad. Se ubica en el distrito de Orotina, canton de Orotina,
provincia de Alajuela, Costa Rica. (Ver Mapa 1.1, Mapa 1.2, Mapa 1.3 y Mapa 1.4)

Mapa de Cantones de Alajuela
Fuente: J. R. Hidalgo, 2022.

Mapa de Costa Rica
Fuente: J. R. Hidalgo, 2022.

Mapa de Distritos de Orotina
Fuente: J. R. Hidalgo, 2022.
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La propuesta consiste en un
anteproyecto arqguitectonico de un
museo ferroviario y la puesta en valor
del actual conjunto de la estacion
de trenes de Orotina, tomando en
cuenta la restitucion de su servicio
de transporte. La iniciativa comenzo
con la restauracion de la Siemens
130 como lo muestra la figura 1.3. Se
plantea la reutilizacion del inmueble
patrimonial para el recibimiento de
otros usos, entre los que destacan
un mercado artesanal, una casa
de cultura, areas administrativas y
algunos comercios locales de baja
escala.

ZOHA A INTERVEMIR

La intervencion total de
la propuesta se plantea sobre el
edificio de boleteria, el andén, la casa
eléctrica, la casa de planilla, la zona de
doblado de rieles y algunos terrenos
circundantes (ver mapa 15). Se
proponen demoliciones controladas
de algunos de los elementos de nula
importancia patrimonial paradar paso
a nuevas estructuras que responden a
las necesidades planteadas.

Se trabajo sobre las zonas
verdes, calles y aceras a travées
de intervenciones urbanas que
aumenten el dinamismo vy la
temporalidad ciudadana.
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Dentro de la propuesta para
intervencion sobre el conjunto de la
estacion de trenes, se estima un total
aproximado de 17.265 m2 dividida en
3 sectores descritos a continuacion:
(Ver Mapa 1.6.)

1. Estacion de trenes
(Espacios culturales)
Aproximadamente  8.215 m2
Se refiere a la intervencion
sobre los edificios patrimoniales
para la restitucion del servicio
de ferrocarril, asi como
el planteamiento de Ila casa
de cultura y espacios sociales.
Abarca el edificio de la boleteria,
el andén, la bodega, la casa
eléctrica y la casa de la planilla.

2. Edificios anexos
(Salas de Exhibicioén)
Aproximadamente 3.700 m2
Hace referencia a Ila zona
sur de la propuesta, sobre
terrenos colindantes sin  valor
patrimonial en donde se plantea
la construccion de nuevas salas
de exhibicion, areas multiuso y
de esparcimiento que resguarda
elementos histéricos y da inicio al
eje historico de la ciudad.

3. Obras Externas y via férrea
(Sector urbano)
Aproximadamente 5350 m2
Lo referente a la via publica (sobre
Avenida 1) y la zona de doblado de
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rieles. Para la creacion de espacio
urbano que fomenten el aumento
de la temporalidad del proyecto.

El inmueble actual de Ia
estacion pertenece al Instituto
Costarricense de Ferrocarriles
(INCOFER) y forma parte de la red
ferroviaria del Pacifico, siendo la
Estacion n° 29 de la ruta original.

DELIMITACION SOCIAL

El grupo de interés para el
desarrollo del trabajo es la poblacion
de Orotina en general, seqguido de

Conjunto Museo Ferroviario
y Puesta en Valor de la Estacion de Trenes de Orotina

los visitantes del cantéon y posibles
usuarios del tren, tanto nacionales,
como extranjeros que lleguen a través
del futuro Aeropuerto Internacional
de la ciudad. Entre los diferentes
usuarios se encuentra:

- El Habitante del Cantén: De
rango de edad variado. Se trata
del usuario diario del proyecto.
Se trabajara tanto desde Ia
perspectiva del adulto mayor,
quién vivio y recuerda la estacion
en funcionamiento, como desde
la de los jovenes que pueden
descubrir una parte importante

del pasado de su ciudad a través
del museo.

- EIl visitante Nacional: Con rango
de edad de 20 anos en adelante.
Son usuarios que visitan el
cantdn a través del tren u otros
medios de transporte como el
bus o automoavil. Suelen visitar el
canton de paso a otros lugares,
por lo que es necesario encontrar
un atractivo que promueva el
crecimiento turistico y cultural de
la zona.

- El Visitante Extranjero: Con un
rango de edad de 20 anos en
adelante, suelen visitar el pais
por su riqueza natural y dirigir su
atencion a playas o montanas. En
la actualidad visitan el canton de
paso al dirigirse a zonas de mayor
atractivo turistico. Sin embargo,
y de cara a la intenciéon de
desarrollar un nuevo aeropuerto
internacional en Orotina, la ciudad
puede tener la oportunidad de
desarrollar mas su propio atractivo
turisticoy captar mayoresingresos
de este tipo de poblacion.

DELIMITACION DISCIPLINARIA

En esta investigacion se
requerio de la intervencion de
distintas disciplinas. La principal
seria en el area de la Arquitectura,
esta fue apoyada por el urbanismo

y el paisajismmo. Ademas se debe
considerar la  intervencion de
expertos en patrimonio e ingenieros
del INCOFER con experiencia en el
desarrollo civil de rutas de transporte.
A nivel de Arquitectura se tuvo
asesoramiento de distintos
arquitectos con experiencia en
obra publica y privada del pais
como el Arq. Carlos Lizano Picado
A nombre del INCOFER fue
el Arquitecto encargado de la
infraestructura de la institucion
Arg. Salvador Montoya Maria.
En patrimonio se conté con el
Asesoramiento de arquitectos con
experiencia en este campo como
la Arqg. lleana Hernandez Salazar
y el Arg. José Pablo Bulgarelli
Bolanos.
De igual manera, para obtener
mayor conocimiento sobre las
necesidades y aspiraciones de
la ciudadania se contactd con
el director de la Asociacién para
la Preservacion del Patrimonio
Cultural de Orotina Lic. Gio
Castaldini

Capitulo 1:
Aspectos Introductorios




JUSTIFICACION Y
PERTINENCIAS:

Conjunto Museo Ferroviario

Los espacios para la cultura
tienen un papel crucial en el
enriguecimiento de la vida urbana vy
de la comunidad, estos sirven como
puntos de encuentro y expresion
cultural para los  ciudadanos.
Proporcionan un sentido de
pertenencia y aumentan la identidad,
esto es esencial para el desarrollo
social de la ciudad. “Al observar la
arquitectura, y su extension natural
gue es la ciudad, nos damos cuenta
de como era la vida en el pasado v,
mas directamente, como es en el
presente. [...] todos estos aspectos se
entretejen para caracterizar la vida y
definir la cultura.” (La Nacion, 2002)

De esta forma, los centros
culturales generan espacios
dedicados a las tradiciones vy
expresiones de la comunidad,
mientras que los Museos
salvaguardan elementos de valor
patrimonial y cultural significativos
para la poblacion, preservando la
historia y el legado de una sociedad
para las generaciones futuras.

Por otro lado, la restauracion
Yy puesta en valor del patrimonio es
fundamental en el desarrollo de una
region. Al mantener el patrimonio
en buen estado, se asegura que las
generaciones presentes y futuras
conozcan su historia y cultura
mientras obtienen una comprension

y Puesta en Valor de la Estacion de Trenes de Orotina

mas profunda de su pasado.

La estacion de trenesde Orotina
y la Avenida uno en general, es una
evidencia historica del periodo en el
gue el ferrocarril desempeno un papel
crucial en la region y el transporte de
mercancias y pasajeros.

Esta conexion con la historia y
la herencia de una ciudad fortalece el
sentido de pertenencia y la identidad
cultural de la comunidad, por lo que
también se fomenta el orgullo local y
una identidad social. “La estacion del
ferrocarril fue el vestibulo principal
de la ciudad de Orotina durante
casi un siglo, constituyéndose en un
ambito vivencial de primer orden que
caracterizo y dio colorido a ese lugar
y cuya memoria cultural hoy se desea
preservar para las actuales y futuras
generaciones.” (Cartin, 2020)

De este modo, la puesta en valor
de la estacion de trenes de Orotina
tiene un impacto cultural significativo.
Ademas, ofrece ventajas importantes
para el medio ambiente y promueve
el desarrollo econdmico local. El
reciclaje arquitectonico incentiva la
reutilizacion de los materiales y busca
restaurar la estructura existente en
lugar de una demolicion completa
(ver figura 14. y 15), de esta manera
se reducen los residuos y la demanda
de nuevos recursos de construccion.
‘Es la alteracion de las cualidades

propias de una obra arquitectonica ya
concebida, con el fin de adaptarlaaun
uso concreto, sea el mismo o distinto
al que desempenaba anteriormente
respetando la esencia o valor historico
gue pudiera contener” (Calleja, 2014,
Pag.38).

Es asi como se mantiene el ambiente
rural de la ciudad y se promueve la
reactivacion econéomica a través del
turismo cultural, que favorezca la vida
de los habitantes locales y atraiga a
visitantes interesados en la historia y
la arquitectura.

El canton de Orotina posee
muchas cualidades favorables para
el desarrollo de cualquier proyecto;
sus condiciones topograficas vy
demograficas convierten al canton
en un punto importante para la
atraccion de inversion.Lo anterior es
respaldado por estudios realizados
por la Universidad de Georgia Tech,
la cual confirma a la ubicacion
geografica, laconectividad, topografia,
ecologia, abundancia de terreno
disponible y una industria de logistica
en crecimiento como las principales
fortalezas del cantdon. (Municipalidad
de Orotina, s.f))

Esto se ve reforzado por la
convergencia de dos carreteras
principales que conectan la zona con
ambas fronteras.

De esta manera se fortalece la

posibilidad de desarrollo de Orotina
y cobra importancia por todas
las implicaciones de movilidad vy
conectividad que esto conlleva,
convirtiendo asi al canton en un nodo
gue facilita el intercambio comercial
(nacional e internacional), el turismo
y el desarrollo econdomico de la
poblacion.

Sumado a lo anterior, se debe
tomar en cuenta el impacto que
tiene la planificacion del nuevo
aeropuerto internacional en la ciudad.
Dado el crecimiento econdomico vy
turistico proyectado para la region, la
propuesta sobre la estacion de trenes
se convierte en un elemento clave
para facilitar el intercambio cultural
entre turistas y residentes mediante
la puesta en valor de la edificacion
patrimonial y de la cultura del canton
de Orotina. “Suitable locations can be
found in areas where the expected
profits of new real estate will justify
these higher investments.” (De Wild,
2002)

Por otro lado, las
municipalidad de Orotina y
Puntarenas,asicomoel INCOFER, han
expresado su interés en la restitucion
de la ruta del tren al Pacifico. Lo
gue vuelve atractiva la inversion en
propuestas de rehabilitacion sobre las
lineasactuales. Envista de este interés,
el INCOFER adjudicd un estudio de

factibilidad al consorcio coreano con
experiencia en materia ferroviaria
Soosung Engineering & Consulting.
En este estudio se determina que
“Las rutas prioritarias a desarrollar
para la economia nacional, a partir
del volumen de carga que pueden
movilizar serian la ruta 2 (Moin -
patio - CAM Zona Norte) y Ruta 3
(Rio Frio - Muelle de San Carlos), las
cuales coinciden con el alcance del
proyecto Tren Eléctrico Limonense
de Carga (Telca) y la Ruta 6 (Ciruelas
- Puntarenas) que es coincidente con
el proyecto del tren al Pacifico” (Rojas,
2022)

En el contexto del nuevo
aeropuerto y bajo el panorama de
la reactivacion del tren al pacifico,
la propuesta sobre la estacion de
trenes de Orotina puede convertirse
en un punto de bienvenida a la
ciudad, brindando a los visitantes una
primera impresion positiva llena de
cultura y tradicion. Adicionalmente,
debido a las condiciones de movilidad
y conexion que tiene el canton, la
propuesta sobre la estacion de trenes
podria facilitar el acceso a destinos
turisticos locales como el puerto de
Puntarenas.

La recuperacion 'y puesta
en valor de la actual estacion de
trenes de Orotina es esencial en la
planificacion de la infraestructura vy el
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desarrollo de la region, y contribuira
significativamente al crecimiento
economico vy al atractivo turistico de
la ciudad.

Adicionalmente, existen dos
factores determinantes que hacen
necesaria la recuperacion de la
Estacion de trenes de Orotina. La
primera es que el INCOFER, como
propietario de la infraestructura
declarada Patrimonio Historico -
Arguitectonico se encuentra obligado
a conservar, dar mantenimiento
y restaurar todos sus bienes
patrimoniales debido a la ley N°
7555 “Ley de Patrimonio Historico-
Arquitectonico de Costa Rica". Sin
embargo, el INCOFER no tiene
los recursos para poder cumplir
con este objetivo. De esta forma
cobra importancia la colaboracion
interinstitucional y entra en juego el
segundo factor determinante, que es
elinteréspor partedelaMunicipalidad
de Orotina de desarrollar un “Eje
Historico - Arquitectonico” que va
desde la Parroquia de Santo Domingo
de Guzman hasta la actual Estacion
de Trenes.

Por Uultimo, existe una razon
de conveniencia al desarrollo de este
proyecto dada la relacion preexistente
tanto con ciudadanos como con
agentes locales interesados en
proyectos de revitalizacion urbana en

Orotina, asi como en la construccion
de infraestructura de apoyo que
incentiven la inversion en el futuro
aeropuerto internacional.

Considerando todo lo anterior,
se evidencia que el proyecto tiene
varios frentes de trabajo, las cuales son
la reactivacion delferrocarril al pacifico
en mediano plazo, 1o que implica la
restauracion de las vias existentes
y el desarrollo de edificaciones de
mantenimiento en la zona; el rescate
de la infraestructura patrimonial
del complejo para darles un nuevo
uso que favorezca su conservacion,
una renovacion urbana incentivada
por la municipalidad para generar
el eje historico y fomente el transito
peatonal en la ciudad y el desarrollo
de un museo gque incentive y realce la
historia y cultura local tanto para los
residentes como para visitantes.

Debido a la complejidad
del proyecto es fundamental el
desarrollo en etapas para lograr una
propuesta integral que cubra todas
las necesidades expuestas.

Conjunto Museo Ferroviario
y Puesta en Valor de la Estacion de Trenes de Orotina

FIGURA 1.5.
TUAL DE BOLETER'I;A

Nota. Por Arq. C. Lizano, 2021,

OBJETIVO
GENERAL:

OBJETIVOS
ESPECIFICOS:

Objetivo General:

> Disenar un anteproyecto
arquitectonica para el conjunto
del museo ferroviario de |la
ciudad de Orotina, a partir de la
rehabilitacion y ampliacion de la
estacion de trenes, que promueva
el crecimiento turistico y la puesta
en valor de su patrimonio.

Objetivos Especificos:

> |ldentificar las caracteristicas de los
usuarios, mediante el analisis de
sus necesidades, para la definicion
de lineamientos de diseNo que
permitan la creacion de un
programa urbano-arquitectonico

> Analizar las caracteristicas sociales
vy espaciales del sitio de estudio vy
su contexto, mediante el trabajo de
campo, para la definicion de pautas
de diseno.

> Plantear pautas de diseno para las
intervenciones urbanas en el egje
historico de la ciudad de Orotina
gue se integre a la propuesta del
conjunto Museo Ferroviario y Casa
cultural de la Estacion de Trenes.

>

FIGURA 1.6.
ZONA DE DOBLADO DE RIELES EN OROTINA

Nota. Por Ticoclub; 2014,
Recuperada de www.ticoclub.com
Editada por J.R Hidalgo

Definir a nivel de anteproyecto
arquitectonico los componentes
del conjunto mediante la
rehabilitacion y ampliacion de
la actual estacion de trenes de
Orotina para el establecimiento del
museo ferroviario y su casa cultural,
a partir del analisis de contexto
y los lineamientos de diseno
arquitectonico planteados.
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PROBLEMA DE
INVESTIGACION:

Conjunto Museo Ferroviario

La estacion de trenesde Orotina
representa uno de los mayores
patrimonios culturales en la ciudad vy
el Pacifico Central, sobre todo por su
importancia historica y el papel que
tuvo en el desarrollo econdomico
de la region durante el siglo veinte.
Es por esto que el inmueble es
basico para comprender la identidad
cultural de su poblacion, y su rescate
es de interés para gran parte de los
ciudadanos y organos del gobierno
local.

Pese a lo anterior dicho,
es importante recordar que las
estaciones de tren, junto con el
INCOFER, estuvieron cerradas
durante la década de los noventa y
principios de los dos mil en el pals,
situacion gue provocod un pProceso
de abandono sobre las mismas.
Asi lo evidencia el descuido de las
locomotoras y el estado actual de la
infraestructura como se muestran en
la figura 1.7. y 1.8 respectivamente.

Actualmente el inmueble
relacionado a la estacion de trenes
de Orotina se encuentra casi en su
totalidad en desuso, siendo algunos
sectores Unicamente utilizados para
ciertas actividades de divulgacion
cultural o recreativas, pero sin la
capacidad de volver a su funcion
original, o recibir algun otro uso al
interior de sus edificios principales,
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lo que potencia la sensacion de
inseguridad de las cercanias, asicomo
una mMmala imagen urbana.

Su abandono, y la poca
capacidad que tiene el INCOFER para
intervenir econdomicamente sobre
el sitio, han provocado la invasion a
los inmuebles por parte de personas
sin hogar, asi como de automoviles
almacenados regularmente en las
zonas aledanas. Esto no solo dana su

FIGURA 1.7.
LOCOMOTORA SIEMENS 130 EN MAL ESTADO
-1 LLEGANDO A OROTINA

Neta. Por K. Castro, 2017,
Recuperadade www.crhoy.com
JEditada por J.R. Hidalgo

FIGURA 1.8.
ESTADO ACTUAL DE | [ERAESTRUCTURA

Nota. Por Ticoclub, 2014,
Recuperada de www.ticoclub:com
Editader por J.R. Hidalgo =

imagen externa, sino que interfiere
directamente sobre su capacidad
de mantenerse en pie. Situacion
gue se agrava si se tiene en cuenta
gue la estacion posee declaratoria
patrimonial desde el 2003.

No obstante, el problema no
solo se reduce al estado fisico del
inmueble, sino que, en las ultimas
décadas, Orotina ha experimentado
un descenso en el numero de sus
visitantes y consecuentemente en
sus ingresos por tal actividad. Esta
situacion ha sido motivada tanto por
la eliminacion del tren a Puntarenas
hasta la fecha, como por la eventual
construccion de la ruta 27. Lo que
provocod que el paso por la ciudad
fuera innecesario para la gran
cantidad de personas que viajan del
centro del paisalas playas del Pacifico.

Sin embargo, existen proyectos
en desarrollo, como la construccion
de un aeropuerto internacional, que
podrian significar un surgimiento
econdmico para Orotina y su
consolidacion como una de las
puertas de entrada al pais. Asicomo la
intencion del INCOFER por restituir el
ferrocarril al Pacifico. En ambos casos,
se tendria un incentivo mas para la
inversion en proyectos de renovacion
de su patrimonio y aprovechamiento
como atractores turisticos.

Es en este escenario que la

municipalidad vy la Asociacion de
Desarrollo para la Preservacion del
Patrimonio  Cultural de Orotina
(ADEPPCO) han expresado su
interés en considerar un proyecto
de rehabilitacion sobre la estacion
de trenes, asi como otros puntos de
interés patrimonial. Esto con el fin de
promover la creacion de un plan de
desarrollo del turismo rural sobre el
canton,quepermitaelmantenimiento
constante y controlado  sobre
el patrimonio construido.

Es asi que un proyecto como el
planteado podria no solo contribuir a
la rehabilitacion del tren al Pacifico,
sino también promover diferentes
usos en las cercanias y aumentar
la temporalidad promedio de sus
visitantes. Ante esta posibilidad,
ADEPPCO ha planteado la necesidad
de establecer en Orotina espacios
de divulgacion cultural que
podrian encontrar lugar dentro de
los inmuebles del conjunto de la
estacion de trenes, entre los que
destaca la creacion de un museo
historico que se enfoque en la
evolucion econdomica vy cultural
gue tuvo la ciudad gracias al tren.

Por Jdltimo, es importante
mencionar la oportunidad que tiene
la ciudad de Orotina para organizar
sus medios de ingreso y conexion
con otros sitios del pais, a travées de

la restitucion del tren al Pacifico.
Un proyecto que seria de gran
importancia sobre todo por su
eventual cercania con el aeropuerto
internacional y la creciente necesidad
de conectar con los principales
atractivos turisticos del pais.
Esta necesidad puede ser cubierta
mediante la integracion y adaptacion
de la infraestructura existente.
Desarrollando de esta manera
una intervencion integral del uso
original de la estacion con los nuevos
espacios propuestos que expanda
el sitio de intervencion y cumpla de
mejor manera tanto con los deseos
de proteger el patrimonio, como con
las aspiraciones de la municipalidad
para la economia de Orotina.
De este modo, los entes

interesados pueden promover
la inversion sobre el bien
patrimonial de manera mas

completa y apelar al crecimiento
econdmico y turistico de Orotina.
A partir de la situacion anterior:

¢Cual es la propuesta arquitecténica
para el anteproyecto del museo
ferroviario de la ciudad de Orotina,
a partir de la rehabilitacion
y ampliacion de la estacién
de trenes, que promueva el
crecimiento turistico y la puesta
en valor de su patrimonio?
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ESTADO DE

LA CUESTION:

Conjunto Museo Ferroviario

En esta seccion de la
investigacion  se  muestran  los
resultados de una revision de fuentes
bibliograficas referentes al tema de
investigacion en el ambito nacional e
internacional.

Los documentos que se
encontraron en su mayoria fueron
Trabajos finales de graduacion para
optar por el titulo de licenciatura en
arquitectura, noticias relacionadas al
temay otros referentes relacionados a
planes de desarrollo y restauraciones
de patrimonio.

Por lo anterior se abordaran de
la siguiente manera
> Planes existentes de gobierno
> Restauracién de Patrimonio
> Trabajos Finales de Graduacién

similares
> Noticias referentes al tema

Planes existentes de gobierno

Uno de los principales
referentes encontrados dentro de la
investigacion es el Plan Nacional de
Desarrollo Urbano para el Gran Area
Metropolitana 2013 (Plan GAM -2013)
mMas concretamente en la Dimension
de Movilidad.

En esta seccion, el Plan GAM
plantea atacar la problematica de
movilidad existente mediante el
impulso de una conectividad vial a
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nivel  regional con anillos de
distribucion periféricos en los centros
urbanos principales e interconexion
de las carreteras regionales, que evita
crear una vialidad periférica que
promueva la expansion suburbana.

En el tema ferroviario, el plan
indica qgue su crecimiento sea
evolutivo y en fases, con el fin de
alcanzar servicios en doble via, con
sistemas eléctricos, alta capacidad
de pasajeros y una integracion
intermodal. (Plan CAM, Dimension
Movilidad, 2013).

A nivel de transporte publico,
dicho plan busca un sistema
de transporte publico integral e
intermodal que vincule a los buses,
trenes y otros modos de transporte
mas amigables, por lo que plantea
la construccion de una serie de
estaciones intermodales que serian
una fuente de actividad econdmica.

Lo anterior convierte al Plan
CAM en una Iiniciativa importante
para el desarrollo de esta investigacion
ya gque evidencia planes de desarrollar
la red ferroviaria existente, trayendo
consigo modernizacion en la red
de movilidad, mejor integracion vy
articulacion en pro de los centros
urbanos.

De esta manera, también
cobra importancia el Plan de
reestructuracion de Ila via y

restablecimiento del servicio
ferroviario entre Puntarenas y
Alagjuela (2019) propuesto por el
INCOFER el cual tiene como objetivo
GCeneral:

“ Rehabilitar el servicio ferroviario de
carga y pasajeros del Pacifico Central
en cuatro anos, para mejorar la
movilidad y competitividad del pais”
(INCOFER, 2019, p.21)

Con esto el INCOFER busca
restablecer los servicios de carga
para fomentar el crecimiento de las
actividades del Puerto de Caldera
y el de pasajeros para atender mas
directamente la creciente demanda
de mejores practicas de movilidad
rapidas, eficientes y sostenibles.

Es asi que la institucion
plantea reconstruir todo el tramo
a puntarenas para el 2023 donde
segun el INCOFER (2019, p.22)
la nueva infraestructura debera
asegurar que sea posible circular
a velocidades comerciales de 60
km/h o mas vy utilizar formaciones
de trenes con mayor capacidad
de carga de forma que el servicio
sea competitivo y  sostenible.

Adicionalmente, se espera una
mayor conexion y logistica entre el
Puerto de Caldera y el Patio Logistico
intermodal que se situara en Ciruelas
de Alajuela.

Este planteamientodel INCOFER

cobra importancia debido a que
dentro de su escrito contempla la
vinculacion con otras politicas, planes
y estrategias de desarrollo como lo
son el Plan Nacional de Desarrollo, el
Plan Nacional de Descarbonizacion
y Plan Nacional de Transportes 20T1-
2035.

La iniciativa anterior acentua
el interés existente por parte de las
instituciones a reactivar el ferrocarril
al pacifico, lo que traeria consigo
pbeneficios de movilidad, comercio
y economia a todas las regiones
por las que pasa esta ruta. Ademas,
comienzan a surgir pautas a tomar
en cuenta como que se busca
qgue el ferrocarril sea eléctrico, asi
como aumentar el peso de la carga
transportada y atender una gran
demanda de pasajeros.

Otro plan que contempla la
modernizacion y restauracion del
servicio de trenes al pacifico es el
Plan Nacional de Transportes
de Costa Rica 2011 - 2035 -
VOLUMEN 2 FERROCARRIL
Formulacion de Alternativas de
Desarrollo Ferroviario, planteado
por el MOPT en 2011, donde en
dicho plan, en el titulo ndmero
tres “Una Nueva Red Ferroviaria
para el siglo XXI", se indica que:

La propuesta que se plantea en
el Plan es, desarrollar para el siglo XXI

FIGURA 1.9.
ANDEN DE PASAJEROS

Nota. Por M. Cartin,i2020,
Recuperada de micostaricadeantano.com
. ... Editada por J.R. Hidalgo
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un ferrocarril del siglo XXI, que no
tiene por qué estar atado a los
trazos actuales, si bien es cierto
gque toma como referencia los
corredores historicos. Esta propuesta
se concreta en dos grupos de
actuaciones: el desarrollo de dos
Corredores Interurbanos Mixtos, es
decir, habilitados para pasajeros y
mercancias” (MOPT, 2011, p.10)

Dentro de los corredores
interurbanos mMixtos se menciona el
“CorredorPuertoCaldera-ValleCentral”
el cual corresponde al tramo hacia al
pacifico que en los planes anteriores
se han mostrado interés por restaurar
y del que forma parte la zona de
estudio de esta investigacion. Dentro
de este plan se vuelve a reiterar en
generar un corredor de doble via
electrificada que busca garantizar
una velocidad comercial de 90 km/h.

De esta forma se evidencia
gue existen al menos tres planes
qgue contemplan la rehabilitacion
de la red ferroviaria al pacifico
con el fin de mejorar la movilidad,
incentivar el comercio y la economia,
mejorara competitividad local y del
pais mediante la modernizacion,
electrificacion y  ampliacion  a
doble via del ferrocarril al pacifico.

Restauracion de Patrimonio

En esta revision bibliografica
se incluyd como parte importante
lo referente a patrimonio vy
restauraciones patrimoniales, dentro
de las cuales se revisaron dos
proyectos referentes a estaciones de
tren y un proyecto referente a la zona
de estudio.

Uno de los proyectos mas
recientes de restauracion patrimonial
fue la Restauracion de la estacion
del tren de Heredia (2019), Ia
cual, luego de estar en estado de
abandono a pesar de su uso en los
dltimos anos recobro su brillo gracias
a la intervencion interinstitucional
entre la Municipalidad de Heredia,
el INCOFER vy el TEC; cuyo diseho
estuvo a cargo de la Arquitecta lleana
Hernandez. En esta restauracion
se buscaba recuperar el diseno
original de la estacion, con algunas
intervenciones  modernas  como
el andén al costado sur y el andén
al costado oeste que estuvieran
en equilibrio con el lenguaje
arquitectonico de la estacion original.

Dicha restauracion es un
ejemplo relevante, ya que se lograron
conservar muchas de las piezas
constructivas originales como las
puertas, ventanas, bajantes y laminas
de zinc del techo, ademas, a lo largo
deltrabajoderestauracion se hicieron
varios descubrimientos que alteraron

Conjunto Museo Ferroviario
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ligeramente el diseno para bien, al
mostrar parte de la historia del edificio,
como las paredes de bahareque de
la estacion, asi como la calzada de
piedra utilizada a mitad del siglo XIX
por las carretas.

La Arquitecta lleana Hernandez,
menciona en el articulo de Hoy en el
TEC (2019):

“Estoy feliz porque veo el edificio
recuperado.. Pero, estoy mas feliz
porgque es un edificio histérico que
se va a usar.. porgue necesitamos
tomar el patrimonio como propio
para  apreciarlo y  conservarlo.

Por otro lado, el Centro de
Investigacion y Conservacion del
Patrimonio  Cultural  anualmente
realiza un certamen llamado
“Salvemos nuestro Patrimonio
Histoérico Arquitectonico” donde
buscan restaurar y rescatar
edificaciones  patrimoniales  que
se encuentran en mal estado para
devolverles su valor historico de
forma que se conserve el patrimonio
costarricense.

De esta manera es como
La antigua Estacion de Tren en
Turrialba fue ganadora de este
certamen en 2019 y por lo tanto
restaurada para  devolverle su
valor historico debido a que era la
primera edificacion en turrialbba con
apariencia ferroviaria que funcionaba

como promotor comercial, fuente de
trabajo y comunicacion. Es asi como
el objetivo general de esta edicion
era: ‘“Intervenir la Antigua Estacion
de Ferrocarril de Turrialba, con
el fin de propiciar su proteccion vy
reutilizacionauto-sustentable” (Centro
de Investigacion y Conservacion del
Patrimonio Cultural, 2019, pag. 04).
De esta manera se opta por
devolverle a la ciudad la dinamica
gue alguna vez trajo el tren mediante

el proyecto llamado  “Proyecto
Feria Natural” que permitira la
comercializacion de productos,

al promover un nuevo uso a la
estacion, cambiando la distribucion
arquitectonica y acondicionando los
espacios a la legislacion.

A nivel de la restauracion vy
reconstruccion se opto por conservar
el lenguaje original, restaurando los
elementos originales del inmueble y
reconstruyendo aquellos que sufren
alteraciones por el nuevo uso actual.

Por ultimo a nivel patrimonial,
en el 2018 el ganador de este
certamen fue el Mercado Municipal
de Orotina, que se ubica muy cerca
de la estacion de trenes, el objetivo
general de este ano fue:

“Reafirmar la puesta en valor
delConjunto Urbano-Arquitectonico
del Mercado Municipal de Ia
Ciudad de Orotina, mediante la

rehabilitacion de los espacios
tanto internos y externos al
mercado, manteniendo sus

condiciones actuales de  uso,
pero con un replanteamiento de
elementos morfologicos que por
desconocimiento o procedimientos
inadecuados entorpecen los atributos
espaciales y formales de la estructura
principal original, usando como
parametros de diseno la legislacion
nacional en materia de conservacion
del patrimonio, accesibilidad
universaly las variables surgidas de las
necesidades de la misma comunidad
a servir." (Centro de Investigacion y
Conservacion del Patrimonio Cultural,
2019, pag. 04)

Dicha intervencion fue
dividida en 2 etapas, la primera
en la regeneracion del contexto
urbano del mercado y la segunda
en la conservacion y restauracion del
inmueble del mercado.

Dentro de esta propuesta se
buscaba conservar el valor historico
del inmueble dandole mayor énfasis
a la estructura de madera que poseia,
de la cual se podrian reemplazar las
piezas originales danadas por otras
gue respeten los valores historicos y
estéticos necesarios. Lo anterior daba
como resultado la propuesta de un
diseno integral que contemplaba
variables  fisicas, arquitectonicas,

economicas y sociales para
que la propuesta se adaptara
apropiadamente en el contexto.

Este proyecto es un referente
importante para esta investigacion
debido a la variable patrimonial que
posee, asi como la intervencion
urbana en el mismo contexto que
la estacion de trenes que se planea
intervenir, lo que serviria como caso
de estudio de integracion de la

restauracion urbana que se proponga.

Trabajos Finales de graduacion
similares

Por otra parte, existen varios
proyectos de graduacion que abordan
el tema de movilidad y transporte
publico, de los cuales algunos se
centran en temas referentes al
ferrocarril, ya sea restauraciones,
nuevas estaciones o intervenciones
de una seccion de la ruta ferroviaria.

De esta maneran Cortés (2018)
con su Proyecto Final de Graduacion
“Ferro Urbano - Estacion intermodal
como puesta de valor de la actual
Estacion de tren y su contexto
inmediato, distrito de Heredia”,
abordo la problematica de movilidad
gue existia en las inmediaciones de
la estacion de trenes de Heredia,
atacando temas como la congestion
vehicular, deteriorodel paisaje urbano,
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infraestructura inadecuada y
desconexion marcada con el contexto
urbano adyacente.

En dicha investigacion indica
qgue el proyecto se iba a centrar en
quienes transitan a los alrededores de
la estacion, por lo que desarrolla una
propuesta arquitectonica que incluye
la restauracion del inmueble existente
y una ampliacion del complejo donde
incluya plazas publicas, parqueos,
estacion de buses y comercios, lo que
daria como resultado el disefio de una
estacion intermodal complementaria
para articular mejor la estacion con
la dinamica urbana en la que se
encuentra inmersa.

Ademas, busca ofrecer
soluciones arquitectonicas para la
problematica de la dinamica urbana
con una propuesta de diseno, para
recuperar el inmueble patrimonial vy
articularlo con base en la dinamica
urbana observada en el sitio.

No obstante, Jiménez 'y
Meléndez (2016) en su trabajo
final de Graduacion “Propuesta de
intervencionurbano-arquitecténica
para la modernizacion del
tren interurbano del Gran Area
Metropolitana en el Trayecto
Algjuela - San José” plantean
atacar la problematica de movilidad
causada por el crecimiento horizontal
de los centros urbanos que ha traido
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consigo el rapido aumento de la flota
vehicular, que afecta los tiempos
de traslado y los espacios publicos
urbanos.

Esta problematica se ve
aumentada cuando se requiere
trasladar de este a oceste de la GAM
debido a que para lograr esto, se
deben pasar por los principales
centros de las ciudades que no fueron
pensadosen sostener la gran cantidad
de flota vehicular, lo cual trae consigo
contaminacion, pérdida de tiempo y
disminucion de la calidad de vida de
los ciudadanos.

De esta forma, en dicha
investigacion se plantea un modelo
de intervencion de las estaciones
y los derechos de la via férrea para
fortalecer los ejes de espacio publico,
movilidad no motorizada, paisajismo,
intermodalidad y sostenibilidad.

Ademas, busca ser una
herramienta para motivar a las
instituciones de gobierno a mejorar
el entorno de las ciudades y apoyar la
calidad de vida del ciudadano.

Adicionalmente se encuentra
Medina (2011) con su proyecto
de graduacion llamado “Portales
Culturales en Orotina, Plan Especial
de Regeneracion Urbana en el
Centro” donde en su investigacion
busca reactivar el centro urbano de
este canton, ya que luego del cierre

del INCOFER vy sumado a la
apertura de la ruta 27 y el uso de
la ruta del Cerro del Aguacate
hizo que la forma de vida urbana
en Orotina se fuera perdiendo esto
debido a que los que viajaban al
pacifico ya no entraban al centrode la
ZoNna en cuestion, sino la bordeaban.

De forma que, para lograr
esta reactivacion del centro, Medina
realiza un diagnostico de la zona de
estudio mediante el analisis urbano
y antecedentes historicos, para asi
poder desarrollar el plan y plantear
soluciones arquitectonicas claves para
lograr el objetivo antes mencionado.

Noticias referentes al tema

Finalmente, existen diferentes
noticias que hablan de la reactivacion
del tren hacia el pacifico como el
articulo de CRhoy escrito por Mora
(2017) llamado “}Vuelven los viajes
en tren a Caldera!” en este articulo
explica que a partir del 12 de febrero
del ano 2017 se comenzaran a hacer
viajes  turisticos desde  Orotina
hasta Caldera, lo que evidencia una
reactivacion de la estacion de tren de
Orotina para el servicio del turismo
asi como el interés de mantener en
funcionamientoelferrocarrilalpacifico.

Ademas, el INCOFER se
encuentra gestionandolareactivacion

de dicha ruta como lo evidencian
las notas de ameliarueda.com
(2016) “Tren eléctrico Illegara
hasta San Ramoén y Orotina en el
2022” contempla plan de INCOFER
en la cual se explica la meta que
posee el Instituto Costarricense de
Ferrocarriles para que el tren rapido
de pasajeros del CAM llegue a San
Ramon de Alajuela y Orotina, este
dltimo destino tiene la finalidad
de hacer que el tren llegue hasta
el proyecto del nuevo Aeropuerto
internacional que se construira en
Orotina.

Finalmente, en el articulo de
La Nacion escrito por Cordoba (2021)
llamada “Incofer adjudica estudios
para reactivar tren al Pacifico a
consorcio surcoreano” reitera en el
interés de la institucion de rehabilitar
93 kilometros de via férrea entre
Ciruelas y Caldera por lo que le
encarga a un consorcio surcoreano
realizar los estudios de factibilidad de
dicha rehabilitacion para el traslado
de mercancias.

Por todo lo expuesto
anteriormente, se puede afirmar que
existe unagran cantidad de proyectos,
iniciativas, planes y propuestas con
relacion a la reactivacion del ferrocarril
al Pacifico, las cuales pueden servir
para el desarrollo de una propuesta
arquitectonica de restauracion vy

ampliacion de la estacion de trenes
de Orotina, de manera que responda
y se articule correctamente con los
planes ya en marcha de las distintas
instituciones.
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MARCO
CONCEPTUAL:

Generalidades

En esta etapa se expondran los
términos o conceptos que sustentan
la presente investigacion. Estos
términos seran esenciales para el
correcto entendimiento del tema en
cuestion, lo que le da a su definicion
una vital importancia.

De esta forma, el marco
conceptual se dividira en los
siguientes ejes tematicos:

« Patrimonio, conceptos y
nociones basicas

« Metodologias de Intervenciéon
del Patrimonio

« Intervencion y recuperacion
Urbana

Patrimonio, conceptos y
nociones basicas

Para este eje tematico se
valora la importancia cultural vy
social del patrimonio construido
para el desarrollo de una sociedad.

Se entiende la necesidad de
fortalecer la identidad y desarrollar
un sentido de pertenencia para
generar un mayor sentimiento
de seguridad y apropiacion de los
espacios. Su entendimiento es
vital para la consideracion de los
diferentes inmuebles a rescatar
dentro del plan maestro y el
protagonismo que se dara a cada uno.

Se estudia la terminologia
basica y se establecen las posturas
generales de la arquitectura para
el entendimiento vy tratamiento
de esas estructuras. Este tipo de
bienes inmuebles funcionaran como
punto de partida para la definicion
del plan, ya que la actual estacion
de trenes cuenta con declaratoria
oficial desde hace cerca de 20 anos.

Patrimonio

El patrimonio cultural es un
concepto que siempre ha estado
presente, pues es la muestra de como
se ha desarrollado una sociedad, que
valores representa y hacia adonde
apunta, es la encarnacion material
de la cultura en la que se encuentra
inmersa, sin embargo, en muchas
ocasiones se pierde ese patrimonio
por diversos factores, descuido,
abandono o negligencia. Estos
fendmenos han hecho que estas
ventanas al pasado de la cultura se
pierdan, que la herencia obtenida
desaparezca y poco a poco la cultura
que representa este patrimonio
pierda identidad.

Es por esta razdon que
es de suma importancia dejar
claro y entender qué se entiende
por patrimonio, cuales son sus
conceptos 'y nociones  basicas.
Esto permitira dimensionar de
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mejor manera que impacto tendria
una intervencion sobre un bien
patrimonial para una sociedad, de
forma que busgue su recuperacion,
asi como para devolverle su valor.

Segun la Real Academia
Espanola el patrimonio consiste
en un conjunto de bienes que
pertenecen a una persona natural o
juridica susceptibles de estimacion
economica. (Real Academia
Espanola, sf, definicion 4). No
obstante, esta definicion se torna
un poco tosca a la hora de delimitar.

Por otro lado, hay quien se
refierea patrimoniocomoaquellogue
se vincula a estructuras familiares y lo
relaciona a todo aquello que proviene
de herencia de los padres, los bienes
gue se poseen o son heredados de los
antepasados y luego traspasados a
la herencia, en su mayoria son vistos
como objetos materiales (Diaz, 2010).

Lo anterior nos acerca a una
mejor definicion, ya que habla de
bienes heredados, o que quiere
decir es que esos bienes para ser
heredados deben tener algun valor
para la persona. No obstante, esta
definicion toma una postura Mas
personal, pero existe otra forma de
ver el término patrimonio como algo
mas de caracter colectivo, asi lo afirma
Ruben Hérnandez donde habla de
patrimonio de la siguiente manera:

“El Patrimonio puede ser
considerado como la herencia,
representada en bienes y riquezas
qgue la ciudad ha heredado de las
anteriores generaciones. En toda
ciudad hay edificios [..] que merecen
el esfuerzo de ser conservados para
el rescate de aqguella identidad que
deseamos nos represente, lo que en
consecuencia nos permite identificar
y valorar aquello que recibimos o
construimos.” (Hernandez, 2011)

Esta vision de Hernandez se
vuelve importante pues extiende el
término de patrimonio a elementos
de una ciudad que fueron heredados
de los antepasados de una sociedad,
mencionando el hecho de que la
sociedad considera importante
conservarlos por el valor que estos
elementos pueden tener, en palabras
sencillas, el patrimonio estodo aquello
gue se hereda de los antepasados
y se decide conservar debido a que
como sociedad se quiere que eso los
represente (ver figura 1.12.y 1.13))

De esta forma tambiéen salen
a la luz términos para referirse al
patrimonio de colectivos como
Patrimonio Cultural, Patrimonio
Historico y Patrimonio Arguitectonico,
los cuales son los mas importantes y
comunes debido a que son conceptos
gue mejor conciernen a la tematica
en la que se encuentra inmersa la
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presente investigacion.

En ocasiones suele referirse al
al patrimonio histérico como término
englobador de los otros dos, pues
lo describen como un conjunto de
bienes de caracter cultural, tanto
materiales como inmateriales,
acumulados en el tiempo por la
sociedad. Estos bienes pueden ser de
tipo artistico, historico, paleontologico,
arqueologico, documental,
bibliografico, cientifico, técnico o bien
combinar algunas de estas variables.
Sin  embargo, solo el patrimonio
material de caracter construido o
inmueble es mas comunmente
denominado en el medio como
Patrimonio Historico - Arquitectonico.
(Woodbridge Paris, 2010).

No obstante, él mas comun
a considerarse como el término
englobador es cuando se habla de
patrimonio cultural, de esta forma
el Centro de Conservacion del
Patrimonio Cultural de Costa Rica se
refiere al patrimonio cultural como
un conjunto de bienes y expresiones
culturales que se han heredado
de antepasados y atestiguan las
relaciones de los seres humanos. Este
abarca el territorio del pais, la historia
gue se desarrollo en él, en forma de
leyendas, tecnologias, conocimientos,
creencias, arte 'y organizacion
social (Centro de Conservacion

del Patrimonio Cultural, s.f)
Asi mismo la UNESCO define
al patrimonio cultural como: todos
aguellos monumentos los cuales
son: obras arquitectonicas, esculturas,
pinturas monumentales, elementos o
estructuras de caracter arqueologico,
iNscripciones o cavernas que tengan
un valor universal excepcional desde
el punto de vista de la historia, el arte
o de la ciencia. También abarca los
conjuntos de construcciones cuya
arquitectura, unidad e integracion
en el paisaje de un valor universal
excepcional desde el punto de vista
de la historia, el arte o de la ciencia.
Por ultimo los lugares que son obras
del hombre y la naturaleza, incluidos
los lugares arqueologicos que tengan
un  valor universal excepcional
desde el punto de vista historico,
estético, etnologico o antropologico.
(Organizacion de las Naciones Unidas
para la Educacion, la Ciencia y la
Cultura.[lUNESCO], 2014, p.134).

Estas definiciones toman
importancia debido a que permiten
un mejor entendimiento de las
diferencias y semejanzas que
manejan algunos autores respecto a
la definicion de patrimonio.

De esta manera, dentro de la
presente investigacion se tomara el
téermino de Patrimonio Cultural como
el término englobador y se entendera

como todo aquel bien material
construido o inmueble hecho o
intervenido por el ser humano de
caracter cultural que se ha decidido
conservar debido a que aporta un
valor universal desde el punto de vista
historico o artistico.

Patrimonio Cultural y Bien Cultural

En algunas ocasiones cuando
se habla de patrimonio cultural y bien
cultural se suele referirse a ambos
términos como si fueran sindniMos,
es por esta razdn que es importante
determinar la diferencia que existe
entre estos dos términos, pues lo
dnico en comun que tienen entre
ellos es lo cultural.

En lo que respecta a la palabra
patrimonio, esta ya fue definida
anteriormente, de forma que, se
procedera a definir qué se entiende
por ‘“bien” y posteriormente se
extendera el término a “bien cultural”.

Segun la Real Academia
Espanola un “bien” corresponde a las
cosas materiales o inmateriales en
cuanto a objetos de derecho. (Real
Academia Espanola, s.f, definicion
6) es decir, se entiende como “bien”
cualquier cosa al cual se pueda tener
algun sentido de pertenencia o de
propiedad.

En economia un bien
corresponde a los elementos
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tangibles o materiales destinados
a satisfacer alguna necesidad del
publico y que puede ser adquirido en
el mercado. (Sanchez, 2016)

No obstante, cuando se
extiende el término a “bien cultural”
se habla de todos aquellos bienes
muebles materiales e inmateriales
originales que redne un valor estético,
historico o intelectual los cuales son
producto de la creatividad humana
en cualquiera de las manifestaciones
cientificas, artisticas vy literarias
(Universidad de CGuadalajara, s.f.).

Otra forma de ver al bien
cultural son aquellos elementos
gue son fisicamente parte de él y
de su entorno. Los bienes historicos,
son productos del pasado que han
sufrido por el desgaste natural o
su funcionalidad, la suma de estos
cambios se convierten en parte de
su caracter histérico y de su material
esencial. Es decir, son testimonios
significativos de la cultura humana y
representan la historia y la evolucion
social de una época determinada
hasta el presente, teniendo en cuenta
los valores historicos, estéticos,
artisticos insertados en la sociedad.
(Diaz, 2010).

Es decir todos los elementos
que formen parte de una época
determinada, los cuales tengan valor
historico, artistico, estético dentro

de una sociedad pueden @ ser
considerados bienes culturales.

De esta forma en la presente
investigacion se  diferenciara  al
patrimonio cultural del bien cultural
de forma que el bien sera visto como
todo agquel elemento que forma parte
de una sociedad y que posee valores
historicos y artisticos, sin embargo,
sigue sufriendo del desgaste natural
o producto de su funcion, mientras
que el patrimonio cultural sera
visto como aqguellos elementos que
forman parte de la historia de una
sociedad, los cuales fueron heredados
poOr generaciones anteriores y es
la sociedad misma la que decidio
conservarlos debido a los valores
intrinsecos que poseen, de forma que
en primer lugar se busque preservarlo,
conservarloy en Ultima instancia, si es
necesario, intervenir para mantener
dichos valores culturales que lo
caracterizan.

De esta forma y teniendo claro
la definicion de bien y de patrimonio
se puede concluir que el concepto de
bien patrimonial consiste en todos
aquellos elementos pertenecientes
a una cultura o sociedad los cuales
aportan valores universales por lo
gue es esta misma sociedad la que
decidio preservarlo y conservarlo para
esta y futuras generaciones debido a
sus caracteristicas identitarias.

y Puesta en Valor de la Estacion de Trenes de Orotina
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Arquitectura e Identidad Cultural

Dentro de los términos de
patrimonio cultural y bien cultural
la arquitectura juega un papel
importante debido a la estrecha
relacion que tiene con la cultura
de una sociedad. La arquitectura
permite un mayor entendimiento de
la importancia que puede tener el
patrimonio cultural en una sociedad,
de esta forma, en muchas ocasiones
se considera a la arquitectura como
una manifestacion cultural de mayor
relevancia y trascendencia debido a
gue es a través de ella que se puede
observar la esencia y la historia de la
cultura de una poblacion.

(ver figura114)

El periodico la Nacion, en
su columna de opinidon mMmenciona
gue observar la arquitectura y su
extension, que es la ciudad, se puede
dar cuenta de como era la vida del
pasado y el presente, de esta forma
se pueden entender los objetivos
de las sociedades, su organizacion
social, sus orientaciones econdémicas,
el dominio de la tecnologia,
la  importancia de los valores
espirituales; de forma que todos estos
factores y aspectos se entretejen
para caracterizar una forma de vida y
definir una cultura.

(La Nacion, 2002)
De igual forma este mismo

FIGURA 1.14.
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articulo menciona que:

‘La arqguitectura es una
expresiondelaculturayquelacalidad
arguitectonica y  paisajistica  es
un elemento constitutivo del entorno
urbanoy rural” (La Nacion, 2002)

De manera que también se
puede ver a la arquitectura como
un hecho cultural que refleja en
todo momento las circunstancias
bajo las cuales ha sido concebidas y
construida; de alli que los edificios son,
en forma individual o de conjunto,
emisores estaticos que transmiten el
particular mensaje de las ideas con
gue fueron proyectados (Cantillo, s.f)

Por otro lado, resulta
importante resaltar el  fuerte
impacto que tiene la cultura sobre la
arquitectura almomento de proyectar
un diseno, esto debido a que desde
la génesis del proyecto se marcan
diferentes aspectos, entre los que
resaltan la experiencia del disenador,
la formacion cultural que haya tenido,
el contexto historico y geografico de
la obra a realizar, las tendencias en
arquitectura y los requerimientos de
un proyecto (Ramirez, 1997/1998)

Es decir, la cultura siempre va
a tener una influencia importante al
momento de desarrollar un proyecto
arquitectonico pues como lo afirma
Ramirez “La arquitectura, como
producto cultural, permite reconocer

en ella los factores locales que la
determinan y las influencias extranas
gue recibe; pero como toda creacion
humana, por particulares y locales
gue sean sus expresiones, es siempre
posible identificar en ella, lo que es
comun a todos los hombres, es decir,
aquello que nos une. (Ramirez, 2013)
Es agqui donde entra en juego
el concepto de identidad cultural,
pues es la arquitectura un medio
de expresion capaz de hacer que las
personas se sientan identificadas en
la ciudad y con los elementos que
la componen, haciendo cada parte
de ella un factor importante en la
construccion de una Cultura.
Manzano (2018) explica
la identidad cultural como un
conjunto de valores, tradiciones,
simbolos, creencias y modos de
comportamiento que  funcionan
como elementos dentro de un grupo
Yy que actuan para que los individuos
gue lo forman puedan fundamentar
un sentimiento de pertenencia.
Un punto de vista similar es el que
expresa Molano (2007) donde explica
el concepto de identidad cultural
COMO un término gue encierra un
sentido de pertenencia a un grupo
social con el cual se comparten rasgos
culturales, menciona que la identidad
Nno es un concepto fijo, sino que este
se recrea individual y colectivamente
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y se alimenta de forma continua de la
influencia exterior.

De esta manera, los conceptos
antes descritos en este eje cobran
importancia debido al alcance del
proyecto que se plantea, ya que
se entiende que una estructura
patrimonial es de suma importancia
para la cultura de una sociedad, pues
representa partes importante de la
historia e identidad y por esa razon se
decidioé conservar (Ver figura 1.15.).

En el caso del proyecto
planteado, la estacion de tren de
Orotina forma parte importante de
la cultura costarricense y orotinense
debido a la historia del ferrocarril al
pacifico, siendo Orotina un punto
comercial importante en la ruta y
formaba una parte importante de la
identidad cultural de los habitantes
de la zona.

No obstante, en la actualidad
la estacion, que es patrimonio, se
ha visto deteriorada producto del
descuido y abandono, esto hace que
SU restauracion sea un reto, debido a
gue se plantea que la estacion vuelva
a su gloria original, sin embargo, se
debe tomar en cuenta que la cultura
actual ha evolucionado respecto a la
cultura de antano, pues la sociedad
actual se ha acostumbrado a vivir sin
ella desde el cese de las funciones del
ferrocarril, de esta manera se deben

plantear estrategias para restaurar el
patrimonio, mientras que al mismo
tiempo se puedan plasmar los valores
y creencias de la sociedad actual en
armonia con la historia que la precede.

Metodologias de intervencion
del patrimonio

En esta seccion se estudian los
diferentes métodos de intervencion
de un bien patrimonial desde
diferentes perspectivas segun el
grado de intervencion que se busca.
Siempre apuntando a conservar la
historia y los valores de la cultura a la
gue pertenece. Adicionalmente, se
plantea que el proyecto sea capaz de
adaptarse a las aspiraciones actuales
de la ciudad para que siga siendo
funcional, seguro y relevante en el
tiempo. Ademas, se indaga acerca de
su estructura y materialidad original,
siendo que sus propiedades fisicas
y simbodlicas se alteren o menos
posible.

En el caso del reciclaje
arquitectonico, ademas de la
preservacion del patrimonio, se espera
que esta corriente contribuya en la
reduccion del desperdicio producido
en la industria de la construccion. Lo
que seria beneficioso para la imagen
ecologica del paisy el paisaje rural del
canton.

En la actualidad el patrimonio
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se ve afectado por algunos factores
como la cotidianidad, la negligencia
institucional y el descuido de los
usuarios. Estas condiciones hacen
qgue el deterioro y el abandono se
empiece avercon naturalidad (Centro
de Investigacion y Conservacion del
Patrimonio Cultural, 2018) haciendo
de esto un problema presente porque
hace que se pierda el interés por el
pasado, por la historia que respalda la
cultura y por consecuencia se pierda
la identidad cultural. Para prevenir
esto se han dado iniciativas de
parte de algunas instituciones para
conservar y restaurar el patrimonio
gue se encuentra deteriorado a
manera de rescatar la identidad
cultural. Una de estas iniciativas es el
certamen llamado “Salvemos nuestro
patrimonio” organizado por la oficina
de conservacion del patrimonio
cultural de Costa Rica la cual busca
invertir en proyectos de restauracion
para el rescate de diferentes
inmuebles patrimoniales.

Considerando todo lo anterior,
para poder hablar de metodologias
de intervencion, es importante definir
tres conceptos, “‘Conservacion’,
‘renovacion” y “ Recuperacion”; los
cuales seras abordados dentro de este
eje tematico.

Conservacion

La conservacion es vista como
un acto interdisciplinario que tiene
como objetivo evitar el deterioro
del patrimonio cultural tangible de
manera que se puedan salvaguardar
para transmitirlo a futuras
generaciones con toda la riqueza de
su autenticidad. (Secretaria de cultura
de México, 2015). Esto hace de la
conservacion la principal herramienta
para luchar contra el descuido de
los bienes patrimoniales, donde su
objetivo principal es garantizar la
posibilidad de heredar estos bienes
Yy Su representacion cultural. Dicho
de otra manera, la conservacion vy
restauracion tiende a salvaguardar
tanto la obra de arte como el
testimonio historico (UNESCO, 1964).

Cuando se habla de
conservacion se refiere a un tipo de
rescate del patrimonio donde se
busca dejar el inmueble en su estado
original, sin Nningun tipo de alteracion
a su estética, historia o materialidad,
pues son sus caracteristicas y valores
originalesloqueledatantosignificado
y valor para la cultura de su contexto.
De esta manera la UNESCO explica
gue cuando se habla de Conservacion
de un monumento, esto implica la
construccion de un marco gue esté
a su escala, si el marco original aun
existe, este debe ser conservado y
cualquier intervencion nueva, ya sea

construccion, destruccion o}

cualquier arreglo  que pueda
alterar su estética original, debe
ser desechada. (UNESCO, 1964)

Sin embargo, hay quienes ven
la conservacion como apenas un
concepto general, e insertan otros
conceptos de los cuales cada uno
dependera de la intencion que se
tenga con el inmueble ya que se
busca que Nno solo sea conservar
el patrimonio, si no gque tambiéen
el patrimonio cumpla con una
funcion util dentro de su contexto,
generando asi una relacion directa
entre la conservacion y la funcion del
inmueble: tal es el caso que menciona
Villegas:

‘“Ahora bien, ademas de las
acciones resenadas existe también
otra perspectiva para comprender
el problema de la conservacion vy,
en consecuencia, de plantear las
acciones que se deben seguir;, son
dos las acciones que entablan la
relacion entre la conservacion y la
funcion del edificio: la renovacion
y la recuperacion, que son tecnicas
de intervencion directa necesarias
cuando el edificio ya no cumple las
funciones para las que fue creado.
(Villegas, 2015).

De esta manera se mencionan
los otros dos conceptos importantes

para esta seccion.
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Recuperacion o Reutilizacién

La  recuperacion es una
“readquisicion” y en la arquitectura
es otra herramienta que busca la
conservacion del patrimonio, donde
su objetivo principal es volver a
poner en valor todo patrimonio que
se encuentre en abandono o bien
en subutilizacion, de esta manera se
puede ver a la recuperacion como una
alternativa viable para el rescate de
las edificaciones patrimoniales. Esta
estrategia se hace efectiva partiendo
de un analisis previo de la realidad
del inmueble (Santana, 2017) de
manera que la recuperacion puede
ser vista como un meéetodo para que
el patrimonio sea capaz de funcionar
y satisfacer las necesidades de una
sociedad contemporanea mediante
la utilizacion del mismo. Por otro lado,
Villegas se refiere a la reutilizacion de
la siguiente manera:
“La  ‘“reutilizacion” alude a la
identificacion de necesidades de
los habitantes del area de influencia
del bien patrimonial, asi el edificio
puede constituirse en un productor
de vinculos sociales que garanticen el
buen uso y funcionamiento del bien
Yy garanticen su permanencia en el
futuro” (Villegas, 2015)
Por lo tanto la reutilizacion o
recuperacion de una edificacion
patrimonial se convierte en una
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herramienta importante para evitar
gue las edificaciones con valor
patrimonial caigan en abandono.
Recuperar una edificacion con estas
condiciones es el primer paso que
se debe dar antes de cualquier otra
intervencion. Se debe analizar el
potencial que tiene el inmueble en
el contexto en el que se encuentra
inmerso para poder garantizar su
prevalencia en el tiempo y que las
personas puedan establecer o reforzar
unvinculo identitarioconelinmueble,
como se muestra en la figura 1.16.

Renovacién o Rehabilitacion

Este término en el ambito
de la arqguitectura suele ser muy
utilizado para la recuperacion de
elementos urbanos, sin embargo,
también es aplicable en patrimonios
arquitectonicos, debido a que, como
se menciond anteriormente, se utiliza
cuando una edificacion patrimonialya
no se utiliza para su funcion original.

Esta practica se vuelve de vital
importancia ya que busca darle una
funcion util a aquellas edificaciones
arquitectonicas que son patrimonio
Yy ya no son capaces de cumplir con
su funcion original de esta manera
pues se propicia el rescate de la
historia, la cultural, la arguitectura
gue representa el pasado de una
poblacion, al mismo tiempo se

impulsa el reciclaje de estructuras.
“Segun la Carta de Venecia, el objetivo
de la rehabilitacion no es solamente
conservar la integridad del bien sino
también revelar su valor cultural y
mantenerlo relevante en el tiempo."
(Novacovsky y Romero, 2019, pag 832).

El  reciclaje  arquitectonico,
implica la reutilizacion de materiales
y la restauracion de la estructura
existente en lugar de una demolicion
completa, reduciendo asi la
generacion de residuos y la demanda
de nuevos recursos de construccion.
“Es la alteracion de las cualidades
propias de una obra arquitectonica ya
concebida, con el fin de adaptarlaaun
uUso concreto, sea el mismo o distinto
al que desempenaba anteriormente
respetando la esencia o valor historico
gue pudiera contener” (Calleja, 2014,
Pag.38).

Por otro lado, villegas (2015)
menciona que la conservacion de
los monumentos se ve siempre
favorecida por la utilizacion en
funciones utiles para la sociedad. Esto
hace de vital importancia velar por
gue siempre el patrimonio a rescatar
cumpla una funcion, esté siempre en
uso,deestamanerala mismasociedad
se hara cargo de mantenerla en
condiciones adecuadas, propiciando
la conservacion del inmueble.

En el caso concreto del

ferrocarril el MOPT realiza una
reflexion que va muy de la mano con
el concepto de renovacion donde
menciona lo siguiente: “No hay que
perder de vista que el ferrocarril
estuvo cerrado y el mercado propio,
gue ya era reducido, se acomodo sin
él, tanto en cargas como en pasajeros.
Asi pues, en términos comerciales,
Nno cabe hablar de recuperacion de
clientes, sino mas bien de creacion de
un nuevo mercado” (MOPT, 2011)

Con esta reflexion indica que se
debe apuntar a darle un nuevo valor
a la estacion de trenes de Orotina,
buscando atraer nuevos mercados,
sin alterar significativamente el
patrimonio pues la conservacion
de este patrimonio siempre sera
favorecida por su dedicacion a una
funcion util a la sociedad, pero no
puede alterarse el orden o decoracion
de los edificios, es dentro de estos
limites que se debe concebir vy
autorizar los acondicionamientos
exigidos por la evolucion de los usos y
costumbres. (UNESCO, 1964).

De esta manera queda claro
gue la renovacion o rehabilitacion se
basa en la idea de que los edificios
patrimoniales  son edificaciones
antiguas planificadas en un diferente
contexto historico que se intenta
hacer un lugar en tiempos modernos,
deben evolucionar con la sociedad
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para asegurar su conservacion para
las futuras generaciones.

Por lo tanto para poder
garantizar la  conservacion  del
patrimonio se puede acudir a la
renovacion y/o recuperacion del
inmueble con el fin de asegurar que
perdurara atravésdelasgeneraciones.

Una vez claros estos conceptos
se puede hablar de algunas
metodologias de restauracion para el
patrimonio cultural.

La restauracion tiene como fin
conservary revelarlosvalores estéticos
e histdricos de un monumento vy
se fundamenta en el respeto a la
esencia antigua (UNESCO, 1964), para
hacer cualquier tipo de restauracion
en un inmueble arquitectonico
patrimonial, la UNESCO en su
carta de venecia (1964) indica que
la restauracion siempre debe ser
precedida y acompanada por un
estudio arqueoldgico e historico
de un monumento. Estos estudios
permiten saber con exactitud el valor
del inmueble para la cultura en la
gue se encuentra contextualizada, asi
como poder identificar y demarcar
los limites de la restauracion cuyo
principal objetivo es dejar el inmueble
en su estado original.

lgualmente dentro de la carta
de venecia de la UNESCO (1964) se
pueden encontrar algunas pautas

importantes que aseguren una
restauracion responsable, las cuales
son:

‘Los trabajos de conservacion,
de restauracion y de excavacion
iran siempre acompanados de la
elaboracion de una documentacion
precisa, en forma de informes
analiticos vy  criticos, ilustrados
con dibujos y fotografias.
“‘Cuando las técnicas tradicionales
se muestran inadecuadas, la
consolidacion de un monumento
puede ser asegurada valiéndose
de todas las técnicas modernas de
conservacion 'y de construccion
cuya eficacia haya sido
demostrada con bases cientificas
y garantizada por la experiencia”
‘Los  elementos  destinados @ a
reemplazar las partes inexistentes
deben integrarse armoniosamente
en el conjunto, distinguiéndose
claramente de las originales, a fin
de que la restauracion no falsifique
el documento artistico o historico.”
‘Los anadidos no deben ser
tolerados en tanto que no respeten
todas las partes interesantes del
edificio, su trazado tradicional, el
equilibrio de su composicion y sus
relaciones con el medio ambiente.

Asi mismo, el centro de
investigacion 'y conservacion del
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patrimonio (2018) realiza un listado de
elementos a considerar importantes
al momento de una restauracion, lo
gue los convierte también en pautas
de disenNoy conservacion a considerar.
En dicho listado se resalta que:
“‘Cualquier intervencion debera
ser precedida de un diagndstico
exhaustivo vy riguroso de las
condiciones y causas del deterioro
y degradacion de las estructuras
de madera”.
“El  objetivo prioritario de la
preservacion y de la conservacion
es mantener la autenticidad
historica vy la integridad del
patrimonio cultural. Por lo tanto
[.] Los problemas deberan
ser resueltos en funcion de
las condiciones y necesidades
pertinentes, respetando los valores
estéticos e historicos, asi como la
integridad fisica de la estructura.”
“Toda intervencion  propuesta
debera tender a: a) utilizar
meétodos y técnicas tradicionales;
b) ser técnicamente reversible,
si es posible, o ¢) al menos, no
estorbar o impedir los trabajos de
conservacion [..] y d) no impedir
el acceso, en el futuro, a las
informaciones incorporadas en la
estructura”
‘Intervenir lo menos posible en la
trama de las estructuras historicas

de madera constituye un ideal.”
“Cuandoserealicenintervenciones,
la estructura histérica de madera
debe ser considerada como un
todo; todos los materiales|...] deben
recibir la misma atencion”
“Para la reparacion de estructuras
historicas se podran utilizar piezas
de madera que sustituyan a las
deterioradas, respetando los
valores historicos vy estéticos,
cuando las necesidades de la
restauracion lo hagan necesario.
Las nuevas piezas, o partes de
éstas, deben ser de la misma clase
de maderay, en su caso, de igual o
mejor calidad que las sustituidas”
“‘Debe actuarse de forma que
las nuevas piezas, o fragmentos
de éstas, se distinguen de las
antiguas”
“Los materiales contemporaneos
comolasresinasepoxi,ylastécnicas
modernas como los refuerzos
estructurales en acero deben
ser escogidos y utilizados con la
mayor prudencia, y solamente en
los casos en que la perdurabilidad y
el comportamiento estructural de
los materiales y de las técnicas de
construccion hayan sido probados
satisfactoriamente”

Lo que vuelve interesante una

restauracion patrimonial es que

en ocasiones pueden encontrarse

elementos que no se esperaban y no
hacen mas que aumentar el valor
arquitectonico, cultural e historico
del inmueble. Como paso en la
intervencion de la estacion del tren
de Heredia, donde se indica que a lo
largo de la intervencion se hicieron
varios descubrimientos, como que las
paredesdel edificioson de Bahareque,
de manera que se decidid que
guedaran expuestas como evidencia
historica del inmueble y los usuarios
pudieran apreciar el material cubierto
por el forro de madera. (Montero, 2019)

En resumidas cuentas, estas
metodologias siempre  buscaran
volver al valor original del patrimonio,
mientras se busca que cumpla con
una funcion util para la sociedad vy
se adapte a los tiempos modernos,
por esta razon es importante seguir
las pautas identificadas, asi como
tener claro qué intencion se tiene con
el patrimonio. Solo de esta manera
se resaltara la historia y la cultura
de la ciudad en la que se encuentra
contextualizada y se podra garantizar
una conservacion exitosa y adecuada
para que esta y futuras generaciones
puedan disfrutar del patrimonio
arquitectonico.

Intervencién y recuperacion
urbana
Con relacion al tema de

intervencion y recuperacion urbana,
se busca identificar distintas
metodologias de intervencidn que
contribuyan a definir el conjunto
urbano que abarca la propuesta y su
relacion con el tejido de la ciudad. De
modo que su desarrollo permita la
movilidad adecuada de los usuarios y
el desarrollo de actividades culturales.
El grado de intervencion de la
propuesta o sus etapas de desarrollo
estaran sujetas a la capacidad de sus
actores para invertir en la zona, asi
como del éxito de sus primeras etapas.

Por lo anterior hay que tomar
en cuenta que la intervencion
Yy  recuperacion urbana  cobra
importancia dentro de la propuesta
arquitectonica debido a que toda
edificacion siempre se encuentra
inMmersa en un contexto urbano, por lo
gue se debe garantizar una correcta
articulacion con el entorno vy las
actividades que lo rodean, asi como
gue sea lo suficientemente flexible
para Nuevos usos y actividades. Asi
mismo, este eje tematico busca
establecer bases conceptuales que

permitan  determinar estrategias
adecuadas para la intervencion
urbana.

Ciudades Compactas
Antes que nada se debe
establecer qué se entiende por
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"Areas urbanas" de forma que el INVU
describe estetérminocomoelambito
territorial en el que se desenvuelve el
centro de una poblacion que, desde
su centro, se presenta continuidad
en el tejido urbano en todas las
direcciones hasta su ruptura por
territorio no urbano (INVU, 2017)

Es decir, deberia de ser, en
los centros urbanos, donde exista
mayor concentracion de actividad
urbana, sin  embargo, uno de
los  principales  problemas que
presentan las ciudades de Costa Rica
es que se encuentran esparcidas
horizontalmente, generando que
los servicios se encuentren muy
dispersos entre ellos y se abandonen
los centros, asi lo afirma Rojas (2004)
pues indica que entre los problemas
urbanos que comparten ciudades
de distinto tamano y localizacion en
latinoameérica, se destaca la presencia
de amplios espacios centrales
deteriorados o subutilizados. Esto
evidencia una mala gestion vy
planificacion de las ciudades por parte
de los gobiernos centrales y locales.

De esta manera cobra
importancia el concepto de ciudades
compactas donde se busca que
todos los servicios de una ciudad se
encuentren cerca unos de otros con el
fin de hacer mas eficiente los centros
urbanosy la dinamica urbana.

Este es un concepto que
causa opiniones divididas pues para
algunos autores  catalogan estas
ciudades como ciudades sofocantes,
contaminadasyruidosas,sinembargo,
estas pueden tener caracteristicas
opuestas, gracias a la reduccion del
usodelautomovil el cual esel principal
generador de contaminacion y ruido
en las ciudades (Alexandre et al.,, 2017)

Este tipo de conceptualizacion
de la ciudad trae consigo mayores
beneficios ya que tienen una
dinamica urbana mas integral
donde los trayectos y tiempos de
traslado son mas optimos, haciendo
qgue las ciudades que tengan ese
tipo de configuracion tengan una
mejor calidad de vida. Asi lo afirma
Medina (2019) donde menciona
que las ciudades con movilidad
concentrada o ciudades jerarquicas
tienen una mayor calidad de
vida y en esas se usa con mayor
frecuencia el transporte publico, se
hacen trayectos a pie y hay menos
carros, por lo tanto, menos polucion.

Es asi como la esencia del
concepto de ciudad compacta
cobra relevancia en la presente
investigacion, debido a que el
proyecto a intervenir es una estacion
de tren en desuso, debe ser mediante
una dinamica urbana adecuada
que se favorezca la rehabilitacion
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del inmueble, dando espacio para
Nnuevos usos y adecuandose para una
futura reactivacion del tren a la zona,
incentivando el uso de este medio de
transporte y su infraestructura. Por
lo que se debe pedir a los gobiernos
gue se involucren aun mas para
crear politicas y gestar proyectos
gue den soluciones para optimizar
la zona urbana, incentivando un
mejor ordenamiento de los servicios
de la ciudad incluyendo, transporte
publico, comercio, centros de
trabajo, salud, educacion y ocio.

Intervencion Urbana

Para poder  realizar una
intervencion urbana exitosa siempre
se debe garantizar que sea en pro de
realizar una dinamica urbana mas
optima, de manera que contribuya
a mejorar las condiciones de
habitabilidad y de calidad de vida en
la ciudad vy reforzar las actividades
urbanas, la conectividad y movilidad,
asi como generar espacios de calidad
para la apreciacion y conservacion del
patrimonio cultural urbano” (Guzman
y Valls, 2015).

Esto hace importarte que al
momento de mejorar el espacio
publico se debe hacer desde las
condiciones peatonales, circulacion,
accesibilidad, mobiliario, pavimentos
y sefalizacion como lo muestran la

figura 1.17.y 118.

Una caracteristica considerable
gue tiene la intervencion urbana es
gue hace que, tanto los expertos como
la poblacion, se conviertan en agentes
activos, comprometidos con aquello
gue sucede en las comunidades,
incluyendo espacios publicos, lugares
de encuentroy cruces. (Grigri projects,
2019).

De esta manera la poblacion
puede ser participe de esta
apropiacion espacial urbana
y facilita la identificacion de
las necesidades y carencias a
cubrir en la trama de la ciudad.

En el caso de la estacion de
Orotina a intervenir, puede facilitar el
encontrar una respuesta adecuada
para recuperar la dinamica urbana de
la zona, mejorar, la calidad espacial
del espacio publico y propiciar una
renovacion urbana adecuada.

Cabe resaltar que la renovacion
urbana es vista como un proceso
gue pretende brindar a los espacios
deteriorados de las  ciudades
condiciones optimas para la
calidad de vida de los habitantes, la
conservacion ambiental y el aumento
de la competitividad territorial (INVU,
2017)

Esto convierte a la renovacion
urbana como la principal herramienta
para mejorar la calidad del espacio

urbano, mantener los espacios
siempre Utiles para la sociedad vy
aprovechar al maximo la trama de la
ciudad, pues segun el INVU (2017)

La renovacion urbana esta
dirigida a erradicar estructuras
inhabitables, tugurios, rehabilitar
areas urbanas en decadencia o
defectuosas y conservar las zonas
urbanas.

De esta manera es importante
encontrar una estrategia adecuada
gue permita el rescate de los espacios
publicos en deterioro o abandono,
asi como para resaltar el patrimonio
e incentivar el uso de los espacios
arquitectonicos, es asi como Soto
(2010) establece una serie de fases
O pPasos a seguir para lograr una
intervencion urbana los cuales son:

Planeacion.

Identificacion vy jerarquizacion de
los espacios publicos.

Determinar qué espacios seran
intervenidos.

Realizar un diagnostico de los
espacios con la comunidad
Formular los proyectos a realizar.
Difundir los alcances de los
proyectos entre los habitantes.
Construccion de la obra publica.

A manerade conclusion se debe
considerar dentro de la propuesta del
presente proyecto el impacto que
tendria la estacion del tren dentro
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de la trama, no solo de Orotina, si no
también del GAM ya que segun los
planes del INCOFER al reactivar el
ferrocarrilal pacifico, este se convertiria
en un punto de conexion importante
para Orotina.

De esta forma es importante
garantizar tener lo mas cerca posible
los servicios basicos dentro de la
zona, asi como propiciar actividades
gue cubran las necesidades de la
poblacion, para lograr esto, en lo
gue respecta principalmente a la
intervencion urbana se debe propiciar
la participacion ciudadana pues
son ellos los que realmente serian
capaces de identificar las necesidades
y carencias que puede tener esa zona
de la ciudad, de igual manera se
debe exigir a los gobiernos centrales
y locales que gestionen proyectos
de ordenamiento, y optimizacion del
area urbana.

La estrategia planteada por
Soto se convierte en un referente
importante debido a que al compartir
no solo el diagndstico, si no los
alcances del proyecto garantiza que
lo que se propone sea lo que la
ciudad necesita, haciendo de esta
intervencion de la estacion un hito
importante, no solo un lugar de paso,
reactivandoy mejorando asi la calidad
de vida urbana.
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MARCO
NORMATIVO:

Al momento de plantear un proyecto arquitectonico y urbano siempre
se deben cumplir con legislaciones, reglamentos o normativas que esten
vigentes sobre la zona en cuestion. Por esta razon es de suma importancia
tener conocimiento de que legislaciones debe cumplir el proyecto planteado
antes de entrar al proceso de diseno de manera que cualquier propuesta que
se realice siempre este bajo la aplicacion del reglamento pertinente.

Por esta razon se hace una recopilacion de dicha legislacion y se presenta en el
siguiente cuadro normativo.

CUADRO 1.1. | CUADRO NORMATIVO

Ley o Regulacion Aspectos a considerar

Capitulo 1.1. Legislacion vigente en
materia de conservacioén vial: Define
quien esta a cargo del mantenimiento
de las vias.

Capitulo 3.4. Instituciones y
organizaciones sociales que
tienen presencia en el canton y
la percepcion sobre el nivel de
transito peatonal y vehicular:

Plan de desarrollo y Sirve como diagnostico macro de la

seguridad vial persepcién de transito de la zona y

CANTONAL cantonal en Orotina realiza un listado de gque instituciones
2019 - 2023 hay en el canton, evidenciando que el

INCOFER no tiene presencia en él.
Capitulo 5. Marco de politicas
institucionales en materia de
gestion vial Define politicas
relacionadas a la red vial lo

cual podria afectar al

cualguier propuesta o
modificacion en la red vial a

raiz de la propuesta de

diseno.
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Ley o Regulacién Aspectos a considerar

CANTONAL

CANTONAL

NACIONAL

Plan estratégico
Municipal de
Orotina 2016 - 2020

Municipalidad de
Orotina: Desarrollo y
control urbano.
Planificacion Urbana
y Control Constructivo
propuesta de acciones
y proyectos para incre-
mentar la cobertura
vegetal

Reglamento de
Construcciones INVU
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Capitulo 3.4: Define las areas estratégicas para el ordenamiento territorial del canton
Capitulo 3.7: Define el area estratégica para el servicio publico
Capitulo 3.8: Define el area estratégica para la infraestructura vial

Seccion 2.1. Diagnostico de la zona: Indica el tipo de vegetacion que hay de la zona, si es
autoctona o exotica, que tipo de beneficios o perjudicaciones trae la flora exisente

Seccion 2.2. Fundamentos para las propuestas: Realiza recomendaciones sobre que
vegetacion utilizar segun el proposito que se busca.

Seccién 3. Propuestas de acciones y proyectos: Da estudios de casos de propuestas
paisajisticas realizadas en proyectos del cantén a manera de referencias para futuros
proyectos.

Capitulo VI: Normativa Urbanistica
Articulo 89 - Alineamiento de las vias ferreas, indica que cualquier construccion que
colinde con linea ferra se debe tramitar una solicitud de alineamiento ante el INCOFER
Articulo 94 - Evaluacion de impacto ambiental: Toda edificacion que lo requiera debe
cumplir con el reglamento general de procedimientos de evaluacion de impacto
ambiental
Articulo 100 - Edificaciones con declaratoria de patrimonio Histdrico Arquitecténico:
indica que toda edificacion con declaratoria de patrimonio debe cumplir con la ley de
Patrimonio Historico Arquitectonico Ley 7555
Capitulo VII: Disposiciones para edificaciones Son disposiciones generales para cualquier
tipo de edificacion
Capitulo XI: Establecimientos industriales y de almacenamiento Esto principalmente
por la funcion de carga que tendria el tren, el complejo deberia contar con instalaciones de
almacenamiento:
Articulo 190: indica que la altura minima debe ser de 250m salvo los sanitarios que
puede tener una altura de 2.25m y cada persona trabajadora debe tener una suoerficie
minima de 2m?2

Ley o Regulacién Aspectos a considerar

NACIONAL

NACIONAL

NACIONAL

Reglamento de
Construcciones INVU

Ley 7600: Ley de igual-
dad de oportunidades
para las personas con
discapacidad

Reglamento nacional
para la proteccion contra
incendios

Articulo 192: Ventilacion: Se debe proveer un sistema de ventilacion adecuado que
asegure la circulacion de aire y asegure la temperatura.
Articulo 193: Se debe dar preferencia a la Luz natural difusa que ingrese por ventanas
gue no sean mayores al 20% del piso
Articulo 200: Proyeccion contra la temperatura: Cuando se cuente con aparatos
calorificos o frigorificos se deben revestir el muro colindante o el aparanto con material
aislante de la temperatura
Capitulo XIlI: Sitios de reunién publica: Se debe cumplir con todo este apartado debido que
al ser una estacion de tren, con area urbana recreativa se debe asegurar el bien estar de
todas las personas que lo utilicen. Dentro de los articulos importantes cabe resaltar los
retiros a cumplir, el frente minimo y altura libre. En este apartado se no se deben considerar
los articulos 231, 232 y 233
Capitulo XX: Estacionamientos: Es importante por la funcion de estacion de trenes que tiene,
ademas de que su uso actual indica una necesidad de estacionamientos, en el apartado
basicamente indica las dimensiones minimas de los estacionamientos.
Capitulo XXIV: Remodelaciones, reparaciones y ampliaciones Tiene una repectucion
importante por la naturaleza del proyecto planteado, por lo que todo el apartado debe ser
considerado.

Se resaltan el Capitulo IV y el Capitulo V |os cuales indican el acceso al espacio fisico acceso
a los medios de transporte respectivamente, en ellos se resaltan temas de dimensiones
minimas, accesibilidad, y acataciones a cumplir para garantizar esa accesibilidad.

Capitulo 3.2. Da acataciones de caracter oblitario para edificios existentes, indica que
cualquier remodelacion a un edificio existente antes de la ley que sea remodelado debe
adaptarse para cumplir con los requerimientos de la ley de bomberos.

Capitulo 5. Da una serie de requisitos fundamentales para la proteccion contra incendios
Capitulo 7. indica los requerimientos para los medios de egreso seguros de las edificaciones
Capitulo 8. En caso de construcciones nuevas da las especificaciones para las
compartimentaciones que asi lo requieran

Capitulo 1:
Aspectos Introductorios




Ley o Regulacién Aspectos a considerar

INTERNACIONAL NFPA

NACIONAL

NACIONAL

INTERNACIONAL

NACIONAL

NACIONAL

Conjunto Museo Ferroviario
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Codigo sismico

Plan nacional de Trans-
porte 2011 — 2035 Volu-
men 2 ferrocarril formu-
lacion de alternativas de
desarrollo ferroviario

Agenda para el
desarrollo sosenible

Politica Nacional de
Ordenamiento territorial

2012- 2040

Plan CGAM

Este reglamento es el mas influyente en lo que respecta a seguridad humana en las
edificaciones, en el caso especifico de este proyecto se deben cumplit con los siguientes
Capitulos:

Capitulo 2: edificaciones especiales y de gran altura: influye principalmente por la
categoria de estacion de trenes de pasajeros y carga que se plantea de proyecto.

Capitulo 12: Ocupaciones nuevas para reuniones publicas: esto en caso de que se
planteen nuevos espacios de reunion publica y se deba cumplir con requisitos para la
seguridad humana

Capitulo 13: Ocupaciones existentes para reuniones publicas: Influye porque indica que
adaptaciones se debe hacer al inmueble para que garantice la seguridad humana en casoo
de una eventualidad.

Debido a que vivimos en un pais altamente sismico se debe cumplir con todo lo establecido
en el codigo sismico, poniendo principal enfasis en los capitulos 3, 4, 8, 9, 10, 11, 15

Es un plan para el mejoramiento del transporte por parte del MOPT, con respecto al
ferrocarril se pretende que la ruta al pacifico sea capaz de soportar 90 km/h de velocidad de
las locomotoras, ademas de que se quiere que el tren sea electrico y a doble sentido de via,
todos estos son implicaciones espaciales que repercuten en la adaptacion de la estacion del
tren de Orotina debido a la nueva infraestructura que se debe colocar. y adaptar.

De la agenda para el desarrollo sostenible se debe considerar el objetivo 9 relacionada a la
industria, innovacion e infraestructura.

Se debe considerar el Capitulo 9 que habla de los ejes estructurales, donde se enfatiza en la
calidad del habitad, el manejo y proteccion ambiental y la competitividad territorial

Todo lo relacionado a las dimensiones de movilidad y dimensiones de infraestructura de
este plan

Ley o Regulacién Aspectos a considerar

NACIONAL

NACIONAL

NACIONAL

NACIONAL

NACIONAL

Ley general de
Ferrocarriles

Ley Organica de
INCOFER

Decreto 22483

Reglamentacion para la
otrogacion de permisos
del INCOFER

Ley general de patrimo-
nio Historico Arquitecto-
nico de Costa Rica

Dentro de esta ley es fundamental tomar en cuenta los siguientes capitulos
Capitulo | Principios fundamentales

Capitulo Il Organismos publicos

Capitulo Il Conseciones

Capitulo V disposiciones generales

Solamente es importante considerar el capitulo Il relacionado a los objetivos, con el fin
de tener claro que busca el INCOFER lograr como institucion y asi poder presentar una
propuesta que se alinea con sus ideales.

Articulo 5: Donde se delimita la via Ramal de Salmas - Caldera el cual es la via que pasa por
la estacion de Orotina

Con esta se debe considerar toda la ley pues de querer llegar a construir el presente
proyecto, se debe cumplir con todos los requisitos estipulado en esta ley para poder obtener
los permisos de la institucion.

Esta ley se podria decir que es la mas importante de considerar para el presente proyecto,
esto debido a la declaratoria de patrimonio que posee, por tanto se debe cumplir con todo
lo estipulado en esta ley.

Capitulo 1:
Aspectos Introductorios
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METODOLOGICO:

Conjunto Museo Ferroviario

Enfoque de la Investigacion

Para la presente investigacion

se plantea utilizar un enfoque
cualitativo principalmente, apoyado
por elementos cuantitativos.
De acuerdo con Ugalde y Balbastre-
Benavent (2013), en su publicacion
llamada investigacion Cuantitativa e
investigacion Cualitativa: Buscando
las ventajas de las diferentes
metodologias de investigacion,
la utilizacion de ambos modelos
presenta grandes beneficios en
una investigacion debido a que los
hallazgos son mas completos, de
mayor confianza, mejor validacion y
entendimiento de los resultados.

De forma que se busca
aprovechar las cualidades del
enfoque cualitativo y el enfoque
cuantitativo seria complementario,
con el fin de comprender de manera
mas completa la realidad espacial y
vivencial del espacio arguitectonico
y urbano en la estacion del tren de
Orotina.

Adicionalmente se  podria
identificar el estado y situacion actual
de la estacion y su contexto urbano
inmediato.

Durante el desarrollo de
esta propuesta se realizara una
recoleccion vy analisis bibliografico
respecto a estrategias para la

y Puesta en Valor de la Estacion de Trenes de Orotina

recuperacion de edificaciones
patrimoniales deterioradas,
abandonadas o subutilizadas.

Por otro lado, para cubrir
adecuadamente las necesidades de
los usuarios del tren y de la poblacion
de Orotina, se utilizaran herramientas
de recoleccion de datos cuantitativos
como las sondeos, conteos y visitas
al sitio, ademas, se procederia a
analizar los datos proporcionados
por el Instituto Costarricense de
Ferrocarriles (INCOFER) relacionados
alusodelserviciodeltren,asicomo los
datos suministrados por el Instituto
Nacional de Estadistica y Censo
(INEC).

De esta forma se buscaria
cubrir las variables relacionadas a
la frecuencia, cercania, uso, tiempo
de estancia, entre otras variables,
mediante el método de analisis
cuantitativo

Ademas, se debe realizar un
levantamiento de informacion del
sitio a intervenir, esto proporciona
datos del estado de la infraestructura
actual y su contexto urbano, como
esta funcionando la dinamica urbana
actual y permite identificar las
necesidades y requerimientos de los
usuarios del tren y la poblacion local
de Orotina.

Es asi que para poder recolectar la
informacion anterior se debe acudir al

meétodo de analisis cualitativo, siendo
el meétodo adecuado para cubrir
variables como las caracteristicas
arquitectonicas, estéticas,
perceptuales, espaciales, vivenciales
entre otras.
Alcance de la Investigacién

El alcance de la investigacion
tenderia a ser descriptivo de forma

CUADRO 1.2.

Objetivos

que se busca profundizar en el
estudio del fendmeno y llegar a una
amplia caracterizacion del mismo, en
otras palabras, se plantea especificar
propiedades, caracteristicas y rasgos
importantes del fendmeno analizado.

Se busca describir tendencias
de la poblacion y recoger informacion
sobre los conceptos o variables

Herramienta

analizados. Lo anterior se iniciara
con una observacion  profunda
de la dinamica actual y con un
levantamiento del sitio en cuestion.

Cuadro de Concordancia: Presenta las etapas establecidas para la investigacion
Actividad

Producto

Objetivo 1
Identificar las caracteristicas
de los usuarios, mediante el
analisis de sus necesidades,
para la definicion de
lineamientos de disefio
que permitan la creaciéon
de un programa urbano-
arquitectonico.

Analisis bibliografico de los indices
de desarrollo y la calidad de vida
de los habitantes de Orotina en
términos numeéericos

Identificar posibles necesidades,
deficiencias o problematicas a
nivel social y econdémico

Tabla de sintesis para
bibliografica.

diagramas.

Observacion no participante.
Sintesis de pautas de disefio.
Cuadros comparativos, resimenes y

Tabla de necesidades y matrices de

revision | - Marco de referencia sobre Ia
situacion social de la poblacion de
Orotina.

Perfilacion de los  usuarios
involucrados.

Lista de necesidades y programa
urbano detallado.

Objetivo 2
Analizar las caracteristicas
sociales y espaciales del sitio
de estudio y su contexto,
mediante el trabajo de campo,
para la definicion de pautas de
diseno.

Analizar la

Realizar un
infraestructura
condicién actual.
Analizar  datos  climaticos y
geograficos pertinentes.
cartografia, planos
catastros, uso de suelos, planos
existentes, levantamientos de sitio
y normativa vigente.

mapeo de la

existente 'y su fisicas importantes.

Levantamiento de las condiciones

Tabla de sintesis y pautas de disefo.

Definir  una  poblacién  para relaciones.

recolectar datos de la zona.

Sintesis y Valoraciones finales.

Realizar de visitas programadas al Recopilacion de informacion Anadlisis de sitio completo con
sitio, ademas de un levantamiento mediante una tabla de cotejo. sintesis de los lineamientos de
fotografico. Tabla de levantamiento de inventario. disefo.

Realizacion de los estudios
preliminares, asi como la obtencion
de documentacion relevante para
iniciar el proceso de disefio.

Capitulo 1:
Aspectos Introductorios




CUADRO 1.2.

Objetivos

Actividad

Herramienta

Cuadro de Concordancia: Presenta las etapas establecidas para la investigacion

Producto

Objetivo 3
Plantear pautas de disefio
para las intervenciones
urbanas en el eje histérico
de la ciudad de Orotina que
se integre a la propuesta del
conjunto Museo Ferroviario y
Casa cultural de la Estacion de
Trenes.

Conceptualizacion del proyecto y
proceso de definicion del partido e
imagen de intervenciones urbanas
Sintesis para la clasificacion de
lineamientos especificos de disefio
Definicion de una zonificacion
general del sitio

Definicion de pautas de disefo
Realizacion de esquemas técnicos
para la intervencion urbana

Diagramas de relaciones

Realizacion de esguemas, bocetos vy
modelos de partido arquitectéonico
Mapas de Zonificacion

Material grafico para la comunicacion
de la propuesta: Plantas, cortes,
elevaciones, planos, etc.

Propuesta de pautas de disefio
para la puesta en valor del eje
histérico urbano de la ciudad de
Orotina

Definicion general de los
componentes urbanos y
arquitectonicos de la propuesta

Objetivo 4
Definir a nivel de anteproyecto
arquitectonico los

componentes del conjunto
mediante la rehabilitacion
y ampliacion de la actual
estacion de trenes de Orotina
para el establecimiento del
museo ferroviario y su casa
cultural, a partir del analisis
de contextoy los lineamientos
de diseflo  arquitectonico
planteados.

Realizar el proceso de desarrollo
proyectual para la rehabilitacion y
ampliacion de la actual estacion
de trenes de Orotina para el

establecimiento del museo
ferroviario y su casa cultural.
Realizar el modelado

tridimensional de la propuesta
desarrollada.

Conceptualizacion del proyecto.
Proceso de disefo.

Fases del proyecto.

Plantas, secciones, alzados, renders,
analisis climaticos finales de la
propuesta de disefo.

Anteproyecto arquitectéonico de
rehabilitacion y ampliacion de
la actual estacion de trenes de
Orotina para el establecimiento del
museo ferroviarioy su casa cultural.
Propuesta de intervencion urbana
para la estacion de trenes de
Orotina.

Conjunto Museo Ferroviario
y Puesta en Valor de la Estacion de Trenes de Orotina
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INTRODUCCION
CAPITULO 2:

Conjunto Museo Ferroviario

La puesta en valor del
patrimonio historico - arquitectonico
es un desafio constante ya que
se requiere conservar y adaptar
elementos  historicos a  épocas
contemporaneas, en armonia
con los avances tecnologicos vy
culturales constantes. Considerando
lo anterior, es importante proponer
una intervencion para la estacion
de trenes de Orotina que busque
revitalizar la zona, rescatar los
edificios patrimoniales y convertir
a la estacion en un hito patrimonial
arquitectonico y cultural en la region,
reforzando la historia y significado
gue tiene el inmueble en la memoria
colectiva de la comunidad.

El presente capitulo se centra
en algunos estudios preliminares para
determinarlaviabilidady metodologia
de la intervencion en el proyecto.
Entre estos estudios se encuentran
algunos analisis de factibilidad.
Asimismo, se realizan estudios de
caso relevantes a nivel nacional como
por ejemplo la estacion de trenes de
Belén que se observa en la figura 2.2,
y a nivel internacional con la estacion
de Zipaquira, con el fin de identificar
metodologiasexitosasdeintervencion
en edificaciones patrimoniales, lo que
ayudariaaestablecer pautasdediseno
importantes a tomar en cuenta en la
presente propuesta.

y Puesta en Valor de la Estacion de Trenes de Orotina

Ademas, se llevan a cabo
entrevistas con dos expertos tanto en
el tema ferroviario como en el tema
patrimonial, siendo el Arqguitecto
Salvador Montoya del INCOFER vy
la Arquitecta lleana Hernandez del
TEC respectivamente. El objetivo
de estas entrevistas es recolectar
SUs conocimientos y experiencias
en disenos de proyectos similares.
De esta forma, las entrevistas son
fundamentales para identificar las
buenas practicas de intervencion
patrimonial en materia ferroviaria
y establecer pautas de diseno que
sirvan de guia para el desarrollo de
una adecuada intervencion en la
Estacion de Orotina.

Estos estudios y entrevistas
serviran para establecer una
base solida para la fase de diseno
y planificacion de la propuesta,
asegurando una intervencion

adecuada, sostenible y respetuosa
con el valor historico y cultural.

FACTIBILIDAD Y
VIABILIDAD:

« FACTIBILIDAD INSTITUCIONAL
« FACTIBILIDAD SOCIAL

- FACTIBILIDAD AMBIENTAL

- FACTIBILIDAD ECONOMICA

En esta seccion se estableceran
los elementos que hacen factible
el proyecto. Se abordaran temas
como la factibilidad institucional,
social, ambiental y econdmica lo que
respaldara el desarrollo de la presente
propuesta de intervencion sobre la
estacion de trenes.

Factibilidad institucional.

El desarrollo de esta propuesta
se encuentra respaldada por diversos
elementosqueconvergenenelinterés
y compromiso de la municipalidad de
Orotina con el desarrollo integral de la
region, los proyectos de reactivacion
ferroviaria al pacifico y la conservacion
del patrimonio histérico, como lo es
la estacion de trenes, por parte del
INCOFER.

En primer lugar, se debe
destacar que la municipalidad ha
demostrado un claro compromiso
con el desarrollo sostenible del
canton desde el ano 2008, cuando
se comenzo a elaborar su plan
regulador. A pesar de la pausa en el
ano 2016 a causa de la planificacion
del nuevo aeropuerto internacional,
el cual ha experimentado retrasos,
la municipalidad decidio retomar el
plan regulador en 2019. Esto evidencia
el constante interés que tiene esta
institucion por el progreso del canton
de Orotina.

Factibilidad, Estudio de Casos y Entrevistas a Expertos

El  resurgimiento del plan
regulador revela que la municipalidad
posee una vision de desarrollo.
Ademas, muestra el deseo por
aprovechar los recursos historicos y
culturales que posee la region que
pueden impulsar el crecimiento local.
Bajo este contexto, se ha mostrado
un interés de parte del gobierno local
por plantear un eje histdrico que
conecta la estacion de trenes con
el parque José Marti y el mercado
municipal (también declarado
patrimonio historico - arquitectonico
de Costa Rica). Esta iniciativa refleja
el entendimiento de la importancia
de conservar y poner en valor el
patrimonio arqguitectonico como un
catalizador del desarrollo urbano.

Un  factor importante a
considerar es que la estacion de
trenes, por la ley N° 7555 “Ley de
Patrimonio Historico-Arquitectonico
de Costa Rica”, debe mantenerse
en optimas condiciones, por lo que
seria responsabilidad del Instituto
Costarricense de Ferrocarriles
(INCOFER) darle mantenimiento
y velar por el buen estado de las
edificaciones declaradas patrimonio
bajo su propiedad. Consciente de
esto, el INCOFER ha implementado
convenios con  distintos  entes
institucionales, entre las que estan
la Municipalidad de Orotina y la
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Asociacion para la Preservacion
del Patrimonio Cultural de Orotina
(ADEPPCO), para gestionar y dar uso
a todo el complejo de la estacion de
trenes, que actualmente se encuentra
en un mal estado.

Por otro lado, el INCOFER, en
colaboracion del consorcio coreano
conformado por las empresas Dong
Il Engineering Consultants CO. LTD,
Korea National Railway (estatal de
Corea del Sur) y Soosung Engineering
Co. LTD., expertas en materia
ferroviaria, ha desarrollado un estudio
de factibilidad para la reactivacion
del tren al Pacifico. Dicho estudio
determind que “Las rutas prioritarias a
desarrollar para la economia nacional,
a partir del volumen de carga que
pueden movilizar serian la ruta 2
(Moin - patio - GAM Zona Norte) y Ruta
3 (Rio Frio - Muelle de San Carlos), las
cuales coinciden con el alcance del
proyecto Tren Eléctrico Limonense
de Carga (Telca) y la Ruta 6 (Ciruelas
- Puntarenas) que es coincidente con
el proyecto del tren al Pacifico” (Rojas,
2022). El proyecto propuesto no solo
busca poner en valor la estacion
de trenes de Orotina como parte
integral de la iniciativa de desarrollo
del eje historico, sino que tambiéen
ofrece una oportunidad Unica para
la revitalizacion de la red ferroviaria al
pacifico impulsada por el museo.

De esta forma, la factibilidad
institucional para la puesta en valor
de la estacion de trenesy el desarrollo
del museo ferroviario en el canton
de Orotina se encuentra respaldada
por la vision de la municipalidad
en desarrollar el eje historico y sus
esfuerzos por desarrollar su plan
regulador, la obligacion legal del
INCOFER de conservar en optimas
condiciones su patrimonio, y los
esfuerzos conjuntos de diversas
entidades privadas y publicas para
reactivar la red ferroviaria al pacifico.
Este proyecto no solo preserva la
historia y la identidad cultural, sino
que tambien impulsa el desarrollo
econdmico y turistico del canton.

Factibilidad Social.

La puesta en valor de la estacion
de trenes de Orotina y el museo
ferroviario se destaca como un
proyecto socialmente viable,
gque toma en cuenta factores
demograficos que delimitan la
realidad de la ciudad. De acuerdo
con el Censo del INEC del 2011 la
poblacion de Orotina era de 20.341
habitantes, sin embargo, la poblacion
ha aumentado a 24.764 habitantes
para el 2023. De esta forma, Orotina
refleja un desarrollo demografico
constante, esto indica que es
una ciudad en crecimiento. Cabe

Conjunto Museo Ferroviario
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resaltar que segun los estandares
costarricenses una ciudad
intermedia es de mas de 30.000
habitantes por lo que dentro de un
mediano plazo Orotina se podria
catalogar como una de ellas.

Uno de los aspectos mas
significativos a considerar es el
envejecimiento de la poblacion, con
un incremento proyectado del 7.5%
en el 2011 al 10.5% para el 2023 en
los habitantes mayor de 65 anos. De
esta forma, es importante incluir a
este sector poblacional dentro de los
usuarios meta del proyecto, como las
personas que vivieron la época del
funcionamiento del tren en Orotina.

Lo anterior resalta la necesidad
de proyectos para la revitalizacion de
la estacion de trenes y del ferrocarril
al pacifico, asi como proyectos
culturales y de recreacion que apelan
a reforzar la identidad dentro de la
poblacion y resaltar la historia tanto
para los adultos mayores como
sectores mas jovenes de la poblacion.

Otro factor a considerar es
la presencia de extranjeros en el
canton, los cuales representan el
54% de la poblacion, cabe resaltar
gue este numero se podria ver
incrementado  por el ingreso
de nuevos extranjeros con la
construccion del nuevo aeropuerto.
Esta presencia extranjera contribuye

a la diversidad cultural y al potencial
intercambio de ideas y perspectivas.
Al mismo tiempo, convierte a Orotina
en una de las puertas de ingreso al
pais, dando la oportunidad a la propia
estacion de trenes a mostrar parte
de la historia ferroviaria de la region.
La participacion activa de la poblacion
extranjera  puede fortalecer los
proyectos comunitarios y enriguecer
la experiencia de intercambio de
ideas para soluciones y alternativas
para la puesta en valor de la estacion
En el ambito laboral, el sector
terciario es el que destaca con
una mayor presencia, siendo el
745% de la poblacion conforme al
Censo del 2011 del INEC. Lo anterior
sugiere que la puesta en valor
de la estacion y el desarrollo del
museo Nno solo tendria un impacto
cultural, sino también un impacto
econdmico, al ofrecer oportunidades
laborales y comerciales en la zona.
Finalmente, el respaldo que
han expresado los miembros de la
comunidad durante visitas al sitio,
comentarios y publicaciones en
redes sociales para la restauracion
y puesta en valor de la estacion de
trenes refleja un interés arraigado
en la historia y la identidad local. La
propuesta planteada se alinea con
este interés generando apoyo tanto a
nivel gubernamental como local.

Este respaldo fortalece |Ia
viabilidad social del proyecto vy
fomenta una conexion mas profunda
entre la comunidad y el patrimonio
historico - arquitectonico.

Factibilidad Ambiental

La puesta en valor de la estacion
de trenes de Orotina y el desarrollo
del museo ferroviario representa una
oportunidad para convertir lo que se
encuentraen mal estadoy generauna
mala imagen urbana en un proyecto
integral que aporta en la conservacion
medioambiental con  beneficios
tangibles para la comunidad. Lo
anterior se puede traducir al reciclaje
de estructuras, reforestacion
de la zona, mejoramiento de
la imagen urbana y el impacto
ambiental positivo en el canton.

La estacion de trenes de
Orotina al ser una estructura historica
declarada patrimonio, puede vy
debe ser restaurada y reutilizada
para garantizar su conservacion. El
reciclaje de estructuras y el rescate
de edificaciones en subutilizacion no
solo ayuda a preservar el patrimonio
historico  arguitectonico ya que
“Es la alteracion de las cualidades
propias de una obra arquitectonica ya
concebida, con el fin de adaptarlaaun
uso concreto, sea el mismo o distinto
al que desempenaba anteriormente

Factibilidad, Estudio de Casos y Entrevistas a Expertos

respetando la esencia o valor historico
qgue pudiera contener” (Callegja,
2014, pag.38), sino que también
reduce la demanda de nuevos
materiales constructivos. Lo anterior
disminuye la huella de carbono, que
normalmente genera la industria
de la construccion, en el proyecto.

Por otro lado dentro de
la propuesta se contempla
la reforestacion de las areas
circundantes de la estacion,
esto ayuda al crecimiento de la
biodiversidad. Ademas, se generan
espacios de sombra necesarios que
faciliten la estadia en el proyecto,
debido a que segun la pagina web
weather spark la temperatura oscila
entre los 24°C y los 34°C |lo que hace
de la zona un lugar muy caliente
durante todo el ano siendo las horas
mas calientes desde las 10:00 am
hasta las 500 pm. Adicionalmente
el periodo humedo del canton
dura 9 meses donde se mantiene
un nivel de bochorno, opresivo e
incluso insoportable el 40% del
tiempo. Estas condiciones hacen que
generar espacios de sombra se vuelva
una necesidad para garantizar la
comodidad de los usuarios y permite
aumentar la temporalidad de su uso.
La plantacion de vegetacion nativa
y la creacion de espacios verdes
no solo mejoran la calidad del
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aire y contribuyen a la absorcion
del dioxido de carbono, sino que
también puede promover espacios
para el bienestar emocional de los
usuarios y de cohesion comunitaria.

Lo anterior también ayuda
significativamente en el mejoramiento
de la imagen urbana, aportando
en el embellecimiento del entorno
de Orotina. Adicionalmente la
revitalizacion de un espacio iconico
como lo es la estacion no solo ayuda
a preservar la identidad historica
de la ciudad, sino también genera
un efecto positivo para el turismo
local y la atraccion de inversiones.
De esta forma la implementacion
de practicas arquitectonicas
sostenibles y diseno de espacio
publicos ecoamigables refuerzan la
identidad de la ciudad como lider
en el cuidado medioambiental.

Considerandotodoloanterior, la
puestaenvalordelaestaciondetrenes
de Orotina y el museo no solo aporta
de manera positiva a la conservacion
medioambiental, sino también aporta
beneficios econdmicos Yy sociales
para el cantdon. La combinacion
del reciclaje arquitectonico,
reforestacion y la busqueda del
mejoramiento de la imagen urbana
hacen del proyecto una inversion
estratégica y responsable para el
desarrollo sostenible de Orotina.

Factibilidad Econémica
Finalmente, en lo que
respecta a la factibilidad econdmica
del proyecto se analizan temas
como la planificacion por fases, el
aprovechamientode lainfraestructura
existente, el uso de materiales de
bajo mantenimiento, la inclusion
comercial de la propuesta y la posible
sinergia con proyectos de caracter
ferroviario en la region y el pais.
Es importante establecer
qgue el proyecto se lleve a cabo en
distintas fases para garantizar su
viabilidad y gestionar eficientemente
los recursos disponibles. De esta
forma se plantea que la primera fase
consta del embellecimiento urbano,
seguida de la construccion del
museo Ferroviario. Posteriormente,
se desarrollaran las restauraciones
de los edificios patrimoniales vy
finalmente el desarrollo del taller
de mantenimiento del INCOFER.
Es importante rescatar el
tema del aprovechamiento de la
infraestructura existente, debidoaque
esto implicaria un significativo ahorro
en comparacion con la construccion
desde cero. La estacion de trenes
cuentaconelementosarquitectonicos
dnicos y con un valor histérico que
atraera visitantes. De esta forma
el rescate de la estacion respetara
la autenticidad de la edificacion,
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agregando  valor al proyecto.

Para esta intervencion es
importante la seleccion de materiales
constructivos que requieran poco
mantenimiento, esto ayudaria a
garantizar su sostenibilidad a largo
plazo.  Adicionalmente reduciria
los costos operativos y permitiria
centrar los recursos en aspectos
mas criticos del proyecto. Ademas
la durabilidad de los materiales
utilizados  pueden  asegurar la
preservacion del patrimonio historico.

Por otro lado, la integracion
comercial, como cafeterias, tiendas
y espacios para eventos generaria
ingresos adicionales. De esta forma no
solo se contribuye a la remuneracion
econdmica de los gastos de la
intervencion, sino que también
agregan atractivos para los visitantes
incentivando su uso y temporalidad,
convirtiendo a la estacion en un
proyecto completo y auténomo.

Otro factor que complementa
el proyecto es su sinergia con
proyectos regionales y nacionales
para el ferrocarril. La posible
reactivacion del ferrocarril al
Pacifico, llegando hasta el puerto
de Caldera y el nuevo aeropuerto
internacional hacen del proyecto
de la estacion una oportunidad
estratégica debido a que la estacion
se convierte en un nodo crucial,

atrayendo turistas, y fomentando el
desarrollo econdmico local. Ademas,
la cercania a las rutas nacionales que
conectan ambas fronteras evidencia
SuU posicion estratégica en la region.
Adicionalmente, la restauracion vy la
transformacion de la estacion en un
Museo No solo preserva el patrimonio
historico, sino que también crea un
atractivo turistico, 1o que impulsa el
comercio local y generaria empleos
en la zona, de esta forma se fortalece
el comercio local, haciendo de
Orotina en un hito turistico, comercial
y economico

De esta manera el proyecto de
restauracion y la puesta en valor de
la estacion de trenes de Orotina se
presenta como una oportunidad de
inversion economicamente viable. Lo
anterior respaldado la planificacion
por fases, el aprovechamiento de la
infraestructura existente, el uso de
materiales de bajo mantenimiento, la
inclusion de comercios y las sinergias
con proyectos ferroviarios existentes
aseguran el éxito a mediano vy
largo plazo, generando beneficios
economicos sostenibles para la
comunidad y la region.

FIGURA 2.3.
EN OROTINA
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ESTUDIO DE
CASOS:

+ Restauracion de Estacion de
trenes de Heredia

. Estacion de Trenes del Atlantico

. Estacion de trenes de Belén

« Antigua estacion de Trenes de
Turrialba

« Estacién de tren de Zipaquira

ESTACION DE TRENES DE
HEREDIA:

Ubicacion: Heredia, Costa Rica
Disefio: Arg. lleana Hernandez
Salazar

Ano de restauracion: 2019
Inversion: ¢ 348 millones

Descripcion:

Desde que el INCOFER hizo
que el tren llegara hasta Heredia en
el 2008 la estacion de este canton
reabrio sus puertas, sin embargo, su
estado se encontraba deteriorado
y tomado por personas sin hogar,
ademas de hubicarse en una zona
muy descuidada de Heredia.

Con forme pasaban los dias
de su reapetura cada vez eran
mas las personas que usaban la
estacion para poder usar el tren,
pero su infraestructura estaba en
muy mal estado a pesar de ser
patrimonio historico - arquitectonico
del pais desde el 2003, generando
incomodidad a todos los usuarios del
tren.

Durante este tiempo, en el
edificio que fue construido en 1876,
los pasajeron sufrian hacinamiento,
eran expuestos a las implicaciones
climaticas y tenian que soportar
malos olores y ratas.

Dado el mal estado de Ia
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estacion la Arg. lleana Hernandez
propuso el anteproyecto para su
restauracion, de esta forma, segun
Alvarado (2018) La arquitecta se
encontraba cansada del mal estado
de la estacion y entre el 2014 y 2015
propuso el anteproyecto para el
certamen de “Salvemos nuestro
patrimonio” del Centro de Patrimonio
del Ministerio de Cultura, no obstante,
Nno resultd ganadora.

Para el 2016 se puso en contacto con
el INCOFER vy la municipalidad de
Heredia para llevar a cabo el proyecto,
de esta forma en el 2017 se firmo el
convenio para la restauracion.

Este proyecto incluyo 32
parqueos para bicicletas, locales
comerciales, zona de espera y un
nuevo andén.

Con una inversion de ¢ 348
millones se finalizd su restauracion,
otorgandoles a los heredianos una
estacion digna y adaptada a las
Nnuevas necesidades.

En esta restauracion  se
contemplaron las paredes, ventanas,
puestas y aguja de control ferriviario;
se sustituyeron las cerchas, clavadores,
laminas de cubierta, canoas y pisos;
se construyo una bateria de banos,
una boleteria, aceras y rampas que
cumplan con la ley 7600, los andenes
oeste y sur, un modulo para bicicletas;
seadaptaroninstalaciones mecanicas,

eléctricas y telecomunicaciones, se
incluyeron sistemas contra incendios,
nuevas luminarias, se mejoraron los
acabadosy la pintura. (Martinez, 2019)

En otras palabras, se dedico
a mantener la estructura original,
restaurar, sanar o sustituir algunos
elementos.

También, se dejaron algunos
“testigos” donde se muestran las
paredes de bahareque originales
y los pisos de piedra de la época;
adicionalmente se muestran las
calzadas de piedra descubiertas
durante este proceso de restauracion,
evidenciando como los proyectos de
este tipo pueden mostrar elementos
gue no estaban contemplados pero
gue son parte importante de la
historia del inmueble.

Dentrode los elementos nuevos
gue se articulan armoniosamente
con el inmueble patrimonial, se
encuentran los andenes oeste y sur,
areas de boleteria y areas de espera.

Estosellevoacabograciasauna
relacion interinstitucional y de alianza
entre el INCOFER y la municipalidad
de Heredia, logrando como objetivo
la recuperacion de este inmueble,
reforzamiento de la estructura vy
mejoramiento de las condiciones de
espera de los usuarios del tren.

Esta intervencion en la estacion
de trenes de Heredia se considera un

gran acierto debido a que,ademasde
darle un lugar de espera digno a los
usuarios del tren, revitalizé la zona en
la que se encuentra, le da nueva vida
a la estacion y realza la historia del
inmueble, devolviendole el brillo que
esta poseaia en su mMayor apogeo.

De esta forma, la estacion de
Heredia es una muestra clara de que
vale la pena restaurar las edificaciones
patrimoniales ya que estas pueden
seguir aportando a la sociedad, ser
bellas y completamente funcionales;
siendo una evidencia clara de la
historia y cultura de una poblacion.

Tal como lo dice Bernadette
en la nota de Hoy en el TEC “Este es
un ejemplo de una edificacion que
tiene una seccidn en bahareque
qgue ha demostrado ser eficiente vy
segura, porque a pesar de las malas
intervenciones que tuvo durante su
historia y el estado de abandono que
sufrid por décadas, se mantuvo en
pie" (Montero, 2019).

Adicionalmente, se destaca la
articulacion de lo patrimonial con su
entorno urbano, ya que resaltd mas
la edificacion. Por otro lado, es una
muestra de que lo patrimonial puede
ir de la mano con las intervenciones
modernas. Estos dos ultimos factores
destacados fueron los que fueron
trasladados para su implementacion
en la Estacion de trenes de Orotina.
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a FIGURA 2.4.
HSTACION DE TRENES DE HEREDIA
INTERVENCION

1 Nota. Por J.D. Cordoba, 2018.
Recuperada de www.telediario.cr
_Editada por J.R. Hidalgo

FIGURA 2.5.
RENDER DE INTERVENCION EN LA ESTACION DE
TRENES DE HEREDIA

Recuperada de www.heredia.go.cr
Editada por J.R. Hidalgo

FIGURA 2.6.
HEREDIA EN LA
ACTUALIDAD
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Estacion del Ferrocarril al

Atlantico:

Ubicacion: San José, Costa Rica
Restauracion: Ministerio de Cultura

Ano de restauracion: 2011
Inversion: ¢ 25 millones

Descripcion:

En San José, mas precisamente
en el Barrio Aranjuez, se encuenta la
estacion del Ferrocarril al atlantico.

Segun indica Revilla (2020), en
su columna de opinion, en 1890 se
finalizd el tramo del ferrocarril que
conectaba de Limon - San José. Sin
embargo, se contaba con el problema
que la estacion de la capital, que
debia ser lujosa, mas bien parecia un
gallinero en lugar de una estacion de
trenes

No fue hasta 1908, despues de
varias negociaciones entre el gobierno
y la empresa Costa Rica Railway
Company, gue se inauguro la estacion
de trenes actual y posteriormente se
convertiria en uno de los edificios mas
iconicos de San Joseé.

Su estilo arquitectonico es
ecléctico, con elementos victorianos,
barrocos, neoclasicos y modernistas. El
diseno de este fue llevado a cabo por
el Arquitecto Jaime Carranza. Consta
de una planta rectangular dividida en
4 espacios y una volumetria sencilla.

Su diferencia de nivel con
respecto a la calle 3 fue solucionada
con una plataforma, esta plafaforma
estaba conectada con la calle a travez
de una escalinata.

Su importancia historica vy
arquitectonica hizo que la edificacion
fuera declarada patrimonio en 1980.

La relevancia que tenia se debid
a que esta estacion fue la que permitio
la conexion entre la costa atlantica y
la capital, facilitando el transporte de
carga y pasajero. Ademas que trajo
consigolacreaciondel Parque Nacional,
tratando de emular las estaciones de
trenesimportantes de la mayoria de los
paises que tienen alrededor de estas
estaciones una plaza o un parque, esto
también impusé que alrededor de
la estacion se construyeran edificios
con una gran belleza arquitectonica.

Desde el cierre téctico del
ferrocarril en 1995 la estacion se
encontro pocos anos en desuso, sin
embargo la importancia historica
y arquitectonica que poseia era
tanta que de algun modo a siete
anos de su cierre se le busco dar un
Uso, basicamente rescatandola del
deterioro y abandono absoluto, lo
que permitio el mantenimiento de la
integridad del edificio

De esta forma, durante el
periodo del 2002 al 2008 la estacion
fue adaptada para albergar el Museo
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de Formas, Espacios y Sonidos, sin
embargo, para el 2011 la estacion
fue recuperada por el Ministerio de
Cultura y Juventud para ser restaurada
y que vuelva a tomar sus funciones
como terminal de trenes luego de la
reapertura del INCOFER.

De esta manera esta terminal
de trenes se convirtio en el recibidor
de todos los usuarios del tren que
viajan hacia la capital desde Alajuela,
Heredia y Cartago.

Dentro de su periodo de
restauracion y recuperacion de la
estacion, Revilla indica lo siguiente:

‘Es importante destacar
la recuperacion por parte de la
municipalidad de San José del
espacio de calle «<muerta» entre calles
19 v 17, que pasod a integrarse de una
forma muy natural al espacio de la
terminal, dando la sensacion de una
ampliacion, y a la vez ayudando con
espacio ordenado para las filas de
usuarios en horas pico.” (Revilla, 2020)

Lainversion parasurestauracion
fue de ¢ 25 millones, dados por el
Ministerio de Cultura y Juventud vy
el motivo de esta inversion se debio
a la presion popular que se hacia a
travez de redes sociales, segun indica
el Arquitecto Adrian Vindas en el
articulo de Solano (2011) publicado en

La Nacion

“Muchas personas manifestaron su
indignacion 'y nos inundaban de
guejas sobre el estado de deterioro y
abandono que mostraba el edificio. El
principal problema es que indigentes
y vandalos lo usaban de hotel vy
causaron muchos danos”, relatd
Vindas.

El dinero fue utilizado para
reparar la cubierta del techo e
instalar un nuevo sistema eléctrico;
restauracion de paredes, pisos,
puertas, ventanas y ornamentos
exteriores e interiores; ademas se
colocaron verjasen puertasyventanas
gue dan hacia la calle para aumentar
la seguridad del inmueble a pesar de
Nno ser originales del diseno.

En el articulo de Solano (2011)
algunos usuarios expresaron  su
opinion, respecto a la restauracion
indicando queeledificioquedo bonito,
pero que seria buena idea colocar
bancas adentro, ademas de que
hubieran exposiciones en el interior
o0 algo que atraiga a las personas o
entretenga mientras se hace fila.

Larestauracion de esta estacion,
mMas que un acierto, fue una exigencia
a nivel popular, siendo un edificio tan
emblematico y representativo de
lahistoria y cultura josefina.

Esta restauracion requirio la
reparacion de la estructura original
para  conservar  su integridad
arquitectonica intacta, pero al
mismo tiempo se requirio adaptar
a las necesidades actuales, como
la instalacion del nuevo sistema
eléctrico o las verjas para el aumento
de seguridad.

Lo mas valioso a rescatar de
este caso es que la estacion en la
actualidad cumple con la funcion
para la que fue disenada, haciendo de
una parte de la historia algo habitable
v utilizable.

Si bien es cierto que puede
mejorar, como las sugerencias que
hicieron algunos usuarios, no deja
de ser un edificio emblematico,
cuya restauracion significd un reto
a cambio de la conservacion de la
belleza histérica que hoy es la Estacion
de Ferrocarriles al Atlantico.

Lo que mas impacta en este
caso de estudio es la exigencia con
la que fue solicitada su recuperacion,
tambien es el caso de la estacion de
Orotina donde los habitantes han
mostrado su interes por recuperar
el complejo. Por otro lado, es un
vivo reflejo de que el constante uso
de las edificaciones fomentan su
Mmantenimiento, por esta razon se
propone dar usos compatibles a las
edificaciones del complejo en Orotina.

)
FIGURA 2.7.
FOTO ANTIGUA DE LA ESTACION DE TRENES DEL
ATLANTICO
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Nota. Por M. Caftin, 2016,

Recuperada de www.micostaricadeantano.com
Editada’'por J. R. Hidalgo

’ FIGURA 2.8.
ESTACION DE TRENES DEL ATLANTICO

a. Por-M.-Gartin; 2017._
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Estacion de Trenes de Belén:

Ubicacion: Heredia, Costa Rica
Restauracion: Municipalidad de
Belén

Afho de restauracion: 2011

Inversion: ¢73,6 millones + ¢10,4
millones

Descripcion:

Enlaentradaal Canton de Belén
se encuentra la estacion del Ferrocarril
#5. Emblematica estacion declarada
patrimonio  historico-arquitectonico
en el ano 2007 debido al alto valor
historico y cultural que esta poseia
para la poblacion de Belén y el resto
del pals.

Esta estacion debe su
importancia histéricadebidoaquefue
una de las primeras estaciones en ser
construida y de las mas importantes
para la provincia de Heredia.

Pues se sabe que hacia la
epoca de 1895 la clase politica vio la
necesidad de construir un ferrocarril
nacional al Pacifico, con el fin de
contrarrestar los excesivos precios y
otras arbitrariedades que llevaban a
cabo la Northern Railway Company
(Colorado et al,, 2011). De esta manera
durante la primera decada del siglo
XX se construyeron varias estaciones,
siendo la estacion de Belén finalizada
a mediados de 1900 y puesta en

funcionamiento en 1902.

Con el establecimiento de un
servicio fijo del ferrocarril en 1910, se
iniciaronviajesregularesdetransporte
entre San Antonio de Belén y San
Jose.

Noobstante,segunindicaCartin
(2011), el servicio era constantemente
suspendido por las inclemencias
del tiempo y los derrumbes que
afectaban toda la ruta al Pacifico. A
pesar de esto, No se evito que San
Antonio de Belén recibiera la visita
de los viajeros que provenian de
diferentes partes del pais, lo que
hizo que la economia del cantdn se
incrementara exponencialmente.

Luego de la electrificacion
del ferrocarril, la estacion cobrd
importancia para otras partes del
pais, pues al ganar mas capacidad de
arrastre y velocidad, fue la encargada
de suministrar agua de la naciente
de Ojo de Agua a Puntarenas y otras
poblaciones que quedaban de paso.

La estacion, durante su apogeo,
cumplio funciones de carga vy
descarga, asi como el transporte de
pasajeros, siendo la primera estacion
del pais capaz de cumplir este doble
Proposito

Fue durante la segunda mitad
delsiglo XX que el ferrocarril al pacifico
perdio importancia, sumado a una
mala administracion y la inseguridad
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deltrazadode lalinea hizo de esta ruta
muy problematica; la situacion se vio
agravada debido al cierre técnico del
INCOFER en 1995

Para evitar el deterioro por

el desuso de la infraestructura
el INCOFER decidio alquilar las
instalaciones a familias de escasos
recursos, sin embargo, eso no freno
su deterioro; ya que se veia un claro
dano en la estructura del techo y en
su estructura de madera.
El estilo arquitectonico que posee la
estacion de Belén es de inspiracion
victoriana y casi toda su estructura
esta hecha de madera.

La construccion se llevo a cabo
bajo la direccion técnica del Ingeniero
Luis Matamoros entre 1897 y 1900
(Colorado et al.,, 2011)

No fue hasta el ano 2011 que se
llevo a cabo su restauracion con el fin
de volver a darle brillo a la estacion,
siendo esta la UJltima parada que
existiria en la ruta gue conectaba
Heredia con San José en ese ano

Dicha restauracion se llevo
a cabo gracias a la colaboracion
qgue existio entre el INCOFER vy la
Municipalidad de Belén. Se buscaba
contrarrestar los efectos del transito
de la zonay que en la actualidad sirva
de transbordo para los pasajeros que
vienen desde Alajuela.

Segun Barrantes (2011) en su

nota de La Republica la estacion
fue restaurada por un costo de ¢73,6
millones que fué cubierta por la
Municipalidad de Belén, los trabajos
duraron 14 semanas y se rescataron
los elementos originales como las
paredes, pisos, mMarcos de puertas,
ventanas, estructura de paredes
y techos y la madera de paredes;
también se sustituyeron las laminas
de la cubierta, los bajantes y canoas;
se le cambio el sistema eléctrico para
gue cumpliera con las regulaciones
actuales.

Adicionalmente, se invirtieron
alrededor de ¢10,4 millones para
mejorar la parada de bus continua,
de forma que siga el mismo lenguaje
gue la estacion, y para la creacion de
un paseo peatonal.

La recuperacion de esta
estacion de mas de 100 anos es
una prueba mas de la importancia
cultural e historica que poseen ese
tipo de infraestructura en la cultura
costarricense.

Demuestra de nuevo que
las restauraciones de inmuebles
similiares consisten en el rescate de
los materiales originales y sustitucion
de los que se encuentran en mal
estado, ademas, evidencia que es
posible colocar elementos nuevos
gue se mantengan en armonia con
la edificacion patrimonial, en este

caso con la estacion de buses o en el
caso de la estacion de Heredia con
la incorporacion de nuevos andenes
para aumentar su capacidad.

Con los casos vistos hasta
el momento demuestra que la
restauracion de las estaciones
patrimoniales no solo consisten en
rescatar el inmueble, sino también
consiste en la recuperacion urbana
vy en la adaptacion a las necesidades
actuales de la poblacion para que la
estacion funcione en conjunto con
su legado historico a pesar de no
siempre seguir cumpliendo con su
funcion original, como lo veremos en
el siguiente caso de estudio.

Las caracteristicas identificadas
mas claramente en la estacion de
Heredia y la de Belén sugieren una
importancia fundamental en Ia
recuperacion urbana de la zona vy
la creacion de espacios nuevos que
cumplen nuevas funciones pero
qgue se articulan adecuadamente
con el patrimonio a modo de
complementarlas. En el caso de la
estaciondetrenesde Orotinaelmuseo
ferroviario cumple esa funcion, busca
complementar el complejos historico
para enriguecer mas la historia local y
fomentar mas el uso del complejo.
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FIGURA 2.9.
INTERVENCION DE LA ESTACION DE TRENES DE
BELEN
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FIGURA 2.10.
ACTUAL ESTACION DE TRENES DE BELEN

Nota. Por M. Cartin, 2019.
HilsuiRecuperada de www.micostaricadeantano.com
Editada por José Rafael Hidalgo Campos.
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Estacion de Trenes de
Turrialba:

Ubicacién: Cartago, Costa Rica
Restauracién: Arg. Luis
Barahona

Ano de restauracion: 2023
Inversion: ¢150 millones

Diego

Descripcion:

La estacion de la que se esta a
puntode hablartiene la particularidad
gue esta, junto con la actividad
ferroviaria fueron los que impulsaron
la creacion del canton de turrialba.

De esta forma a pesar de
no haberse llevado a cabo aun su
restauracion, Segun Astorga (2019)
en su articulo de La Nacion con el
anteproyecto se pretende devolver
la vitalidad que tuvo en un inicio la
estacion al Atlantico de Turrialba,
cuya presencia desde 1890, impulso el
nacimiento del canton cartagineés.

Sin embargo, para entender la
morfologia de esta estacion se debe
ententender la historia del canton.

Como antecedente de |Ia
estacion, en el ano 1828 se comenzo
conla incentivacion de la colonizacion
agricola de la region, posteriormente
en 1842 se dispuso al valle de turrialba
para que sirviera como zona de
confinamiento para reos.

No es hasta 1850 que se plantea

la creacion de un ferrocarril que
conecte el Valle Central con la costa
Atlantica, para poder facilitar y agilizar
las exportacines del café con Europa.
De esta forma, en 1884 gracias al
contrato con Minor Keith, este se
comprometio a terminar el ferrocarril,
esto hizo que muchas personas se
trasladaran a lazonade El Guayabal, la
cual era atravesada por la linea ferrea,
dando origen a una aldea en torno al
ferrocarril, posteriormente, luego de
la creacion de escuelas e industria, se
funda el canton de turrialba.

A pesar de la importancia que
tuvo el ferrocarril para turrialba, en 1910
luego de que un terremoto danara la
linea férrea, el tren dejo de funcionar,
solo manteniendo ciertas rutas, no
obstante, en 1990 otro terremoto
en el Valle de La Estrella hizo que el
ferrocarril cerrara completamente.

Luego de su cese de
operaciones, la estacion fue alquilada
para comercio, funcionando como
tienda de ropa hasta el ano 2000 y ahi
en adelante una parte de la estacion
fue alquilada como soda.

En la actulidad la Asociacion
San Vivente de Paul es quien
ocupa la mayor parte del edificio,
adicionalmente, otra seccidon es
utilizada como bodega, y una parte,
quefueagregadaalinmuebleoriginal,
es utilizado como soda, ademas de
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utilizar el corredor techado del sector
oeste como comedor para susclientes.

Debido al deterioro constante,
la asociacion San Viente de Paul ha
sido la que mas ha intervenido en
la edificiacion con el fin de darle
mantenimiento y que esta se adapte
a sus necesidades

Segun Aguilar (2019), en su
articulo de amprensa, Luis Diego
Barahona propone intervenir la
antigua estacion con el fin proteger el
inmueble y otorgarle una reutilizacion
auto-sustentable. Esta propuesta
de sustentabilidad pretende darle al
edificio un nuevo uso, como centro de
emprendimientos.

En el mismo articulo de Aguilar
(2019) se puede observarladescripcion
realizada por el arquitecto donde
indica que:

“‘Busca devolver a la ciudad la
dinamica que alguna vez le proveyo
el tren, mediante un proyecto
denominado “Feria  Natural’, que
permita la comercializacion de
productos diferenciados como
legumbres y hortalizas organicas o
productos con valor agregado, asi
como artesanias de la zona. Para ello
se propone actualizar la distribucion
arquitectonica, restaurando y
reconstruyendo  segun sea el
estado de los elementos, asi como

reacondicionando los espacios segun
la legislacion vigente en cuanto
a accesibilidad universal y codigo
eléctrico actual, entre otros”

Adicionalmente a esta
propuesta se le incluye dentro de
la edificacion salas de reuniones vy
oficinas administrativas

Es asi como esta restauracion
plantea darle un nuevo uso a la
estacion y de esta forma darle
sostenibilidad y recursos econdmicos
para gue se convierta a la estacion
en un nuevo eje de prosperidad para
el canton, trayendo consigo la gloria
gue anteriormente le trajo el tren a
turrialba.

Dentro de su inversion de ¢150
millones se plantea la reparacion vy
reconstruccion de elementos como
las paredes, puertas, ventanas y pisos,
asi mismo se pretende eliminar todos
los elementos que no son originales
de la infraestructura y hacer un
pegqueno cambio en la distribucion
interna para que esta pueda cumplir
satisfactoriamente con los nuevos
usos gque se plantean.

Debido a que no se visualizaban
danos en la estructura, el foco de la
restauracion va a estar dirigido en
el rescate de la madera original, las
ventanas y las puertas, las cuales
estas Ultimas seran sustituidas por las

puertas originales recostruidas o bien
seran reemplazadas por unas muy
similares.

Esteanteproyectoesunejemplo
importante a analizar debido a que,
a diferencia de los anteriores casos
vistos, esta estacion ya no cumpliria
su funcion original como terminal de
trenes, sin embargo, dentro de sus
usos busca la forma de traer la gloria
gue trajo el tren a turrialba mediante
la creacion de la “Feria verde” que
busca homenajear el comercio que
qgue trajo el ferrocarril al canton de
Turrialba

Ademas, es un claro ejemplo
de como en una restauracion
patrimonial se puede redistribuir la
planta arquitectonica para adaptarla
a sSuU Nnuevo uso, esto respetando
el lenguaje arquitectonico y la
materialidad interna.

De esta forma esta restauracion
NO es Mmas que una herramienta para
volver a traer la gloria que una vez
trajo el tren al canton de turrialba.

Este caso es particular debido a
las condiciones similares a la estacion
de Orotina, de esta se rescata la
forma en la que adapta nuevos usos
qgue respondian directamente a las
necesidades de los usuarios, ademas
de la complementacion urbana que
busca refozar la dinamica local para
disminuir la inseguridad de la zona

Factibilidad, Estudio de Casos y Entrevistas a Expertos
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Estacion de Tren de Zipaquira:

Ubicacion: Zipaquira, Colombia
Restauracion: Arg. Gustavo Murillo
Saldana

Ao de restauracion: 2010
Inversion: Desconocido
Descripcion:

EnColombia,unpaiscuyoorigen
y desarrollo fue similar al nuestro, se
encuentra la estacion de trenes de
Zipaquira, la cual se encontraba en
un estado lamentable de abandono
y degradacion debido a la perdida de
importancia de los ferrocarriles como
vehiculo de transporte de pasajeros
gue sucedio en Colombia.

A modo de pequena resena
historica, se tiene informacion que la
estacion data de principios del siglo
XXy fue disehada por el arquitecto
belga Joseph Martens quien segun
G. Murillo (2011) formo parte de una
migracion de arquitectos europeos
para las estaciones de trenes de una
compania belga, esta compania trajo
consigo los modelos de estaciones
gue dejaron un legado en la historia
de la arquitectura ferroviaria del pais
colombiano

La estacion de Zipaquira poseia
una gran importancia ya que tenia
conexion directa con Bogota.

La estacion posee un
marcado acento neoclasico con una

combinaciones de elementos dignos
de la arquitectura ecléctica como
estilo arquitectonico.

El edificio fue construido en
ladrillo y fue recubierto por mortero
de cemento, la cubierta es de
estructura de madera rematada con
teja de barro; el entrepiso es de vigas
de madera con pisos en liston, en el
primer nivel posee pisos de baldosas
de cemento y escalones de granito
pulido; las carpinterias son hechas de
madera y metal. En su configuracion
espacial, el edificio es de dos plantasy
tres cuerpos. (G.Murillo, 201)

Al momento de valorar el
nivel de integridad del inmueble se
encontro que estaba en un estado
de degradacion absoluta, la cubierta
estaba en mal estado producto de la
humedad causada por problemas de
los canalesy bajantesque acumularon
basuray hojas. A causa de esto se filtro
el agua al interior y eso hizo que los
cielorasos comenzaran a deteriorarse.
Elestado delentrepiso no era mejorya
que habia sido atacado por xiléfagos y
la humedad, los pisos del primer nivel
presentaban desgaste, y alabeos de
piso asi como signos de abrasion.

Las carpinterias de madera y la
metalicatenianpresenciadeoxidacion
por la falta de mantenimiento.

Las capas de pintura estaban
desgastadas por el sol y la lluvia y
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estaban craqueladas.

De esta forma como parte de
la intervencion primeramente se
reforzo la estructura con elementos
metalicos con el fin de evitar intervenir
los muros de mamposteria de ladrillo,
esta nueva estructura amarraba los
cimientos, el entrepiso y la cubierta
y fueron hechas de tal forma que su
intervencion fuera reversible como lo
indica la normativa colombiana

En la cubierta se tuvo que
reemplazar gran parte de las cerchas
de madera, pero se protegieron
los cielorasos originales, para
impermeabilizar y evitar que vuelva a
ocurrir los problemas de filtracion se
instald teja de fibrocemento y sobre
ella se colocaron las tejas de barro.

Adicionalmente se tuvo Ia
necesidad de intervenir los cielosrasos
tambiendebidoaquesuestructurade
soporte estaba en mal estado, de esta
forma solo se conservaron las cornisas
y el cieloraso original del hall principal,
el resto tuvieron que hacerse nuevos
siguiendo su diseno original en base a
fotos anteriores a la intervencion.

La escalera de madera se
desarmo en su totalidad, se resparo
y se volvio a armar; las rejas metalicas
tambien fueron intervenidas y se
hicieron las rejas faltantes.

Los pisosde losentrepisos
tuvieron que ser reconstruidos vy en

el primer nivel se restauraron los pisos
de baldosas de cemento en colores
blanco y negro.

Los pisosdelauditorioylasalade
exposicion que eran de ladrillo fueron
conservados y complementados con
piezas nuevas del mismo material.

Se construyeron nuevos banos
en ambos niveles, la instalacion
eléctrica fue totalmente renovada
de igual forma que las instalaciones
hidraulicas y sanitarias.

Finalmente toda esta
restauracion se hizo con el fin de darle
un Nnuevo Uuso como centro turistico
y cultural para devolverle la vitalidad
que alguna vez le dio el ferrocarril.

Este caso de estudio es
importante debido a que nos permite
ver que estrategias o metodos de
conservacion y restauracion = son
utilizados en otras latitudes del
mundo, pero en este caso, Mas bien
se observan muchas similitudes a
los casos nacionales. De esta forma
resalta la conservacion de la mayoria
de los materiales y elementos
originales y la sustitucion de los mas
danados por otros nuevos pero que
sigan la misma materialidad y estilo
gue el original buscando siempre el
rescate del inmueble.

Nota. G. Murillo, 2010

Recuperada de
www.arquitecturapanamericana.com
Editada por José Rafael Hidalgo Campos.
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CUADRO

COMPARATIVO:

CUADRO 2.1.

FACTORES

UBICACION
RESTAURADOR
ANO DE RESTAURACION
INVERSION

FACHADAS Y DETALLES
EXTERIORES

PROGRAMA

MATERIALES
PRINCIPALES

ESTADO Y USOS ANTES
DE LA RESTAURACION
ESTADO Y USOS DESPUES
DE LA RESTAURACION

Este cuadro comparativo tuvo como objetivo sobreponer algunas

restauraciones patrimoniales que se han realizado en el pais y una a nivel

internacional.
En ella se compararon elementos como el estilo Arquitectonico, la materialidad,
los usos originales, la técnica constructiva, estado y usos de la estacion antes y

despues de la restauracion y el contexto historico

ESTACION DE TRENES
DE HEREDIA

ESTACION DE TRENES
DEL ATLANTICO

CUADRO COMPARATIVO DE RESTAURACIONES PATRIMONIALES DE ESTACIONES DE TREN

ESTACION DE TRENES
DE BELEN

Heredia, Costa Rica

Arq. lleana Hernandez Salazar

2019

¢ 348 millones

De un estilo de arquitectura ferroviaria, siendo
sencilla sin ornamentaciones, en ella se dejan
“testigos” del sistema constructivo

Los andénes, el principal, el sury el oeste
Boleteria
Estacionamiento para bicicletas
Area de espera
4 Locales comerciales
Bafos publicos
Obra exterior
Espacio de exhibicion del carro de
mantenimiento

Bahareque, madera, metal

Se alquild6 como locales comerciales que
modificaron el inmueble sin concentimiento
e incentivaron su deterioro

Volvio a su uso original como estacion de tren
y se involucraron los usos comerciales pero
que vayan acorde al patrimonio

San José, Costa Rica

Ministerio de Cultura

201

¢ 25 millones

De estilo ecléctico con elementos victorianos,
barrocos, neoclasicos y modernistas con un
alto nivel de ornamentacion

Andenes
Boleteria
Area de espera
Banos
Kiosco de cafeteria
Zonas de exhibicion
Obra exterior
Area de eshibicion de la locomotora 59
Area de exhibicién del generador de
General Electric

No especifica

Durante el periédo del 2002 al 2008 albergé el
museo de Forma, Espacio y Sonido

Volvio a su uso original como estacion de tren,
ademas quedan disponibles algunas salas
para hacer exhibiciones

Heredia, Costa Rica

Municipalidad de Belén

201

¢73,6 millones + ¢10,4 millones
De estilo arquitectonico inspirado en la
arquitectura victoriana, siendo de una
composicion simple sin ornamentaciones

Andén de tren
Parada de bus
Bafos publicos
Obra exterior
Dentro de la estacion como tal no especifica
el programa arquitectonico

Mayoritariamente Madera y de cubierta
metalica

Fue alquilada como vivienda para familias de
€5Casos recursos

Volvio a su uso original como estacion de tren
y se complemento con la intermodalidad al
agregarse una parada de busy taxis

Conjunto Museo Ferroviario
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CUADRO 2.1.

FACTORES

ESTACION DE TRENES

DE TURRIALBA

CUADRO COMPARATIVO DE RESTAURACIONES PATRIMONIALES DE ESTACIONES DE TREN

ESTACION DE TRENES
DE ZIPAQUIRA

UBICACION

RESTAURADOR

ANO DE RESTAURACION

INVERSION

FACHADAS Y DETALLES
EXTERIORES

PROGRAMA

MATERIALES
PRINCIPALES

ESTADO Y USOS ANTES
DELARESTAURACION | .. ... ... ... .3
ESTADO Y USOS DESPUES
DE LA RESTAURACION

no llega hasta ahi actua
cowork

Arq. Luis Diego Barahona

De un estilo de arquitectura ferroviaria, siendo sencilla sin

Mayoritariamente madera

Fue utilzada como tienda de ropa hasta el afio 2000 posteriormente
es utiliado por la Asociacion de San Vicente de Paul, como bodega y

Esta estacion no pudo volver a su uso original debido a que el tren

ing, feria verde y restaurante

Cartago, Costa Rica

2023

¢150 millones

ornamentaciones

Restaurante
Area de coworking
“Feria Verde"
Salas de reuniones
Oficinas administrativas
Obras exteriores
Banos publicos

rea agregada como soda

Imente, por lo que es utilizado como area de

Zipaquira, Colombia

Arqg. Gustavo Murillo Saldafa

2010

No Especifica

De estilo arquitectonico con un marcado acento neoclasico con una

ornamentacion sencilla

Hall principal
Salones para turistas
Salones culturales
Banos
Obra exterior
No especifica algun otro espacio interno

Ladrillo, madera, metal

Estuvo desocupada en estado de abandono

No pudo volver a su uso original como estacion de tren, pero fue
adaptada para convertirse en un centro turistico y cultural de la zona

de Zipaquira

A nivel de sintesis del cuadro
comparativo anterior se puede
observar como la mayoria de los
Ccasos volvieron a cumplir con su uso
original. Mientas que solo la estacion
detrenesde Turrialbayla de Zipaquira
requirieron de ser adaptadas a nuevos
usos. No obstante, ambas evocando u
homenajeando de alguna manera su

legado con el ferrocarril. Estos dos
escenarios son importantes debido
a que actualmente la estacion de
Orotina no posee la llegada del tren,
sin embargo, se plantea que en un
futuro si llegue hasta ahi, por lo que
es importante ver metodologias de
intervecion para ambas situaciones.
Por otro lado, se observa la

Factibilidad, Estudio de Casos y Entrevistas a Expertos

importancia de la conservacion
y restauracion de los materiales
originales, de forma que la estacion
Nno pierda su escencia original.

Otro factor en comun gue se pudo
observar es que se agregaron NUevos
uUsos a la estacion para que se adapten
a las necesidades actuales, siguiendo
la observacion dada por el MOPT
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donde indicaba que:

“No hay que perder de vista
qgue el ferrocarril estuvo cerrado vy el
mercado propio, que ya era reducido,
se acomodo sin él, tanto en cargas
como en pasajeros. Asi pues, en
términos comerciales, no cabe hablar
de recuperacion de clientes, sino
mas bien de creacion de un nuevo
mercado”

(MOPT, 2011)

De esta forma se evidencia la
necesidad quetienenestosinmuebles
de incorporar nuevos usos para atraer
usuarios y hacer mas atractivos sus
instalaciones.

A nivel de programa
mayoritariamente se  evidencian
similitudes como los andenes
originales 'y nuevos, boleterias,
panos publicos, areas de espera,
locales comerciales o restaurantes
y obras exteriores favoreciendo la
peatonizacion de la zona.

Considerando los  aspectos
anteriores, se identifican una serie de
pautas a seguir para una intervencion
de estetipo, las cuales fueron un factor
comun en todos los casos de estudio.
1. Respeto por el uso original: En

la medida de lo posible se debe
mantener el uso original, sin
emlbargo, si por las condiciones del

Conjunto Museo Ferroviario
y Puesta en Valor de la Estacion de Trenes de Orotina

2.

proyecto este ya no puede cumplir
con su funcion primaria, se debe
adaptar a nuevas funciones que
sean pertinentes a su contexto y
respetuoso con el legado historico
que posee el inmueble, como
lo hizo la estacion de trenes del
Atlantico

Adaptacién a los nuevos Usos:
Si se debe adaptar a nuevos
usos, deben ser acorde a las
necesidades actuales para poder
atraer usuarios y crear un nuevo
mercado, estos nuevos  Usos
deben ser comypatibles con el uso
original o bien, se debe de evocar
u homenajear la historia y origen
de la estacion como lo hicieron las
estaciones de Turrialba y Zipaquira
de forma que se contribuya a la
conservacion del inmueble.
Conservaciéon de los materiales
originales: Se debe priorizar la
conservacion y la restauracion de
los materiales originales, siguiendo
lo estipulado por la Carta de
Venecia, también se pueden
incorporar “testigos” que ayuden a
mostrar la historia y los elementos
del inmueble. Ademas se deben
restaurar todos los elementos
danados como las puertas,
ventanas, techos, paredes, entre
otros o hacerse nuevos iguales a los
originales con el fin de mantener la

esencia historica del patrimonio.
Nuevas construcciones: Se
pueden hacer construcciones
nuevas junto a las patrimoniales
siempreycuandosearticulenentre
si y mantengan una armonia en
el paisaje urbano-arquitectonico,
mostrando siempre el respeto
hacia las construccion patrimonial,
como lo hicieron las estaciones de
tren de Belén y Heredia
Consideraciones del Programa:
Las intervenciones deben
considerar todos los elementos
patrimoniales originales dentro
del programa  arquitectonico,
asi como la incorporacion de
nuevos elementos en el programa
gue permita satisfacer todas
las necesidades de los usuarios.
Ademas, de hacer las adaptaciones
necesarias para cumplir las
normativas constructivas vigentes.
Por otro lado se debe contemplar
las obras exteriores que favorezcan
la peatonalizacion de la zona de
manera que se integre de forma
armoniosa con el entorno urbano
circundante.

PAUTAS DE DISENO
DE ESTUDIO DE CASOS

DIAGRAMA 2.1.
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Diagrama 2.1. | Fuente: J.R. Hidalgo, 2024. Diagrama realizado con imagenes de Freepik
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ENTREVISTAS
A EXPERTOS

Conjunto Museo Ferroviario

Durante el proceso de
investigacion se llevaron a cabo dos
entrevistas a personas expertas en el
tema, con el fin de entender mejor
las implicaciones de la propuesta
desde una perspectiva profesional
y especializada en patrimonio e
infraestructura ferroviaria.

Arq. Salvador Montoya Maria

La primera entrevista
correspondio al Arg.Salvador Montoya
Maria, encargado de la infraestructura
del INCOFER, quien brindara
informacion importante respecto a
planes de rehabilitacion de la ruta
al pacifico y a la modernizacion de
la infraestructura ferroviaria. De esta
mManera se busca entender los desafios
técnicos y economicos asociados a
la modernizacion de la estacion y a
la preservacion del patrimonio. Se
tocaran temas como la restauracion
de la estacion, la viabilidad econdmica
desde la perspectiva de la institucion,
la integracion de nuevas actividades y
el potencial turistico y economico de
la estacion en la region.

En la actualidad, la
infraestructura férrea costarricense,
principalmente la ruta al pacifico,
requiere de una modernizacion de
manera que se adapte a los estandares
internacionales.

y Puesta en Valor de la Estacion de Trenes de Orotina

El motivo principal de este
punto, es el ancho de via ya que las
vias actuales manejan una dimension
inferior a los que necesitan los trenes
modernos, de esta manera, se puede
garantizar una mejor comypatibilidad
con las locomotoras del mercado
internacional ante una posible
reactivacion de la ruta al pacifico. Sin
embargo, esto tiene implicaciones
econdmicas considerables ya que se
debe aumentar el ancho de via de
toda la ruta.

Lo anterior contrasta con el
deseo de la poblacion de conservar
la estética y funcionalidad de los
trenes antiguos, debido a que apelan
a la nostalgia colectiva, lo que plantea
un dilema ya que la restauracion
y mantenimiento de los trenes
historicos pueden resultar costosos.
No obstante, se resalta el valor que
tiene como parte del patrimonio
cultural ferroviario del canton.

A pesar de las limitaciones
econdmicas, el INCOFER tiene en
planes la rehabilitacion de la ruta al
pacifico, lo que incluye la posibilidad
de la implementacion de un tren
eléctrico y la rehabilitacion del tren
de pasajeros y de carga, pero el
posible costo de esta electrificacion
nuevamente es un tema preocupante
para la institucion ya que no posee
MUChOS recursos.

Por otro lado, la restauracion de
la Estacion de trenes de Orotina es
un tema importante para el INCOFER
dado su condicion de patrimonio.
Cualquier intervencion debe ser
respetuosa con el patrimonio y sus
caracteristicas originales, lo que
puede resultar costoso debido a tener
gue buscar los materiales especificos
y técnicas constructivas originales. Los
altos costos que esto podria implicar
sugiere la posibilidad de hacer
alianzas con otras instituciones que
también muestran interés por esta
restauracioncomolaMunicipalidadde
Orotina principalmente, para financiar
y llevar a cabo estas restauraciones.
Las alianzas interinstitucionales se
sugieren basandose en experiencias
de intervencion en otras estaciones
como lo fue la Estacion de trenes de
Heredia.

El apoyo de otras instituciones
podria verse reforzado por la
impotencia cultural e histdrica que
tiene la estacion que se evidencia en
el profundo interés de la comunidad
local en la preservacion, rescate vy
revitalizacion del complejo ferroviario
y el tren, ya que se considera parte
integral de la identidad y tradicion
de la comunidad. De esta forma,
se sugiere la necesidad de integrar
elementos culturales y educativos en
el diseno de la propuesta.

Sin embargo, la principal traba
qgue presenta este proyecto son los
recursos economicos disponibles, por
esta razon es fundamental establecer
esas alianzas con otras instituciones
gue puedanfomentarsurecuperacion
y hacer viable el proyecto.

Para garantizar su conservacion
una vez restaurado, se deben
incorporar nuevas actividades de
manera que el proyecto siempre
esté en uso y sea atractivo para la
comunidad, por lo que reactivaria
la zona y mejoraria la economia
del canton, de manera Qque, se
plantea incluir actividades turisticas,
comerciales y de almacenamiento
gue podrian generar ingresos, lo que
es beneficioso para la entidad que
haya financiado el proyecto y que
también permite una retribucion por
parte de la restauracion aumentando
la factibilidad de la misma.

Por otro lado, el turismo se
reconoce como un motor importante
para la reactivacion econdtmica de
la zona, principalmente debido a la
actividad del tren turistico hacia el
Pacifico. De esta manera, se menciona
la importancia del turismo para
generar movimiento econdmico en
la region vy los beneficios que podria
generar a diversos sectores.

También  durante |la
entrevista se discute el potencial de
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Orotina, como un articulador entre el
turismo,elcomercioylageneracionde
empleos, a esto se le suma el impacto
positivo que tendria la construccion
del nuevo Aeropuerto internacional
en Orotina en la propuesta
arquitectonica y en la region. De esta
forma la Estacion de trenes podria
convertirse en un hito de activacion
economica y turistica regional, lo que
resalta el potencial del proyecto como
un centro de desarrollo local.

Por ultimo en la entrevista se
discute la importancia que tiene la
estacion de trenes en la cultura del
canton y en el pais. De esta forma
se sugiere que tanto el diseno como
las actividades propuestas deberian
representar las culturas presentes en
Orotina y Costa Rica.

Arq. lleana Hernandez Salazar

La segunda entrevista fue
realizada a la Arg. lleana Hernandez
Salazar, especialista en patrimonio.
Debido a que el proyecto Museo
Ferroviario y Puesta en valor de la
estacion detrenesde Orotina requiere
un analisis detallado y cuidadoso en
aspectos patrimoniales.

Durante la entrevista se
establece que como primer paso, ante
cualquier intervencion patrimonial, es
indispensable comprender y conocer
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el edificio a fondo, saber su evolucion
historica, sus etapas constructivas,
lesiones sufridas y valores historicos
gue deben conservarse. Si  se
hacen intervenciones que requiera
ampliaciones no se debe replicar el
diseno original ya que se podrian
generar falsos historicos, por el
contrario, se deben seguir criterios de
intervencion contemporaneos que
respeten el patrimonioy la historia del
edificioy que se evidencie claramente
gue es lo nuevo y que es lo que posee
valor patrimonial en la edificacion.

En lo que respecta a Ia
funcion que debe cumplir la
edificacion restaurada, se establece
la importancia de la participacion
comunitaria como paso esencial para
gue las intervenciones respondan
a sus necesidades y visiones, lo que
ayuda a promover el sentimiento de
pertenencia e identidad. Se convierte
en una necesidad involucrar a los
usuarios en el proceso de toma de
decisiones y escuchar sus opiniones
y perspectivas  que permitan
desarrollar un proyecto en funcion
de la comunidad. A partir de ahi, si
se requiere dar un nuevo uUuso a las
edificaciones, es indispensable que
se busguen usos compatibles con la
infraestructura existente.

Por otro lado, se menciona
la oportunidad que implica ser

propietario de una edificacion
patrimonial y como es un plus
tener la asesoria de las instituciones
como el centro de conservacion de
patrimonio para la recuperacion vy
conservacion del patrimonio historico
- arquitectonico. Sin embargo, se hace
la observacion que es responsabilidad
de los propietarios asumir la
responsabilidad de mantenimiento
y conservacion. A pesar de esto se
pueden establecer alianzas con otros
actores que permitan financiary llevar
a cabo proyectos de restauracion
y recuperacion de edificios para
aquellos propietarios que no tienen
los recursos para su adecuado
mantenimiento.

Enestesentido,esindispensable
borrar de la memoria colectiva la idea
erronea que existe de que si una
edificacion es declarada patrimonio,
Nno se puede hacer nada, o bien que
limita las opciones de intervencion.
Mas bien, se debe tomar como
una oportunidad de recibir apoyo
y asesoramiento de expertos que
ayuden a resaltar el valor historico
de las edificaciones y garantizar su
conservacion para el disfrute de
futuras generaciones.

El  factor mas complicado
de llevar a cabo es la adaptacion
de las edificaciones antiguas a las
normativas actuales, ya que muchas
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veces no son compatibles. Se debe
buscar un equilibrio y una buena
linea de comunicacion con las
instituciones responsables de Ia
verificacion del cumplimiento de la
normativa con el fin de hacer que el
proyecto sea beneficioso para ambas
partes, muchas veces hace falta llevar
a los inspectores institucionales al
lugar para que se sensibilicen con el
espacioy comprendan la importancia
de la conservacion sin alteracion del
mismo. Por lo que si, el edificio debe
cumplir las normativas actuales, pero
no se deben comprometer los valores
historicos. Las nuevas intervenciones
deben ser respetuosas con el objeto
original 'y seguir principios de
arquitectura contemporanea.

De esta manera, el proyecto del
Museo Ferroviario y puesta en valor
de la estacion de trenes de Orotina
debid abordarse desde un enfoque
integral de la comprension del
edificio, la participacion comunitaria,
asesoria institucional y una aplicacion
armoniosa de criterios de intervencion
contemporanea. Esto garantiza que
el proyecto respete y realce el valor
historico y cultural del patrimonio
ferroviario presente en la region.

Considerando lo  visto en
las entrevistas anteriores, se logra
identificar una serie de pautas a seguir
para intervenciones patrimoniales vy

ferroviarias, las cuales proporcionan

una guia clara y detallada para la

propuesta arquitectonica planteada.

1. Conocer el edificio a fondo: Se
debe hacer un estudio exhaustivo
para conocer la evolucion
historica de la edificacion antes de
intervenir, se debe investigar sobre
la materialidad, técnicas y etapas
constructivasylosvaloreshistoricos
para que durante la restauracion
pueda ser fiel al patrimonio que se
busca conservar.

2. No replicar el diseno original: En
caso de requerir construcciones
nuevas Nno se debe replicar el
diseno original, de esta manera se
evitan falsos historicos, esto para
no confundir a las personas y que
piensen gue la nueva construccion
es original.

3. Seguircriterioscontemporaneos:
Ante nuevas construcciones
se deben seguir criterios
contemporaneos que respeten
el patrimonio 'y resaltan el
valor histérico y se identifique
claramente cual es la intervencion
nueva y cual es la original.

4. Dar lugar a la participacion
ciudadana: Se debe tomar
en cuenta la opinion de los
ciudadanos en el proceso de toma
de decisiones con el fin de asegurar
gue las intervenciones respondan

a las necesidades y visiones de
la comunidad. Promoviendo el
sentidode pertenenciaeidentidad.

5. Dar usos compatibles a las
edificaciones patrimoniales: En
caso que la edificacion no pueda
cumplir su funcion original y se
requiera dar un NnuUevo uso, se debe
darunusocompatibleconrespecto
a la edificacion para aprovechar la
arguitectura y recursos gue esta
puede ofrecer.

6. Adaptacion de la infraestructura
existente a los estandares
actuales: Se debe contemplar la
modernizaciondelainfraestructura
para la adaptacion del patrimonio
a los estandares actuales, tal es
el caso de las vias del tren la cual
posee una dimension inferior a
lo que requieren las locomotoras
modernas.

7. Adaptacion del patrimonio a la
normativa: Se debe buscar un
equilibrio entre la adaptacion de
la normativa y la conservacion de
los valores historicos del edificio.
De esta manera se debe buscar
establecer una buena linea de
comunicacion con lasinstituciones
responsablesy plantear soluciones
creativas que permitan requerir
los requisitos normativos  sin
comprometer la integridad del
edificio.

Capitulo 2:
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INTRODUCCION
CAPITULO 3:

Conjunto Museo Ferroviario

El capitulo tres consiste en el
analisis de los potenciales usuarios
para el proyecto arguitectonico.
Dentro de esta seccion se busca
comprender Y satisfacer las
necesidades y perspectivas de Ia
poblacion. Esto es esencial en el
proceso de diseno, debido a que
ayuda a establecer pautas de diseho
orientadas al usuario que influyen
directamente en la propuesta
arquitectonica y la funcionalidad del
proyecto.

Tomando en cuenta lo anterior,
en esta propuesta se determinan los
usuarios estratégicos con el proposito
de cubrir todas las necesidades
y  perspectivas que impactan
directamente en la funcionalidad
del proyecto al mismo tiempo esto
determina la importancia social que
tendria el conjunto del museo vy la
estacion de trenes.

De esta manera,esatravésdela
realizacion desondeosqueserecopila
la informacion base que permite
determinar el perfil del usuario meta
para la propuesta. La informacion
recopilada abarca aspectos
demograficos y socioecondmicos
los cuales permiten obtener un
mejor entendimiento del usuario.
Ademas se analizan los habitos de
transporte, expectativas de ocio e
intereses culturales. Por otro lado,

y Puesta en Valor de la Estacion de Trenes de Orotina

también se consulta respecto a las
necesidades especificas en relacion
a la infraestructura de la propuesta.
Ademas se exploran las percepciones
y opiniones que tiene la comunidad
local sobre la estacion de trenes y la
integracion con el entorno urbano.
Lo anterior, respaldado por datos del
INECyel INCOFER, permite establecer
recomendaciones adecuadas para el
diseno arquitectonico.

FIGURA 3.2
OROTINA EN 1952:

¥
J Nota. Por R. Vargas. 2021.
4 _.Recleipera tla de www.facebook.com
itad or Jo. i Rafael Hidalgo Campos.

ANALISIS DE
USUARIOS:

Debido a las condiciones del
proyecto, la estacion de trenes de
Orotina posee una amplia base de
usuarios que va desde los habitantes
locales hasta los visitantes nacionales
y extranjeros. Este analisis considera
aspectos demograficos tomando en
cuentaquesegunel INEC la poblacion
de Orotina para el 2023 es de 24.764
personas. Ademas, se considera el
potencial impacto que podria tener
esta intervencion de la estacion en
la region y la influencia del futuro
aeropuerto internacional de la ciudad
que podria aportar una gran afluencia
turistica.

De esta forma, se delimita al
usuario en tres tipos que podrian
hacer uso del complejo, siendo los
habitantes del cantdn, los visitantes
nacionales y los visitantes extranjeros.

Se describe cada uno de
estos tipos de usuarios con el fin de
identificarlos mejor y tener en cuenta
los aspectos mas influyentes dentro
de la propuesta.

El  habitante del cantdn
comprende personas de todas las
edades, enfocandose principalmente
en los adultos mayores que son
quienes pueden llegar a sentir mayor
vinculo emocional con el complejo,
debido a que muchos de ellos
habian tenido la experiencia de ver
a la estacion en su apogeo durante
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su juventud. De esta forma, se busca
apelar a la memoria y la nostalgia
para garantizar el éxito del proyecto
al rescatar y darle un nuevo uso al
complejo, preservando la historia y
haciéndolos participes del museo.
Esto les da la oportunidad de revivir
los recuerdos del pasado mientras se
preserva la historia del complejo vy el
canton. (ver figura 3.2.)

Por otrolado, paralosjovenesde
Orotina, la estacion podria convertirse
en un simbolo de identidad local,
reforzando la identidad historica que
ya posee, ademas de convertirse en
un espacio de exploracion cultural. De
Mmaneraque, paraatraeralosjovenesse
debenintegrar actividades educativas
y recreativas, que son dirigidas a
este grupo, para fomentar un mayor
compromiso en su comunidad, con
su patrimonio histérico y reforzar la
identidad.

Los visitantes nacionales suelen
tener de 20 anos en adelante. Estos
suelen llegar al canton mediante
diversos medios de transporte
como el autobus, el taxi, a pie o bien
mediante el transporte privado. En la
actualidad la mayoria de las personas
pertenecientes a este grupo, visitan
Orotina de paso hacia otros destinos
del pais. Es por esta razon que cobra
importancia fomentar el desarrollo
de atracciones que benefician vy
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aumentan el turismoy la cultura local,
lo que podria generar un crecimiento
sostenible de la zona.

Con este grupo se podria
fomentar el turismo cultural dentro
de la propuesta debido al potencial
gue tiene el cantdon en convertirse
en un destino turistico de este tipo
en si mismo. La estacion rehabilitada,
junto con iniciativas de promocion
cultural podrian atraer visitantes
de otras partes del pais interesados
en conocer y explorar la historia y
autenticidad local impulsada por el
ferrocarril y la tendencia que se esta
formando en el pais por restaurar y
darles una nueva vida a las estaciones
de trenes, como pasod con la estacion
de trenes de Heredia, Belén, Turrialba,
Atlantico, etc; con la diferencia que
esta propuesta pretende realzar y
contar la historia del ferrocarril en el
pais.

Finalmente los visitantes
extranjeros son un grupo interesante
gue ya existe dentro de la zona de
intervencion pero que se podria ver
drasticamente aumentado debido a
la construccion del nuevo aeropuerto
internacional que se pretende
desarrollar en el canton.

Este grupo tendria un rango de
edad de 20 anos en adelante y suelen
visitar el pais por su belleza natural,
centrandose en playasy montanas.

Actualmente, Orotina es un
lugar de transito para estos turistas
de camino hacia otros destinos mas
populares. Sin embargo, por esta
propuesta, existe la oportunidad de
aumentar el atractivo de la zona y
captar la atencion de este segmento
de Vvisitantes, traduciéndose a un
aumento turistico y un impulso
econdmico para la comunidad.

Es asi que la estacion muestra
gue tiene un gran potencial para
atraer una amplia gama de usuarios,
desde residentes locales hasta
visitantes nacionales y extranjeros.
La rehabilitacion y el desarrollo de
la propuesta deben enfocarse en
crear experiencias significativas que
promuevan el turismo cultural vy
sostenible, contribuyendo de esta
manera al desarrollo econdmico vy
social de la region.

Con base en el analisis realizado
de los diversos usuarios que podrian
beneficiarse de la rehabilitacion de
la estacion de trenes de Orotina, es
crucial comprender las expectativas,
necesidades y percepciones de
estos grupos. Es por esta razon que
se realizaron encuestas tanto a los
habitantes del canton como a los
usuarios del tren, con el objetivo
primordialdeobtenerdatosrelevantes
que ayuden a orientar el diseno de
este proyecto.

Conjunto Museo Ferroviario
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Actualmente dentro de |Ia
memoria colectiva del cantdon se
mantienen frescos recuerdos vividos
de experiencias personalescon el tren,
como lo demuestran las anécdotas
compartidas por algunos de los
habitantes durante las encuestas
realizadas para el proyecto.

De esta manera, siendo la
relacion tan fuerte que tienen los
usuarios con el servicio ferroviario, un
residente de la comunidad relata que
practicamente vivia en el tren, donde
pasaba sus dias vendiendo todo tipo
de productoscomogallos, huevoduro,
frutas, entre otros junto a su familia. El
cierre del servicio ferroviario tuvo un
impacto muy grande ensuvidayen la
de su familia, ya que represento el fin
deunaeraylanecesidad de adaptarse
a una nueva realidad y estilo de vida.

Asimismo, otro testimonio
proviene de un ex trabajador de la
estacion, cuyo cuestionario se llevo
a cabo justo frente a la boleteria,
quien describe la importancia
historica y cultural del lugar, al
mismo tiempo se aprovecho la
oportunidad para que explicara
qgué funcion tenia cada uno de los
edificios del complejo y menciona
el deseo de verlo rehabilitado para
gue sea aprovechado nuevamente,
incluso como restaurante, que ayude
a preservar su valor patrimonial vy

lamenta el estado actual en el que
se encuentra debido a su estado de
deterioro.

Por otrolado, enla actualidad el
servicio de tren no llega hasta Orotina,
sinembargo, existen planeseintereses
para restablecer este servicio. Esto
brindaria nuevas oportunidades para
el turismo, trabajo, estudio y comercio
en la zona.

Basado en lo anterior, se
evidencia la importancia de
considerar las  necesidades vy
expectativas de ambos grupos
de usuarios al disenhar el proyecto,
asegurando que se convierta en
un espacio funcional, atractivo vy
significativo para la comunidad local
y los visitantes.

De esta manera, también
se aprovechan  datos  valiosos
proporcionados por diversas
entidades como el INEC, para
complementar la informacion
obtenida de las encuestas

realizadas. Ademas se consideran
datos  cuantitativos  como los
proporcionados en el Informe Anual
del 2022 del INCOFER que permiten
entender de mejor manera el uso del
tren dentro del pais.

De esta forma, de acuerdo con
el Censo del 2011, la poblacion de
Orotina era de 20.341 habitantes, pero
para el 2023 esta cifra ha aumentado

a 24.764. Lo anterior evidencia que
Orotina es un cantdn que se
encuentra en constante desarrollo.

Asimismo, segun el informe
Anual del 2022 del INCOFER las
rutas hacia el pacifico proyectaba
el transporte de 350.709 pasajeros
por mes, sin embargo, el ejecutado
termind siendo de 161432 debido
a algunas reparaciones en ciertos
puntos de la ruta, por esta razon
se espera que al terminar estas
reparaciones las proyecciones vayan
en aumento. Debido a lo anterior se
considera que con la reactivacion
de la ruta actual al pacifico las cifras
de transporte mensual podrian
aumentar significativamente. Esto
no solo conectaria a Orotina con
el Gran Area Metropolitana (CAM),
sino que también ofreceria nuevas
oportunidades a los habitantes del
canton, reviviendo asi la importancia
que alguna vez tuvo Orotina como
una parada obligatoria al viajar hacia
el Pacifico.

Considerando los datos
anteriores, a continuacion se
presentaran los resultados
obtenidos por los sondeos

realizados y se procedera a realizar
un analisis detallado con el fin de
determinar un perfil del wusuario
gue permita establecer pautas de
diseno que delimitan el proyecto.

Analisis de Usuario, Necesidades y Perfil del Usuario

Cuadro 3.1. | Resumen de
aplicacion de Cuestionario

a Usuarios del Tren

Herramienta Cuestionario en linea

Tamafo de la muestra 81 personas

Fecha de Inicio 19 de mayo 2022

Fecha de Finalizacién 16 de Junio del 2022

Duraciéon
4 semanas

Obtencion de los
perfiles de usuario.
Movilidad de los
usuarios
Percepcion de medios
de transporte
Uso del espacio
publico
Preferencias del
espacio publico

Resultado

A. Caracteristicas sociales e
informacién general de la poblacion

Los datos demograficos
recopilados en el sondeo
ofrecen una vision detallada de
las caracteristicas sociales vy la
composicion de la  poblacion
usuaria del tren. En esta seccion se
analizaran los datos relacionados al
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sexo, edad, lugar de procedencia,
ocupacion y condicion de salud.

En primer lugar se destaca
qgue el 66.7%de los encuestados son
mujeres, mientras que el 33.3% son
hombres, esto sugiere una mayor
participacion femenina en este tipo
de actividades. (Ver grafico 3.1)

SEXO DE LOS USUARIOS DEL TREN

A I

66.7% 33.3%

Grafico 3.1. Sexo de los usuarios del tren
Fuente: J.R. Hidalgo con imagenes de Freepik

En términos de la edad, se
observa una distribucion bastante
equilibrada entre los grupos, con el
rango de edad de 31 a 40 anos siendo
el mas representativo con un 32.1% de
la muestra, seguido por el grupo de
21 a 30 anos con un 30.9% de forma
contraria los rangos de edad con
menor porcentaje son el de 15 a 20
anos con un 3.7% de los encuestados
seguido del rango de 51 a 60 afnos con
un 12.3%.

De esta manera se puede
concluir que el 346% de los
encuestados son adultos jovenes, y
el 65.4% representa a los adultos de
mediana edad dentro de la muestra,
con el rango que va de los 30 a 60
anos. (Ver grafico 3.2.).

RANGO DE EDAD DE LOS USUARIOS DEL TREN
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30.9% 32.1% 21% 12.3%

Grafico 3.2. Rango de edad de los usuarios del tren
Fuente: J.R. Hidalgo con imagenes de Freepik

Con respecto al lugar de procedencia, la mayoria de los encuestados
usuarios del tren provienen del valle central, con un 50.6% provenientes de
Heredia y un 259% de San José. También, se logro registrar la presencia de
usuarios provenientes de otras provincias como Cartago con un 11.1% y Alajuela
con un 8.6%. Sin embargo, no se contabilizaron personas provenientes de
puntarenas, lo anterior es reflejo de la falta de conexion de la red ferroviaria
al sector Pacifico, no obstante, se espera que los usuarios de Puntarenas
comiencen a hacer uso frecuente del tren cuando la ruta al pacifico sea

reactivada. (Ver grafico 3.3)
Heredia
50.6%

Guanacaste

55 Cartago
. 0

1.1%

Alajuela
8.6%

San José
259%

Grafico 3.3. Procedencia de los usuarios del tren
Fuente: J.R. Hidalgo
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En términos de ocupacion,
se puede observar que el 441% de
los encuestados son asalariados,
seguidos por un 272% que son
trabajadores independientes, un 13.5%
corresponde a personas estudiantes,
un 2.7% son pensionados y un 2.7%
desempleados. Cabe mencionar que
un 9.4% corresponde a personas que
trabajany estudian simultaneamente,
asi como trabajadores del hogar.

Los datos anteriores revelan
gue mas del 71.6% de los usuarios
actuales del tren son trabajadores,
esto parece indicar que el servicio
del tren es utilizado principalmente
por aquellos que se desplazan por
motivos laborales. Ademas, un 13.5%
son estudiantes, siendo un usuario
gue puede ofrecer una potencial
demanda del servicio para acceder
a oportunidades educativas y de

formacion.
OCUPACION DE LOS USUARIOS DEL TREN
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Grafico 3.4. Ocupacioén de los usuarios del tren
Fuente: J.R. Hidalgo

Finalmente el 19.7% restante son
usuarios que utilizan el servicio de
manera esporadica. (Ver grafico 3.4.)

Los datos anteriores evidencian
qgue el servicio del tren es bastante
utilizado aunque sea una vez a la
semana, incluso muestra con ese
19.7% que es una opcion importante
de transporte para aquellos que
necesitan trasladarse y eligen al tren
como medio de transporte en el
momento.

Basado en la informacion
anterior, los datos demograficos
obtenidos de la encuesta brindan una
vision detallada sobre la poblacion
usuaria del tren. Se destaca mayor
participacion femenina, mientras
gue se observa una distribucion
equilibrada en cuanto a la edad

En lo que respecta a Ia
procedencia, se evidencia una mayoria
de Heredia y San José, no obstante se
espera que la reactivacion de la ruta
al pacifico atraiga a mas usuarios de
otras provincias como Puntarenas, lo
gue aumentaria los usuarios del tren.

En términos de ocupacion,
se destaca que la mayoria de los
usuarios del tren son trabajadores, lo
gue sugiere que el servicio es utilizado
principalmente por aguellos que se
desplazan por motivos laborales.

Estos datos ofrecen una base
solida para comprender el perfil de
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los usuarios del tren y potenciales
usuarios de la estacion de Orotina con
la reactivacion de la ruta ferroviaria
al Pacifico. Esto ayuda a orientar
el diseno de estrategias efectivas
en el proyecto de restauracion vy
puesta en valor de la estacion de
trenes, garantizando satisfacer las
necesidades de un potencial usuario
y fomentando un uso sostenible del
transporte ferroviario en la region.

B. Caracteristicas de movilidad de
la poblacién

Para esta seccion se profundizo
en los aspectos de movilidad
de la poblacion usuaria del tren.
Se abordaron aspectos como la
frecuencia de uso del servicio, las
razones detras de su eleccion, los
medios de transporte para llegar a la
estacion y la percepcion general del
servicio y de su infraestructura actual.

En cuanto a la frecuencia
de uso del servicio, se observa una
distribucion variada. Un 34.6% utilizan
el servicio una vez a la semana,
seguido de un 19.8% que lo utiliza dos
veces a la semana y un 14.8% que lo
utiliza cinco veces a la semana. Sin
emlbargo, existe un 19,7% de usuarios
qgue utilizan el tren de manera
esporadica. Este analisis revela que el
serviciodel tren esaltamente utilizado
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semanalmente, esto demuestra la
importancia que tiene como opcion
de medio de transporte para aquellos
gue requieren trasladarse de forma
regular o esporadica. (Ver grafico 3.5)
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Grafico 3.5. Frecuencia del uso del Tren
Fuente: J.R. Hidalgo

Con respecto a las razones para
preferir el uso del tren se encontro que
un 47.3% de los usuarios lo eligen para
trasladarse a sus puestos de trabajo,
como parecia indicarlo la seccion
anterior, seguido por un 17.6% que lo
utilizan con fines turisticos y otro 17.6%
son estudiantes que lo prefieren para
ir a sus centros de estudio. Ademas
el 243% utiliza el tren para realizar
actividades comerciales y un 11.2%
para otras actividades, por ejemplo,
recreacion o para evitar el trafico
diario. Los datos anteriores refuerzan
la importancia del tren como medio
de transporte para acceder a lugares

de trabajo y educacion, asi como
para facilitar diversas actividades

cotidianas. (Ver grafico 3.6.)
RAZON DEL USO DEL TREN
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Grafico 3.6. Razon del uso del tren
Fuente: J.R. Hidalgo

Seguidamente se consulto a los
usuarios del tren como se trasladan
hasta la estacion para tomar este
servicio y aqui se observa dos grandes
cifras, siendo que el 419% de los
encuestados se traslada en el servicio
brindado por el Bus y otro 41.9% lo
hace caminando hasta la estacion del
tren. Adicionalmente un 10.8% llega a
la estacion en un transporte privado,
un 4.1% en taxi y solo 1.4% utiliza un
medio de transporte no motorizado
como bicicletas o scooters.

(Ver Grafico 3.7)
MOVILIDAD HASTA LA ESTACION DEL TREN
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Grafico 3.7. Movilidad hasta la estacion del tren
Fuente: J.R. Hidalgo con imagenes de Freepik
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Losdatosanterioresdan indicios
de la importancia de la integracion de
un sistema intermodal asi como que
la estacion y su contexto se encuentre
en optimas condiciones para ofrecer
un traslado peatonal coémodo vy
seguro.

Adicionalmente se explord
la percepcion del wusuario en lo
gue respecta al servicio del tren vy
SuU comparacion con otros medios
de transporte. Esto con el fin de
identificar posibilidades de mejora
dentro de la propuesta. De esta
manera, la mayoria de los usuarios
calificd positivamente el servicio,
con un 37.8% considerandolo bueno,
un 351% como muy bueno y un 23%
como excelente. Sin embargo, una
pequena porcion de los usuarios No
estd satisfecha con el servicio, siendo
gue un 2.7% califica el servicio como
malo y un 1.4% como muy malo.

(Ver grafico 3.8)
CALIDAD DEL SERVICIO DEL TREN
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Gréfico 3.8. Calidad del servicio del tren
Fuente: J.R. Hidalgo

Ademas, la mayoria considera
gue el tren es de calidad superior en
comparacion con otros transportes,
con un 63.5% respaldando esta idea y
solo el 5.4% creen que el servicio es de
mala calidad. Este analisis sugiere que
el tren actualmente ofrece un servicio
de alta calidad, superando incluso
a los otros medios de transporte en
aspectos como limpieza, seguridad,
puntualidad y accesibilidad.

Sin embargo, esto no implica
gue no haya area de mejoria, pues
siempre se puede hacer que la
experiencia del usuario sea mas
satisfactoria con el mejoramiento de
la infraestructura que se adapte a las
necesidades actuales y futuras.

(Ver grafico 3.9))

COMPARACION DE LOS SERVICIOS DE
TRANSPORTE
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Grafico 3.9. Comparacion de los servicios
de transporte
Fuente: J.R. Hidalgo

Basado en lo anterior, el
analisis detallado de los aspectos
de movilidad en los usuarios del
tren revela la importancia que tiene
este como medio de transporte.

La distribucion variada en la
frecuencia de uso refleja su relevancia
en la rutina de los usuarios. Este uso
se da especialmente para llegar a
sus lugares de trabajo y estudio.

Ademas, los datos sobre los
medios de transporte utilizados
para desplazarse a la estacion
revelan la  necesidad de un
sistema intermodal para mejorar
la conexion con otros destinos.

Tambiéen se deben mejorar las
condiciones de acceso peatonal para
garantizar la comodidad y seguridad.

Por otro lado, la percepcion en
lo que respecta al sistema ferroviario
es mayoritariamente positiva entre
los usuarios, esto sugiere que
actualmenteseofrece unaexperiencia
satisfactoria,superandoaotrosmedios
de transporte en diversos aspectos.

No obstante, no hay que dejar
de lado que existen areas de mejora
comolainfraestructuraylaadaptacion
a las necesidades presentes y futuras.

De esta manera se busca
seguir trabajando en garantizar
y ofrecer un servicio de calidad
gque cumpla con las expectativas
y necesidades de los usuarios.
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C. Percepcion y preferencias del
espacio publico

En esta seccion se indago sobre
la percepcion de los usuarios del
tren respecto al espacio publico, con
el fin de identificar las necesidades
y prioridades para el diseno de la
propuesta urbana que promueva el
uso activo y una alta temporalidad en
los alrededores de |la estacion de tren.

Inicialmente, se explord donde
los encuestados suelen pasar el
tiempo libre, con el fin de comprender
si el espacio publico es usado
frecuentemente o si por el contrario
se tienen que hacer intervenciones
mas atractivas para el usuario

Los resultados indicaron que
la mayoria, con un 91.9%, manifesto
preferir guedarse en casa, seguido de
un32.4%queoptaporelespaciopublico
como lugar de entretenimiento. Los
demas resultados indican que el
25.7% prefiere ir a centros comerciales,
el 18.9% acude a restaurantes o bares
y el 9.5% va a clubes recreativos. Esta
tendencia sugiere una necesidad
de hacer los espacios publicos mas
atractivos y dinamicos para fomentar
su usoy revitalizar la dinamica urbana.

Basadoenloanterior,nodejade
ser preocupante como las personas
prefieren quedarse en casa antes de
hacer disfrute del espacio publico
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en su tiempo libre. Por lo que
es importante llevar a cabo una
estrategia que permita a las personas
sentirse atraidas a utilizar los espacios
gue ofrece la ciudad. (Ver grafico 3.10.)

ESTANCIA EN TIEMPO LIBRE DE LOS USUARIOS DEL TREN
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Grafico 3.10. Estancia en tiempo libre de los
usuarios del tren
Fuente: J.R. Hidalgo

Seguidamente, se consulto
sobre el uso que se le da al espacio
publico, donde nuevamente surge
una preocupacion debido a que
un 54.1% solo lo utiliza para esperar.
Esto revela una baja diversidad de
actividades que se puedan realizar en
estos lugares actualmente.

También se reveld que el uso
predominante, ademas de esperar,
es el uso deportivo con un 48.6%,
seguido a esto un 324% lo usan
para actividades comerciales, y el
29.7% para actividades culturales y/o

artisticas. Lo anterior refuerza la
necesidad de crear espacios flexibles
que permitan una mayor variedad de
actividades vy, por ende, una mayor
utilizacion por parte de los usuarios.

(Ver grafico 3.11)
USO QUE SE LE DA AL ESPACIO PUBLICO POR LOS

USUARIOS DEL TREN
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Grafico 3.11. Uso del espacio publico por los
usuarios del tren
Fuente: J.R. Hidalgo

Ademas, desde la perspectiva
del usuario, se indagd sobre
qué actividades considera mas
importantestener cerca de la estacion
de tren. Las actividades religiosas vy
deportivas no fueron prioritarias, por
el contrario, las actividades culturales,
artisticas, econdémicas y comerciales
fueron las mas destacadas. Esto
sugiere que el usuario valora la
conveniencia de tener acceso rapido
a los servicios y actividades variadas al
utilizar el servicio del tren.

Finalmente se consultd

Conjunto Museo Ferroviario
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directamente sobre qué elementos
son prioritarios para el espacio publico,
de forma que se destacan las zonas
verdes, internet gratuito, bancas,
basureros, bebederos publicos, mas y
mejor iluminacion, zonas de sombra,
localescomerciales, venta de comidas,
areas para ninos, mas vigilancia y
espacios para caminar y correr. Lo
anterior proporciona informacion
clave para el diseno del programa
urbano que haga que el espacio
publico sea mas eficiente y adaptable
a las necesidades de la comunidad.
(Ver grafico 3.12))

En resumen, el analisis de la
percepcion de los usuarios del tren
sobre el espacio publicoevidencia una
necesidad de realizar intervenciones
gue hagan el espacio mas dinamico
y atractivo. A pesar de la preferencia
de los usuarios por quedarse en casa,
existe un alto potencial para revitalizar
los espacios y fomentar su uso flexible
y activo. En otras palabras, a pesar
de la baja diversidad de actividades
y el predominio del uso de espera,
se evidencia la importancia de
crear entornos flexibles que puedan
albergar unavariedad de actividadesy
satisfacer las necesidades cambiantes
de los usuarios.

Ademas, se observa una
importancia en lo que respecta a
las actividades culturales, artisticas,

econdmicas y comerciales como
prioritarias para tener cerca de la
estacion. Esto evidencia el interés de
conveniencia por parte de los usuarios
paratener rapido acceso a los servicios
y otras actividades.

Por ultimo, los elementos
considerados prioritarios para el
espacio publico ofrecen una guia
clara para el diseno de programas
urbanos que mejoren la eficiencia y
la adaptabilidad de estos espacios a
las necesidades de la comunidad.

PREFERENCIA DE ELEMENTOS EN ESPACIO PUBLICO POR LOS USUARIOS DEL TREN

Grafico 3.12. Preferencia de elementos en espacio publico por los
usuarios del tren
Fuente: J.R. Hidalgo con iconos de Flaticon
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Cuadro 3.2. | Resumen de
aplicacion de Cuestionario

a habitantes de Orotina

Herramienta Encuesta en lineay

presencial

~ 88 personas
Tamano de la muestra

Fecha de Inicio 14 de mayo del 2022

Fecha de Finalizacién 16 de Junio del 2022

Duracién
5semanas

Obtencion de los
perfiles de usuario.
Identidad y cultura de
los usuarios
Uso del espacio
publico
Preferencias del
espacio publico

Resultado

A. Caracteristicas sociales e
informacién general de la poblacién

En este segundo cuestionario
dirigida a los habitantes de Orotina
se analizan diversos aspectos de
la poblacion en relacion a datos
demograficos Y caracteristicas
sociales del canton de Orotina.

La distribucion por sexo revela
qgue el 73.9% de los encuestados son

mujeres, mientras que el 26.1% son

hombres. Esta tendencia sugiere,

como en la encuesta anterior, que

las mujeres son las que tienden a

participar mas activamente en este

tipo de dinamicas. (Ver grafico 3.13))
SEXO DE LOS HABITANTES DE OROTINA

26.1%

73.9%

Grafico 3.13. Sexo de los habitantes de Orotina
Fuente: J.R. Hidalgo con imagenes de Freepik

En lo que respecta a la edad
de los encuestados se observa una
amplia variedad, abarcando desde
los 15 anos en adelante. El grupo mas
nuMeroso corresponde a las personas
de entre los 21 a los 30 anos los cuales
representan un 31.8% de la muestra.
Le siguen el grupo de entre los 15
a 20 anos con un 182%, de 31 a 40
anos con un 17%, 41 a 50 anos tiene
un 15.9%, los de 51 a 60 ahos con un
14.8% y finalmente el grupo etario
de entre 61 y 70 anos con un 2.3%.
Para esta encuesta no se registraron
participantes mayores a 70 anos.

En términos de la ocupacion,
la mayoria de los encuestados son
asalariados, siendo un 375% de la
muestra, le siguen los estudiantes
con un 30.7%, los trabajadores
del hogar corresponden un 12.5%,

Conjunto Museo Ferroviario
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los trabajadores independientes son
el 6.8% de la muestra y solo un 4.5%
estan desempleados. (Ver grafico 3.14.)
RANGO DE EDAD DE LOS HABITANTES DE OROTINA
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Grafico 3.14. Rango de edad de los habitantes de Orotina
Fuente: J.R. Hidalgo con imagenes de Freepik

Lo anterior evidencia que
el canton de Orotina es una
poblacion activa, ya que si se suman
los empresarios, asalariados, e
independientesseobtieneun46.6%de
la muestra, seguido de los estudiantes
gue por si solos representan un 30.7%
de la muestra.

Esto comienza a dar indicios
de lo amplio del usuario que puede
hacer uso del complejo, sin contar
que si el tren llegara a entrar en
funcionamiento nuevamente,
pueden hacer uso frecuente de la
estacion para trasladarse a centros de
trabajo y educativos.

Cabe destacar que la estacion

puede llegar a generar nNnuevos
puestos de trabajo para las personas
desempleadas, ademas de generar
lugares de ocio para las personas
pensionadas o trabajadoras del hogar.
(Ver grafico 3.15))

OCUPACION DE LOS HABITANTES DE OROTINA
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Grafico 3.15. Ocupacion de los habitantes de Orotina
Fuente: J.R. Hidalgo

El analisis también reveld que un
65.9% de los encuestados no trabajan
fuera del canton mientras que el
34.1% restante si lo hace. Este dltimo
dato puede atribuirse al cierre del
INCOFER vy la posterior apertura de la
ruta 27, que obligd al canton a aislarse
y limito las oportunidades de empleo
fuera del canton.

Estos uUltimos datos sugieren
que la poblacion de Orotina
es mayoritariamente activa
laboralmente, sugiriendo un uso
frecuente de la estacion. Ademas
la estacion podria ofrecer nuevas
oportunidades laborales para las
personas desempleadasy servir como

centro de ocio y entretenimiento
para las personas pensionadas vy
trabajadoras del hogar. (Ver grafico 316.)

TRABAJO FUERA DEL CANTON DE OROTINA

Grafico 3.16. Trabajo fuera del cantén de Orotina
Fuente: J.R. Hidalgo
B. Caracteristicas de identidad y
cultura ferroviaria del cantén

En esta seccion del cuestionario
busco obtener informacion respecto
a la identidad y cultura ferroviaria que
esta presente en el canton de Orotina.
Esto ofrece una vision reveladora de la
relacion tan arraigada que hay entre
la comunidad y la estacion de trenes.

Se obtuvo una alta tasa de
participacion en la encuesta donde
casi la totalidad de los encuestados
afirmaron conocer la estacion, esto
refleja el nivel de importancia que
posee el inmueble dentro de Ia
conciencia colectiva. De esta manera
un 98.9% de los encuestados estaban
familiarizados con la infraestructura
del complejo. Esto resalta la
importancia de las edificaciones de
la estacion en la vida cotidiana vy la
memoria colectiva de la comunidad
orotinense.

Por otro lado, existe una
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conciencia del estado en el que se
encuentra la estacion en la actualidad.
Esto es respaldado por el hecho de
gue un 483% califica el estado del
inmueble como en muy mal estado
y un 29.9% la declararon Unicamente
como en mal estado.

Los datos anteriores evidencian
la preocupacion creciente por la
condicion en la que se encuentra
actualmente el complejo de Ia
estacion de trenes, esto puede dar pie
a que exista un gran apoyo e interées
por parte de los habitantes para que
esta intervencion se lleve a cabo con
el fin de rescatar este inmueble que
es muy representativo para la region.

De esta forma, se evidencia
claramente la necesidad percibida
de intervencidon y restauracion
enfatizando la relevancia cultural y
patrimonial que la estacion posee en
el canton de Orotina. (Ver grafico 3.17.)

ESTADO DE LA ESTACION DE OROTINA
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Grafico 3.17. Estado de la estacién de Orotina
Fuente: J.R. Hidalgo
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En cuanto a la frecuencia de
visitas al complejo, con el propodsito de
saber que tan utilizado o transitado es
el inmueble, los datos muestran una
diversidad de patrones, siendo que
el 287% de los encuestados visitan
el complejo al menos una vez a la
semana, el 31% lo hacen de 2 a 3 veces
a la semana, un 11.5% lo hacen de 4 a
5 veces por semana, el 4.6% de 6 a 7
veces por semanay un 24.1% la visitan
mas de 7 veces por semana.

Estos numeros sugieren que a
pesar de no ser continuo, el transito
peatonal y las visitas suelen ser
constantesalolargo delasemana. De
esta forma se muestra que a pesar de
su estadode subutilizacion, la estacion
sigue siendo un lugar de encuentro
O bien de paso para los locales,
tomando un caracter simbdlico para
los residentes. (Ver grafico 3.18.)

FRECUENCIA DE VISITA DE LA ESTACION DE OROTINA

Grafico 3.18. Frecuencia de visita de la estacion de Orotina
Fuente: J.R. Hidalgo

Para confirmar la afirmacion
anterior, se consulto respecto al valor
simbdlico que posee el complejo para
los habitantes del canton, esto arrojo
que el 839% de los encuestados
consideran que el valor historico de
la estacion es muy alto debido a la
historia y la relacion tan estrecha con
la identidad comunitaria.. Esta cifra
contrasta drasticamente con el 11%
gue piensa que el valor es bajo.

Estos resultados muestran
coOMo a pesar de los anos, el estilo de
vida en relacion al tren que desarrollo
el cantdn sigue arraigado en los
orotinenses, evidenciando claramente
el vinculo emocional y cultural que
tienen los residentes con este hito
historico local.

Ademas, se consultd si los
orotinenses consideraban a la
actividad ferroviaria como parte
importante de su cultura con el
fin de identificar si esta actividad
contenia el mismo valor histérico que
el inmueble en si. Es asi que el 100%
de los encuestados consideraron
que el ferrocarril es parte importante
de la cultura del canton de Orotina,
esto indica que los locales darian su
apoyo para convertir el complejo de
la estacion en un Museo que muestre
la historia del cantdn con el ferrocarril,
ademas de la rehabilitacion del tren al
sector Pacifico. (Ver grafico 3.19))

Conjunto Museo Ferroviario
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Grafico 3.19. Valor simbdlico de la estacion de Orotina
Fuente: J.R. Hidalgo

Indagando mas, con el objetivo
de identificar los elementos mas se
significativos para los orotinenses,
se solicitd a los encuestados calificar
gué elementos del complejo es mas
representativo para el canton. De esta
forma, se evidencid que la estacion y
el comercio que existio alrededor del
ferrocarril son los que tienen un nivel
mas alto de representacion para la
comunidad. Ademas, las locomotoras
y las vias del tren también tienen
un nivel alto de representacion.

ELEMENTOS REPRESENTATIVOS PARA OROTINA
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Grafico 3.20. Elementos representativos para Orotina
Fuente: J.R. Hidalgo

A pesar de la alta valoracion
simbolica y cultural de la estacion, se
observa una percepcion generalizada
de una baja actividad cultural vy
de encuentro en torno a ella. Esto
es respaldado por un significativo
42.5% de los encuestados. Lo anterior
destaca una oportunidad potencial
para revitalizar este espacio como
un centro de actividad comunitaria,
promoviendo asi la participacion y la
interaccion de los locales.

(Ver grafico 3.21)
ACTIVIDAD CULTURAL ALREDEDOR DE LA ESTACION

Grafico 3.21. Actividad cultural alrededor de la estacion
Fuente: J.R. Hidalgo

Losdatosanterioresofrecenuna
vision reveladora de la conexion que
existe entrelacomunidady la estacion
de trenes, reflejando un arraigo en la
conciencia colectiva. De esta forma se
demuestra la importancia que tiene
el inmueble en la vida cotidiana de
la comunidad. Se evidencia también
la preocupacion por el estado de
deterioro en que se encuentran las

estructuras, esto podria sugerir un
gran apoyo e interés por parte de los
habitantes para la recuperacion de
este espacio reforzando la relevancia
cultural y patrimonial del inmueble.
La frecuencia de visitas a la estacion
muestra como sigue siendo un lugar
simbolico paralosresidentes. Estaidea
es reforzada por el reconocimiento
unanime de la importancia del
ferrocarril en la cultura local.

A pesar de lo anterior.
Existe una percepcion generalizada
de una baja actividad cultural y de
encuentro en torno a la estacion,
sefalando asi  una oportunidad
de revitalizacion del espacio como
centro de actividad comunitaria. Esto
resalta la necesidad de fomentar la
participacion vy la interaccion de los
locales para aprovechar el potencial
de la estacion como un punto focal
de la vida cultural y social de Orotina,
lo que podria promover una mayor
apreciacion y preservacion de su
herencia ferroviaria.

C. Percepcion y preferencias del
espacio publico

La seccion de la encuesta
dedicada al espacio publico en
Orotina ofrece una perspectiva
reveladora hacia preferencias vy
necesidades de los habitantes de esta
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region costarricense. Con el fin de
comprender mejorladinamicasocialy
cultural se exploraron varios aspectos,
desde donde prefieren pasar su
tiempo libre, hasta que actividades se
consideran importantes integrar en la
estacion de trenes.

El analisis revela, al igual
guelaencuestaanterior,quelamayoria
de los encuestados opta por pasar su
tiempo libre en casa con un 80.5%,
sin embargo, también se destaca un
uso significativo del espacio publico
COMO parques y plazas con un 46%,
lo que indica un interés y disfrute de
entornos naturales y comunitarios
por parte de los residentes.

ESTANCIA EN TIEMPO LIBRE DE LOS HABITANTES
DE OROTINA
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Grafico 3.22. Estancia en tiempo libre de los
habitantes de Orotina
Fuente: J.R. Hidalgo

Con base en lo anterior, se sigue
un patron similar a la presentada
por los usuarios del tren, donde la
preferencia por qguedarse en casa
es predominante. Sin embargo, los
orotinenses muestran una tendencia
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mayor por hacer uso del espacio
publico en comparacion al otro grupo
encuestado, evidenciando de esta
mManera una mayor dinamica urbana
por parte de este grupo de usuarios.

En cuanto al uso de los espacio
publicos, se evidencia una necesidad
de diversificacion, debido que un 46%
de los encuestados usan el espacio
puUblico para esperar, siendo hasta el
momento el uso predominante en
ambos grupos encuestados. A este
uso le sigue un 43.7% para actividades
deportivas, un 32.2% para actividades
comerciales, un 25.3% para actividades
culturales y/o artisticas, un 12.6% para
actividades religiosas y finalmente
un  44% para otras actividades
COMO recreacion y relajacion. Estos
resultados pueden ser consecuencia
de la falta de opciones atractivas y
dinamicas para estos espacios.

Por otro lado, se hace evidente
una preocupacion creciente sobre
el estado de la estacion y su posible
modernizacion. De esta forma, un
851% de los orotinenses considera
gue la estacion no se encuentra
en oOptimas condiciones para este
proceso de modernizacion. Siendo
gue solo el 14.9% considera que si
lo esta. Es asi como se evidencia la
importancia de abordar el deterioro
de la infraestructura, especialmente
de cara a una posible reactivacion del

ferrocarril al Pacifico.
Dentrodelosaspectosa mejorar
en la estacion se incluye el estilo
arquitectonico, la capacidad operativa,
la complementacion de la estacion
con otros usos, la temporalidad de
uso, la accesibilidad, la seguridad vy
la conectividad con otros medios de
transporte. Buscando de esta manera
revitalizar este Iimportante punto
de referencia para la comunidad. La
percepcion de la seguridad se vuelve
un factor importante a intervenir,
debido a que un 46% considera que
la seguridad es muy mala, por lo
contrario solo el 6.9% considera segura
la zona. (Ver grafico 3.23))
PERCEPCION DE SEGURIDAD EN LA ESTACION
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Grafico 3.23. Percepcion de seguridad
en la estacion
Fuente: J.R. Hidalgo

Finalmente se consultd sobre
qué elementos son primordiales
a incorporar dentro de la nueva
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propuesta, lo que resalta la inclusion
de zonas verdes, internet gratuito,
espacios para actividades culturales,
Zonas para sentarse, bebederos, arte
urbano, mas iluminacion, mas area
sombreada, locales comerciales,
venta de comidas y espacios de
vigilancia. Estos elementos sugieren
un interés por hacer de estos espacios
mas inclusivos y dindmicos para la
comunidad. (Ver grafico 3.24.)

Basado en lo anterior, se
evidencia la necesidad de un enfoque
integral para revitalizar tanto la
estacion como su entorno urbano, de
forma que se creen espacios que no
solo promuevan la interaccion social y
la actividad cultural, sino que también
aumente la sensacion de seguridad y
pertenencia entre los residentes de
Orotina.

El andlisis de esta seccion
evidencia las preferencias y
necesidades de los residentes. Se
destaca un interés significativo
por el uso de los espacios publicos
como parques y plazas. Esto podria
incentivar una dinamica urbana mas
activa basada en la preferencia por
los entornos naturales y comunitarios.
Sin embargo, la diversificacion en el
uso de los espacios es primordial para
hacer del entorno de la estacion un
lugar atractivo y dinamico.

Ademas,seresaltaunacreciente

preocupacion por el estado de Ia
estacionysu potencial modernizacion.
De esta forma se prioriza abordar
el deterioro de la infraestructura
existente, considerando una posible
reactivacion del ferrocarril al pacifico.
Por otro lado, para garantizar el éxito
de la propuesta se debe enfocar en
lograr una intervencion integral entre
la estacion y su contexto urbano, en
busqueda de promover la interaccion
social,laactividad culturaly una mayor
sensacion de seguridad y pertenencia
entre los residentes.

PREFERENCIA DE ELEMENTOS EN EL ESPACIO PUBLICO POR LOS HABITANTES DE OROTINA

Grafico 3.24. Preferencia de elementos en el espacio publico por los
habitantes de Orotina
Fuente: J.R. Hidalgo con iconos de Flaticon
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NECESIDADES DEL
USUARIO:

Basandose en la observacion en
sitio, conversaciones con diferentes
entes involucrados y el estudio de
los resultados de los cuestionarios, se
pueden identificar varias necesidades
qgque quedan en evidencia. Del
mismo modo, se pueden senalar
aspectos programaticos acorde a las
preferencias del usuario, reforzando
de esta manera, la participacion
social y garantizando el uso constante
del espacio. Lo anterior pretende
fortalecer la identidad y sensacion de
pertenencia del proyectoy su contexto
urbano dentro de la comunidad.

Considerando la poca
diversidad de actividades que hay
en la estacion y sus alrededores, vy
gue segun la informacion recopilada
en las encuestas que indica que el
uso primordial del espacio publico
es para espera, se debe enfocar la
intervencion en lograr un aumento
de la temporalidad de uso, de
manera que se involucren distintos
tipos actividades que sean capaces
de garantizar la amplia estadia en
la zona. Asi, al estar en constante
utilizacion, al mismo tiempo se
aumenta la sensacion de seguridad
y se contribuye a la conservacion del
espacio.

De manera que algunas de
las necesidades que se lograron
identificar y se deben considerar

Conjunto Museo Ferroviario
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dentrodelapropuestadeintervencion
son:

Necesidades de percepcion:

- Reforzar el sentido de identidad
histérica y cultural: Apelando a la
nostalgia y la memoria colectiva
de los residentes, especialmente
de los adultos mayores, quienes
son los que poseen recuerdos mas
vividos del apogeo del tren en el
canton.

- Proyectar el sentido de
autenticidad y significado local:
Busca atraer visitantes nacionales
y extranjeros quienes suelen
preferir nuevas experiencias
auténticas. La historia y cultura
gue ofrece el museo ferroviario vy
la puesta en valor de |la estacion de
trenes de Orotina se convierte en
un atractor importante para estos
usuarios. Esto siendo uno de los
ejes principales en la propuesta de
diseno.

- Mejorar Ila percepcion de
seguridad: Se debe abordar las
preocupaciones de seguridad,
aumentar los tiempos de estancia
en la zona, eliminar las areas
solitarias y oscuras, aumentar la
vigilancia, entre otros. Con el fin de
garantizar una experiencia positiva
y atractiva.

Aumentar el confort de Ia
estancia: Se debe garantizar el
aumento de las zonas verdes en
el area, de manera que permita la
creacion de espacios de sombra
gue ayuden a bajar el bochorno
causado por las islas de calor y
aumentar el confort que garantice
la estadia del usuario.

Necesidades urbanas:

Fomentar el turismo cultural
y sostenible: La restauracion de
la estacion puede contribuir al
desarrollo econdmico y social
del canton, convirtiéendose
en un destino turistico en si
mismo y trayendo beneficios a la
comunidad.

Aumento de Ila accesibilidad
en la zona: Las mejoras de las
condiciones de acceso peatonal
son un aspecto importante , asi
como la conectividad con otros
medios de transporte para facilitar
la movilidad de los residentes vy
visitantes haciay desde la estacion.
Diversificacion de actividades
y servicios: Se requiere ofrecer
variedad de actividades de
diferentesindoles,como culturales,
comerciales y recreativas con el
fin de satisfacer las necesidades
cambiantes de la poblacion

y aumentar el atractivo de la
estacion como lugar de encuentro
y entretenimiento.
Embellecimiento de Ila imagen
de la ciudad: Con el fin de atacar la
mala percepcion que actualmente
existe para la estaciony su contexto.
Se deben incorporar mas zonas
verdes, asi como espacios que
incentiven una dindmica urbana
activa

Necesidades de los potenciales
usuarios:

Crear espacios publicos
dindmicos y atractivos: Se
requiere invertir en los espacios
publicos cercanos a la estacion
para hacerlos mas agradables vy
atractivos, de manera que se tiene
gue incluir elementos como zonas
verdes, internet gratuito, espacios
para actividades culturales, zonas
para sentarse, bebederos, arte
urbano, masiluminacion, mas area
sombreada, locales comerciales,
venta de comidas y espacios de
vigilancia.

Promover mayor diversidad
de actividades: Los usuarios
expresan interés en actividades
culturales, artisticas, econdmicas
y comerciales cerca de la estacion,
por lo que es importante enfocar
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los esfuerzos en diversificar la
oferta de servicios y actividades en
el entorno urbano.

Generar sendas seguras para
el peaton: Se debe incentivar el
transito peatonal en la zona, por lo
gue es importante crear recorridos
comodos, accesibles y seguros
para el peaton

Crear espacios con variedad

tipoldgica de actividades:
generar espacios  especificos
para actividades culturales,
sociales, deportivas, recreativas

y comerciales que ayuden a
incentivar el uso de la zona de
forma gque no solo dependa del
horario de funcionamiento del
museo para que la infraestructura
sea utilizada

Conexion con elementos
naturales: Se debe establecer islas
verdes para contrarrestar las islas
de calor, de forma que se pueda
aumentar el area sombreada,
generar una atraccion de fauna y
enfatizar el confort en la estadia
del usuario.

Establecer una conexion
intermodal: se debe establecer de
manera integral una propuesta de
conexion con los demas medios
de transporte de la zona, con el fin
de hacer mas accesible el espacio
Yy permita convertir a la estacion
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en un punto de encuentro y de
referencia.

En resumen, el proyecto
de restauracion del conjunto vy la
puesta en valor de la estacion de
trenes de Orotina debe abordar las
necesidades antes identificadas
para satisfacer asi las expectativas
de los diferentes usuarios, al mismo
tiempo debe cumplir con las
demandas funcionales y culturales
de la comunidad, haciendo de la
propuesta un proyecto inclusivo vy
participativoen latoma de decisiones
para el diseno con los potenciales
usuarios.

Conjunto Museo Ferroviario
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FIGURA 3.3.
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Nota. Por R. Mejias, 1994

Revelada por M. Molina, 2018
Recuperada de www.facebook.com
Editada por J.&Hidalgo

PERFIL DEL
USUARIO:

Debido a la tematica del
proyecto, se establece la existencia de
tres grupos de usuarios que pueden
llegar a hacer uso del proyecto, siendo
los habitantesde Orotina, losvisitantes
nacionalesy los visitantes extranjeros,
ademas del usuario implicito para la
administracion del proyecto

Habitante del Cantén

El  habitante del canton
contribuye a un grupo crucial de
usuarios para el proyecto en cuestion.
Mayoritariamente esta compuesto
por personas trabajadoras que son los
gue actualmente suelen interactuar
con la estacion de manera transitoria,
sin embargo, existe un segmento de
esta poblacion que esta conformado
por personas pensionadas vy
desempleados que podrian encontrar
unlugardeesparcimientoyrecreacion
en este espacio

El rango de edad de estos
usuarios abarca desde los 20 anos en
adelante, con especial relevancia para
los adultos mayores y pensionados
de mas de 50 anos. Los habitantes de
Orotina tienen un vinculo profundo
con laestacionylaactividadferroviaria,
ya que la consideran elementos clave
de su cultura e identidad historica.
De esta forma, este grupo muestra
un gran interés en la restauracion
de la estacidon, evidenciando su
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preocupacion por el actual mal estado
del complejo.

Ademas, la posible reactivacion
del tren Pacifico podrian ofrecer
nuevas oportunidades laborales para
las personas desempleadas, quienes
podrian beneficiarse de los empleos
generados por el desarrollo del museo
ferroviario o utilizar el tren como
medio de transporte para acceder
a mas lugares de trabajo ante una
posible reactivacion ferroviaria.

Visitante Nacional
Los visitantes nacionales representan
otro sector importante de usuarios
para el proyecto. Son personas
interesadas en explorar su pais vy
descubrir las diversas culturas e
historias existentes. Estos visitantes
buscan  espacios dinamicos vy
atractivos que brinden experiencias
Unicas e inolvidables

El rango de edad de este sector
de usuarios abarca principalmente
entre los 20 a 30 anos, esto demuestra
gue los jovenes conforman el grupo
mMas comun de visitantes nacionales.
Estas personas podrian ser atraidos
por el museo ferroviario y la estacion
de trenes revitalizada ya que buscan
conocer mas sobre la historia de su
pais, ademas de encontrar lugares
que le permitan experimentarla de

manera vivida y participativa.
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Visitante Extranjero

Los visitantes extranjeros
representan una oportunidad
importante para el proyecto. Este
grupo busca experiencias auténticas
vy enriguecedoras durante su estadia
por el pais, de forma que conozcan
la cultura e historia de la region.
Ademas, este sector podria verse
ampliado debido al futuro aeropuerto
internacional que podria atraer un
gran numero de visitantes extranjeros
al sector.

El rango de edad es diverso,
pero abarca desde los jovenes hasta
los adultos mayores interesados en
la exploracion cultural. Estos usuarios
valoran la oportunidad de conocer
la historia y el patrimonio de Costa
Rica, asi como la posibilidad de
experimentarlavidalocalyconectarse
conlacomunidaddeOrotina. Prefieren
espacios que les permitan aprender
de manera activa. De esta manera
se contribuye a la dinamizacion del
turismo cultural en la region. Asi, para
los visitantes extranjeros, el proyecto
podria convertirse en una parada
imperdible, proporcionando  una
perspectiva Unica sobre la historia y
el patrimonio de la region y del pais.
Ofreciendo una oportunidad de
explorar destinos fuera de las zonas
turisticas tradicionales. Lo anterior se
ilustra en el Diagrama 3.1.

Conjunto Museo Ferroviario
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PERFILACION DEL
USUARIO:

DIAGRAMA 3.1.

Diagrama 3.1. | Fuente J.R. Hidalgo, 2024. Diagrama realizado con imagenes de Freepik | Perfilacion del Usuario

PAUTAS DE
DISENO:

El analisis de usuario evidencio una
serie de pautas de diseno que debe
ser importante tomar en cuenta al
momento de plantear la propuesta
de intervencion, con el objetivo de
garantizar cubrir la mayoria de las
necesidades y preferencias de los
usuarios.

De esta forma, estas pautas
de diseno se deben integrar con las
qgue el analisis del sitio va a arrojar,
ademas de estar en armonia con las
yva establecidas para intervenciones
patrimoniales.

Es asi que las pautas de diseno

identificadas son las siguiente:
Integrarelementosarquitectonicos
que evocan a la historia y el

patrimonio. La preservacion
de elementos originales, la
incorporacion de paneles

informativos Y exposiciones
permanentes que relatan la
historia del ferrocarril de la region.
Se deben utilizar materiales
Y técnicas constructivas
tradicionales, asi como
intervenciones contemporaneas
gue hablen armoniosamente con
el patrimonio. De esta forma se
puede conectar a los visitantes con
la cultura e historia del lugar.

Se deben integrar medidas de
seguridad adecuada en el diseho
arquitectonico como la instalacion
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de sistemas de iluminacion
eficientes, la incorporacion
de camaras de vigilancia y la
planificacion de espacios abiertos
que fomenten la visibilidad vy
vigilancia.

Se deben considerar la inclusion de
zonasverdes, espaciossombreados
para proporcionar confort térmico
a los visitantes, asi como Ia
instalacion de distinto mobiliario
urbano que inviten al descanso y
contemplacion del entorno.

La intervencion debe ser disenada
y pensada como un destino
turistico cultural sostenible,
ofreciendo experiencias Unicasque
promuevan el usoy la conservacion
del patrimonio y la interaccion con
la comunidad local.

El espacio arquitectonico debe
ser pensado para garantizar la
accesibilidad universal, con el uso
de rampas, y pasillos amplios que
permitan el facil acceso para las
personas con movilidad reducida.
Al mismo tiempo, se debe
considerar sistemas intermodales
qgue faciliten la conexion con
distintos medios de transporte

Se deben disenar espacios
flexibles y multifuncionales que
puedan albergar una variedad de
actividades culturales, educativas
Yy recreativas como exposiciones
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temporales, talleres y eventos
comunitarios para asi atraer una
amplia gama de visitantes.
Se deben integrar elementos de
disefo urbano que embellecen
el contexto de la estacion como
areas verdes, mobiliario urbano,
arte urbano, etc; de manera que
busque mejorar la estética de la
zona y promover un sentido de
pertenencia en la comunidad
Enresumen.Sebusca priorizarla
conservacion del patrimonio historico
arquitectonico, reforzar la identidad
cultural de la zona, aumentar la
seguridad y la comodidad de los
visitantes a través de la promocion de
un turismo sostenible y la integracion
de un entorno urbano. Lo anterior
se debe lograr tomando en cuenta
las necesidad y expectativas de los
potenciales usuarios.
Todas las pautas anteriormente
mencionadas se ilustran en el
Diagrama 3.2.

PAUTAS DE DISENO
DE ANALISIS DE USUARIO

DIAGRAMA 3.2.

> Preservacion de elementos originales

> Paneles informativos
> Exposiciones permanentes

> Técnicas tradicionales > Mas lluminacion > Mas arborizacion para crea areas
> Relacidn armoniosa con lo > Mas camaras de vigilancia sombraeadas
contemporaneo > Eig,p.at.:l_os ableftqs que favorecen la > Incorporar mobiliario urbano, wifi,
viisibilidad y vigilancia bebederos, etc

Ensefar de la cultura y la historia
Interaccion con la comunidad local
Promueve el uso y conservacion del
patrimonio
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Inclusion de rampas y aceras tactiles > Incluir variedad de actividades para dar > Integracion de elementos para el
> Facilidad de accesibilidad para todas las dinamismo a la zona embellecimiento urbano Diagrama 3.2. | Fuente: J.R. Hidalgo, 2024
personas > Se considera la dindmica urbana. Diagrama realizado con imagenes de Freepik
> Considerar intermodal para la movilidad Pautas de disefio de Analisis de Usuarios
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INTRODUCCION
CAPITULO 4:

Conjunto Museo Ferroviario

El analisis de sitio es una
herramienta  fundamental para
el proceso de planificacion de la
propuesta actual sobre la estacion de
trenes de Orotina. Es Unicamente a
través del entendimiento integral del
sitioquesepuedetenertodasvariables
en consideracion para la puesta
en valor del patrimonio historico.
El capitulo 4 busco abarcar los
aspectos mas relevantes para la
comprension del entorno fisico con
el fin de tratar adecuadamente el
contexto urbano.

Es importante conocer la
historia del lugar, por esta razon
se realiza una resenha historica
que permite contextualizar la
importancia y valor cultural que
tiene la estacion de trenes en los
habitantes de Orotina. Ademas
permite comprender el papel que
tuvo la edificacion y el ferrocarril en
el desarrollo socioecondmico de la
region a lo largo del tiempo.

Seguidamente se procede a
delimitar la zona de estudio. Esto
permite definir un marco espacial
claro, loque establece el alcance de la
propuesta de disenoy la planificacion
urbana del casco central de
Orotina. Ademas, se abarcan temas
topograficos y limites catastrales.

Por otro lado, es importante
entender las condiciones climaticas

y Puesta en Valor de la Estacion de Trenes de Orotina

presentes en la zona, por lo que se
estudian temascomo la temperatura,
la precipitacion, los vientos, Ia
incidencia solar y el confort. Lo
anterior permite comprender
los aspectos que impactan en la
propuesta del Museo Ferroviario, la
puesta en valor y la experiencia que
tiene el usuario en el proyecto.

Con respecto a la vegetacion,
se identifica la ubicacion de las islas
verdes dentro del tejido urbano
para identificar  deficiencias vy
oportunidades de mejora. Por otro
lado, se identifica el mobiliariourbano
presente en el casco central y su
cercania con el proyecto para cubrir
las necesidades de los usuarios.

Por Jdltimo se estudio la
dinamica urbana y la movilidad en
el entorno cercano a la estacion de
trenes. Se analizé el estudio de suelos,
los flujos de trafico y la accesibilidad
peatonal y vehicular. Esto permitio
identificar cuales son los puntos
de mejora en la infraestructura y
poder crear un diseno integral con el
contexto urbano.

Con todo lo anterior se
pretende crear una base solida del
contexto fisico y social que permite
establecer pautas de diseno que
guian la propuesta arquitectonica en
desarrollo de forma que se adapte
adecuadamente a las necesidades.

El Canton de Orotina se sitUa en la provincia de Alajuela, siendo el noveno
canton de esta region del Pacifico Central de Costa Rica y se ubica a una altitud
de 224 msnm. Con una extension total de 141.92 km2, esta conformado por cinco
distritos: Orotina (21.36 km2), Hacienda Vieja (14.78 km?2), Mataste (5.76 km2),
Coyolar (4611 km?2) y la Ceiba (51.72km?2). De esta manera el distrito de Orotina
corresponde el 15.05% del area total del Canton (Municipalidad de Orotina, s.f)

La ubicacion estratégica del territorio de Orotina le otorga una gran
ventaja, al ubicarse a distancias relativamente cortas de varios puntos del pais,
siendo que se encuentra a 45 km de Puntarenas, 67 km de San José, 15 km del
puerto de Caldera y a solo 4 horas de las fronteras de Nicaragua y Panama. Sus
limites territoriales son con San Mateo al Norte, Garabito y Turrubares al Sur,
Atenas al Este y Esparza al Oeste.

Segun la Municipalidad de Orotina, el territorio posee una topografia
propicia para cualquier desarrollo; esto, sumado al clima constante y seguro,
hace de la zona un lugar atractivo para inversion (Municipalidad de Orotina, s.f)

UBICACION DE
LA PROPUESTA

PROVINCIA: ALAJUELA CANTON: OROTINA DISTRITO: OROTINA

oooooooooo

oooooo

AREA: 2136 km?2
POBLACION: 10.798

AREA: 14192 km?2
POBLACION: 24764

AREA: 9758 km?2
POBLACION: 1.035.466

Diagrama 4.1.| Fuente: J.R. Hidalgo, 2024. | Ubicacién Orotina
|
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UBICACION EN EL SISTEMA DE COSTA RICA:

El diagrama 4.2 muestra la ubicacion del cantén de Orotina dentro del sistema urbano. Ademas de la cercania
con respecto a otros poblados y puntos importantes del pais como el cantdén central de Alajuela, la capital San José, la
Ciudad de Puntarenas, el Puerto Caldera y ambos puestos fronterisos de Pefnas Blancas y Paso Canoas.
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MAPA 4.1.
ZONAS DE ESTUDIO DE OROTINA

MAPA 4.2.
ZONAS DE ESTUDIO MIERO DE OROTINA

Resefa Histdrica, Entorno Urbanoy Entorno Natural

ZONA DE ESTUDIO MACRO:

Esta delimitacion se focaliza
en la zona central del distrito de
Orotina, con un rango de estudio de
1 km debido a que abarca las zonas
residencialesy comerciales, las cuales
pueden influir en la propuesta. Al
mismo tiempo, se toma en cuenta
los principales puntos de acceso para
entender la conexion de Orotina con
otras localidades del pafs.

ZONA DE ESTUDIO MEDIO:
Esta delimitacion consiste de
un diametro de 600 m. Esto permite
la comprension de las dinamicas
urbanas cercanas a la estacion de
trenes. Asimismo, se evidencia su
relacion con los puntos urbanos
importantes como el parque,
el mercado municipal y la zona
comercial. Ademas de incluir el
trayecto tentativo para el eje historico
propuesto por la Municipalidad.

ZONA DE ESTUDIO MICRO:

Esta delimitacion corresponde
al 4drea mas inmediata a la estacion,
posee un diametro de 300 m. Es
en esta zona donde se desarrolla la
propuesta, por lo que busca una
adecuada articulacion con su entorno
proximo. Aqui se llevd a cabo un
analisis detallado para garantizar una
integracion armoniosa y efectiva del

proyecto
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Conjunto Museo Ferroviario

Debido a la relevancia historica
gue tiene el complejo de la estacion
de trenes de Orotina, resulta crucial
entender la cultura y el simbolismo
qgue representa para la comunidad
local. De esta manera examinaremaos
el desarrollo que tuvo la region y por
ende la estacion desde su creacion.

El complejo de la Antigua

Estacion de Trenes de Orotina fue
declarado patrimonio Histoérico -
Arguitectonico de Costa Rica en
el decreto Ejecutivo N° 31247-C
publicado en La Gaceta N°133 del T
de julio del 2003, como se muestra en
la figura 43. En dicho decreto hacen
las siguientes consideraciones para la
resolucion de la declaratoria
(Ver Figura 4.2))
‘ 1° - Que el conjunto
arquitectonico de la llamada Estacion
delferrocarril al Pacifico de la ciudad de
Orotina, la componen los inmuebles
denominados, la boleteria, el andén
de pasajeros, la casa de maquinas,
la bodega y el tramo de linea que
atraviesa dicho conjunto, los cuales
poseen valor historico - arquitectonico
como documentos de funciones
espaciales, actualmente en desuso.

2° - Que sus instalaciones
edilicias son testimonio de una época
en la que el ferrocarril constituyd en
motivo fundamental para concretar
el desarrollo econdmico del pais en

y Puesta en Valor de la Estacion de Trenes de Orotina

general y de la poblacion de Orotina
en particular.

3° - Que los edificios de la
Estacion, fueron escenario de una
intensa dinamica social, cultural vy
econdmica, gue resultd determinante
paralaconformacionde unaidentidad
colectiva orotinense

4° - Que el conjunto edilicio
gue conforma la Estacion, Constituye
un valor simbolico que perviven
en contenidos y significados en la
memoria colectiva de los orotinenses,
guienes reclaman su conservacion
5° - Que los edificios que componen
la Estacion y su via Férrea, configuran
y caracterizan el espacio urbano de la
ciudad de Orotina
6° - Que los motivos que hicieron
desarrollar el ferrocarril pertenecieron
a un momento histérico en particular,
pero sus efectos aun pertenecen vy
forman parte de la identidad cultural
actual de la comunidad.
7° Que es deber del estado
salvaguardar el patrimonio cultural
del pais”

De esta manera, lo anterior
evidencia la importancia historica
y cultural que mantiene hasta el
presente la antigua estacion de
trenes para el desarrollo del canton
de Orotina. Por lo tanto, vale la pena
realizar un recorrido histérico que
permita comprender como y por

gué esta antigua estacion de trenes
ha adquirido tal relevancia, ya que su
arraigo y significado persisten en la
memoria colectiva de la comunidad.

FIGURA 4.2.
DECRETO DE DECLARACION DE PATRIMONIO DE
LA ESTACION DE TRENES DE OROTINA
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Nota. Por Centro de investigacion y conservacion del
patrimonio cultural, 2003

Recuperada de patrimonio.go.cr

Editada por J.R. Hidalgo.

El Centro de investigacion vy
conservacion del patrimonio cultural
escribio en su estudio técnico del
decreto de la estacion del ferrocarril al
pacifico de Orotina: “La estacion del
Ferrocarril fue durante casi un siglo,
escenario de una intensa dinamica
social, cultural y econdmica, motor
del desarrollo de la actual ciudad de
Orotina y factor determinante de la
formacion de la identidad colectiva
Orotinense” (Centro de investigaciony
conservacion del patrimonio cultural,
2003)

En consecuencia, se aclara que
el desarrollo del ferrocarril al pacifico y
las actividades en torno a este, causo
el crecimiento del poblado de Santo
Domingo, lo que es hoy Orotina. Esto
atrajo a pobladores de otras ciudades
cercanascomo San Mateo, Desmonte,
Turrubares, entre otros.

Debemos entender qué
acontecimientos dieron origen a
este desarrollo. Segun explica Javier
Aguero, la introduccion de Costa Rica
al mercado mundial en la década de
1840 género la necesidad de construir
caminos que posibilitara la conexion
con los puertos de salida para los
productos de exportacion (Aguero,
2020) De esta forma, se comenzo a
construir la primera via férrea hacia el
Atlantico bajo el contrato Soto - Keith
llevado a cabo en 1884. Bajo este

Resefa Histdrica, Entorno Urbanoy Entorno Natural

trato, el gobierno cedio el control y la
administracion del ferrocarril junto
con algunos beneficios mas como el
derecho de uso del 8% del territorio
nacional a una empresa extranjera.
Este primer tramo se
inauguro en 1891 bajo el monopolio
de la Northern Railway Company
subsidiariadelaUnited FruitCompany.
Sin embargo, la empresa adoptod
politicas negativas, colocando como
prioridad sus intereses, “Dejando de
lado el transporte del café, de ahi que
pusieran oidos sordos a los reclamos
entorno a la deficiencia del servicio y
las altas tarifas” (Aguero, 2020)
Asi se evidencia en la figura 4.3.
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Debido a esto, el gobierno
comenzo a valorar la posibilidad
de construir un ferrocarril pero con
destino al pacifico ya que, segun el
centrodeinvestigacionyconservacion
del patrimonio cultural “Antes del
ferrocarril, el comercio de exportacion
e importacion del pais se realizaba
por un camino de carretas construido
en 1843 entre Cartago y Puntarenas,
el cual fue Illamado Carretera
Nacional” (Centro de investigacion y
conservacion del patrimonio cultural,
2003).

De esta forma bajo el gobierno
de Rafael Yglesias Castro, se inicio la
construccion de este tramo al pacifico
en 1897 siguiendo el trazado de un
camino colonial. Para1902 el ferrocarril
habia logrado conectar la capital con
Santo Domingo de San Mateo, hoy
Orotina, lugar donde se construyo la
terminal de manera provisional.

Este acontecimiento convirtio a
la linea férrea en un eje determinante
para la configuracion urbana del
poblado en surgimiento. El mismo
ano llegaria la primera locomotora
de vapor a la localidad. El desarrollo
de Orotina se dio a ambos lados de |la
linea, lo que permitid un crecimiento
beneficioso para el pueblo en
diferentes industrias y establecio las
bases para la configuracion del paisaje
urbano caracteristico de la region.

Cracias a este acontecimiento
tan importante, para 1908 el congreso
de la republica le otorgd el rango
de Canton a la ciudad de Orotina
haciéndolacabeceradeotrasciudades
como San Mateo, Hacienda Vieja, El
Mastate, El Coyolary la Ceiba. Con esta
serie de acontecimientos, Orotina
crecido como centro de atraccion
poblacional y articulador importante
del ferrocarril en el Pacifico.

Fue hasta 1910 que se concluyo
la  construccion  del  ferrocarril
llegando finalmente al puerto de
Puntarenas. Sin embargo, el que
dejara de ser la terminal de la linea, no
hizo que perdiera relevancia, durante
el periodo de funcionamiento de la
ruta. El canton se siguio desarrollando
y modernizando, al adoptar nuevas
tecnologias, como la electrificacion
de las vias, de esta forma, entre 1926 y
1930 bajo la administracion de Ricardo
Jiménez Oreamuno y Cleto Gonzales
Viguez se llevaron a cabo las obras
de electrificacion finalizando en 1932
(Aguero, 2020)

Asi, el caracter identitario de
Orotina se forjo en torno al tren y las
actividades econdmicas que este
generaba.

“‘Desde temprana hora
inundan la estacion las vivanderas.
Traen grandes palanganas llenas de
tortillas con huevo duro, pedazos de

Conjunto Museo Ferroviario
y Puesta en Valor de la Estacion de Trenes de Orotina

pollo, papa, chorizo, carne molida. Se
suman a ellas Chiquillos con canastas
llenas de frutas." (Ferrero, sf, como
se citd en Centro de investigacion y
conservacion del patrimonio cultural,
2003)

La estacion se convirtio en
un lugar lleno de historias, siendo
testigo del dia a dia de los pobladores,
desarrollando un simbolismmo mas
qgue el de un espacio utilitario, fue
un lugar de encuentro, de comercio,
de conocimiento, generador de
experiencias, siendo un hito que
conformo los rasgos particulares en
la vida de la comunidad y moldeando
asi la identidad del orotinense.

Asi seevidenciaque“elferrocarril
fue un elemento determinante en la
configuracion de la identidad de la
ciudad de Orotina, presente hoy en la
memoria colectiva de su comunidad.
Configurd un paisaje e imagenes
qgue consolidaron y caracterizaron
el espacio urbano y rural de la
zona." (Centro de investigacion vy
conservacion del patrimonio cultural,
2003)

EN1995 el Ferrocarril fue cerrado
bajo el mandato de José Maria
Figueres Ferrer, sin embargo, dentro
de la identidad de los orotinenses y el
paisaje urbano aun se puede observar
la importancia de este y como fue el
forjador de la economia y cultura de

Orotina.

Como resultado del cierre del
INCOFER vy la construccion de la
Ruta 27, el desarrollo econdmico del
Canton de Orotina se vio gravemente
afectado practicamente aislandolo.
Esto hizo que la estacion se viera en
estado de subutilizacion como casas
habitacionales, hasta encontrarse en
estado de abandono deteriorandose
rapidamente, siendo victima de
vandalismo e invasion por habitantes
de la calle, los cuales ayudaron que
el degradamiento del inmueble se
acelerara.

En 1998 el gobernante Miguel
Angel Rodriguez Echeverria, reabre la
institucion dando servicios de carga
unicamente y es hasta el 2005 que se
reactiva el tren interurbano, aunque la
restauracion de la red al Pacifico aun
no se ha llevado a cabo, la institucion
continla haciendo esfuerzos en este
sentido. Actualmente el INCOFER
retomo el poder del complejo de
la estacion y realizd un convenio
con la municipalidad de Orotina
vy la Asociacion de Desarrollo para
la  preservacion del Patrimonio
Cultural de Orotina (ADEPPCO) para
administrar las distintas edificaciones.

En el 2017 se trasladd la
locomotora Siemens 130 al canton
como un esfuerzo de la ADEPPCO
para su restauracion que se llevo a

cabo en el 2022 y en la actualidad
se encuentra en exhibicion para la
comunidad como unorgulloyvestigio
de la época de apogeo del ferrocarril
en la region.

En resumen, la historia y legado
de la Antigua estacion de trenes de
Orotina, evidencian su importancia
como un simbolo del desarrollo
economico, social y cultural de la
region. Asi lo evidencia la figura 4.4.
gue muestra a la estacion como lugar
de encuentro durante la epoca de su
apogeo.

Desde su construccion hasta la
actualidad, el complejo de la estacion
detreneshasidotestigoyprotagonista
del crecimiento y evolucion de
Orotina. A pesar de la decadencia
gue ha sufrido en los Ultimos anos, su
significado permanece en la memoria
colectiva de la estacion, recordando
la importancia del ferrocarril en la
definicion de la identidad local y la
necesidad de preservar el inmueble
para las futuras generaciones.

(Ver diagrama 4.3.)
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Nota. Por Imagenes de Orotina. 2020
Recuperada de facebook.com
Editada-por J.R. Hidalgo
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|_| N EA Diagrama 4.3. | Fuente: J.R. Hidalgo, 2024. | Linea Temporal de Orotina

TEMPORAL:

DIAGRAMA 4.3.
1884 1897 1908

Inauguracion del primer
tramo de la via férrea
bajo el monopolio de
la  Northem Railway
Company

Conclusion de la
linea ferrea al Pacifico
llegando a Puntarenas

Conexion del ferrocarril
entre la capital vy
Orotina y definicion de
terminal provisional

Inicio de Construccion
del tramo ferroviario
al Pacifico bajo el
gobierno de Rafael
Yglesias Castro

Inicio de Construccion
de primera linea ferrea
hacia el atlantico bajo
el contrato Soto - Keith

Otorgamiento del
rango de Canton de
Orotina  por  parte
del congreso de la
Republica

1995

2022

ilmal

1902

1891

Obras de
Electrificacion de las
vias férreas bajo el
gobierno de Ricardo
Jiménez Oreamuno y
Cleto Gonzales Viquez

Declaratoria de la Antigua

Estacion de Trenes de

Orotina como Patrimonio

Historico - Arquitecténico
de Costa Rica

Traslado de la
Locomotora Siemens
120 al Canton de
Orotina

Restauracion total

y exhibicion de Ia

Locomotora Siemens
130 en Orotina

Cierre del Ferrocarril
bajo el mandato de
José Maria Figueres
Ferrer

Reapertura del tren
interurbano

2017 2003 1926 - 1932
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PATRONES DE CRECIMIENTO:

Utilizando imagenes satelitales de Google Earth, se realizd un analisis de patrones de crecimiento a lo largo de 20
anos. En la zona de estudio macro se dejo en evidencia un desarrollo sostenido de la ciudad, con notables cambios de
expansion urbanay en la configuracion del entorno. Del 2002 al 2014 se observo el inicio de una expansion de la mancha
urbana hacia el Este (ver mapa 4.3. y 4.4.). Para el periodo del 2014 al 2024 esta expansion se termind de consolidar y
se observa una nueva expansion mas contundente hacia el norte (ver mapa 4.4.y 45). Sin embargo, hacia el Sur la
expansion urbana fue mas reducida e incluso frenada por la construccion de la ruta 27.

Enla zona de estudio micro se aprecia un dinadmico cambio en la conformacion de la ciudad debido al incremento
de las construcciones residenciales y una disminucion de las manchas verdes entre el 2002 y el 2014 (Ver mapa 4.6.y 4.7.),
fendmeno que se vio intensificado entre el 2014 y el 2024. Ademas se logra identificar desarrollos comerciales y proyectos
urbanos en las inmediaciones del parque, como la creacion de un boulevard junto a la iglesia, evidenciando un notable
cambio en la dinamica urbana. (Ver mapas 4.7.y 4.8))

MAPA 4.3. MAPA 4.4. MAPA 4.5.
MANCHA URBANA OROTINA 2002 MANCHA URBANA OROTINA 2014 MANCHA URBANA OROTINA 2024
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Nota. Por J. R, Hidalgo, 2024.

Nota. Por J.. R. Hidalgo, 2024. Nota. Por J. R. Hidalgo, 2024.
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ENTORNO
URBANO

Conjunto Museo Ferroviario

Dentro de esta seccion se
analizaron las variables relevantes
para un correcto entendimiento de
la zona de estudio y su relacion con la
propuesta arquitectonica. De manera
que, se profundiza en aspectos como
la movilidad, bordes, uso de suelo,
escala urbana, equipamiento urbano,
materialidad de la zona entre otros
aspectos.

MOVILIDAD:

La dinamica de movilidad en el
casco centralde Orotina es un aspecto
crucial para entender el impacto de
la intervencion del museo ferroviario
y la puesta en valor de la estacion
de trenes de la ciudad en la trama
urbanay el flujo tanto vehicular como
peatonal. De manera que, resulta
crucial analizar las rutas existentes
y el funcionamiento del transporte
publico, ya que estos elementos
determinan como se desplazan los
usuarios por la ciudad y ofrece pautas
importantes de la interaccion de los
usuarios con el entorno urbano.

(Ver mapa 4.9))

Bajo este contexto, La Ruta
Nacional terciaria 757 resalta como
un eje fundamental de movilidad,
al atravesar Orotina de Este a Oeste
y mostrar un alto flujo vehicular, tal
como se observo en diversas visitas

y Puesta en Valor de la Estacion de Trenes de Orotina

al sitio. Esto contrasta con las rutas
municipales, las cuales definen la
trama urbana pero presentan un flujo
de transito mas reducido. Adem3as, se
llevoacabounanalisisdeaccesibilidad
para evaluar la facilidad de acceso
tanto peatonal como vehicular al sitio
deintervencion considerandolasrutas
de transporte publicoy las paradas de
los mismos. Esto permitio establecer
una base solida para comprender la
dinamica de movilidad en el entorno
urbano.

Una vez establecida la
importancia de esta seccion,
resulta importante profundizar en
la comprension de la dinamica de
movilidad. Para esto, se enfatiza en
las rutas principales, especialmente
la Ruta Nacional antes mencionada,
la cual toma el papel de la via mas
relevante al conectar puntos clave de
la ciudad y reflejar la interaccion de los
ciudadanos como su entorno.

Esta ruta también sirve como
el acceso principal al casco central
de Orotina, ya que se conecta
directamente con la Ruta Nacional 3,
la cual es el limite Este de la ciudad,
mientras que también conecta con
otras partes del cantdon como Mastate
y Coyolar.

Sin embargo, esta via tiene una
problematica significativa, dado que
atraviesa la zona comercial del casco

central de Orotina, ubicado a 300
metros del ingreso al centro a traves
de la Ruta Nacional 3. Esta zona
comercial es altamente transitada por
peatones y vehiculos, lo que genera
situaciones de congestionamiento
vehicular de manera constante, pero
dicha situacion presenta una mejora
al momento de pasar la zona y el
transito suele ser mas fluido luego
de esto (Ver Figura 4.5.). Cabe resaltar
que esta ruta pasa a 100 metros
hacia el norte de la zona a intervenir
por la propuesta, lo que lo convierte
en un factor de relacion e impacto
importante a tomar en cuenta en la
propuesta de intervencion urbana
micro del proyecto.

Por otro lado se encuentran
las vias municipales, las cuales son
las que definen la configuracion de
las cuadras, dando forma a la trama
urbana. Estas vias, si bien permiten el
acceso a distintas zonas de la ciudad,
generalmente no presentan un alto
volumen de trafico debido a que
la mayoria de sus calles atraviesan
por zonas residenciales. Las vias
municipales mas concurridas son
las que rodean el parque José
Marti y el Mercado Municipal, lo
gue corresponde a las “Calles 1y 2"
direccion norte - sur y la seccion de la
‘Avenida 1" entre estas dos calles. No
obstante el resto de las vias son poco

transitadas  tanto  de mManera
vehicular como peatonal. Destaca
especialmente el caso de la “Avenida
Central” ya que a pesar de tener el
nombre como centro de la ciudad su
transito es significativamente bajo,
dejando de lado incluso el boulevard
al costado sur de la Iglesia que esta
sobre esta avenida (Ver figura 4.6.). El
analisis en sitio parece indicar que lo
anterior se debe a la predominancia
de uso residencial sobre la Avenida
central y la falta de conexion con los
puntos de entrada claves al centro de
la ciudad.

Cabe resaltar que la Avenida 1
es por donde pasa la via férrea, siendo
esta un articulador importante en
la ciudad, ya que esta avenida debe
compartir el derecho de via con las
lineas del ferrocarril.

Resefa Histdrica, Entorno Urbanoy Entorno Natural

FIGURA 4.5.
TRANSITO EN LA RUTA NACIONAL TRECIARIA 757

FIGURA 4.6.
TRANSITO EN LA AVENIDA CENTRAL _

Nota. Por J.R. Hidalgo, 2024.
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Nota. Por J..R. Hidalgo, 2024.

En lo que respecta al transporte
publico, la Autoridad Reguladora de
Servicios Publicos (ARESEP) indica
gue por el centro de Orotina circulan
13 rutas de autobuses (Ver mapa 4.10.).
No obstante, solo la Ruta llamada
“UrbanoOrotina”cuentacon paradasy
recorridos dentro de la ciudad. El resto
de las rutas, en su mayoria, llegan y
salen de la terminal de buses ubicada
al sureste, en la zona comercial, la
cual a pesar de su ubicacion en una
zona solitaria, dentro de esta terminal
se muestra una gran afluencia de
pasajeros. Otras rutas, como “Orotina -
Playa Guacalillo” y “Orotina - Cascajal”
también tienen su punto de partida
desde la zona comercial, pero a las
inmediaciones del Parque José Marti.

A excepcion de la ruta “Urbano
Orotina” ninguna de las demas rutas
tiene paradas dentro de la ciudad
debido a que se dirigen a otros puntos
del pais, por lo que buscan salir del
centro. Solo tres de estas rutas que
salen de la ciudad cuentan con una
Unica parada ubicada a 100 metros
al norte de la Antigua Estacion de
Trenes, en la Ruta Nacional Terciaria
757.

Porotrolado,se hanidentificado
dos paradasdetaxi,ambasselocalizan
cercade lazona comercial, una al lado
Oeste del Parque José Marti y otra al
lado Norte del Mercado Municipal.

Este escenario muestra una
desconexion en el sector Oeste de la
Ciudad, lo que obliga a la mayoria de
los residentes a recorrer considerables
distancias para acceder al transporte
publico para trasladarse a diferentes
destinos en el pais.

Cabe mencionar, que Ia
propuesta del Museo Ferroviario
incluye la actual estacion de trenes,
la cual actualmente no se encuentra
en funcionamiento para este sector,
sin embargo, segun los planes
del INCOFER no se descarta una
reactivacion.Porlogueesfundamental
adaptar la estacion existente y la
avenida 1 para una posible demanda
futura, ya que una reactivacion de
este calibre podria convertir a la
estacion en un punto de entrada a la
ciudad, revitalizando el sector Oeste
en términos de transporte.

En cuanto a las paradas dentro
de la ciudad de Orotina, se han
contabilizado un total de 18, pero solo
tres se encuentran dentro del area de
intervencion micro de 300 metros de
la propuesta. Ademas, tomando en
cuenta las direcciones de las rutas,
la Unica que podria utilizarse para
acceder al proyecto es la Ruta “Urbano
Orotina” que tiene una parada a
200 metros hacia el sur de la actual
estacion de trenes y donde se plantea
la propuesta del museo ferroviario.

Resefa Histdrica, Entorno Urbanoy Entorno Natural

Lo anterior evidencia una
desconexion entre la estacion de
trenes existente y el transporte
publico, ya que la mayoria de las rutas
de autobuUs finalizan su recorrido
en la terminal de bus de Orotina, la
cual se encuentra a 600 metros de
la estacion. También se debe tomar
en cuenta la frecuencia del servicio,
el cual mostré no ser tan regular,
debido a que durante varias horas de
observacion en el sitio no se vio buses,
lo que insinUa una baja frecuencia del
servicio.

En lo que respecta a Ia
accesibilidad vehicular y peatonal,
como se menciond anteriormente,
la Unica ruta principal de entrada y
salida al casco central pasa dentro
de la zona de estudio micro, mas
especificamente a 100 metros norte,
siendo la Ruta Nacional Terciaria 757.
Lo anterior muestra un acceso al
centro algo limitado debido a la poca
variedad de rutas alternas. Desde la
perspectiva peatonal, las aceras en
muchas secciones se encuentra en
mal estado o es inexistente, lo que
dificulta el acceso a los espacios,
sin embargo, existe un trabajo
por parte de la municipalidad por
darle mantenimiento a las aceras,
de manera que la acera frente a la
estacion se encuentra restaurada y
con incorporacion de losetas tactiles.

Capitulo 4:
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De manera general, se
evidencia que el centro de la ciudad
esta conformado por una reticula
establecida, la cual se ve modificada
conforme se aleja del centro,
principalmente hacia el Oeste.

No debemos olvidar que el
desarrollo de Orotina esta vinculado al
ferrocarril, por lo que la configuracion
de la ciudad, desde sus inicios esta
conforme a las vias del tren. Esto lo
podemos ver por la forma horizontal
guetienelaciudaddebidoaquecrecio
paralelo a las vias y hacia ambos lados
de esta. Lo que convierte a la estacion
de tren en un hito importante en la
zona y desarrollo de la ciudad.

No obstante, Orotina presenta
una configuracion de ciudad tipica
costarricense, con un parque central,
rodeado de comercio y edificios
gubernamentales con una iglesia al
costado Este del parque. A partir de
ahi, la vivienda y otras actividades
de la ciudad se expanden alrededor
de este nucleo central. Lo anterior se
sobreponeconlapremisadeldesarrollo
entorno al ferrocarril, sin embargo,
esto se acopla adecuadamente ya
gue el pargque central se sitUa junto a
las vias del tren, lo que refuerza la idea
del desarrollo

entorno a la infraestructura ferroviaria
a pesar de seguir los patrones tipicos
de la ciudad costarricense.

BORDES:

Los Bordes de Orotina
se encuentran definidos en su
mayoria por elementos naturales y
artificiales, como rios, topografia y la
infraestructura vial del pais.

(Ver mapa 4.11)

Al norte de la ciudad, a nivel macro,
existe un borde natural marcado por
el rio Quebrada Rastro. En la escala
media, el borde esta determinado por
el fin de la zona comercial y el inicio
de terrenos baldios. A nivel micro, el
borde norte corresponde a la Ruta
Nacional Terciaria 757, siendo esta la
principal via de acceso y salida del
centro de la ciudad.

Hacia el Este, el borde
correspondiente a escala macro esta
conformado por la Ruta Nacional
3, la cual limita el crecimiento de la
mancha urbana en esta direccion,
sirviendo como separador entre una
zona residencial y el casco central. A
nivel medio, el borde esta delimitado
por la iglesia, la cual marca el final de
la zona comercial. En la escala micro,
la bifurcacion de las vias del ferrocarril
indican el comienzo del complejo de
la estacion de trenes.

Resefa Histdrica, Entorno Urbanoy Entorno Natural

Enelsectorsur, la Ruta Nacional
27 establece el Iimite de la zona de
estudio macro, esta carretera delinea
claramente la ciudad. A nivel medio, el
borde esta delimitado por el final de la
zona residencial e inicio del boulevard
hacia el campo ferial. A escala micro
El borde esta marcado por la zona
residencial.

En el Oeste, a escala macro, el
borde esta definido por el cementerio
municipal, debido a que después de
este la reticula urbana desaparece por
completoy continua la Ruta Nacional
757 hacia otros sectores del Canton.
Finalmente a nivel Medio y micro el
borde esta marcado por el final del
complejo de la estacion de trenes
de Orotina y el comienzo de la zona
residencial del Oeste.

Cabe aclarar que a pesar de no
encontrarse en funcionamiento, la
linea dl tren sigue siendo un elemento
articulador importante dentro de
Orotina, de manera que concentra
al sur mayoria de uso residencial y al
norte mayoria de uso comercial.
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EQUIPAMIENTO URBANO:

Para el analisis del equipamiento urbano se realizd un levantamiento y se examino la situacion existente, lo que

permite dar indicios del equilibrio de la ciudad y la presencia de sectores definidos. De esta forma se observa que la zona

Este esla que concentra la mayor parte de los servicios y equipamiento, con una distribucion Norte - Sur. En este contexto,

se revela que las actividades deportivas se concentran en los extremos norte y sur donde se encuentran canchas de

futbol y un polideportivo. Al mismo tiempo, en el centro del sector Este se concentran la mayoria del equipamiento de

k : s , salud, tanto publico como privado. En lo que respecta al equipamiento educativo, también se concentra en esta area. Sin

SIMBOLOGIA: Nota. Por J. R. Hidalgo, 2024. b : J embargo, se destaca una deficiencia significativa en los espacios destinados para la cultura ya que la ciudad Unicamente

cuenta con el campo ferial y un salon comunal en este sentido. De esta forma, resulta crucial fortalecer este aspecto

en la planificacion urbana futura y en la propuesta arquitectonica para garantizar una oferta equilibrada de servicios y
equipamientos para la comunidad. (Ver mapa 4.12)
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ESCALA URBANA:

El levantamiento de la escala
urbana se concentré en la zona
de estudio media, debido a que
dentro de esta zona de estudio se
encuentra el Eje Historico propuesto
por la Municipalidad que se extiende
desde la Antigua Estacion de Trenes
de Orotina hasta la parroquia Santo
Domingo de Guzman. Cabe resaltar
gue este sector tendria una estrecha
conexion con la propuesta del Museo
Ferroviario y la puesta en valor de Ia
Estacion de Trenes de Orotina.

(Ver mapa 4.13))

Elanalisis mostro que la mayoria

de las edificacion son de un solo nivel,
tanto las edificaciones residenciales
como comerciales. Las estructuras
de dos niveles son pocas en la zona
y son utilizadas principalmente para
el comercio, aungue también existen
edificios de uso mixto con comercio
en el primer nivel y vivienda en el
segundo (ver diagrama 4.4). Las
edificaciones de tres niveles son
contadas, siendo solo tres: La Antigua
Boleteria de la Estacion, La terminal
de Buses y un edificio comercial al
costado norte del pargue.
Se destaca la parroquia de Santo
Domingo Guzman, ubicada en el
lado Este del parque central y la zona
comercial, debidoaqueeslaestructura
con Mayor jerarquia en la ciudad.

De estaforma, el analisis revela una predominancia de estructuras de baja
altura en la escala urbana general. Esta tendencia se mantiene para las nuevas
construcciones, donde no se sobrepasa el maximo de 2 nivelesy se ajusta mejor
a la escala humana. Ademas, esta escala baja se alinea mejor con el caracter de
ciudad rural que muestra la ciudad.

]
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USO DE SUELOS:

En lo que respecta al uso de
suelos, es importante mencionar
qgue la Municipalidad de Orotina
actualmente no posee un plan
regulador establecido, lo que significa
gue no cuenta con un uso de suelos.
Es por esta razon que se realizd un
levantamiento en sitio de los usos
actuales. (ver mapa 4.14.).

Este mapeo arroja datos
importantes, como que la zona
comercial se encuentra claramente
definida y delimitada, localizandose
en el lado norte de lasvias del tren con
una mMmayor densidad comercial hacia
el Este del sector. En cambio la zona
residencialeinstitucionalse concentra
mayoritariamente al sur de la via
férrea. Estas condiciones establecen
zonas bien definidas de uso dentro
del casco central, sin embargo, se
pueden encontrar algunos terrenos
con uso residencial dentro de la zona
comercial y viceversa.

En lo que respecta al
contexto inmediato de la propuesta
arquitectonica, el uso residencial
es predominante, aunque @ se
pueden encontrar algunos
comercios en edificios de uso mixto
dirigidos principalmente a cubrir
las necesidades proximas de los
residentes.

Por otro lado, la Municipalidad de Orotina ha establecido al casco central
COMO uUna zona urbana, lo que implica que las propiedades dentro de esta
categoria pueden tener uso comercial, residencial, institucional o mixto, esto
segun loindicado por el departamento de gestion territorial de la Municipalidad
de Orotina en una llamada que se llevo a cabo el dia 6 de marzo del 2024. Esto
establece que los terrenos y propiedades a intervenir pueden cumplir con la
funcion propuesta por este Proyecto Arquitectonico.
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ESTILOS ARQUITECTONICOS

Orotina presenta una alta
influencia de  distintos  estilos
arquitectonicos, desde el estilo
victoriano y anglo - caribeno en sus
edificaciones mas antiguas, hasta un
estilo contemporaneo - comercial
con caracteristicas  costeras vy
metropolitanas. Esta diversidad refleja
su estatus como ciudad de transicion
entre el Gran Area Metropolitana y las
costas, dicho estatus se ve reflejado
en sus construcciones.

Entre las edificaciones antiguas
cobra relevancia la Antigua Boleteria
de la Estacion de Trenes debido
a su influencia victoriana, la casa
eléctrica posee rasgos coloniales
con un monitor victoriano y el
mercado municipal con influencia
anglo - caribena. Ademas, las casas
mas antiguas de madera también
muestran influencia victoriana.

(Ver figura 4.7.y 4.8.).

Por otro lado, la mayoria de
las viviendas presentan un estilo
arquitectonico moderno de la década
de los 50 y 60, o bien presentan
un estilo contemporaneo. Ambos
tipos de construcciones son hechas
en concreto y pintadas con tonos
discretos, lo que contribuye a la
formacion de una homogeneidad en
el casco central de Orotina.

Las viviendas presentes pueden tener
jardin frontal o estar alineadas con la
acera y suelen incorporar soluciones
arquitectonicas costeras para
combatir las altas temperaturas de la
zona.

Los comercios mas
recientes poseen una arqguitectura
contemporanea, ya que buscan
destacar en la ciudad y atraer clientes
ofreciendo mayores comodidades. sin
embargo, esto rompe con la armonia
de la ciudad y genera un contraste en
el lenguaje arquitectonico.

(ver figura 4.9)

MATERIALIDAD

En cuanto a la materialidad,
en Orotina se observa una escasa
diversidad de materiales utilizados en
las edificaciones, lo que evidencia que
es un aspecto poco relevante en la
ciudad como un factor determinante
para establecer unaidentidad urbana.

En los pisos se observa concreto
en aceras y edificaciones, asfalto
en las carreteras, lastre en algunas
calles, adoquin en el parque José
Marti y madera en el interior de las
edificaciones del complejo ferroviario.
Las paredes de las edificaciones estan
conformadas por diversos materiales,
entre los que se pudieron identificar
estan: el ladrillo, el bahareque franceés,

Conjunto Museo Ferroviario
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FIGURA 4.8.
RA EN OROTINA

Nota. Por J.R. Hidalgo;2024.
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la maderay el concreto armado en las edificaciones del complejo de la estacion
detrenes. Porotrolado, lasviviendasy comercios estan conformados de madera,
concreto o metal. Con respecto a las cubiertas, la mayoria de las cubiertas de
las edificaciones utilizan [aminas de acero galvanizado. En lo que respecta a los
locales comerciales, se ubican en la fachada principal grandes ventanales para
exhibir los productos que ofrecen, esto ayuda a mantener la dinamica comercial

de la ciudad (Ver figuras 4.10.,4.11.,4.12.,4.13.,4.14.,415.).

R.'Hidalgo, 2024,

Cemento y asfalto

FIGURA 4.12.
MATERIAL DE PISO ADOQUIN

Nota. Por J.R. Hidalgo, 2024.
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FIGURA 4.15.
RASTE DE NUEVA CONSTRUCCION

Nota. Por J.R. Hidalgo, 2024.

Adoquin Construccion contemporanea acero - concreto
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MOBILIARIO URBANO

En cuanto a lo que respecta al
mobiliario urbano, se evidencia una
deficiencia en el espacio publico de
Orotina. El parque José Marties el lugar en
el gue se encuentra Mayor presencia ya
guecuentacon bancasde concreto, fuente
de chorro danzarin, un kiosco y juegos
para NniNos. La presencia de este mobiliario
hace que el parque sea frecuentado por
los peatones diariamente, lo que ayuda
a mantener activa la zona y haciendo
del pargue en uno de los dos lugares
principales de encuentro en la ciudad. El
otro lugar destacado al que nos referimos
es el Mercado Municipal, donde en su
intervencion urbbana ofrece bbancas, mesas
para comer, juegos infantiles y kioscos de
comida (ver figuras 4.16., 4.17.,y 4.18,).

Lo anterior evidencia que si hay
presencia de mobiliario urbano dentro de
la ciudad, el problema radica en que estos
dosespaciossonlosunicosconsu presencia
y ambos se encuentran separados uno del
otroa menosde 100 metros,concentrando
asi todo el mobiliario urbano en el sector
Estedelaciudad,estandocompletamente
desconectada toda la zona oeste. Sin
embargo, es importante mencionar el
buen estado en el que se encuentra este
mobiliario, esto sumado a lapresencia de
vegetacion que ofrece sombra y mitiga las
altas temperaturas de la region, favorece
el uso frecuente del mobiliario existente.

Capitulo 4:
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INVENTARIO PATRIMONIAL

Dentro de la zona de estudio
de Orotina solo se encuentran dos
edificaciones declaradas patrimonio
historico Arguitectonico, las cuales
corresponden al Mercado Municipal y
el propio complejo de |la estacion de
trenes de Orotina. Donde a grandes
rasgos, el Mercado Municipal fue
restaurado en el ano 2021, mientras
por el contrario, el complejo de la
Estacion de trenes se encuentra en
estado de deterioro, Unicamente con
peguenas intervenciones de pinturay
cambiodelaminasdetecho.enlacasa
eléctricaylabodegarespectivamente,
mientras que el edificio de |la boleteria,
se encuentra en pésimas condiciones.
De esta forma profundizaremos un
POCO Mas en las caracteristicas de
ambos edificios patrimoniales.

Antigua Estaciéon de trenes de
Orotina:

Fue declarada  patrimonio
historico - arquitectonico en el 2003.
Su época constructiva data de entre
1901y 1950 (Ver figura 4.19.). El edificio
de la Boleteria presenta un estado de
conservacion pésimo, actualmente se
encuentra clausurado para el ingreso
debido al mal estado que presenta la
estructura. Fue habitadayvandalizada

por mucho tiempo, lo que acelerd su
deterioro. Este edificio presenta pocas
transformaciones con respecto a su
diseno original. (ver ficha de inventario 4.1.)

FIGURA
DE BOLETERIA

- Nota. PorcC. Lizano, 2021.
Boleteria

La casa eléctrica presenta un
estado de conservacion regular, debido
a que actualmente es la sede de la
ADEPPCQO, la cual ha invertido en pintura
y mantenimiento en la edificacion,
sin emlbargo en su interior podemos
encontrar espacios sin cielo, pisos de
madera inestable y un bugue hecho en
un Mmuro interno (ver figura 420.y 4.22)
por lo que a pesar de los esfuerzos de la
ADEPPCO el estado del inmueble aun es
preocupante. (Ver ficha de inventario 4.2.)

Finalmente la Bodega es
la que presenta mejor estado
de conservacion debido a que
recientemente la Municipalidad ha
invertido en una restauracion de la
cubierta y debido a su configuracion
arquitectonica simple le ha permitido
perdurar mejor en el tiempo.
(Verfigura 4.22,4.23.y Ficha de inventario 4.3)

FIGURA 4.20.
FACHADA DE CASA ELECTRICA PINTADA

Nota. Por 3.R. Hidalgo, 2024.
Casa eléctrica

FIGURA 4.21.
RED DE LADRILLO

RA 4.22.

v

FACHADA POSTE

Nota. Por J.R. Hidalgo, 2024.
Bodega

Notd. Por J.R. Hidalgo, 2024.
Bodega

Mercado Municipal de Orotina:

Esta edificacion fue declarada
patrimonio histdrico - arqguitectonico
en el 2002. Al igual que la estacion, su
época constructiva data de entre 1901
a 1950 (ver figura 4.24). El Mercado
Municipal presenta un estado de
conservacion excelente, esto gracias a
la restauracion que se llevo a cabo en
el inmueble en el ano 2021 (ver figura
425 y 426). Ademas de restaurar la
edificacion para devolver su gloria
original, se intervino en su contexto
urbano, esto incentiva el constante uso
de la infraestructura lo cual favorece a
su conservacion. Cabe resaltar que el
Mercado Municipal mantiene su uso
original hasta la fecha. Por otro lado, el
edificiohasufrido pocasmodificaciones
manteniendo de manera integral el
inmueble. (Ver ficha de inventario 4.4.)

Resefa Histdrica, Entorno Urbanoy Entorno Natural

| FIGURA 4.24
FACHADA PRINCIPAL DEL MERCADO MUNICIPAL

Nota. Por J.R. Hidalgo, 2022.
Mercado Municipal

- FIGURA4:25,
ERIALIDAD DE PAREDES Y CUBIERTA

*~Nota. Rord.R. Hidalgo, 2022.
Mercado Municipal

FIGURA 4.26.
DEJFALLE DE COLUMNAS

-y -
ta. Por J.R. Hidalg6;52022;
Mercado Municipal
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PAIS: Costa Rica
PROVINCIA: Alajuela
CANTON: Orotina
DISTRITO: Orotina

Fecha de Elaboraciéon de la ficha

20/01/2024

OBSERVACIONES:
El lugar se encuentra poco transitado. La edificacion se encuentra en desuso

y bastante dafado. Se encuentra completamente cerrado por el peligro

provocado por la estructura dafiada.

Estado General

Estado Integral

Fecha de Lenguaje Comentarios
Construccion Arquitecténico del inmueble del inmueble
1901 - 1950 Influencia Victoriana Ubicada a 275m Oeste del Malo _ i Altorar
Parque José Marti de Orotina Regular [
Poco Alterado
Bueno L]
P 0 Muy Alterado
Caracteristicas del inmueble
Detalles Arquitecténicos
8 @© o] [0 % o @) 8
Qazngﬁo-gu'éemggm
Materiales ololslol 5|2 &l & & %@ 8 5o
SISl &2 &l ol 3 Sl alr|<l5|F
S|=|-% g > 8
Zocalo X X
Piso X | X
Paredes X | X X
Puertas X
Ventanas X X
Estructura prin. | X | X
Cubierta X X
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PAIS: Costa Rica
PROVINCIA: Alajuela
CANTON: Orotina
DISTRITO: Orotina

Fecha de Elaboracién de la ficha

20/01/2024

OBSERVACIONES: Su estado de conservacion era malo, sin embargo, la
ADEPPCO ha invertido en pintura y la ha tommado como su sede, lo que ha

permitido cierto nivel de conservacion y restauracion

Estado General Estado Integral

Fecha de Lenguaje Comentarios
Construccion Arquitecténico del inmueble del inmueble
1936- 1940 Influencia Colonial con Ubicada a 250m Oeste del Malo oim Altorar
monitor victoriana Parque José Marti de Orotina Regular _: |
Poco Alterado
Bueno L]
P 0 Muy Alterado
Caracteristicas del inmueble
)
(@] D (o) (]
21 019 o ol .Q
. S|zl 8|8 als Bl Elo|al gL
Materiales Olo|l ||l 5101l vl & g ol @ 8 o @
c @ © O E m O ) Q d = é() S =
8 S| Ol < 8 S| A 8
Zocalo X
Piso X | X
Paredes X | X
Puertas X
Ventanas X X
Estructura prin. | X
Cubierta X X
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Fecha de Elaboracion de la ficha PAIS: Costa Rica

Fecha de Elaboracion de la ficha PAIS: Costa Rica
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ENTORNO
NATURAL

Conjunto Museo Ferroviario

En relacion al entorno natural,
se exploraran diversos aspectos que
tienen una influencia en la propuesta
arquitectonica y su contexto. Se
analizara la topografia de la zona
y aspectos climaticos importantes
como la temperatura, humedad,
precipitacion, vientos, recorrido solar
y vegetacion presente en la zona. El
entendimiento de estos elementos
son fundamentales para comprender
el contexto a detalle en el que se
encuentra inmerso la propuesta del
Museo Ferroviario y Puesta en Valor
de la Estacion de Trenes de Orotina
y poder realizar una propuesta de
diseno arquitectonico sostenible.

TOPOGRAFIA

El casco Central de Orotina se
encuentra a una altitud de 229 msnm,
esto indica que la zona se encuentra
a una altitud relativamente baja. No
obstante, la topografia que presenta
el area posee una pendiente leve y
constante hacia el Suroeste. A pesar
de esto, la percepcion de la zona es
que la ciudad se encuentra situada en
una superficie plana.

Este aspecto es fundamental
tomarloencuentaante una propuesta
de diseno urbano, ya que determina
la direccion de la escorrentia y ayuda
a establecer la ubicacion mas optima

y Puesta en Valor de la Estacion de Trenes de Orotina

para los sistemas de recoleccion vy
evacuacion de aguas (ver mapa 4.15))
Cabe aclarar que, en lo que
respecta a las propiedades de
la  propuesta arquitectonica, la
escorrentia fluye hacia el sur debido a
la configuracion de las curvas de nivel.
Cracias a su topografia
relativamente plana, se facilita que
las nuevas edificaciones se adapten al
terreno, lo que contribuye a disminuir
el impacto ambiental de la propuesta.

VARIABLES CLIMATICAS

Los factores climaticos son de suma
importanciaya que son caracteristicas
del sitio que siempre van a influiren la
propuesta. Su correcto entendimiento
y estudio puede garantizar el confort
0 no de los usuarios, por ende, el
éxito del proyecto. Ademas, por su
caracteristica de museo se debe tener
cuidado por la cantidad de exposicion
a estos factores ambientales de las
piezas en exhibicion debido a que
eso podria danar o deteriorar dichas
piezas. Considerando lo anterior,
se debe prestar mas atencion a los
factores de temperatura y humedad
gue presenta la zona, ya que suelen
ser muy elevadas la mayor parte del
ano.

SIMBOLOGIA:

VIA NACIONAL

CURVAS DE NIVEL  so—

RIOS

& Mapa 4.15.

TOPOGRAFIA DE OROTINA

Nota. Por J-R. Hidalgo, 2024.
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TEMPERATURA

Orotina posee una temporada
calurosa que va desde febrero hasta
abril, siendo este Ultimo el mes mas
calido del ano. Durante este periodo
se alcanza una temperatura maxima
promedio de 34° C y una minima de
24° C. Por el contrario, la temporada
mas fresca es durante los meses entre
septiembre y noviembre. De esta
forma, octubre lleva el titulo del mes
mas frio del ano. Durante este periodo
se registran temperaturas minimas de
24° Cy maxima de 31° C.(ver grafica 4.1)

En lo que respecta a las horas
del dia, se registra que las horas mas
calientes durante la temporada
calurosa oscilan entre las 9:00 am a las
6:00pm. De igual forma las horas mas
calientes durante la temporada fria
oscila entre las 11:00 am y las 2:200pm.

Lo anterior muestra una
reduccion drastica de las horas mas
calientes entre las dos temporadas del
ano (ver grafica 4.2.).

Tomando esto en cuenta, en
los sectores urbanos de la propuesta
arquitectonica, principalmente en
la plaza de ingreso, se consideran
elementos que generen sombra
durante el dia y ayuden a mitigar las
altas temperaturas principalmente
entre los meses de febrero a abril.

Conjunto Museo Ferroviario
y Puesta en Valor de la Estacion de Trenes de Orotina
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Grafico 4.1. Promedio de temperatura de Orotina
Fuente: https:/fesweatherspark.com/y/15481/Clima-promedio-en-
Orotina-Costa-Rica-durante-todo-el-a%C3%Blo#Sections-BestTime

MLy s

e

ene  feb mar abr may  jun jul agr =ep oot now  dic

Grafico 4.2. Promedio de temperatura por hora en Orotina
Fuente: https:/fesweatherspark.com/y/15481/Clima-promedio-en-Orotina-Costa-
Rica-durante-todo-el-a%C3%Blo#Sections-BestTime

PRECIPITACION

Esta region posee una temporada mojada de aproximadamente 6
meses y va desde mayo a noviembre. Octubre se clasifica como el mes con mas
probabilidadesde lluviacon un promediode15dias mojados. Las probabilidades
de precipitacion durante este periodo es de mas del 27% y una maxima del 50%.
En contraste, la temporada seca dura tambiéen 6 meses, desde noviembre hasta
mayo. De esta forma, febrero es el mes que tiene menos dias mojados con un
promedio de 1dia. (ver grafico 4.3.)
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Grafico 4.3. Promedio de precipitaciéon en Orotina
Fuente: https://fesweatherspark.com/y/15481/Clima-promedio-en-Orotina-Costa-
Rica-durante-todo-el-a%C3%Blo#Sections-BestTime
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Grafico 4.4. Promedio Mensual de lluvia en Orotina
Fuente: https:/fesweatherspark.com/y/15481/Clima-promedio-en-Orotina-Costa-
Rica-durante-todo-el-a%C3%Blo#Sections-BestTime
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LLUVIA

Otro factor a considerar es la lluvia.
Siendo asi, Orotina posee una temporada
de lluvia que dura 9 meses, de marzo a
enero. El mes que presenta mas lluvia
corresponde a Septiembre con una
precipitacion promedio de 165 milimetros
de lluvia. Mientras tanto, el periodo del
ano sin lluvia corresponde de enero a
marzo, siendo febrero el mes con menos
lluvia con un promedio de precipitacion
de 7 milimetros de lluvia (Ver grafico 4.4.)

HUMEDAD

Para calcular la humedad se toma
en cuenta el nivel de comodidad en el
punto de rocio, el cual determina si el
sudor puede evaporarse en la piel, de esta
forma cuando los puntos de rocio son
bajos el ambiente se siente Mas seco y
cuando son altos se siente Mas humedo.
El punto de rocio también varia de forma
mas lenta con respecto a la temperatura.
De esta forma, en Orotina el periodo mas
humedo tiene una duracion de 9 meses
desde marzo hasta diciembre y el nivel
de comodidad oscila entre “bochornoso”,
‘opresivo” o “insoportable” al menos el
40% del tiempo. Ademas, el mes con
mas dias bochornosos corresponde a
octubre, mientras que el mes con menos
dias bochornosos es febrero.

(Ver grafico 4.5)
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Grafico 4.5. Nivel de humedad en Orotina
Fuente: https:/fesweatherspark.com/y/15481/Clima-promedio-en-Orotina-Costa-
Rica-durante-todo-el-a%C3%Blo#Sections-BestTime
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Grafico 4.6. Direccién del viento en Orotina
Fuente: https://fesweatherspark.com/y/15481/Clima-promedio-en-Orotina-Costa-
Rica-durante-todo-el-a%C3%Blo#Sections-BestTime

Conjunto Museo Ferroviario
y Puesta en Valor de la Estacion de Trenes de Orotina

VIENTO

El viento predominante en
Orotina viene de distintas direcciones
segun qué época del ano. De esta
manera, proviene del Norte durante
casi dos semanas en mayo y durante
un mes de noviembre a diciembre.
Por otro lado, viene del Oeste con mas
frecuencia durante un mes y medio
de mayo a junio y durante tres meses
de agosto a noviembre. Finalmente, el
viento predomina en el Este durante
un mes y medio de junio a agosto y
durante 5 meses de diciembre a mayo.
En resumen, parece indicar que los
vientos predominantes vendrian del
Noreste durante la mayor parte del
ano como se observa en la grafica 4.6.

RECORRIDO SOLAR

El recorrido solar cobra importancia
debido a que permite entender, a
través de la carta solar, cual seria la
influencia directa del asoleamiento
con respecto al proyecto. Comprender
elrecorridoeidentificarlos puntosmas
criticos permite aplicar estrategias
pasivas que podrian ayudar a
disminuir la huella de carbono y el
impacto ambiental, ademas de hacer
mas comodo el uso del espacio para
el usuario. De esta forma, para el 21 de
junio el sol se encuentra mas al norte,

sin embargo, durante la mayoria del
ano, se encuentra al sur, siendo el 21
de diciembre el punto mas al sur al
gue llega el sol. (ver grafico 4.7.)

FREE BNt O v v

-
-

Ji= [ I rifiil
=

=

e L _._,—-—n_._\_‘_‘_h-'

= —~ ¥
- /” -

Y QA

Grafico 4.7. Carta solar de Orotina
Fuente: https://mwww.sunearthtools.com/dp/tools/pos_sun.
php?lang=es#top

VEGETACION

En Orotina se pueden
encontrar especies vegetales tipicas
de bosques humedos tropicales y
pbosques humedos premontanos de
transicion basal. Al ser una zona rural,
la vegetacion es abundante, aunque
en el centro de la ciudad la mancha
vegetal se ha visto disminuida debido
al crecimiento urbano. Las zonas
verdes se limitan a lotes baldios o
jardines privados. De esta forma, no

se evidencia una variedad de zonas de disfrute publico con vegetacion, siendo
solo el Mercado Municipal, el parque José Marti y el boulevard de la Avenida
central. El uso de la vegetacion en estos espacios s para proporcionar sombra
y mitigar las altas temperaturas. Sin embargo, la presencia de vegetacion en las
zonas de transito es nula por lo que se vuelve indispensable integrar mas zonas
verdes en intervenciones urbanas. (ver mapa 4.16.)

En cuanto a la vegetacion presente en Orotina, se encuentran especies
como jenizaros, Guanacaste, Ilguano, Roble Sabana, Guacimos, Poros, Indio
Desnudo, Higuerones, Pochotes, Ceiba, Cedro Amargo y Madero Negro
(Rodriguez et al, 2008). Cabe aclarar que en proyectos de reforestacion se
deberia priorizar el uso de especies endémicas, de manera que promueva el
cuidadoy la conservacion de la biodiversidad y ecosistemas locales.

Mapa 4.16.
WMANCHA VEGETAL DE OROTINA

Nota. Por J. R. Hidalgo, 2024.
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PAUTAS DE
DISENO

Considerando las condiciones

del entorno, se lograron identificar

a

algunas pautasdedisenoimportantes

tomar en cuenta debido a la

influenciaquetieneelcontextourbano

en la propuesta arquitectonica.

1.

Conjunto Museo Ferroviario
y Puesta en Valor de la Estacion de Trenes de Orotina

Integracion de Ila Movilidad
Urbana: Se debe garantizar un
facil acceso al Museoy a la Estacion
de Trenes mediante la conexion
de las principales vias y transporte
publico local. Aprovechando la
ubicacion estratégica del proyecto
en la trama urbana se garantiza
una conexion para los visitantes a
través de la Avenida 1, la Avenida
Central y la Ruta Nacional Terciaria
757. Ademas se contempla la
incorporacion de bahias para el
transporte publico para lograr
una integracion con las rutas de
autobuses locales.

Mejorar los espacios de
circulacion peatonal: Se deben
intervenir las aceras y calles para
priorizar la circulacion peatonal. En
estos espacios de transito se debe
proporcionar sombra mediante
una arborizacion para mejorar
la experiencia de los visitantes
y aumentar el confort térmico
mediante la mitigacion de las altas
temperaturas.

3.

Preservacion del Patrimonio:
Es esencial respetar y conservar
los elementos con alto valor
patrimonial. Al mismo tiempo se
deben integrar en las propuestas
de diseno de manera que asegure
su conservacion a largo plazo.

Promover la cultura y la historia:
Se debe disenar el Museo
Ferroviario como un espacio
educativo e interactivo que

evidencie la historia del ferrocarril
en Orotina y el desarrollo de esta
ciudad en torno a este. Por lo que
se deben considerar espacios
multimedia, espacios para
exhibicion de locomotoras, salas
de exhibicion temporal, salas de
exhibicion fija, salones multiuso vy
recorridos guiados

Reactivacion del Espacio Publico:
Se deben crear espacios publicos
gue incentiven el encuentro social,
como las plazas, areas verdes vy
espacios de recreacion, lo que
garantice el uso constante de las
instalaciones. Al mismo tiempo, se
contempla la conexion con otros
puntos de interés en la ciudad de
manera que busque revitalizar los
espacios circundantes del museo
Garantizar la accesibilidad: Se
debe garantizar la accesibilidad
para las personas con discapacidad,
esto implica en la incorporacion de
rampasy mejoramientode lasaceras.

7.

10.Disefio de

Mobiliario urbano: Se debe
incorporar  mobiliario  urbano
adecuado que reactive la zona
Oeste de la ciudad. Ademas
contribuira a mejorar la experiencia
de los usuarios y promover la
interaccion social y cultural del
espacio publico.

Escala Urbana: L|a escala del
proyecto debe ser armoniosa
con el contexto urbano urbano
circundante, lo que ayuda a
mantener una coherencia con la
escala humana vy el caracter de la
ciudad. Por lo que las edificaciones
del proyecto deberian contemplar
maximo 2 pisos de altura para

que la estructura se integre
adecuadamente en el tejido
urbano existente.

Uso de materialidad: Debe

considerarse la materialidad
utilizada en las edificaciones
existentes con el fin de utilizarlas
en el proyecto propuesto para
gue armonicen mejor con el
entorno urbano y ayuden con el
sentimiento de identidad.

espacio publico
con sombra: Debido a las altas
temperaturas y el clima calido
predominante en la zona, se deben
disenar plazas de ingreso y otros
espacios exteriores con elementos
gue generen sombra como

1.

12

13

pérgolas, toldos o arboles, de
manera que se proporcione
confort térmico durante la estadia
en el proyecto

Lluvia y topografia: Debido a
la topografia casi plana y a una
temporada de lluvia de 6 meses
en la zona, se deben considerar un
sistema de drenaje adecuado para
evitar problemas de inundaciones.
Ademas considerar la posibilidad
de implementacion de jardines
de lluvia y zonas verdes que ayude
a gestionar el agua de manera
sostenible.

Control de humedad: Debido
a que Orotina es altamente
humedo la gran parte del ano, se
deben considerar estrategias que
permitan controlar la humedad
en el interior, esto es importante
debido a que ayuda a garantizar
la conservacion de las piezas en
exhibicion dentro del museo. De
manera que se deben integrar
estrategias pasivas que incentiven
la  ventilacion adecuada del
proyecto asi como sistemas de
ventilacion.

Aprovechamiento de la
vegetacion local: Dentro
de la propuesta se deben
incluir vegetacion que ayuden

a embellecer el entorno
mientras que proporcionan

Resefa Histdrica, Entorno Urbanoy Entorno Natural

Las pautas
mencionadas se pueden observar
reflejadas en el diagrama 4.5.

espacios de sombra y frescura
debido a que ayudan a reducir la
sensacion térmica de los espacios
exteriores. De estaforma Rodriguez
(2008) recomienda utilizar arboles
autoctonos como el Nance, el
Guanacaste, Almendro de playa,
Pords, Cortez Amarillo, Roble
sabana, Jacaranda entre otros.

14.Recorrido solar y Adaptacion

del clima: Se debe considerar
el recorrido solar para disefnar y
orientarlasnuevasedificacionesdel
museo de manera que aprovechen
al maximo la luz natural, pero
minimicen la exposicion directa al
sol. Por otro lado, es importante
entender en la totalidad el clima
en el que se encuentra inmerso

el proyecto. De esta manera
se pueden implementar las
estrategias pasivas adecuadas

para garantizar el confort térmico.

anteriormente
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DIAGRAMA 45.

Diagrama 4.5. | Fuente: J.R. Hidalgo, 2024. Diagrama realizado con imagenes de Freepik | Pautas de diseno Entorno Urbano y Natural
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INTRODUCCION
CAPITULO 5:

Conjunto Museo Ferroviario

En el presente capitulo
se realiza el planteamiento de
la propuesta final, a través de la
presentacion del plan maestro vy
la consolidacion del anteproyecto
arquitectonico del Museo Ferroviario.
Con base en la informacion
recopilada en los capitulos anteriores,
este apartado ofrece un enfoque
integral que pretende combinar la
historia ferroviaria del canton con las
necesidades actuales y futuras de la
comunidad.

De esta forma se realizan
distintas tipologias de intervencion
urbana y de vias en los diferentes
sectores del centro de Orotina a
manera de sugerencia, los cuales
buscan fomentar el uso del espacio
publico y una movilidad pasiva
gue prioriza e incentiva el transito
peatonal y uso de bicicletas.

Posteriormente se presenta
el Plan Maestro del complejo, el cual
toma en cuenta las tipologias antes
mencionadas y delimita las diferentes
etapas o fases de la propuesta
integral, que incluye la restauracion
patrimonial y la infraestructura nueva
de mantenimiento del INCOFER para
el sector pacifico. Se establecen
pautas para que los o6futuros
desarrollos dentro del complejo
funcionen bajo una misma guia de
trabajo.

y Puesta en Valor de la Estacion de Trenes de Orotina

Por otro lado, la propuesta
Arquitectonica del Museo Ferroviario
busca albergar tanto el museo como
la boleteria del servicio de trenes una
vez entre en funcionamiento. Se debe
resaltar la cuidadosa investigacion
del sitio y analisis de usuarios, que
han permitido identificar y satisfacer
las  necesidades 'y aspiraciones
de la comunidad. Desde Ia
conceptualizacion hasta la propuesta
final, se busca un diseno armonioso
gue fusiona la historia, funcionalidad
y estética en el complejo.

ESTRUCTURA
DE CAMPO

El analisis de la estructura
de campo busca adentrarse en la
complejidad del proyecto integral
de la estacion de trenes de Orotina.
Se consideran todas las etapas del
anteproyecto que lo componen. El
complejo no solo busca restaurar
y revitalizar el patrimonio historico
existente sino también realzar la
cultura e historia de la zona asi como
revitalizar la ciudad.

Dentro de este analisis se
desglosan las etapas del proyecto,
cada una con sus propios objetivos
y desafios para desarrollar a
profundidad en propuestas mas
detalladas. Sin embargo dentro del
presente planteamientose establecen
pautas y sugerencias que sirven
de base para el desarrollo de una
propuesta integral del complejo.

La primera etapa es la parte
urbana(Sector A)dentrodela presente
propuesta se centra en el desarrollo de
tipologias de intervencion urbanay de
vias a modo de sugerencia gque busca
integrar el complejo de la estacion y
el nuevo museo en el tejido urbano
circundante y fomentar la movilidad
sostenible para reactivar el uso del
espacio publico.

La etapa del Museo Ferroviario
(Sector B) es el nucleo de la presente
propuesta, busca crear un espacio
dinamico y educativo que muestre
la historia del Ferrocarril en Oroting,
asi mismo ponga a disposicion de
la comunidad nuevos espacios de

encuentro y culturales que permita
el resguardo y difusion de la cultura
orotinense y costarricense de cara al
ingreso de turistas tanto nacionales
como extranjeros.

La etapa patrimonial (Sector
C), por otro lado, busca poner en valor
el patrimonio existente, identificando
el estado actual de las edificaciones y
sugerir las restauraciones pertinentes,
asi como posibles nuevos  uUsos
para que permitan crear un ‘centro
cultural” en Orotina. De esta forma se
preservan los elementos historicos,
arquitectonicos y culturales, y se
asegura la continuidad patrimonial
para las futuras generaciones.

Finalmente, la etapa de
infraestructura para el INCOFER (Sector
D) representa un componente vital
para garantizar una viabilidad operativa
del sistema ferroviario, debido a que
se proyecta su reactivacion a corto -
mediano plazo para el sector pacifico,
en esta etapa se requiere de bodegas
y talleres de mantenimiento para los
trenes, por lo que se debe identificar
un terreno adecuado para poder
llevar a cabo esta funcion y proponer
su adquisicion para el desarrollo de
esta infraestructura. De esta forma, se
examinara las interrelaciones de cada
una de las etapas y se expondran los
desafios inherentes presenten en las
mismas. Asi mismo se evidenciara la
sinergia y colaboracion que existe entre

ellas (Ver mapa 51)
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D Delimitacion sector A| 34.148 m?2 aprox

Delimitaciéon sector B | 8.538 m?

i} 7 I Mapasl.
*f’" DEL PROYECTO

, -_j;i:;i r:

il

Delimitacion sector C | 3.585m?2

- Delimitaciéon sector D | 3.371 m?2

INTERVENCION
SECTOR A

El Sector A consiste en una
restauracion urbana del casco central
con prioridad en la creacion del
eje historico sobre la avenida 1. Su
objetivo principal es hacer la ciudad
mas caminable. De esta forma se
establecen 4 tipologias de perfiles
de calle a manera de guia para
un planteamiento mas detallado.
Dichas tipologias se explicaran

detalladamente mas adelante. Sin
embargo a manera de resumen del
programa se tiene:

A Es el

i == | [T
| ,5;%%%”,‘%57?

Tipologia acceso

2

principal al complejo ferroviario, se
busca una peatonizacion total, con
implementacion de mobiliario urbano
y vegetacion que de sombra Ademas
de una ciclovia

Tipologia B se centra en el
transporte vehicular, aun asi se
mejoran las aceras, se implementan
paradas de buses y coloca vegetacion
para proporcionar sombra

Tipologia C Es el segundo
acceso al complejo. Se amplia el
bulevard, se mejoran aceras, se
implementa cicloviay sombra a travez
de vegetacion

Tipologia D Calle de apoyo,
se implementan zonas de parqueo,
ademas se mejora las aceras y se
implementa vegetacion. (Ver mapa 5.2.)

Nota. Por J.R. Hidalgo, 2024.
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El Sector B corresponde a
la intervencion de mayor impacto
en toda la propuesta debido a la
construccion de un nuevo edificio, asi
como el replanteamiento urbano de
su contexto inmediato para mejorar la
seguridad y confort que fomenten el
uso tanto del nuevo edificio como del
espacio publico circundante.

De esta manera se convierte
en el eje principal de la propuesta
presentada y la cual se desarrollara
mas a profundidad en este

documento mas adelante.
(Ver mapa 5.3)

5.3.
TERVENCION B/_

L/ [T

: EQ@ N Terreno de “ER
2948 m?

{ 8538 m?

L
]

y Puesta en Valor de la Estacion de Trenes de Orotina

INTERVENCION
SECTORC

El Sector C se centra en el
rescate del patrimonio y ofrecer
funciones de apoyo para todo el
complejo. Es por esta razon que su
programa consiste en un pargueo
gue sirva al complejo con 33 plazas
de estacionamiento. Este se ubica en
la propiedad al costado Oeste de la
estacion.

Por otro lado los edificios
patrimoniales deben ser restaurados
casi en su totalidad debido su estado
evidenciado anteriormente.

Ademas para reforzar su uso y
el del espacio publico que los rodea se

igua o)/eterl’;(

proponen nuevas funciones acordes a
la infraestructura existente como una
Cafeteria / Casa cultural en la Antigua
boleteria, Oficinas Administrativas
del complejo en la Antigua Casa
Eléctrica y un mercado artesanal
para los productores locales en la
antigua Bodega. Los usos propuestos
responden a las necesidades
identificadas en la presente
investigacion. Cabe resaltar que vya
se han desarrollado propuestas de
restauracion sobre estas edificaciones
como la presentada por el Arquitecto
Rodolfo Mejia Cubero en el 2023,
CUYOS USOS propuestos son similares a
los mencionados con anterioridad
(Ver mapa 5.4.)

FIGURA 5.5.

A DE ErTlNA
-l..l.-.'-_

FIGURA 5.7.
ANTIGUO TALLER DE TRENES DE OROTINA

Nota..Por J.R. Hidalgo, 2022,
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] ici
taller para dar servicio a los trenes

FIGURAS.8.'

’ completos, por lo que se especifica un .\ LOTE PROPUESTOPARA TALLER Y BODEGA'
INTERVENCION taller de aproximadamente 65m de A ; 3
SECTORD largo minimo.

Para poder cumplir con las
necesidades espaciales de esta
etapa del complejo se debid buscar
un lote que tengas las dimensiones
suficientes.

De esta forma se propone la
compra de un lote ubicado al Oeste
de la actual estacion, frente a la zona
de doblado de rieles. Este lote tiene el
dimensionamientonecesario paraestas
edificaciones, ademas de encontrarse
muy cercano al complejo actual, lo
que permitiria un funcionamiento mas
integral. (Ver mapa 5.5.)

e ; FIGURA 5.10.
- ' "FRENTE DE LOTE PARA BODEGA Y TALLER

El Sector D corresponde a
una etapa del proyecto que busca
dar servicio al ferrocarril una vez
sea restablecido hacia el sector
pacifico. Se requiere de un espacio de
mantenimiento y bodega que sirva a
toda esta ruta, ya que por indicaciones
del INCOFER se establece que Orotina
es el punto mas 6ptimo.

De esta manera se requiere
establecer una bodega que permita
el almacenaje de piezas grandes y un

Conjunto Museo Ferroviario
y Puesta en Valor de la Estacion de Trenes de Orotina

CONCEPTO
URBANO

La propuesta urbana en la
escala media pretende revitalizar el
centro de Orotina. Esta revitalizacion
se logra a través del analisis de las
necesidades tanto de los habitantes
como de la propia ciudad, lo que da
como resultado la identificacion de
zonas prioritarias de intervencion.

De esta manera, se busca
crear un eje historico con el apoyo
de la municipalidad de Orotina que
conecte los hitos mas importantes
del contexto urbano - arquitectonico
de la ciudad. Este eje abarca desde
la Antigua Estacion de Trenes de
Orotina, hasta el parque José Martiy
el Mercado Municipal.

Ademas, se pretende que el Eje
historico integre de manera efectiva
el resto de la trama urbana y sirva
como conector y transicion principal
entre la zona residencial y la zona
comercial. Para lograr esto, se sugiere
la extension de ramificaciones desde
el eje que permite esta integracion,
fomentando una mayor captacion
de flujo de personas mediante la
creacion de sendas agradables vy
adaptadas a la escala humana para
garantizar el confort en la ciudad.

Por otro lado, se evidencia
la importancia de la propuesta
del Museo  ferroviario vy la
Antigua Estacion de  Trenes
de Orotina como elemento

clave para esta revitalizacion
ya que, como en el origen de la
ciudad, se pretende que el proyecto
arquitectonico del museo ferroviario
y todo lo relacionado al ferrocarril
sea el punto de partida y tome un
papel de articulador entre la zona
residencial y la zona comercial. Estas
intervenciones urbanas pretenden
reactivar los espacios abandonados y
promover una mayor seguridad vy el
transito peatonal.

De esta manera, se busco
gue las intervenciones en el espacio
urbano y el rescate de estas zonas en
abandono permitan el desarrollo de
actividades culturales, recreativas y
sociales que fomenten la conexion de
los usuarios con el espacio publico y
se restablezca la dinamica urbana en
el casco central de Orotina, trayendo
de vuelta la vitalidad de la época de
antano.
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Propuesta de Disefio




PAUTAS DE
DISENO

La propuesta de intervencion
urbanaaescalamediaestabasadaen
las pautas de diseno establecidas en
los analisis Urbanos, Climaticos y de
Usuariosrealizadoscon anterioridad,
donde se toman en cuenta aspectos
sociales, ambientales, de movilidad,
sostenibilidad y economicos. Estas
pautas se convierten en elementos
clave para la revitalizacion del
casco central de Orotina, con el
objetivo de hacer a la ciudad mas
caminable y amigable para los
peatones, al mismo tiempo que se
articula armoniosamente con los
demas sistemas de movilidad y de
transporte publico.

Para garantizar el confort
peatonal, mayor accesibilidad
y asegurar que Orotina sea una
ciudad caminable, se deben incluir
mas paradas de autobuses en el
casco central, lo que podria facilitar

el acceso y transito de los locales y

visitantes. Ademads, basado en la
observacion en sitio que evidencia
un alto uso de la Dbicicleta, se
propone establecer un circuito de
ciclovia que conecte con una red

intercantonal, con carriles exclusivos
en la avenida central y uno, mientras
gue en el resto de la trama urbana
se comparta la calle, de esta forma
se asegura que esta red de ciclovia
conecta las zonas residenciales con
las zonas comerciales a través de la
principales avenidas que rodean la
propuesta arquitectonica y el casco
central de Orotina.

Con el propodsito de mejorar la
experiencia peatonal, se establece
el ensanchamiento de las aceras
en puntos estratégicos del centro,
de forma que se definan ejes
principales de movilidad. Ademas
se debe garantizar la accesibilidad
en las acerasy cubrir la falta de éstas
en algunos sectores, incentivando
el mejoramiento de la circulacion
peatonal en la zona.

Para mejorar el confort de
los transeuntes, se establece la
integracion de una vegetacion
que dé sombra al espacio publico,
lo que ayuda a mitigar las altas
temperaturas. Asi como se observa
actualmente en el parque y el
mercado, la existencia de vegetacion
gue proporcionasombrasincentivan
el uso del espacio publico.

En lo que respecta a la
vegetacion a utilizar, se establece
el uso de vegetacion autoctona
para fomentar la flora y fauna local

Conjunto Museo Ferroviario
y Puesta en Valor de la Estacion de Trenes de Orotina

de forma que se logre la creacion
corredores biologicos dentro de la
ciudad.

Al hacer el espacio publico
mas transitable y confortable, se
puede impulsar una reactivacion
urbana mediante actividades vy
tours guiados, aprovechando Ia
frescura y amplitud que ofrecen las
intervenciones antes mencionadas.
Para complementar y fomentar Ia
estancia en el espacio, es fundamental
integrar mobiliario urbano, como bancas,
parqueos para bicicletas y bebederos
publicos. Idealmente ubicados en
espacios sombreados para incentivar su
utilizacion. (Ver diagrama 51)

PAUTAS DE DISENO
INTERVENCION URBANA

DIAGRAMA 5.1.

Incluir mas paradas de autobus
Integracion de circuito de ciclovia
Espacios intermodales

Fomenta la estadia en el espacio
publico
Incrementa la Dindmica Urbana

Ensanchamiento de aceras
Espacios de descanso
Espacios de contemplacion
Zonas de transito seguro

Incluir aceras tactiles y rampas
Desplazamiento seguro
Espacios iluminados

Elementos verdes en recorridos
peatonalesy ciclovia

Mitigacion de altas temperaturas
Destacar vegetacion en el
espacio publico

Uso de vegetacion autoctona
Aumento de la Flora del lugar

Espacios multifuncionales
Aumenta la temporalidad de la
zona - Atraccion de Fauna local

Fomenta encuentros sociales Creaciondecorredores Bioldgicos

Diagrama 5.1. | Fuente: J.R. Hidalgo, 2024. Diagrama realizado con imagenes de Freepik | Pautas de disefio Intervencion Urbana
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PROPUESTA
SECTOR A

PLANTEAMIENTO
URBANO

Considerando las pautas
anteriormente identificadas, se
establecieron cuatro tipologias de
intervencion en la trama urbana
para la implementacion de estas
recomendaciones de disenho. De
forma que, se busque mejorar la
calidad de vida del casco urbano
central de Orotina y promover la
reactivacion de la ciudad que se
adapten a las condiciones actuales y
futuras del sector. (Ver diagrama 5.2))

PROPUESTA DE INTERVENCION

La propuesta urbana abarca dos
puntos importantes: Una ciclovia para
ofrecer una ruta segura de movilidad
para este medio de transporte y el
establecimiento de ejes peatonales
para convertir a la ciudad en una
ciudad caminable.

Ciclovia

Considerando las pautas de
diseno establecidas, se propone un
eje de integracion centrado en un
circuito de ciclovia que forme parte
de una red intercantonal para rutas
ciclisticas qgue conecta San Jose,
conPuntarenas, lo cual ofreceria rutas
seguras para los que practican este
deporte. Dentro de Orotina, dicha
ruta conecta todo el casco urbano a
los largo de la avenida uno y central.

La propuesta de la ruta se hace

Conjunto Museo Ferroviario
y Puesta en Valor de la Estacion de Trenes de Orotina

de manera estratégica buscando que
envuelva los principales puntos de
acceso de la propuesta arquitectonica
del Museo Ferroviario y la Puesta en
Valor de la Estacion de Trenes de
Orotina, otorgando nuevamente
el protagonismo al ferrocarril en la
ciudad.

Ademas, la ciclovia atraviesa
el Eje historico que propone la
Municipalidad de Orotina. Todo lo
anterior hace que este circuito de
ciclovia tome la importancia de un
conector vial entre el centro, las
zonas residenciales y la propuesta
arguitectonica.

Cabe aclarar que se pretende
gue la ciclovia se alimente de rutas
ramificadas que provienen de las
zonas residenciales a través de calles
compartidas. De esta forma, se
busca que esta red vial, orientada al
medio de transporte de la bicicleta,
conecte puntos importantes como
paradas de autobus, paradas de taxis,
El parque central, La Iglesia Catdlica,
el Mercado vy las areas residenciales,
esto fortalece una conexion
integral a través del transporte
en bicicleta en todo el casco urbano.

Ejes Peatonales

Los ejes peatonales
toman el papel de ser rutas
mas accesibles al peatdon, a una

escala mas humana, de forma
gue la ciudad se convierta en una
ciudad caminable. Se busca hacer
qgue la experiencia del peaton
sea confortable, implementando
vegetacion que ofrezca sombra
y mitigue las altas temperaturas
y la radiacion solar. A lo largo de
todo el casco central se proponen
intervenciones que permitan generar
zonas mas transitables a pie, entre
ellas se destaca la Avenida central y
la Avenida uno, siendo esta Ultima
completamente peatonizada para
el mejoramiento de la dinamica
urbana y el desarrollo de actividades
gue incentiven el encuentro social y
cultural de la zona. (Ver diagrama 5.3))

Paleta Vegetal

La paleta vegetal se orienta en
el uso de especies autdctonas que
proporcionen sombra, atraigan fauna
y hagan del espacio mas ornamental.
(Ver Diagrama 5.2.)

Considerando lo anterior:
Para Sombra: Nance, Nogal,
Guanacaste, Almendro.
Atractor de Fauna: Dama, Agave,
Nance, Cascarilla, Jorco, Carao,
Soracaballo,Pacaya y Vainillo
Ornamental: Roble Sabana,
Guachipelin, Guitite, Jacaranda, porads,
Platanilla, Lorito, Botéon de Oro, Mano
de tigre, Amapola y Corteza Amarilla.

PALETA VEGETAL

DIAGRAMA 52.
Vegetacién para sombra:

Diagrama 5.2. | Fuente: J.R. Hidalgo, 2024. Diagrama realizado con imagenes de Google.com | Paleta Vegetal
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ZONIFICACION DE INTERVENCION EN LA VIA A :
La via A corresponde al gje historico de Orotina, se ubica sobre la Avenida uno vy es el principal acceso

INTERVENCION URBANA .
. a la propuesta arquitectonica del Museo Ferroviario y Puesta en Valor de la Estacion de Trenes de Orotina.
DIAGCRAMA 5.3. T " . . . )
Sobre esta zona se plantea la eliminacion del trafico vehicular y se peatonaliza totalmente. Se conservan las vias
del tren tomando en cuenta una posible reactivacion futura y se integra el circuito de la ciclovia para dar una

infraestructura adecuada a este medio de transporte que es muy usado en la zona.
Este sector se convierte en el vinculo principal entre la zona residencial al ceste de la ciudad y la zona

comercial al este, al mismo tiempo que conecta los espacios de esparcimiento de la ciudad como el Parque José
Marti y el Mercado Municipal con los sectores residenciales. Dejando al proyecto arquitectonico como punto
de partida y articulador principal del centro urbano. Dentro de este tramo se proponen la implementacion
de mobiliario urbano como bancas y bebederos publicos, asi como la implementacion de vegetacion para
proporcionar sombra con el fin de fomentar la permanencia en el area y promover el desarrollo de actividades

gue aumenten la dinamica urbana. (Ver mapa 5.6.)
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TIPOLOGIA DE ViA A:
Las intervenciones sobre la propuesta urbbana de la via A se realizan basandose en el libro "Guia global de

diseno de calles" de Global Designing Cities Initiative y de la National Association of City Transportation Officials
(NACTQO). En este sector se recomienda una peatonizacion total con ensanchamiento de aceras, implementar
guias tactiles que asegura la accesibilidad; mejorar el alumbrado publico y diseharlo para la escala humana,
implementar mobiliario urbano que fomente la estadia, incorporar arboles y zonas verdes que protegen
al peaton de las altas temperaturas e incentivar el transporte pasivo mediante ciclovias, De esta manera se
busca la integracion de distintos usos. Este sector solo se interseca con el sector D. Debido a su uso exclusivo
peatonal, en estas intersecciones se recomienda incorporar pacificadores viales que den prioridad al peaton y
el establecimiento de una velocidad segura de 20 km/h. Ademas se deben retirar a 6 metros de la interseccion
cualquier elemento que pueda obstruir la visibilidad y asi establecer un cruce seguro para el peaton.

(Ver diagrama 5.4.)

T . SECTOR D

o PACIFICADOR VIAL CON
PRIORIDAD PEATONAL

ARBOR|ZAC|ON Y AMPL|AC|ON
ZONAS VERDES DE ACERAS
CICLOVIA SECTORA SECTORA
SENALIZACION GUIA
RETIRO SEGURO
VIAS DEL TREN DE 6.00m
PARA VISIBILIDAD
ILUMINACION
ADECUADO A LA MOBILIARIO URBANO
ESCALA VELOCIDAD SEGURA
DE 20km/h

Diagrama 5.4. | Fuente: J.R. Hidalgo, 2024. | Tipologia A de intervencion urbana
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INTERVENCION EN LA ViA B:
La via B corresponde a la Ruta Nacional 757, al norte de la Antigua Estacion de Trenes de Orotina. Esta

carretera es el principal ingreso al casco central y conecta Orotina con otros sectores del pais. En este sector
se plantea una redistribucion del derecho de via, ensanchando las aceras, sin embargo, la prioridad de via la
poseeria los vehiculos particulares y el transporte publico debido a su condicion de acceso y salida principal.

A pesar de lo anterior, se establecen pasos peatonales seguros en todas las intersecciones para una conexion

integral de todos los modos de transporte.
Ademas, se colocan estratégicamente paradas de buses con infraestructura adecuada en ambos sentidos de via

para facilitar la movilidad, sin el uso de bahias por las limitaciones de espacio. Dentro de este tramo se plantea
la implementacion de vegetacion para proporcionar sombra que mitigue las altas temperaturas y fomente el

caminar por la ciudad. (Ver mapa 5.7))
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TIPOLOGIA DE ViA B:
Las intervenciones urbanas de la via B también se plantearon usando el mismo libro de guia. Se recomienda
mantener como flujo principal el flujo vehicular con una velocidad maxima de 40 km/h. Sin embargo, se debe
plantear una redistribucion del derecho de via. Se recomienda un ensanchamiento de lasaceras a 2.50 m por servir
zonas comerciales. Se debe implementar guias tactiles gue aseguren la accesibilidad. El alumbrado publico debe
ser acorde a la escala, teniendo la altura total igual al ancho de la zona que va a iluminar y un espaciado entre los
postes de 2.5 a 3 veces esa altura. Se recomienda implementar paradas de bus coOmodas en ciertos sectores que
no interrumpan el transito peatonal. La incorporacion de arboles y zonas verdes que acompanen al peaton ayuda
a hacer mas confortable el transito. Por otro lado, en las intersecciones se recomienda incorporar pacificadores
viales que den prioridad al peatén vy el establecimiento de una velocidad segura de 20 km/h al salir del sector B.
Ademas se deben retirar a 6 metros de la interseccion cualquier elemento que pueda obstruir la visibilidad. Sobre
el sector B Unicamente se deben colocar pasos peatonales pintados y regulados por semaforos peatonales.
(Ver diagrama 5.5))

SECTOR D

PACIFICADOR VIAL CON
PRIORIDAD PEATONAL

PASO PEATONAL
REGULADO POR
SEMAFORO

ILUMINACION
ADECUADO A LA
ESCALA

PASO
ININTERRUMPIDO

SECTOR B SECTOR B

ARBORIZACION Y

ZONAS VERDES
PARADA DE RETIRO SEGURO
AUTOBUS DE 6.00m
PARA VISIBILIDAD

AMPLIACION

DE ACERAS

VELOCIDAD SEGURA
DE 20km/h

Diagrama 5.5. | Fuente: J.R. Hidalgo, 2024. | Tipologia B de intervencién urbana
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INTERVENCION EN LA VIA C:

La via C corresponde a la avenida central de Orotina, es el segundo ingreso al proyecto arquitectonico.

Sobre estazonase plantea larecuperacion del bulevar, pero potenciandolo mediante la incorporacion del circuito
de ciclovia para incentivar el uso de este medio de transporte en la zona y también mediante la ampliacion y
mejora de las aceras existentes.
Este sector es complementario al eje historico ya que también conecta las zonas residenciales con las zonas
comerciales, pero permitiendo el transito vehicular. La importancia de este sector radica en la conexiony cercania
gue ofrece a las zonas residenciales con la terminal de buses, por lo que es importante implementar estrategias
gue hagan confortable el transito peatonal por la zona. (Ver mapa 5.8))
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14| - Mapa 5.8. | Fuente: J.R. Hidalgo, 2024. | Zonificacion de tipologia C de intervencion urbana
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TIPOLOGIA DE ViA C:
Las intervenciones urbanas en la via C también toman en cuenta lo establecido por el libro guia antes

mencionado. Por lo que en este sector se recomienda la ampliacion de las aceras de manera mixta, usando el
MINiMo para zonas residenciales de 1.8 m para una aceray para la otra que sirve mas a la zona comercial, usar la
medida minimade 2.4 m.Enloquerespectaalailuminacion,se recomienda usar el mismo criterio de proporcion
utilizado en los demas sectores para adaptarla segun la escala, en este caso se deberia usar iluminacion exclusiva
para las calles y otra exclusiva para los peatones a una altura menor. Se recomienda incorporar Mas arboles y
zonas verdes para proteger al peaton y rescatar el bulevar existente y extenderlo a lo largo de toda la avenida. A
pesar de permitirse el flujo vehicular, se recomienda integrar pacificadores viales en medio de las cuadras y dar
prioridad peatonal, asi como establecer una velocidad segura de 20km/h. El criterio anterior se debe mantener
en las intersecciones, ademas de asegurar un retiro de 6 metros de |la interseccion sin obstrucciones visuales.

(Ver diagrama 5.6.)

PACIFICADOR VIAL CON
PRIORIDAD PEATONAL

SEGURIDAD PEATONAL

RESCATE Y EXTENCION
DE BULEVAR

ARBORIZACION Y
ZONAS VERDES

PACIFICADOR VIAL A

ACERA ESCALA MEDIA CUADRA
RESIDENCIAL
SECTOR C SECTORC
CICLOVIA RETIRO SEGURO
DE 6.00m
LLUMINACION PARA VISIBILIDAD

ACERA ESCALA

ADECUADO A LA
COMERCIAL

ESCALA

VELOCIDAD SEGURA
DE 20km/h

Diagrama 5.6. | Fuente: J.R. Hidalgo, 2024. | Tipologia C de intervencién urbana

Conjunto Museo Ferroviario
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INTERVENCION EN LA ViA D:
La via D corresponde al resto de la trama urbana, pero se enfoca en servir a las zonas residenciales vy

conectarlas con los demas sectores de intervencion. Dentro de estas zonas se busca un equilibrio entre el
transito vehicular y peatonal para cubrir todas las necesidades de los residentes. Las calles son compartidas con
las bicicletas ya que estas llevan al circuito de ciclovia propuesto en el casco central. Debido a su caracteristica de
conector se busca implementar equipamiento urbano como parqueos vehiculares regulados y administrados
por la municipalidad de Orotina, tambien estacionamiento para bicicletas que cubran las necesidades de |os
usuarios sin interferir en otras dinamicas urbanas importantes, es decir, son calles de apoyo en la ciudad. La
implementacion de vegetacion que proporciona sombra es fundamental debido a que ayuda a la creacion de
sendas caminables y a mantener todo el casco central conectado. (Ver mapa 5.9)
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TIPOLOGIA DE VIA D:

Siguiendo la linea de recomendaciones dadas por el libro de consulta. Las intervenciones para la via D se centran en
el equilibrio peatonal - vehicular. De esta manera, se recomienda usar un ancho de acera mixto con dimensiones minimas
gue oscilan entre 1.80 my 240 m, esto permite dejar espacio para la definicion de parqueos vehiculares y para bicicletas
gue ayudan a ofrecer ese servicio de apoyo en el casco central. Las calles deben ser compartidas con los ciclistas, por lo que
se deben definir velocidades seguras de 20 km/h para garantizar la seguridad de los ciclistas. Es importante la presencia
de espacios somlbreados, por lo que se recomienda la implementacion de arboles que proporcionen sombra y mitiguen
las altas temperaturas, esto hace mas atractivo el caminar por la ciudad. La iluminacion utilizada sigue el mismo criterio de
proporcionyespaciadoqueelrestode lossectores. Esfundamental implementar acerastactiles paraasegurar laaccesibilidad
universal. En las intersecciones se recomienda utilizar pacificadores viales en la entrada y salida de cada calle con prioridad
peatonal para asegurar que se mantenga la velocidad segura establecida. Finalmente es importante mantener el retiro de
6 metros antes de la interseccion sin obstrucciones de visibilidad. (Ver diagrama 5.7

SECTOR D

.Y PACIFICADOR VIAL CON
PRIORIDAD PEATONAL

CALLE COMPARTIDA
CON VELOCIDAD DE

ARBORIZACION Y 20 km/h
ZONAS VERDES
ACERA ESCALA
RESIDENCIAL
SECTOR D SECTOR D
PARQUEO
URBANO ACERA ESCALA
COMERCIAL
ILUMINACION ~ RETIRO SEGURO
ADECUADO A LA DE 6.00m
ESCALA PARA VISIBILIDAD
PARQUEO DE
BICICLETAS

VELOCIDAD SEGURA
DE 20km/h

Diagrama 5.7. | Fuente: J.R. Hidalgo, 2024. | Sector D de intervencion urbana

Conjunto Museo Ferroviario
y Puesta en Valor de la Estacion de Trenes de Orotina

PLANTEAMIENTO
DISENO URBANO

Considerando lo visto
anteriormente se procede con el
planteamiento del plan maestro
de manera integral, es decir, se
consideran todas las etapas del
proyecto con el fin de que este
funcione como un todo una vez
estas se encuentren finalizadas en su
totalidad, sin perder la individualidad
de funcionamiento de cada etapa.

En dicho plan, se han tomado
en cuenta las cuatro tipologias de
vias propuestas. De esta manera se
pretende garantizar una articulacion
funcional e integral buscando una
circulacion accesible y confortable
hacia dentro y fuera del proyecto
arquitectonico, realzando asi la
estética y valor del conjunto vy
las edificaciones restauradas,
fomentando también el uso del
espacio publico para actividades de
encuentroy culturales.

Esta etapa de intervencion es
fundamental ya que busca conectar
de manera eficiente cada una de las
partes del conjunto, permitiendo una
transicion fluida entre las diferentes
areasy actividades. Cabe resaltar que
siempre se busco integrar la parte
arquitectonica con la parte urbana,
por lo que cualquier intervencion
urbana se realizd respetando los
edificios patrimoniales y su valor
historico, sin  embargo, siempre
adaptandose a las necesidades
contemporaneas que fomenten su

uso y mantenimiento.

De esta forma se procede a
realizar un diagrama topoldgico con
los componentes de cada etapa del
proyecto, con el fin de comprender
de manera general las relaciones
existentes y establecer un partido
urbano claro que se relacionaria
directamente con el partido
arquitectonico de la edificacion a
desarrollar. (Ver diagrama 5.8))

Capitulo 5:
Propuesta de Disefio




DIAGRAMA TOPOLOGICO |
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A continuacion se muestra el plan maestro con todas las etapas aplicadas Dentro del plan maestro se puede observar la renovacion urbana que se basa en las tipologias de vias propuestas como

PLAN como una propuesta integral con el fin de ver una comparativa entre lo existente sugerencia en este capitulo. También se muestra la propuesta de plaza que integra a todas las edificaciones y toma un papel
MAESTRO hasta. la fecha Y I.a propuesta aplicada que toma en cuenta las variables y todos de cone_c/tor, de esta manera se refuerza la dinamica del complejo. Por otro/lad.o, se observa la fqmentacién del uso de !a
los criterios analizados a lo largo de este documento. (Ver mapa 5.10.y 5.11) vegetacion en todo el area urbana para generar sombra y regular el confort térmico, lo que permitiria hacer de Orotina mas

camible. Finalmente se muestra el emplazamiento del museo Ferroviario cuyo desarrollo veremos a continuacion.
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A continuacion se muestran visualizaciones correspondientes a las

intervenciones urbanas del complejo en donde se puede visualizar las
VISUALIZACIONES i

conexiones entre las edificaciones patrimoniales y nuevas construcciones con
U RBANAS su contexto urbano. (Ver figuras 511,512, 513, 514, 515,516, 517,518,519 y 5.20)

FIGURA 5.11.
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FIGURA 5.12.
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FIGURA 5.15. FIGURA 5.16.
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FIGURA 5.18.
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PROPUESTA

SECTORB

PLANTEAMIENTO
ARQUITECTONICO

Conjunto Museo Ferroviario

Una vez claras las etapas del
plan maestro, se pueden centrar los
esfuerzos en el desarrollo del Sector
B, ya que toma un papel de elemento
detonador que permite atraer
turismo e inversion en la zona a travez
del museo y la renovacion urbana del
sector. Esto fomenta el aumento del
desarrollo de la ciudad y potencia las
demas etapas expuestas en el plan
maestro.

Como primer paso se retoman
laspautasylineamientosidentificados
en los capitulos anteriores con el fin
de trasladarlos de manera oportuna
a la propuesta formal.

Los lineamientos establecidos
por estas pautas y el proceso de
investigacion  realizado  permiten
generar una base conceptual solida
que definen el funcionamiento,
metraje y relacion de los espacios.

A nivel de sintesis las pautas
consisten en:

1. Preservacion del patrimonio: La
intervencion sobre el patrimonio
se llevara a cabo en la etapa
correspondiente al Sector C, sin
embargo,dentrodela propuestase
debe integrar su presencia y futura
funcionalidad y relacion debido a
que los edificios patrimoniales se
encuentran inmersos dentro del
Sector de intervencion B.

y Puesta en Valor de la Estacion de Trenes de Orotina

2. Promover la cultura e historia:
Esta es la principal tarea del Museo
Ferroviario ya que se pretende
que este resguarde y muestre
elementos de la historia del
Ferrocarril, el desarrollo de Orotina,
evolucion de las locomotoras
y cualquier otro elemento que
muestre a detalle la cultura e
historia que resguarda esta zona.

3. Reactivacioén del Espacio Publico:
Se debe fomentar el uso del
espacio publico, volver atractiva
y confortable la zona, hacerla
mas caminable para aumentar
el transito peatonal y mejorar la
dinamica urbana y por ende, la
seguridad ya que no seria un lugar
tan solo y olvidado como lo es
actualmente.

4. Garantizar la accesibilidad: Este
factor se debe tomar en cuenta
desde el sector urbano. Utilizar
rampas donde sean necesarios,
implementar ascensores y aceras
tactiles vuelven el espacio mas
amigable para las personas con
alguna discapacidad.

5. Aprovechamiento de la
vegetacion local y espacio
publico con sombra: Estas son
dos pautas importante a tomar en
cuenta ya que ademas de mejorar
el confort, aporta al desarrollo de
la biodiversidad local.

6. Uso de materialidad: Es
fundamental el uso de materiales
acordes al contexto en el que se
encuentra inmerso el proyecto con
el fin de mantener una armonia en
la ciudad.

7. Adaptacion topografica y
climatica: El clima de Orotina
suele ser muy marcado y en
ocaciones extremo, se suelen
tener altas temperaturas y alta
humedad en epoca seca, por lo
gue es importante una adecuada
ventilacion natural. Por otro lado,
durante la epoca lluviosa suele
llover en grandes cantidades
por lo que se deben ofrecer una
proteccion adecuada a los pasillos
para que la actividad no se vea
interrumpida. Mismo caso con la
incidencia solar, se deben ofrecer
soluciones pasivas que mitiguen el
soldirectoeneledificio. Finalmente
se tiene la ventaja de contar con
una topografia  relativamente
plana por lo que este Ultimo no es
un tema de que preocuparse.

8. Seguridad en la zona: Este es
un factor clave ya que la zona es
pbastante solitaria y poco transitada
lo que aumenta la sensacion de
inseguridad. Por lo que se fomenta
el uso de una alta temporalidad.

(Ver diagrama 5.9))

PAUTAS DE DISENO
PROPUESTA ARQUITECTONICA

DIAGRAMA 509.

Diagrama 5.9. | Fuente: J.R. Hidalgo, 2024. Diagrama realizado
con imagenes de Freepik | Pautas de disefio Arquitectonico
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a analizar las condiciones fisicas y resulta crucial hacer de esa zona
CONDICIONES climaticas del sitio. Este proceso ya una zona vigilada y segura a travez
DE SITIO fue realizado en el capitulo 4, sin dela propuestatanto urbanacomo
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Con las pautas claras se procede inseguridad. De esta manera , i | ' Yo~ S8 Q

embargo, en este paso se procede a

graficarlo sobre una imagen aerea del

sitio con el fin de comprender mejor
todas las variables.

De esta forma, en el mapa 5.12.
se compilan las condiciones fisicas.
De él surgen diversos lineamientos
espaciales los cuales son:

- Accesos al sector a travez de
ambas vias principales de
Orotina. Es importante entender
cuales serian los puntos de ingreso
ya que esto tiene implicaciones
directas en el desarrollo de la
propuesta formal. En este caso
los accesos son por la avenida
uno y la avenida central. Debido al
interes por peatonizar la avenida
uno resulta l6gico aprovechar esta
condicion para generar una plaza
de ingreso por esta zona. Mientras
se puede mantener el acceso
vehicular desde |la aveniada central
a travez del bulevard propuesto.

« Paso entre terreno del museo y

arquitectonica.

Presenciade edificiosconstruidos
y vegetacion en el terreno a
intervenir. Dentro del terreno
a intervenir para desarrollar el
museo se encuentra una de las
pocas manchas verdes de la
ciudad, por lo que es cruciar buscar
mantenerla en la medida de lo
posible y generar mas manchas
vegetales dentro del conjunto.
Por otro lado, las construcciones
existentes consisten en casas en
mal estado, pertenecientes al
INCOFER por lo que se propone
demolerlas para asi poder dar
paso al proyecto del museo el cual
ayudaria a generar nuevos ingresos
para la institucion a travez de los
boletos y el alquiler de los espacios
disponibles en la edificacion.
Conector entre edificaciones
patrimoniales y terreno del
museo. Dentro de este mapa se
observa un punto central que toma

edificios patrimoniales essolitario un papel de conector entre todas las T~ Delimitacién Sector A “ Manchas verdes dentro , &, _, Senda poco transitada B =) Accesodirecto
y peligroso. Esta condicion se edificaciones, por lo que es crucial la L Jd(8538m? del Sector A e insegura
puede observar mejor en sitio. El creacion de una plaza ya establecida I ¥ Delimitacion Terreno Edificios patrimoniales £\ Senda mas transitada o Nodo conector
. . . L.l del INCOFER (2948 m?2) del Sector B con flujo vehicular del complejo
paso a travez de esa via del tren en el primer punto. Lo que define el
se encuentra marginado, por lo inareso orincioal museo ’ Zona Construida a ) Accesos desde la Senda colindante con
g P 9 P P Demoler I trama urbana LN flujo vehicular

gue se tiene una sensacion de
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Por otro lado el mapa 513

muestra las implicaciones climaticas

las
en

cuales se basan principalmente
3 puntos: El asoleamiento, la

direccion del viento predominante y
la escorrentia en el terreno.

L]

Incidencia solar en el terreno:
En Costa Rica los puntos mas
criticos a nivel de asoleamiento
son durante el solsticio de verano
y el solsticio de invierno, donde el
sol esta mas al norte y mas al sur
respectivamente. En este caso la
fachada sur es la mas critica ya que
es donde hay mayor incidencia a
lo largo del ano. Esto, sumado a
las altas temperaturas y niveles de
humedad que presenta Orotina
hace necesarioel usode estrategias
pasivas en la propuesta, como
favorecer la ventilacion natural,
uso de pieles para la proteccion
solar, uso de largos aleros vy
materiales y colores que repelen
la radiacion solar donde mayor
incidencia hay. De esta forma, la
fachada principal del museo que
seria la fachada norte no presenta
mucho problema con temas de
radiacion solar, caso contrario de
la fachada sur la cual se encuentra
muy expuesta y deben usarse
estrategias de proteccion para
garantizar el confor térmico dentro
de las instalaciones.

Conjunto Museo Ferroviario

y Puesta en Valor de la Estacion de Trenes de Orotina

Prodominancia del viento: al
igual que el recorrido solar, el
viento cambia la direccion de
donde proviene a lo largo del ano,
sin embargo, existe un periodo
entre diciembre a mayo donde
el viento proviene del Noreste
durante 5 meses, siendo el
periodo mas largo en el ano en el
qgue el viento viene de la misma
direccion. De esta forma es crucial
aprovechar la orientacion del
terreno ligeramente hacia el este
para captar la mayor cantidad
de viento posible y asi fomentar
la ventilacion natural dentro del
espacio.

Escorrentia natural del terreno:
Este es un factor importante
a considerar debido a que el
terreno es casi plano puede ser
propenso a inundaciones, por
lo que es importante entender
hacia donde van las aguas
llovidas para poder canalizarlas y
redirigirlas adecuadamente. Con
la renovacion urbana propuesta
se podrian hacer mejoras en la red
de canerias de Orotina en caso de
existir alguna problematica. En
el caso concreto del terreno del
proyecto la escorrentia toma la
direccion noreste - suroeste, con
predominancia al sur. Esto debido
a que las curvas de nivel tienen esa

direccion y hacen que las aguas no
se empocen. A pesar de esto, en
la fachada principal seria el punto
mas critico debido a que es donde
se recibirian las aguas llovidas
provenientes de los patios de
trenes vy la plaza de ingreso, es por
eso que resulta importante utilizar
jardines de lluvia que reciban
estas aguas y las canalicen antes
de llegar al edificio y aceleren su
eterioro.

Tomando en cuenta estas
variables, se pueden utilizar
estrategias pasivas que ayuden a
evitar el uso excesivo de energia y
futuros problemas causados por las
implicaciones climaticas que afectan
al edificio.

N -
ke e
X
et b

ey
SIMBOLOGIA
I 71 Delimitacion Sector A
L J (8538 m?)
I V¥ Delimitacion Terreno
L. ol del INCOFER (2.948 m?)

Edificios patrimoniales
del Sector B

_—

iy

Direccion de Viento
Predominante

Direccion de Escorrentia
en el Terreno

——

Capitulo 5:
Propuesta de Disefio




DIAGRAMA TOPOLOGICO
EDIFICIO ARQUITECTONICO

DIAGRAMA 5.10.

El diagrama topologico muestra las relaciones espaciales del programa
arquitectonico. La edificacion del museo se encuentra directamente relacionado
con la plaza de acceso establecida en el plan maestro.

Dentrodel primer nivel podemos observar espacios de acceso como parqueos,
vestibulos, boleteria, zona de informacion entre otros. Ademas se encuentran
elementos de servicio como los banos, bodegas y cuartos eléctricos. Finalmente
los espacios mas importantes en este nivel son los salones "Atlantico" y "Pacifico”

los cuales muestran la historia y elementos museisticos complementados con los
patios de trenes. (Ver diagrama 5.10))
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En el segundo nivel se encuentran espacios destinados para la administracion del proyecto, sin embargo, tambien

posee banos, 1saldon mas de exhibicion fija y 2 salones multiusos independientes que se pueden fusionar para actividades que
requieran mas espacio (Ver diagrama 5.11)
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CUADRO 5.2. PROGRAMA ARQUITECTONICO EXTERNO
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AREA TOTAL EXTERNA ESTIMADA

Una vez entendidas las relaciones espaciales a travez del diagrama
topoldgico, se procede a delimitar el programa final y sus necesides, ademas
de establecer el metraje desado y adecuado para cada espacio. (Ver cuadro 5.2

vy 5.3)

ESPACIO DESCRIPCION CANT. AREA  CANTIDAD  AREA
USUARIOS TOTAL
Spots para distintos puestos artesanales (15 a 20
MERCADO spots) con 1 bafo de hombres y 1 de mujeres 7600 50 433 m2 1 433 M2
ARTESANAL Ya que sirve un area menor de 150 m2y menos de 15
empleados (10 maximo)
Edificio administrativo para el complejo total.
L Se requiere de oficina de director, oficina de
ADMINISTRACION administrador, contabilidad, secretaria, recepion, 12 T m?2 1 M m?2
DEL COMPLEJO sala de reuniones, cto. de lactanciay bafos uno para
cada genero siendo uno 7600 por servir menos de 15
empleados y un area menor de los 150 m?
Edificio destinado a la venta de productos
. alimenticios en el primer nivel y en el segundo y
CAFETERIA / CASA tercer nivel que tenga una funcion de casa cultural
/ e - o) 55 257 m? 1 257 m?
CULTURAL con zonas de talleres y expresiones culturales.
Requiere de bafos para hombres con 2 inodoros,
2 lavatorios y un minguitorio y para las mujeres 2
inodoros y 2 lavatorios
Plaza de ingreso peatonal al museo ferroviario y > >
PLAZA complejo de la estacion 500 2533 m 1 2533 m
Patio de exhibicion de locomotoras, donde se
PATIO DE TRENES exhibirdn 4 o 5 locomotérasy /o vagones 120 1054 m? 1 1054 m?
Son plazas de estacionamiento destinado para el
uso tanto de los funcionarios como del publico en
PARQUEO general que quiera visitar el parqueo. Se divide en 20 2392m?2 1 2393m?

dos etapas, uno de 20 plazas dentro del terreno
del museo y otro proyectado para la etapa C del
complejo con 33 plazas adicionales

Conjunto Museo Ferroviario
y Puesta en Valor de la Estacion de Trenes de Orotina
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CUADRO 5.3. PROGRAMA ARQUITECTONICO INTERNO

ESPACIO DESCRIPCION CANT. AREA  CANTIDAD  AREA
USUARIOS TOTAL
VESTI'BULO Vestibulo de ingreso al museo y espacios internos 5 5
entre salones, este tambien puede ser utilizado para 150 N7 m 1 17 m
PRINCIPAL exhibiciones temporales o permanentes
Area de lockers amplios para la protecciéon de las > >
LOCKERS pertenencias de los visitantes S m 1 Tm
. Espacio de venta de boletos tanto para el museo
BOLETERIA como para el tren, debe estar bien protegida por 4 8 m?2 1 8 m?2
manejo de dinero
ZONA DE Stand de informacion sobre el museo, actividades
INFORMACION \e/ir;itlzniieidad o del servicio del Ferrocarril para los 15 10 m? 1 10 m?
< Vestibulo de ingreso al museo y espacios internos
VESTIBULO desde el parqueo v los jardines de proyecto, es de 25 20 m?2 1 20 m?2
SEGUNDARIO menor tamafo debido a su caracter de apoyo al
vestibulo principal
Elevadores que apoyan y hacen mas eficiente y 2 >
ELEVADORES accesible la circulacion a travez del edificio 12 Sm 3 15m
Corredores alrededor de los salones y servicios de
CIRCULACIONES apoyo, conecta todos los espacios del proyecto. - 680 M2 - 680 M2
Corresponde aproximadamente al 38% del area total
ceerenenraenaens || delrrovestoypueden ser utilizados para exhibicion. | L. .....
Circulacion vertical y medios de egreso en caso de
ESCALERAS alguna emergencia, deben estar confinadas al resto _ 18 m=2 3 54 m?2
de la edificacion y deben ser provistas con paredesy
puertas cortafuego de al menos 1 hora
CTO DE MAQUINAS Cuartos de servicio y mantenimiento para los _ 2m?2 3 6 m2
ELEVADORES elevadores del proyecto
Cuartos distribuidos en todo el edificio que permita
CTO. DE LIMPIEZA un facil acceso a los articulos de limpieza para 1 4 m? 4 16 m?2
mantenimiento de la edificacion
Z Cuarto que contiene los tableros eléctricos de la
CTO. ELECTRICO cdifieacion 1 5m? 3 15 m?
Cuarto que contiene los racks de internet vy
CTO.IT servidores necesarios para proveer servicios de 1 7 m?2 1 7 m?2
internet y telecomunicaciones al proyecto
Capitulo 5:
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CUADRO 5.3. PROGRAMA ARQUITECTONICO

AREA TOTAL INTERNA ESTIMADA
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ESPACIO DESCRIPCION CANT. AREA  CANTIDAD  AREA
USUARIOS TOTAL
Bodega espaciosa para el almacenaje de equipos
0 piezas de exhibicion del museo. Dentro de estas 2 >
BODEGAS bodegas se encuentra un area de trabajo para 8 109 m 4 109 m
curadores y restauradores que dan mantenimiento
al museo y lo exhibido en él
BATERIAS DE S.S. SerNV|<:|os Sanitarios para hombres y mujeres con 1 52 m2 2 104 m2
bafios que cumplan con la ley 7600
Salones amplios que pueden separar o unir
dependiendo del uso que se le vaya a dar, puede ser
SALONES desde exposiciones temporales hasta conferencias 80 101 m? 2 202 m?
MULTIUSO y espacios de difusion. EI museo lo alquila para
tenerlo a la disposicion de la comunidad y que sea
otra fuente de ingreso para el complejo
Son laatraccioén principal del museo, salonesamplios
SALONES . que exhiben la historia del cantén y el ferrocarril, asi 80 116 Mm?2 3 348 m?2
DE EXHIBICION como diversos articulos rescatados y restaurados
relacionados al ferrocarril
Oficina del director del museo. Debe tener librero,
OFICINA PE escritorio amplio y una zona para recibir reuniones 3 13 m?2 1 13 m?2
DIRECCION privadas
Oficina de seguridad donde se encuentra el sistema > 5
OFICINA DE de monitoreo del circuito cerrado, el closet de armas 4 13m 1 13m
VIGILANCIA y el escritorio del Jefe de seguridad.
Zonadetrabajoencomuntoparaeldesarrollode
CO-WORKING tralbajos de ofAlcma, se trata de un espacio con acceso 10 32 m?2 1 32 m?2
a internet, sillas y mesas comodas para trabajo
existen zonas con PC's fijas y otras que requiere
trabajo a travez de equipos portatiles
SALA DE Sala para 8 personas con mueble de apoyoy pantalla o) 24 m?2 1 24 m2
REUNIONES para proyeccion
SALA DE DESCANSO Salq de qlescanso para empleados con mesas, 10 31 m?2 1 31 m?2
cocinta y sillones
ARCHIVO Fisico Cuarto para el almacenaje de archivos fisicos 1 13 M2 1 6 m?2

Conjunto Museo Ferroviario
y Puesta en Valor de la Estacion de Trenes de Orotina

PAUTAS
FORMALES

Con el programa arguitectonico

establecido y el plan maestro claro, se
procede a la toma de decisiones para
el diseno formal de la propuesta. De
esta manera, se parte de la premisa de
generar una armonia con la historia y
patrimonioexistenteatravesdelusode
materiales, sistemas de climatizacion
y elementos arquitectonicos de la
zona. Al mismo tiempo se busca un
contraste que representa la constante
modernizacion de la ciudad con el uso
de materiales expuestos, aplicacion
de nuevos sistemas constructivos y el
uso de nuevas tecnologias.

De esta forma se establecen una
serie de pautas formales listadas a
continuacion:

Equilibrio con Ila historia y
patrimonio existente: Se busca
implementar en la propuesta
elementostradicionalesehistoricos
gue respeten el contexto en el que
se encuentra inmerso a travées de la
integracion de materiales, sistemas
de climatizacion y elementos
arquitectonicos locales. Por
ejemplo, en el uso de las cubiertas
a mas de 2 aguas con largos aleros
y material de teja. Esto con el fin de
crear una conexion con la historiay
patrimonio de la zona.

Contraste con la modernizacién
de la ciudad: Se pretende generar
un contraste entre lo tradicional

y la inminente modernizacion
de la ciudad a través del uso de
materiales expuestos, sistemas
constructivos contemporaneos
y nuevas tecnologias. Esto
representa el constante avance en
temasde modernizacion presentes
en la ciudad.

Uso de corredores perimetrales:
La aplicacion de corredores
perimetrales surge del mismo
rescate de lo tradicional. Ademas
la configuracion funcional del
proyecto permite utilizar este
elemento arquitectonico en la
propuesta formal. Estos corredores
ofrecen una sensacion de apertura
y conexion con los jardines del
museo vy el patio de exhibicion de
trenes. Por otro lado, estos pasillos
ofrecen proteccion climatica
contra la lluvia y la incidencia solar
gracias a los grandes aleros que los
componen.

Uso de materiales tradicionales
y estrategias de disefo: Aunque
el uso directo de los materiales
tradicionales como el adobe
y el bahareque no es posible
por normativa o dificultades
de mantenimiento, se propone
utilizar estrategias de disefio que
permitan replicar la sensacion
espacial que estos materiales
ofrecen, como la generacion de
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nichos en las puertas y ventanas
qgue replican la sensacion de
atravesar muros anchos como el
adobe o la utilizacion de “tablatek”
de plycem para sugerir el uso de
paredes de tablillas de madera
sin necesidad de tener que dar el
mantenimiento riguroso que la
madera requiere. De esta forma se
buscara dar la sensacion espacial
de los materiales tradicionales
a través del uso y diseno de los
materiales contemporaneos
Cubierta tradicional: Ya que se
busca apelar a la tradicionalidad,
resulta logico que este lenguaje
también seatraducido a la cubierta
del proyecto, por lo que se propone
el uso de cubiertas de 2 y 3 aguas
con una pendiente pronunciada y
la utilizacion de teja o similar para
mantener la coherencia estética
del proyecto

Uso de materiales expuestos y
contrastes: Se propone el uso de
materiales expuestos para hacer
mencion a la contemporaneidad.
El uso de tubos metalicos, paneles
perforados, concretos expuestos
y cambios de nivel en los cielos
ayuda a crear contrastes visuales
interesantes que juegan con los
elementos tradicionales.

Uso de pieles como proteccion
solar y reguladores de luz: Se

Conjunto Museo Ferroviario

explora el uso de pieles como
elementos protectores para la
radiacion solar en los pasillos y los
ventanales propuestos. Estas pieles
deben permitir el flujo de aire
constante y la regulacion de la luz
solar en los salones de exhibicion.
A traves de estas pautas
formales, se busca establecer una
base solida que permita el desarrollo
del anteproyecto arquitectonico que
respete la historia y el patrimonio,
mientras que al mismo tiempo puede
perdurar en el tiempo de la mano
con la modernizacion de la ciudad a
través de consideraciones funcionales
y climaticas importantes.

y Puesta en Valor de la Estacion de Trenes de Orotina

@ EXISTENTE

EQUILIBRIO CON LA

HISTORIA'Y PATRIMONIO

CONTRASTE CON LA
MODERNIZACION DE LA
CIUDAD

USO DE CORREDORES
PERIMETRALES

USO DE MATERIALES
TRADICIONALES Y
ESTRATEGIAS DE DISENO

CUBIERTA TRADICIONAL

USO DE MATERIALES
EXPUESTOS Y
CONTRASTES

USO DE PIELES COMO

PROTECCION SOLAR Y
REGULADORES DE LUZ

Diagrama 5.12. | Fuente: J.R. Hidalgo, 2024.
diagrama realizado con iconos de Flaticon
Diagrama de pautas formales

PROCESO
DE DISENO

En este punto del desarrollo de
la propuesta se da inicio al disefio final
arquitectonico. Se toma en cuenta
el analisis detallado de los factores
del sitio, el establecimiento del
programa arquitectonico, el diagrama
topologico que ayuda a comprender
las relaciones espaciales del proyectoy
una exploracion formal. Esto permitio
el establecimiento de pautas de
diseno estéticas importantes a seguir.

Uno de los puntos mas
importantes es la busgueda de
una integracion de las influencias
historicas y arquitectonicas presentes
dentro del complejo de la actual
estacion en la propuesta formal del
museo. Como se presentd en las
fichas de inventario del capitulo 4, la
boleteria posee influencia victoriana,
la casa eléctrica tiene un lenguaje
colonial con monitor victoriano vy la
bodega posee un lenguaje colonial.

Cabe aclarar que la principal
inspiracion del proyecto son las
antiguas haciendas coloniales
costarricenses como la casona de
Coyolar (Ver figura 5.21)) y la hacienda
Santa Rosa (Ver Figura 522.) por
poner un ejemplo. De esta forma
la distribucion espacial y el diseno
de detalles arquitectonicos son
guiados por esta estética buscando
el equilibrio entre lo tradicional y lo
contemporaneo.

A partir de aqui se establece

ASONA DE COY(DW
P 2

i —

- 1 1
Nd&fa. Por A. Set82ane, 2017
| S T

. FIGURA5.22.
HACIENDA-SANTA ROSA

Nota. PoF ] I\I'funicipalidad de Liberia, 2019

una reticula de modulacion ortogonal
basada en 15 cm y sus multiplos sobre
la cual se comienzan a ubicar las
columnasymurosdecargaprincipales
Esto da pie a la configuracion de los
espacios dentro de la propuesta y
permite un mayor entendimiento de
las dimensiones disponibles.

Con respecto a las estrategias
de diseno se busca que el primer
nivel tenga un caracter pesado, a
modo de basamento, mientras que
en el segundo nivel sea mMas liviano.
De esta forma, se generan nichos, en
su mayoria de exhibicion, cerca de las
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puertas y ventanas de los distintos
salones para dar la sensacion de
atravesar muros gruesos como los
muros de adobe. También en los
perfiles de los muros que sobresalen
en algunos puntos, se engruesan para
obtener muros de 30cm vy reforzar
esta sensacion de muros gruesos a lo
largo del primer nivel del proyecto.

Por otro lado, para el segundo
nivel se utilizan paredes mas
delgadas, grandes ventanales de
vidrio, columnatas y vigas de amarre
metalicas y materiales alternativos
gue simulan la madera pero que
requieren mMenos Mantenimiento
como la “Tablatek” de Plycem. A esto
se le suma el uso de un corredor
perimetral completamente abierto
gue refuerza la sensacion de ligereza
y estética colonial del segundo nivel
ya que juega con los llenos y vacios de
las fachadas arquitectonicas. Ademas,
este corredor cumple un papel
crucial para la regulacion climatica,
ya que permite la ventilacion natural
y controla la entrada de la radiacion
solar.

El volumen central posee un
disefno mas contemporaneo, que
genera un contraste y sirve como
punto focal y acceso principal. En
él se incorporan elementos de una
arquitectura  ferroviaria. Ademas
proporciona un espacio amplio que

permite una comoda estadia y ofrece
la oportunidad de colocar elementos
de exhibicion temporales que permite
crear una experiencia mas inmersiva
desde un inicio para los usuarios.
En este bloque central se manejan
también las areas administrativas
del museo, colocadas de manera
estratégica que no interfirieran con el
recorrido del usuario.

La piel de paneles perforadosen
la fachada sur se vuelve un elemento
arquitectonico importante ya que
unifica visualmente el proyecto,
ademas de tener el papel principal
de regular la radiacion solar sobre el
pasillo del primer nivel y evitar que se
generen altas temperaturas dentro.
Su configuracion se hace de forma
gue no interrumpa la conexion visual
con los jardines del museo y que los
pasillos puedan seguir manteniendo
una apertura hacia el exterior

En otras palabras, se busco
qgue el diseno del Museo Ferroviario
de Orotina fusionara de manera
estratégica las influencias historicas
presentes en el contexto, en contraste
con un enfogque contemporaneo.

Esto se logré a través de
estrategias arquitectonicas Y
materiales innovadores que
ayudan a crear uUn  espacio
funcional, estéticamente atractivo vy
contextualmente relevante.

Conjunto Museo Ferroviario
y Puesta en Valor de la Estacion de Trenes de Orotina

Considerando lo anterior en el
diagrama 5.13. se puede observar de
manera grafica cual fue la evolucion
formal que tuvo la propuesta
arguitectonica a un punto de llevarlo
a una exploracion programativa
volumeétrica, la cual sirvio como punto
de partida para del desarrollo del
detalle arquitectonico.

EVOLUCION
FORMAL

DIAGRAMA 5.13.
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Diagrama 5.13. | Fuente: J.R. Hidalgo, 2024. | Evolucion formal
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PLANTA DE
ZONIFICACION N1

Diagrama 5.14. Fuente: J.R. Hidalgo, 2024.

VESTIBULO ]
SEGUNDARIO <
S

A continuacion se presenta la zonificacion del primer nivel del museo
para tener un mayor entendimiento de la distribucion espacial. En este primer
nivel encontramos espacios como el vestibulo principal, la boleteria, lockers,
zona de informacion, la oficina de seguridad, Salones de exhibicion, la bodega
principal, servicios sanitarios, circulaciones verticales y horizontales y elementos
de servicios como cuartos de limpieza, cuartos electricos y de IT. Se busco
concentrar la mayoria de las exhibiciones en este nivel por su conexion con los
patios de tenesy el contexto urbano. (Ver diagrama 514, 5.15,5.16.y 517))
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[l ss.7600 HOMBRES! ...

[ ss.7600 MUJEREST ...

B ss. HOMBREST ...
[ 55 MUJEREST woovvooiiiiicii
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[[] OFICINA DE VIGILANCIA ..o, 13 m?

Conjunto Museo Ferroviario
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Diagrama 5.15. Fuente: J.R. Hidalgo, 2024.
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PLANTA DE
ZONIFICACION N1 (ALA SUR)

Diagrama 5.17. Fuente: J.R. Hidalgo, 2024.

PLANTADE
ZONIFICACION N1 (ALA ESTE)

Diagrama 5.16. Fuente: J.R. Hidalgo, 2024.
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Por otro lado, el segundo nivel concentra un uso administrativo y salones

PLANTA DE de apoyo, en el podemos ver la oficina del director general, un espacio de

ZONIFICACION N2

Diagrama 5.18. Fuente: J.R. Hidalgo, 2024.

coworking, sala de descanso para empleados, una sala de reuniones, un archivo
fisico, un tercer salon de exhibicion fija, 2 salones multiuso que se pueden

unificar, circulaciones, servicios sanitarios y los espacios de apoyo como cuartos
de limpieza, cuartos eléctricos y bodegas. (Ver diagrama 518,519, 5.20.y 5.21)
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PLANTA DE
ZONIFICACION N2 (ADMINISTRACION)

Diagrama 5.19. Fuente: J.R. Hidalgo, 2024.
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PLANTA DE
ZONIFICACION N2 (ALA ESTE)

PLANTA DE
ZONIFICACION N2 (ALA SUR)

Diagrama 5.21. Fuente: J.R. Hidalgo, 2024.

Diagrama 5.20. Fuente: J.R. Hidalgo, 2024.
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I — Con lazonificacion clara se procede a presentar las plantas arquitecténicas cades o oo o
PLANTA DE limpias del proyecto que muestra los ejes principales, cotas en primer, segundo PLANTA DE et iEmma el
ARQU|TECT()N|CA N1 y tercer grado y la secciones del proyecto (Ver diagrama del 522 al 5.33)) ARQUITECTONICA N1 (VESTIBULO) =
Diagrama 5.22. Fuente: J.R. Hidalgo, 2024. Diagrama 5.23. Fuente: 3.8 Hidalgo, 2024. = ?ﬂj =gl
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PLANTA DE PLANTA DE
ARQUITECTONICA N2 ARQUITECTONICA N2 (ADMINISTRACION)

Diagrama 5.26. Fuente: J.R. Hidalgo, 2024. Diagrama 5.27. Fuente: J.R. Hidalgo, 2024. IR
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PLANTADE
ARQUITECTONICA N2 (ALA ESTE)

Diagrama 5.28. Fuente: J.R. Hidalgo, 2024.
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PLANTADE
ARQUITECTONICA CUBIERTA (ALA ESTE)

Diagrama 5.32. Fuente: J.R. Hidalgo, 2024.

PLANTADE
ARQUITECTONICA CUBIERTA (ALA SUR)

Diagrama 5.33. Fuente: J.R. Hidalgo, 2024.

—
—
—

B~ " =g T T o J3)
B S~ S PN - - o~ o B I R
/ . 0 ) P \ Q ) \ R y (S) N T) u) ([%% [
o - o _ U o i
l l l l l o CCCC
11T 11T (££ ££££
-
\ \ ! ! | \ ! SRR e 4
N T I Yy W N :)[:)[:)[ P,(I",(I' l(rl(rl(rlg
U A o N e e e e . . N T T TTTT N
Eﬁm%:mifﬁi% %%m :ﬁt%ﬁ%i%% AP =225 35 T -—™)
H ¥ g - - e -
- L - [
e e e T T e
e o Y Y e e e e e e -
u L u = 11T 2 T
EyEye I yRYEY ] ] L [ 9 N I
EYEvEVE ] ymyRY ¥ yu N . . S ITTITTT .
g 1 Iy g/ g {_J
HHEHEH HE A s oo FH 5%%55%%%5:5%5 EEeraas: — (15 )— - {535 ¢ S B ——
HySySySyEyEyEyEyEyEyRyE BySySyEySyNvilyByivEyEyEyEyByilyByByEyEyEyEyEvEvE yEyEYy S e S T LTI \_ /
b i )\ i I EYRYEYE YR P A A A IWRyRYRwi A b Ji . . CCC CC -
%n%%%f?ﬁﬁ%www DB E R Er et Ree iy aaaanaaaaanansnsnasi MM T § | gifisasasssasas
H EYSYRVEVEYRYRYE URYRVEVEYEYEVY EYNVEVRYRVEVEVEVEVEVEVEVEY S aani [TTT O
4 e e e LG I e
A A A A A T A A e o A A T A D A A T A % S % —{ 5 C ) 2 lTT Illﬁlﬁ]ﬁ TITT c
I T A il \NAR] il il \NAR T 7 il 0 \ J LD LLL?M INEE h\__‘ll_ _‘lk__‘lk__‘lk_ C I CCCC T
i Sl R S AL * s i
£ mgﬁgﬁﬁ#“(‘ﬁfﬁ'ﬁ'ﬁrﬁﬁ'ﬁ‘ﬁrﬁ EARS AR i i LLL}f * 6 ) 35 lll% % TrT ]‘%I %%%%%%% %%%%
H %E%: 5&% %{E&{H HHHH %ﬂ%a ﬁfﬁ¥§ g \__/ . i
s s ~ 77N\ 11T /
A 45.00% H ARARAR AFAWA i@@ %% (16 )— = N o o 16 )
A ANARAR AFAWA ## - ~— A . e et R
g S iESiEE SR s AN N
N AN ARAWA N \_/ oh /]
:E A H HH % ARAWA %‘JF% - (17 o IS g - - "17)
: T | i o C
| t 1 2 - o b 1 -
n A T
A AFAEA 117 1 1A
i itﬁﬁ%%ﬁ% &k EiisRiniEin Ssisl g : £ asss:
AN SABABASANABABANABAEA ABABABAR SABABASABASASABABNASABAE\SASABARAEAI B D] TTTT .
[ iAsinisfsinisinistn Lo o sisisisisisisisisisisinininisintnininiy % 7 N
L I I I I I I (18 |— — % ) - 18 )
FA _ % ﬁﬂ _
9 - -
- ! ! !
10 ) (
a 8 \ A ,‘ ‘1 B / ‘1 C ,‘ ‘1 D J\ E ,‘ \ F ,‘
) w - - A o
(L) (™M (N o) [ p) (q) (R ) st :U\‘

Conjunto Museo Ferroviario
y Puesta en Valor de la Estacion de Trenes de Orotina

Capitulo 5:
Propuesta de Disefio




De la misma manera se presenta las secciones longitudinales vy

SECCIONES transversales del museo con ejes y cotas, lo cual permite entender de mejor SECCIONES

ARQUlTECTéNlCAS Mmanera las relaciones entre niveles, asi como mostras elementos estructurales ARQUlTECT()NlCAS
y funcionales. (Ver diagramas 5.34, 535, 5.36. 5.37,5.38 y 5.39.

Diagrama 5.34. Fuente: J.R. Hidalgo, 2024. Diagrama 5.35. Fuente: J.R. Hidalgo, 2024.
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________________________________ ________________________________
SECCIONES

SECCIONES
ARQUITECTONICAS ARQUITECTONICAS
Diagrama 5.37. Fuente: J.R. Hidalgo, 2024.

Diagrama 5.36. Fuente: J.R. Hidalgo, 2024.
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| |
SECCIONES SECCIONES
ARQUITECTONICAS ARQUITECTONICAS

Diagrama 5.38. Fuente: J.R. Hidalgo, 2024. Diagrama 5.39. Fuente: J.R. Hidalgo, 2024.

R Q © ©
(<) ) (s} ™
S 4
S N Y. ol = . NIVELVIGAS S N JAENS 74 o NwELvess g
F T i e SN ) 8.850 m I ; - 8.850 m
—— NQ}_T :8_3%“%’\!'9'1—:*8'65 m ( I:I.C.T +8.4O_HE(N.C.T +8.65 mell-/
SALON DE =Y =
9 CIRGULACI] EXHIBICION 2 & MULTIUSO o 3
2 S - "ESTACION y @ "ESTACION LAGION S
o TURRIALBA o HEREDIA" o
fm i S I i i
.':- ll 1 _-N.P.T +4.90 m_. P. .90 2do NIVEL B L '_' FALL N.P.T+4.90m N.P.T +§§9_m L - - 2d07N|VE|_
T T TITETTT : T e - Ty e
| - L -
_—f N.CT+3.95m ) e 3 N.C.T +3.95 ‘
e Sy
S - =SALA DE S S
Z EXHIBICION < s 3 = <
—SALON |
- jLﬁ =PACIFICO" = — -
— —— N T~
I P.T+0.00m N.P.T +0.00 m “~__ 1erNIVEL
—_— — ) P A—— e 77A7774@
2 Y 2 SRR RN R R R R R R N A A S v A
/ RN I IS SRR NI S I I AU & IIRARANNIIIIN S IR I IS S IS NI I RIS SR
R I
I S T TS
~EDIFICIO MUSEO FERROVIARIO ~EDIFICIO MUSEO FERROVIARIO
SECCION C-C SECCION D-D

Conjunto Museo Ferroviario

Capitulo 5:
y Puesta en Valor de la Estacion de Trenes de Orotina

Propuesta de Disefio




ELEVACIONES

ARQUITECTONICAS

También se muestran las principales elevaciones del proyecto para tener
claro el tratamiento de fachada. Ademas se evidencia lo descrito en la seccion
del proceso de diseno respecto al lenguaje que se buscaba transmitir.

(Ver diagramas 5.40, 541,542 y 5.43))
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DISENO
ESTRUCTURAL

Eldiseno estructural consiste en
un sistema mixto de muros de corte
y columnas. Las dimensiones de los
elementos estructurales varian entre
el primer nivel y el segundo nivel. Las
columnas de concreto poseen una
dimension de 30 cm x 30 cm mientras
gue los muros de corte son de 30 cm
de ancho con longitud variable por
multiplosde15cm. Esdecir lalongitud
del muro va aumentando de15cm en
15 cm. (Ver diagrama 5.44 y 5.45)

Las vigas de entrepiso tambien
varian segun su ubicacion. sus
dimensiones van desde 20 cm x 40
cm hasta los 25 cm x 75 cm, siendo
esta ultima la de mayor dimension
dentro del proyecto. Ademas debido
a las luces relativamente cortas que
se manejan dentro de la propuesta se
planea el uso viguetas en las luces de
menor tamanoy losas pretensadas en
los salones para dar mayor resistencia
debido a la alta demanda de carga
gue podria sufrir el museo.

En el segundo nivel Ia
estructura es metalica, con columnas
de 20 cm x 20 cm vy vigas "I" de 15
cm x 40 cm ya que estas ultimas
unicamente son de amarre.

Cabe aclarar que los nucleos
de escaleras, se conceptualizan como
nucleos rigidos que apoyan a la
estructura principal del edificio

Finalmente la cercha de

Conjunto Museo Ferroviario
y Puesta en Valor de la Estacion de Trenes de Orotina

cubierta esta compuestas por tubos
metalicos de 4" x 6" Estas cerchas
deben ser rigidas debido a que
soportaran el peso de la cubierta de
teja.

elementos no
estructurales se plantea el uso
de '"Tablatek" como imitacion de
madera, block de concreto de 15 x
20x 40 cm, y20x20 x40 cm en los
MUros con cuyos cantos sobresalen
y se requieren que sean de 30cm de
espesor. Paredes livianas, paneles de
vidrioy una pielde paneles perforados
de acero cortain. (Ver diagrama 5.46.)

Para los

|
RETICULA
ESTRUCTURAL N1

Diagrama 5.44. Fuente: J.R. Hidalgo, 2024.
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RETICULA

ESTRUCTURAL N2

Diagrama 5.45. Fuente: J.R. Hidalgo, 2024.
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SISTEMA
ESTRUCTURAL

Diagrama 5.46. Fuente: J.R. Hidalgo, 2024.
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VISUALIZACIONES
EXTERIORES

A continuacion se muestran visualizaciones correspondientes al exterior
de la propuesta arquitectonica donde se puede apreciar la articulacion
interior - exterior del proyecto ademas de los elementos urbanos que influyen
directamente sobre el proyecto. También sevisualiza la materialidad propuesta

en la edificacion y elementos urbanos. (Ver figuras de la 5.23. a la 5.32))
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FIGURA 5.25. ; v - ek - FIGURA 5.26.
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FIGURA 5.27.
ACCESO PRINCIPAL AL MUSEO FERROVIARIO

ENTRADA PRINCIPAL DEL MUSEO
PROPUESTA ARQUITECTONICA
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FIGURA 5.28.
ACCESO SUR POR PARQUEO
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" FIGURA 5.29. FIGURA 5307 & - &

ACCESO PEATONAL SUR POR PARQUEO AECESO SUR POR PAR_QUE(_)'
N . TN

Escaleras de

] ; emergencia i =L YR
| E o Pasillos abiertos-con £ e N Escaleras de
grandes aleros : i iR T emergencia

\Vestlbulo. Piel de panel perforado
segundario ; _

de Acero cortain para
proteccion solar

Pasillos
conectores

- I & - h .-_
_ Exhibiciones ' et et SN NS
- \exteriores ' : “.'Zonas deé estar

g

e -'_-. = \ -
" il | | :

3

'-. -th »
Acera pe tonal“d_eh;‘.ﬁ .
acceso desde el parqueo. s

Nota. Por J.R. Hidalgo, 2024 e ‘ B g Nota. Por J.R. Hidalgo, 2024

. - i o _ =1
ENTRADA SECUNDARIA AL MUSEO ACCESO POR PARQUEO DEL MUSEO
PROPUESTA ARQUITECTONICA PROPUESTA ARQUITECTONICA

Conjunto Museo Ferroviario Capitulo 5:
y Puesta en Valor de la Estacion de Trenes de Orotina Propuesta de Disefio




'FIGURA 531, '
PATIO DEJTRENES T

‘Cubierta™de gproteccion
~
Locomotoeras.en—

imgpef

=
s —

. ' : EEr ' - 1B de locomotoras |
\ exhibicién F - - ' p = = : 5 =
‘ . "~ ] | R

Logopn@roras en
exhibicign: - §

| R e ™

L

~PATIO DE TRENES 1
" PROPUESTA ARQUITECTONICA

~PATIO DE TRENES 2
"PROPUESTA ARQUITECTONICA
. Conjunto Museo Ferroviario

y Puesta en Valor de la Estacion de Trenes de Orotina

Capitulo 5
Propuesta de Disefio




I — Seguidamente se muestran visualizaciones interiores de la propuesta
VISUALIZACIONES arquitectonica donde se observa la espacialidad y funcionalidad del museo

ferroviario. (Ver figuras de la 5.33. a la 5.44.)
INTERIORES
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FIGURA 5.35. . & FIGURA 5.36.
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PROPUESTA

SECTORC

PLANTEAMIENTO

PATRIMONIAL Y DE APOYO

Conjunto Museo Ferroviario

La intervencion en el Sector
C corresponde principalmente a
las edificaciones patrimoniales del
conjunto de la actual estacion de
trenes de Orotina y la construccion
de infraestructura de apoyo al
complejo. Sin embargo, debido a la
existencia de varias propuestas de
Intervencion, restauracion y rescate
de estas edificaciones, el alcance del
actual proyecto sobre el patrimonio
arquitectonico se limita Unicamente
a sugerencias de nNuUevos  UsoSs
compatibles con la infraestructura
patrimonial y la articulacion de estas
edificacionescon la propuesta urbana.

Boleteria

El edificio de la boleteria es la
edificacion mas emblematica del
complejo, no obstante también es
la mas deteriorada, evidencia que se
observo en la ficha de inventario del
capitulo cuatro. Para su rescate se
requiere de restauraciones totales en
estructura, paredes, cielos, cubiertas,
ventanas, puertas y pisos. Es un
edificio que consta de tres niveles
cuyo primer nivel originalmente
constaba de una planta libre pero
actualmente esta dividido en tres
habitacionesy el nlcleo de escaleras,
ademas de dos semicirculos a los
lados cuya funcion original era de
area de espera.

y Puesta en Valor de la Estacion de Trenes de Orotina

El segundo nivel se
conforma por un vestibulo que
recibe las escaleras de madera vy
cuatro habitaciones a los lados
interconectadas entre si a traves de
puertas de madera.

Finalmente el ultimo nivel es el
atico del proyecto, corresponde a una
sola habitacion de cielo bajo que da
una sensacion mas privada e intima
gue el resto de los espacios.

Para esta edificacion,
basado también en las propuestas
existentes, se propone un doble uso
cultural y social. El primer nivel debe
funcionar como una cafeteria que
sirva de punto de encuentro social
y cultural. Ademas el alquiler de
este espacio convierte al edificio en
un punto de ingreso que beneficia
a la Municipalidad de Orotina y al
INCOFER.

En el segundo y tercer nivel
se debe dar un uso de Casa Cultural.
Un espacio flexible que permita
dar cursos, pequenas exhibiciones
de arte y que fomente la cultura
de la region tanto para los locales
como para los visitantes, de forma
gue sea el principal apoyo para el
museo propuesto en el sector de
intervencion B

La manera en la que se integro
esta edificacion en la trama urbana
fue generando un pargue cultural en

el resto del terreno disponible.
Dentro de dicho parque se habilitan
espacios para comer al aire libre,
areas de estar, una pequena plaza
que permite generar encuentros
comercialesyculturalesyunpequeno
anfiteatro para presentaciones
culturales al aire libre.

El  objetivo principal fue
hacer de este espacio un espacio
de encuentro confortable para la
socializacion y divulgacion cultural.

Bodega

El edificio de la bodega y el
andénactualmente haestadosiendo
restaurado por la Municipalidad de
Orotina, se han reemplazado piezas
danadas de la cubiertayen laszonas
exteriores ha tenido reparaciones,
por lo que su estado actual es
aceptable.

En esta edificacion, debidoasu
condicion de planta libre, se sugiere
habilitar una pequena bateria de
panos y conservar la planta libre
para permitir la actividad principal
de ser un mercado de artesanias y
emprendedores con el proposito de
impulsar la economia local.

El alquiler de estos espacios
de ventas también hace de este
edificio un punto de ingreso para
la  Municipalidad de Orotina vy
el INCOFER lo cual podria traer

beneficios econdmicos a estas
instituciones.

Debido a la ubicacion de la
bodega dentro del complejo se buscdo
una conexion directa con la plaza
de acceso al museo, la cual también
conecta con la avenida uno de la
trama urbana. Cabe recalcar que esta
avenida fue peatonalizada, por lo
que se busca captar un flujo alto de
personas.

Ademas, la bodega se
encuentra al lado de la estacion de
trenes actual, por lo que cuando el
ferrocarril al pacifico vuelva a entrar
en funcionamiento se espera que este
mercado propuesto capte una gran
cantidad de usuarios.

En actividades urbanas a
gran escala, la plaza de acceso
tiene espacios para la colocacion de
pequenos puestos de venta los cuales
pueden servir como extension del
mercado artesanal.

Casa Eléctrica

Esta edificacion también ya
ha sido intervenida por la ADEPPCO
debido a que actualmente son sus
oficinascentrales. Susintervenciones
han sido principalmente  en
pintura y reparacion de las
puertas y ventanas de madera.
Sin embargo, su interior aun se
encuentra bastante deteriorado con

pisos de madera podridos, zonas sin
cieloy unaseccion de pared demolida.

Su configuracion espacial es
de 4 habitaciones, un zaguan, una
peqguena bateria de banos y un salon
en forma de “L".

Debido a las condiciones
espaciales de la edificacion se
considera quetiene las caracteristicas
necesarias para ser la casa
administrativa de todo el complejo
de la estacion de trenes. Por lo que
este es el UsoO que se sugiere para
esta edificacion. Las habitaciones
pueden ser adaptadas como oficinas
y el Salon en “L" como una zona de
espera y recepcion o bien como sala
de reuniones.

A nivel urbano se incorpora
esta edificacion a la plaza de acceso
al Museo. dejando bastante céntrica
la administracion de todas las
edificaciones que componen el
complejo de la estacion. Al lado de
esta edificacion también se colocd
la Locomotora “130" a modo de
homenaje por ser el primer paso
impulsado por ADEPPCO para la
restauracion total del complejo
ferroviario.

Cabe aclarar que estos usos
SON sugerencias para las propuestas
existentes o bien para futuras
propuestas que se realicen sobre

estas edificaciones.
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Parqueo de Apoyo |

Finalmente, debido a que la VISUALIZACIONES
intervencion de este sector culminaria
con las intervenciones dedicadas a EXTERIORES

la historia, cultura y patrimonio de
la estacion de trenes de Orotina, se
estima que la carga de visitantes
aumentaria. Es por esta razon que
dentro de esta etapa también se
incluyd la construccion de un parqueo
de apoyo para todo el complejo con
33 plazas adicionales. Este parqueo
tiene lugar en uno de los terrenos
del INCOFER y debido al pago del
parqueo, para quienes hagan uso
de él, también significa un ingreso
adicional para la Municipalidad de
Orotina y el INCOFER.

A continuacion se presentan
una serie de visualizaciones que
muestra como las edificaciones
patrimoniales fueron incorporadas en
la trama urbana con el fin de que todo
el complejo funcione integralmente.
(Ver figurasde la 5.45.ala557)

FIGURA 5.45.
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PROPUESTA
SECTORD

TALLER Y BODEGA DE
MANTENIMIENTO DEL INCOFER

El sector D surge a raiz de una
solicitud del INCOFER, debido a que
dentro de sus planes de accion a
corto y mediano plazo se plantea la
reactivacion del ferrocarril al pacifico,
por esta razon para poder satisfacer
las necesidades de logistica de la
ruta debe establecer un taller para
las locomotoras y una bodega de
Mmantenimiento.

Debido a las condiciones de |a
ciudad y la su posicion estratégica,
Orotina es el punto mas logico
para establecer esta base de
Mmantenimiento.

No obstante, las condiciones
espaciales que requiere este taller y
bodega, debido al uso que se le va
a dar, son muy especificas ya que
se necesitan minimo de 65 metros
de profundidad de taller debido a
que deben entrar los trenes enteros
dentro del edificio. Ademas el
almacenaje de repuestos también
requiere mucho espacio debido a
las grandes dimensiones de estos
objetos. De forma que ninguna de las
propiedades del INCOFER actuales
en Orotina cumplia con estos
requisitos.

La propiedad debe tener un
par de condiciones adicionales a
las ya mencionadas referentes a las
dimensiones y es que debe estar
cerca de la linea del tren y permitir

Conjunto Museo Ferroviario
y Puesta en Valor de la Estacion de Trenes de Orotina

un radio de giro de ingreso minimo
de 70 metros para que los carros
de los trenes puedan girar sin
problemas.

De esta forma se encontrd un
terreno cerca del actual conjunto de
la estacion de trenes de Orotina que
cumple con todos estos requisitos.
Se ubica al costado Oeste del
parqueo de apoyo. Esta propiedad
tiene la suficiente profundidad para
albergar el taller y la bodega con
las dimensiones requeridas y aun
asi queda el espacio necesario para
cumplir con los retiros de ley y areas
exteriores. Ademas se encuentra lo
suficientemente cerca de las lineas
del tren que permite el radio de
giro de 70 metros indicado por el
INCOFER de forma que se puede
generar un ingreso mMas privado
de las locomotoras. Ademas esta
propiedad cuenta con un segundo
ingreso a través de una calle en el
costado sureste de la propiedad.

Es por estas razones que se
propone la adqguisicion de esta
propiedad. Sin embargo, el alcance
del presente proyecto llega hasta aqui,
dando pie a un nuevo proyecto que
puede desarrollarse a futuro con un
terrenoestablecidoyqueseencuentra
estrechamente relacionadaconel plan
maestro propuesto anteriormente.
(Ver mapa 5.13)
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Conjunto Museo Ferroviario

Dada la complejidad y tamano
del proyecto, es indispensable un
desarrollo por etapas. Esto permite
qgue los ingresos que genere una
etapa, asi como los atractivos de
inversion beneficien e incentiven las
etapas siguientes.

Para poder dar inicio al
proyecto, tanto la Municipalidad de
Orotina como el INCOFER deben
establecer alianzas con instituciones
publicas y privadas para crear
estrategias de gestion y valorar
opciones de financiamiento para
llevar a cabo la totalidad del proyecto.

La propuesta plantea
comenzar con las obras exteriores
para el embellecimiento de Ia
ciudad y aumentar el atractivo
de inversion. Posteriormente
se propone el desarrollo del
Museo Ferroviario Estacion n°29,
seguido por la restauracion de los
edificios patrimoniales, los cuales
corresponden en la Boleteria,
la Bodega y la Casa Eléctrica.
Finalmente se lleva a cabo el taller
y bodega de mantenimiento del
INCOFER.

A continuacion se detallan cada una
de las cuatro etapas del proyecto.

Etapa l:
Obras: En esta primera etapa se
abordan las obras de caracter urbano,

y Puesta en Valor de la Estacion de Trenes de Orotina

correspondiente al “Sector C" de la
propuesta. Esta intervencion es la
mas extensa y el objetivo es mejorar
el transito y el confort peatonal y
vehicular. Esto permite un aumento
de la plusvalia del centro urbano.

El desarrollo de esta primera
etapa favorece la creacion del eje
historico caminable propuesto por
la Municipalidad. Gracias a esta
intervencion, se generan atractivos
de inversion para los negocios vy
comercios. Otro factor clave en esta
etapa es la implementacion de
estacionamientos con parguimetro
en todo el casco central, lo cual
permite un reintegro de Ia
inversion para la Municipalidad e
inversionistas. Cabe aclarar que esta
intervencion favorece la reactivacion
del tren en la zona, planteada por el
INCOFER a mediano plazo, gracias
a la restauracion de las vias del tren
existentes.

Agentes: La Municipalidad de Orotina
es el agente principal, pero debido
a la magnitud y costo del proyecto,
se deben buscar alianzas con otras
instituciones como el INDER, el
INCOFER y asociaciones de desarrollo
locales

Financiamiento: E| financiamiento
puede darse a través de diversas

medios como el presupuesto de
obra Publica del gobierno central y
local, programas de financiamiento
como el PROMUNI del Banco
Centroamericano de Integracion
Econdmica (BCIE), el Banco
interamericano de Desarrollo (BID)
y el Instituto de Fomento y Asesoria
Municipal (IFAM) o a travez de una
recaudacion de fondos mediante una
tasa de valorizacion establecida por
la ley de planificacion urbana a los
propietarios de los lotes beneficiados,
principalmente al uso comercial.

Etapa 2:
Obras: En esta etapa se lleva a cabo
el desarrollo del Museo Ferroviario
de Orotina, cuyo objetivo principal
es atraer turismo y realzar Ia
identidad local. Dentro del complejo
museistico se contempla un parque
de ingreso, vestibulos que pueden
albergar pequenas  exhibiciones
temporales, zona de informacion vy
boleteria, tres salones de exhibicion
fija, dos salones multiuso, dos patios
de exhibicion exterior, zona de
coworking, sala de reuniones, oficina
administrativa, bodega, jardines
y un parqueo para 20 vehiculos.
El museo propone espacios
versatiles tanto para usos fijos de
la institucidon como espacios que
podrian alquilarse, los cuales podrian

ser los salones multiusos y la sala de
reuniones. Cabe aclarar que también
la Boleteria del museo podria
albergar el servicio de boleteria
del tren cuando este entre en
funcionamiento.

Agentes: El museo seria gestionado
a través de una alianza entre la
Municipalidad de Orotina y el
INCOFER, también tendria respaldo
y asesoramiento de la  Asociacion
de Desarrollo para la Preservacion
del Patrimonio Cultural de Orotina
(ADEPPCO) y el Instituto de Fomento
y Asesoria Municipal.

Financiamiento: £l proyecto puede
ser financiado por el presupuesto
de desarrollo de infraestructura
institucional, apoyado por lo
recaudado por los parguimetros de
la etapa anterior, donaciones o bien
se puede obtener financiamiento
de entidades bancarias estatales
como el BCR. También, se
podrian considerar opciones de
financiamiento privadas.

Etapa 3:

Obras:Enlaterceraetapaserestauran
los edificios patrimoniales para su
recuperacion. Estos correspondenala
boleteria, la casa eléctrica, la bodega
y el andén de la antigua estacion de

trenes de Orotina.

Ademas, esta etapa abarca la
creacion de un parqueo de apoyo con
33 nuevas plazas de estacionamiento.

A través de esta etapa se
busca poner en valor el patrimonio
historico Arquitectonico del complejo,
dandoles nuevos usos compatibles
a la infraestructura existente, como
una cafeteria y casa cultural en el
edificio de boleteria, un mercado
de artesanias en la bodega y un uso
administrativo en la casa eléctrica.

Agentes: Nuevamente los principales
agentes son la Municipalidad de
Orotina en alianza con el INCOFER,
los cuales deben trabajar de la mano
con el Centro de Investigacion vy
Conservacion del Patrimonio Cultural
y la Asociacion de Desarrollo para la
Preservacion del Patrimonio Cultural
de Orotina (ADEPPCO)

Financiamiento: Se pueden
aprovechar iniciativas de gobierno
como el “Certamen Salvemos

Nuestro Patrimonio” del Centro de
Investigacion y Conservacion del
Patrimonio Cultural, el cual financia
los proyectos de restauracion que
ganen este concurso. O bien, se
pueden optar por las opciones
de financiamiento que ofrece el
PROMUNI o las entidades bancarias
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estatales como el BCR. Ademas
se pueden generar alianzas con el
Ministerio de Cultura y Juventud
gue permitan cubrir parte del
financiamiento.

Etapa 4:

Obras: Esta ultima etapa responde a
la necesidad del INCOFER de contar
con espacios de Talleres y Bodegas
para la logistica de la linea al Pacifico,
de cara a la reactivacion de la ruta
a mediano plazo. Se plantea la
adquisiciondeunapropiedadcercana
al actual complejo ferroviario que
cumpla con los requisitos espaciales
y de ubicacion para albergar un taller
y una bodega ferroviaria. Una vez
adquirida la propiedad se desarrolla
el proyecto constructivo de la
infraestructura requerida.

Agentes: En esta etapa el uUnico
agente es el INCOFER debido a que
es una etapa gque busca cubrir temas
de logistica de funcionamiento del
ferrocarril en el sector pacifico.

Financiamiento: Como opciones
de financiamiento se debe optar
en primera instancia por los bancos
estatales como el BCR, ademas de
destinar parte de las ganancias del
Museo y el funcionamiento del tren
en la zona.

Conjunto Museo Ferroviario
y Puesta en Valor de la Estacion de Trenes de Orotina

ESTIMACION
DE COSTOS

Cuadro 5.4.

OBRA ARQUITECTONICA

Area Costo
(m?) (Dolares)

Edificacion

Museo Ferroviario Estacion

1724 $2 068 800
N°29
Restauramon’Edlﬁmo 256,83 $58370
Boleteria
Restauracion Edificio
. 432,62 $70 792
Bodega / Andén
Restauracion Edificio Casa
o 110,66 $25150
Eléctrica
Taller / Bodega INCOFER 950 $587 273

TOTAL DEL COMPLEJO $2 810 386

Cuadro 5.5.

OBRA EXTERIOR
Area Costo

ESPACIO
(m?) (Dolares)

Parques y plazas de acceso 2258 $513182
Boulevard Peatonal 3065 $696 591
Plaza de anfiteatro 191 $270 682
Parqueos 229395 $521352

Patio de trenes 1022 $232 273

TOTAL DEL COMPLEJO $2234080 1228 743750

Costo (Colones)

#1137 840 000

¢32103 750

@38 935 800

@13 832 500

@323 000 000

@1 545 712 050

Costo (Colones)

282 250 000

383125 000

@148 875 000

286 743 750

@127 750 000

Para la estimacion de costos se tomaron de manera independiente las obras
arquitectonicas y las obras externas, considerando los costos de consultoria y
los montos relacionadas a la obra como los permisos, seguros, etc. (Ver cuadro

5.4.y55)

CONSULTORIA OBRA ARQUITECTONICA

Costo

Rubro Porcentaje
(Dolares)

Estudios Preliminares 0,50% $14 052
Anteproyecto 1% $28104
Planos Constructivos 4% $112 415
Presupuesto 0,50% $14 052
Licitaciones y Adjudicacion 0,50% $14 052
Inspecciones 3% $84 312

TOTAL DE CONSULTORIA $266 987

Costo (Colones)

@7 728 560
@15 457121
61828 482
@7 728 560

@7 728 560

46 371 362

€146 842 645

CONSULTORIA OBRA ARQUITECTONICA

. Costo
Rubro Porcentaje
(Dolares)

Estudios Preliminares 0,50% $11170
Anteproyecto 1% $22 341
Planos Constructivos 4% $89 363
Presupuesto 0,50% $11170
Licitaciones y Adjudicacion 0,50% $11170
Inspecciones 3% $67 022

TOTAL DE CONSULTORIA $212 238

Costo (Colones)
#6143 719
@12 287 438
¢49149 750
#6143 719
#6143 719

€36 862 313

¢16 730 656

OTROS MONTOS OBRA ARQUITECTONICA

Rubro Porcentaje

Imprevistos 5,00%
Estudio de suelos 2%
Permisos CFIA 0%

Permisos Municipales 1,00%

Poliza de Riesgo de

. 0,74%
trabajo

TOTAL DE CONSULTORIA

Costo

(Dolares) Costo (Colones)
$140 519 @77 285 603
$39 841 21912 600
$7 448 ¢4 096 137
$28104 @15 457121
$21 050 @577 383

$236 962 €130 328 843

OTROS MONTOS OBRA ARQUITECTONICA

Rubro Porcentaje

Imprevistos 5,00%
Permisos CFIA 27%
Permisos Municipales 1%

Poliza de Riesgo de

X 0,74%
trabajo

TOTAL DE CONSULTORIA

Costo
Costo (Colones)
(Dolares)
$1M 704 61437188
$592 031 325 617 094
$22 341 12 287 438
$16 733 #9203 291

$742 809 408 545 009

Capitulo 5:
Propuesta de Disefio
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La propuesta de diseno
presentada basa su programa
urbano-arquitectonico en las
necesidades de l|os usuarios,
de forma que se siguieron
parametros de diseno que
surgieron a lo largo de la
presente investigacion. Es asi
como la propuesta del plan
maestro buscd involucrar vy
poner en valor el patrimonio
arguitectonico existente a traves
de intervenciones urbanas que
permitan una interconexion
entre las diferentes zonas del
complejo, incentivando  su
uUso vya sea cultural, social o
comercial. En dicha propuesta
urbana-arguitectonica cobra
importancia la inclusion de
zonas verdes que refresquen los
espaciosy generen sombra para
permitir una mayor estadia.

Esta propuesta favorecio el
embellecimiento de la ciudad,
lo que permite un mayor
atractivo para las personas
aumentando la temporalidad
porlotanto,también mejorando
la seguridad en la zona.

Por otro lado en todas las
intervenciones urbanasse cuido
qgue sean accesibles por lo que
se hizo uso de losetas tactiles, asi
comoderampasquepermitenla
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accesibilidad.

Finalmente se busco
cubrir la necesidad de espacios
flexibles, haciendo que los
espacios puedan ser de estar, de
ventas temporales o bien que
permitan actividades sociales y
culturales.

A traves de las
INntervenciones propuestas
anteriormente se cumplio
satisfactoriamente con el
primer  objetivo  especifico
de este Trabajo Final de
Graduacion.

Por otro lado, el trabajo
de campo fue fundamental
para el entendimiento del sitio
y la definicion de pautas de
diseno claves. A través de él se
pudo determinar la necesidad
de espacios sombreados para
hacer de la ciudad un lugar
caminable debido a las altas
incidenciassolaresque presenta
el sector. Por otro lado, permitio
identificar zonas de riesgo que
debieron ser intervenidas para
eliminar focos de inseguridad y
aumentar la dinamica urbana.
Cracias a esto se obtuvieron
pautas de diseho esenciales
que fueron la base principal
para la propuesta urbana vy
arquitectonica.

El  desarrollo del Eje
Historico de la ciudad de
Orotina fue uno de los ejes
principales al momento del
desarrollo de la propuesta,
es por esta razon que fue
fundamental el planteamiento
de la peatonalizacion del sector
conelfindeincentivar el transito
de usuarios por la zona con el
objetivo principal de promover
la cultura e historia y conservar
el patrimonio historico-
arquitectonico. Esto a traves
de la integracion de mobiliario
urbano adecuado, mejorando
los espacios de circulacion
peatonal, interviniendo
la  movilidad urbana de |Ia
ciudad y generando espacios
sombreados para lograr una
reactivacion del espacio publico
integral entre todas las zonas
historicas y el museo ferroviario
y casa cultural de la presente
propuesta.

De esta forma a través del
analisis detallado del contexto
se determind cada uno de los
sectores de intervenciones
claves, dando como resultado
el desarrollo del plan maestro
donde surgen 4 subproyectos
de los cuales la presente
propuesta profundizd en el

desarrollo del museo ferroviario,
pbuscando generar un espacio
quepermitioclareactivaciondela
zoNna a traves de intervenciones
urbanas y el desarrollo de una
propuesta arquitectonica que
permitid reforzar la identidad
cultural y resguardar la historia
del canton y del ferrocarril.
Enbasealoanteriordentro
de la presente Iinvestigacion
se desarrollaron propuestas
que fueron desde lo macro a lo
micro, de forma que se busco
cubrir todas las necesidades
y problematicas identificadas.
La intervencion urbana
del casco central de Orotina
se centro en la recuperacion
urbana de la zona con el
objetivo principal de hacer de
Orotina una ciudad caminable
y amigable para los peatones.
Para lograrlo se dio principal
énfasis en el replanteamiento
de las vias, otorgando
aceras mas amplias y cruces
peatonales seguros. Aunque las
tipologias de vias propuestas
en este planteamiento son solo
sugerencias, estas sirven de
pase para futuros proyecto de
diseno urbano en el sector, ya
que cuentan con el respaldo
de los analisis realizados en

el presente documento.

Las intervenciones de vias
en el casco central de Orotina,
no solo mejoran la movilidad y la
accesibilidad, sino que también
formentan el comercio en el
sector. Ademas, al hacer de la
ciudadmascaminablesereduce
la dependencia vehicular,
dando como resultado una
mejora en la calidad de vida de
los residentes.

El  plan maestro del
complejo ferroviario aborda las
problematicas identificadas
durante la investigacion del
presente documento, de
esta forma se presentd una
propuesta integral que conecta
todos los espacios involucrados.

Esatravésdeestaconexion
que se busca la mejora de la
movilidad y la relacion entre
las distintas  edificaciones.

La  propuesta urbana
buscd generar diversos ejes
conectores entre los espacios,
facilitando el transito entre
las zonas culturales, de estar vy
comerciales.Estosejesculminan
en el nuevo Museo Ferroviario
que refuerza la historia local
y da inicio al eje historico
impulsado porlamunicipalidad.

La integracion de estos
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espacios culturales, comerciales
y recreativos fomentan el
sentido de comunidad vy
permite |la  atraccion  de
residentes y turistas a las zona,
creando un entorno cohesivo
que Impulsa el desarrollo
economico y social de Orotina

La propuesta de Ia
peatonalizacion de la Avenida
1 es una estrategia crucial
que Iincentiva el comercio
local al aumentar el transito
peatonal. Asimismo, se mejora
la percepcion de seguridad
en la zona al incrementar el
uso y aprovechamiento del
espacio publico en el sector.
Estas intervenciones hacen
del museo y de los edificios
patrimoniales del complejo
un nuevo hito dentro de la
ciudad, seguro y accesible para
la poblacion y sus visitantes.

Dentro de la presente
propuesta de diseno la etapa de
restauracion patrimonial no fue
abordada directamente debido
a la existencia de diversas
propuestas previas para la
restauracion de estos edificios.

Sin embargo, se decidid
intervenir el contexto urbano
de manera que se articule

con las propuestas existentes
284 Conjunto Museo Ferroviario

Y el presente proyecto
arquitectonico,almismotiempo
quesedanlasbases para futuras
propuestas de restauracion
patrimonial. La preservacion
del patrimonio arquitectonico
es crucial, no solo como
recurso educativo y cultural
para las futuras generaciones,
sino que también permite
mantener y reforzar laidentidad
nistorica y cultural de Orotina,
promoviendo el turismo y la
educacionpatrimonialdelazona.

De Ila mano con lo
anterior, el desarrollo del
Museo Ferroviario se vuelve un
factor clave para reforzar esta
identidad local a traves del
ferrocarril y su historia. El museo
permite preservar elementos
nistoricos del desarrollo
ferroviario y de la ciudad de
Orotina, remarcando que la
ciudadsurgidograciasalallegada
del ferrocarril. Por otro lado, el
Museo generaria ingresos que
podrian serdestinadostantoala
Municipalidad de Orotina como
al INCOFER. Con la reactivacion
del tren al sector pacifico se
incentiva el uso de este medio
de transporte para poder llegar
a la zona, convirtiendo al Museo
y al complejo ferroviario en un
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atractivo turistico. Cabe aclarar
que el museo también ofrece
exposiciones y  actividades
educativas, buscando atrapar
diferentes publicos y tomando
un papel de centro cultural y
educativo.

Finalmente, es importante
resaltar Ia necesidad  del
INCOFER de desarrollar un
taller y bodega para el sector
pacifico,ouscando mejorar Ia
logistica de la zona cuando se
reactive esta ruta. Esto permitiria
mejorar la operatividad del
INCOFERYycontribuiraldesarrollo
de la region. De esta forma en la
presente propuesta Unicamente
seidentificaunapropiedadconlas
condiciones necesarias donde se
puede llevar a cabo este proyecto
arquitectonico, sentando las
bases para futuros proyectos.

EN resumen, las
intervenciones enriguecen
culturalmente la zona, aumentan
la seguridad, se extiende Ila
temporalidad de uso. Esto se logra
a través de la creacion de espacios
lluminados, transitables y seguros
para la comunidad buscando
siempreenfatizaryrealzarla historia
y cultura local.

RECOMENDACIONES
FINALES:

Ante futuros proyectos de
trabajos finales de graduacion
ubicados en el casco central
de Orotina o dirigidos a la
intervencion de los edificios
patrimoniales, se delben
considerar los lineamientos de
diseno establecidos en esta
propuesta con el objetivo de
mantener una linea integral de
diseno en todo el casco central
de Orotina y la estacion de
trenes.

La municipalidad de Orotina

y las asociaciones culturales

presentes en el canton deben
fomentar actividades culturales
al estilo "Transitarte" que busque
incentivar el uso de los espacios
urbanosy reactive el comercio y
la cultura de la zona

Es recomendable iniciar este
plan maestro con el desarrollo
de la Etapa A de rehabilitacion
urbana ya que esto podria
aumentar la plusvalia de la zona
por lo tanto tambien genera
incentivos de inversion para el
desarrollo de las otras etapas
del plan maestro o bien nuevos
proyectos de disefo urbano vy
arquitectonico.
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ANEXOS 1
TABLA

Tabla comparativa de
restauraciones patrimoniales
en estaciones de trenes

A continuacion se presento el
machote de una tabla comparativa,

En ella se compararon elementos
como el estilo Arquitectonico, la
materialidad, los usos originales, la
técnica constructiva, estado y usos
de la estacion antes y despues de la

ANEXOS 2
LISTA DE COTEJO:

Lista de Cotejo para los
proyectos de restauracion
analizados

A continuacion se presento el
machote correspondiente a la lista de

En la siguiente lista de cotejo, se
evalUa la presencia de factores

determinantes en las restauraciones
patrimoniales y su cercania, dichos
factores se mediran mediante un

restauracion, usos propuestos vy el
contexto historico

rango de manerea que 1 es la menor
intensidad y 3 la mas alta.

cotejo.

Estalistafue aplicada enlasestaciones
de trenes antes determinadas como
casos de estudio.

LISTA DE COTEJO

COMENTARIOS

COMPARATIVA: esta tabla tuvo como objetivo

sobreponer algunas restauraciones
patrimoniales que se han realizado
en el paisy una a nivel internacional.

CUADRO COMPARATIVO DE RESTAURACIONES PATRIMONIALES DE ESTACIONES DE TREN

FACTORES ESTACION DE TRENES ESTACION DE TRENES ESTACION DE TRENES ESTACION DE TRENES ESTACION DE TRENES
DE HEREDIA DEL ATLANTICO DE BELEN DE TURRIALBA DE ZIPAQUIRA

FACTOR 1 p 3

UBICACION FLUJO VEHICULAR

RESTAURADOR . .
ANO DE RESTAURACION A el el e W e W FLUJO PEATONAL

INVERSION
FACHADAS Y DETALLES VEGETACION : :

EXTERIORES . .
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PROGRAMA TRANSPORTE PUBLICO
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TRANSPORTE PRIVADO
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MOBILIARIO URBANO
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MATERIALES

PRINCIPALES ARTE URBANO
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© © ¢ 00 0000000000000 0000000000000000000000000 00

PROTECCION
CLIMATICA
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ESTADO Y USOS ANTES
DE LA RESTAURACION
ESTADO Y USOS DESPUES
DE LA RESTAURACION
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FACTOR 1 2 3 COMENTARIOS
En la siguiente lista de cotejo, se evalUa la presencia de factores

determinantes en las restauraciones patrimoniales y su cercania, dichos factores

ESTACION DE TRENES DE se mediran mediante un rango de manerea que 1 es la menor intensidad y 3 la
HEREDIA mas alta.

LISTA DE COTEJO

FACTOR 1 3 COMENTARIOS

COMERCIOS LISTA DE COTEJO
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.
.

VIVIENDA
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CENTROS EDUCATIVOS
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CENTROS DEPORTIVOS
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. .
. .
: : Sol deb hicul icul di
. . . . : : : : Solo acceso de buses y uno que otro vehiculo particular esporadico
ENTES GUBERNAMENTALES ' : : : FLUJO VEHICULAR : D :
. . . . : : : © Mucho flujo peatonal gracias al mercado nuevo de Heredia y al comercio que
INDUSTRIAS : : : : FLUJO PEATONAL . . . X . hay alrededor, ademas de los usuarios del bus y tren
: : : : . : . . Poca prescenciadevegetacion,solamente laimplementada enlarestauracion
CENTRO DE SALUD : : : : VEGETACION . X . . . de la estacion de tren
© 6 6 6 60 60 6000000 60 600 e 0 006 600600 e 6 00 00 60606 S e 60606 S0 S 6 00606 S0 0060000 S0 00600006 006000 S0 S0 6000000000000 e “"'""‘"""“"'"":‘"""“":'""‘"‘;"“"'"S""""“"'"".‘"""“"""2".““"“"".“" ® 0 0000000 9 00
: . : : . : . * Hay mucha presencia de transporte publico ya'que debidoa la reactivacidn
CENTRO RELIGIOSO . . . . TRANSPORTE PUBLICO . . : X - del tren se buscé mantener cerca de este las paradas de buses y taxis.
. . . . : . : . Al ubicarce en el centro de Heredia hay mucha presencia del transporte
ENTRETENIMIENTO : : : : TRANSPORTE PRIVADO - : © X privado
. . . . : . . . P
N - : : : . : - Solo las bancas colocadas en la estacion de trenes, alrededor de esta se
PARQUEO : : : : MOBILIARIO URBANO . . X . . presenta una carencia de mobiliario urbano
: : : : . : . . Solo hay presencia de una estatua en la estacion, fuera de esta no se
. . . . ARTE URBANO . X . . . . - .
TESTIGOS HISTORICOS | . . . : . : . encuentran mas que grafitis como acto de vandalismo
N .........................:...........:.........:.........5.......4./.........................................................
¢ N N : PROTECCION : : . . La estacion y el comercio alrededor posee aleros sobre la acera, lo que puede
MATERIALES ORIGINALES - . . . N . : X . . )
. . . . < . . . - ofrecer proteccion contra la lluvia y el sol, mas no es en toda la zona
: : : : CLIMATICA : : . : P Y '
. . . . . . : . Al ser Heredia centro una zona comercial, abunda el comercio en el area,
RESPETO AL LENGUAJE : : : COMERCIOS : . X | local I fi
. . . . . . : . * ademas, la estacion propone 4 locales comerciales y una cafeteria.
ARQUITECTONICO : : : : . : . : prop Y
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FACTOR 1 2 3 COMENTARIOS
En la siguiente lista de cotejo, se evalla la presencia de factores

VIVIENDA X flr_jszset:?izrdsee;;rce:zmra en etlimite entre una zona comercial y una zona LISTA DE COTEJO determinantes en las restauraciones patrimoniales y su cercania, dichos factores
ESTACION CENTRAL ATLANTICO < mediran mediante un rango de manerea que 1 es la menor intensidad y 3 la
. . . Cerca solo se encuentra la Escuela Braulio Morales Cervantes mas alta.
CENTROS EDUCATIVOS . X . .
© 0006060060000 000000000000 00 © 000600000 0°c 000000 00 oooo-o-oo.oooooooooo-o © © 0000 0000000000000 0000000000000 000000000000 000
: Cerca solo hay una plaza de deportesy un parque de parkour como espacios
. FACTOR 3 COMENTARIOS
No hay industrias cerca FLUJO VEHICULAR . - La estacion se encuentra entre calles altamente transitadas por flota vehicular
INDUSTRIAS X . . X :particulary publica, siendo el paseo de las damasy la calle 23
R S CREE R Nohaycentrosdesaludcerca ”””'”.b'e'k5|<.3lb'é‘s.e'r'lé‘e.n.c'a'rg'géélé'dé.r'ec':|'b‘|r.I.a's'boer'dr{és’bFé\;e.ﬁfeh'te‘s.Ej'e'Al’a]L]él‘a"
CENTRO DE SALUD X . FLUJO PEATONAL : X - Heredia y Cartago, asi como a los usuarios del bus de las paradas cercanas, la
. . . estacion posee un alto flujo peatonal
© © 6 6006060066060 0606060000006 0 0% 060600060000 ®c0o0000000Poooosoeo0oe8 0000000000000 060600006000006000600006000060600060600060600060600060600060600000000 © 6 0000000000000 0000000000 000000000 e®ceo0oe0e 0000000000008 o000 0000000000000 0000 000000000000 0000000000000 0000000000000000O0Ce
. No hay centros religiosos cerca } . . La estacion por si sola posee grandes espacios de vegetacion en sus jardines
CENTRO RELIGIOSO X : VEGETACION : X ¢ internos y externos, ademas, cerca se encuentra el Parque Nacional, siendo
. : - este un parque donde la vegetacion abunda.

‘ Cerca 'de la estacion se’encluentran paradas de buses donde varias rutas
X : autobuseras la utilizan, ademas de una parada de taxis justo en las afueras de
- la estacion. De esta forma la oferta de transporte puUblico es alta.

oooo-o-oogooooooooo @ e 000000000000 000000000 00 L R RO I )

. El mayor ﬂUJO de vehiculos particulares es a travez de laruta 23 sin embargo,
. en las cercanias de la estacion se encuentras varios parqueos pubhcos por lo
: que existe una considerable flota vehicular que transita cerca de la estacion

© 0000000090 000000 oo 0o 0 © % 0000000 0000000000000 0 000 00 0 o e 0 0 0 © 000000000 00
- Dentro o afuera de [a estacidn carece de'mobiliario Urbano, el tinico cercano
. es el que se encuentra en el Parque Nacional.

Solo se encuentra en las cercanias el Parque Juan José Flores

ENTRETENIMIENTO TRANSPORTE PUBLICO
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En las cercanias se encuentran aproximadamente 12 parqueos
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PARQUEO TRANSPORTE PRIVADO
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Los presentes en la estacion de trenes

TESTIGOS HISTORICOS MOBILIARIO URBANO
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MATERIALES ORIGINALES
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Los presentes en la estacion de trenes
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En algunas aceras cercanas a la estacion se puede observar arte urbano
- con bastante cualidades estéticas, sin emlbargo, estos grafitis tienen origen
. vandalico por lo que existe una falta de regulaciéon para esta actividad
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. Dentro del complejo de la estacion se encuentra techado, sin enbargo en
: todo el exterior no existen elementos de proteccion climatica.

ARTE URBANO
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RESPETO AL LENGUAJE
ARQUITECTONICO
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Presente en la estacion de trenes PROTECCION
CLIMATICA
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COMERCIOS X . . hay son museos y unos cuantos bares, por lo que hay una clara ausencia de
. * comercio en la zona
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FACTOR

COMENTARIOS

LRI

CENTROS EDUCATIVOS

LRI

CENTROS DEPORTIVOS

LRI

ENTES GUBERNAMENTALES

LRI

TESTIGOS HISTORICOS

LRI

MATERIALES ORIGINALES

LRI

RESPETO AL LENGUAIJE

LRI

VIVIENDA
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ee e oo g

@ e 0000000000000 0000 00

@ e 0000000000000 0000 00

e e e 0 0000000000000 00

INDUSTRIAS
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CENTRO DE SALUD
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CENTRO RELIGIOSO
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ENTRETENIMIENTO
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PARQUEO
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ARQUITECTONICO
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Conjunto Museo Ferroviario
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y Puesta en Valor de la Estacion de Trenes de Orotina
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LRI
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LRI

LRI

LRI
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LRI
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. Hay pocas viviendas alrededor, mas que algunos edificios residenciales y
. algunas viviendas de barrio escalante

e e 000000

como centroeducativo”
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Enlas cercanias de’la Estacion solo se encuentra

© © 0 0 0 000 0000000000000 0000000000000 00000000000 0000000000000 0000 00

No se encuentran lugares deportivos en las cercanias de la estacion

e o 00 0000000000000 00 e e e 0000 0

Cerca se’enclentran’la’ Embajada de ‘México, a Cansilieria de’Costa Rica, el
Tribunal Supremo de Elecciones, el Registro Civil y la Asamblea Legislativa

No hay industria cércana

© 0060000000000 000000000000000 000 @ e ec0 0000000 e

Se encuentra todo lo que respecta al Hosp|ta| “Calderon’ Guard|a el centro
meédico integral y unos cuantos consultorios médicos privados

© © 0 0 0 0000000000000 0000000 0000000000000 000000000000 000000000000 00

En las cercanias se encuentra la Parroquia de Santa Teresita del Nifio Jesus

© e 0000000 00 e e 00 00 e e e 0000 oo XY

En 'as ‘Cercanias esta la presenoa ‘de "bares, ‘el cine Magaly, el centro
¢ gastronomico de Barrio Escalante, el MADC, el Museo Nacionaly el Museo de
- Jade

oo’oooooooooo.o-ooooooooooooo.o-ooooooooooooo.o.ooooooooooooo.o.ooo

: Hay 5 parqueos en las cercanias de la estacion, mas la estacion de trenes no
. posee ninguno

.
.
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No existen la presencia de Testigos historicos dentro de la estacion de Trenes

© 0000000000000 00000000000000 00 © 0000000000000 0000000000000000 000

La estacion mantiene el uso de los materiales originales con el que fue
construida

© © 0 0 0 0000000000000 0000000000000 0000000000 000000000 000000000000 00

La estacion posee el mismo lenguaje arquitectonico desde su inaguracion
hace mas de 114 anos

© 0000 w0 0000000000000 0 00
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En la siguiente lista de cotejo, se evalUa la presencia de factores
determinantes en las restauraciones patrimoniales y su cercania, dichos factores
se mediran mediante un rango de manerea que 1 es la menor intensidad y 3 la

LISTA DE COTEJO
ESTACION DE TRENES

DE BELEN mas alta.

LISTA DE COTEJO

FACTOR 3 COMENTARIOS

. El flujo es alto debido a su ubicacion al lado de la calle principal para la salida
FLUJO VEHICULAR X .de Belén, ademas junto a la estacion se encuentra una parada de bus y de
. taxi.

@0 0000000000000 0000000 000

TTTTTTT LRG0 és alto’debido a su'ubicacion af lado déla callé principal para fa'salida’”

L] - L3
FLUJO PEATONAL . . X . .de Belén, ademas junto a la estacion se encuentra una parada de bus y de
. : . taxi.
e 00000 oe0 0000000000000 000eescececoecteoscecoecsoeesdececoecoccsoeBoococoeco oo e oo 0 00
: : : :La vegetamon existente esla prop|a 'dé [a éstacidn, algunos arpolesen el paseo
VEGETACION : . X : peatonal y algunas jardineras en el boulevard de la iglesia que se encuentra
. . . -en las cercanias
. : . En la misma estacion hay presencia de paradas de bus, ademas de que
TRANSPORTE PUBLICO : . X ;contmuoaesta, hay una parada de taxis
: . . . Por estar allado dela caile prmupal desalidaaBelénla presencia de vehiculos
TRANSPORTE PRIVADO - . . X . particulares es alta
: . : ‘Alo” Iargo del paseo peatonal se pueden encontrar bancas, asi mismo como
MOBILIARIO URBANO : . . X . las que posee la parada de buses de la estacion y el boulevard de Ia iglesia
ooto.ooooo00oooooo.o.oooo:oQooooooo..'.ooooo00oo:oooo.o.ooioo.ooooooo.o.ooooo00ooooooto.ooooo00oooooo.o.ooooo.ooooooo.o.ooo
. . . No hay presencia de arte urbano, solo se encuentra el rotulo que se coloca en
ARTE URBANO . X . : " todas las ciudades con el nombre de Belén
.........................:...........-.........:.........:........... e e e e e e e e e e e e e e e s e e e e e e e s e e e e e seeeeeeseeeeeeeneoas
PROTECCION . : . :La paradas de bus y de tren se encuentran techadas, sin embargo en
. : X . :el contexto inmediato No se encuentra Mas proteccion climatica que la
CLIMATICA . . : . generada por los arboles cernanos
: . : .alrededor de la estacion la actividad comercial abunda, al ser una calle
COMERCIOS : . : X . principal y de alto transito, ademas de ubicarse en las cercanias de paradas

*de transporte publico
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@0 0000000000000 0000000 000

FACTOR 1 p

VIVIENDA

e e e 000000 e e o000 000
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CENTROS EDUCATIVOS X :
CENTROS DEPORTIVOS -y :
ENTES GUBERNAMENTALES ©| X :
INDUSTRIAS D ¢
CENTRO DE SALUD X .
CENTRO RELIGIOSO  © X
ENTRETENIMIENTO X
PARQUEO X
TESTIGOS HISTORICOS  © X

© © 0606000000000 0000000000000000000 000

MATERIALES ORIGINALES
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RESPETO AL LENGUAIJE

e e o000 000

e e e 000000 e e o000 000

eo 0o foeeoeooe®ocscecotoccocce

LR N I I I I )

ARQUITECTONICO
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COMENTARIOS

Alrededor de | estacion la vivienda es escasa

e e e 000000000 00

Solo hay dos centros educativos en las cercanias de la estacion

e e 00000 e e o0 e e e 000000 00 e e e o0 000 o000 00

En'las cercanias solo se encuentra la plaza “de deportes frente a Ia iglesia, el
- gimnacio publico y el centro deportivo de pedregal

.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
L]
.
.

3K ‘.o

Solo ésta’él Ministerio

© © 0 0 0 0 00 0000000000000 0000000000000 0000000000000 0000000000000 00

No hay presencia de industria en las cercanias

e e 00000000000 © 0060000000000 0000000000000000 00

Solo hay una clinica de salud mtegral frente a la estacion

© © 6 0 000 0000000 000000 000000000 0000000000000 0000000 00000000000 00

Se encuentra unicamente una iglesia catolica en las cercanias de la estacion

e e 0000000000000 00 oo o0 © © 0 06 0000000000000 0000000000000000000000 00

Solo hay restaurantes o la plaza deportiva como metodo de entretenimiento
de la zona

© © 0 0 0 000 0 0 00 0@ 00000000000 000 0 e 000 0 0

$ © © © 0 0 0 0000000000000 0000000000000 000000000000000000000000000e00000e

-No se observo un parqueo especifico, sin embargo, es comun ver como
. los vehiculos se parquean en los laterales de la calle principal para ir a los
. comercios y restaurantes

© © 0060000000000 0000000000000000000 00 oo

- No se observaron testigos historicos

e e 0000000000 e e e 00000 © 0006000000000 00000000000000000000 000

En'la restauracion de la estacion en todo momento se usaron los materiales
originales

o 0 0 000 00 0 0

.
§ © © 0 0 0 0 00000 00000 0000000000 0000000000000 0000000000000 0000000000 e

- La estacion no sufrio ningun cambio en su lenguaje arquitectonico vy la
. parada del bus del lado fue hecha de tal forma que estuviera en armonia con
. la estacion
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Conjunto Museo Ferroviario
y Puesta en Valor de la Estacion de Trenes de Orotina

Entrevista al
Montoya Maria
Encargadodelalnfraestructura
del INCOFER

La presente entrevista es de
fines académicos y esta siendo
realizada como parte del desarrollo de
una tesisde la Escuela de Arquitectura
y Urbanismo del TEC

Arq. Salvador

ANEXOS 3
ENTREVISTAS:

El objetivo de esta entrevista es
analizar el estado actual de la estacion
ante los ojos del INCOFER, asi como
identificar que planes posee la
institucion para mantener y restaurar
dicha estacion y que afectaciones
tienen proyectos como la reactivacion
de la ruta al Pacifico a la estacion de
trenes de Orotina.

Guia de Entrevista al Arquitecto de infraestructura del INCOFER Salvador Montoya Maria

1. Desde su erspectiva ¢Considera ue la .

) PErSPe < 4 Entrevistador:
infraestructura ferroviaria costarricense de la ruta al Entrevistado:
pacifico requiere de una modernizacion? Ocupacién ’

2. ;Cuales planes a futuro tiene el INCOFER para

Fecha:
Hora:
Tipo:

implementaciones del Tren eléctrico, la activacion del ANOTACIONES:
tren de pasajeros y el actual tren de Carga en la ruta

hacia el pacifico?

3. ; Existe algun plan de restauracion para la estacion

de trenes de Orotina por

parte del INCOFER actualmente?

4. ;Qué tan deteriorada, considera usted, que esta la
estacion de trenes de Orotina?

5. (Ha existido algun interés por parte de la

municipalidad de Orotina u otras instituciones u

organizaciones para restaurar la estacion de trenes
del canton?

6. .Como considera usted que los habitantes del

canton de Orotina y los usuarios del tren pueden

aportar para la reactivacion y restauracion de la
Estacion de Trenes?

7. .Considera que la estacion de trenes de Orotinay la

actividad ferroviaria forma una parte importante de la

cultura e historia de los habitantes del Canton?




Guia de Entrevista al Arquitecto de infraestructura del INCOFER Salvador Montoya Maria

8. (Cuales considera usted que son las mayores

. . Entrevistador: Fecha:
dificultades que se enfrentarian al plantear una .
=~ - , Entrevistado: Hora:
restauracion de la estacion de trenes de Orotina, de .. .
Ocupacion Tipo:

caraalos planesfuturosdel INCOFER Yy reactivacion de
la Ruta hacia el pacifico de tren de carga y pasajeros?
9. (Qué actividades de gran relevancia, ademas de

las propias de la estacion, considera que se pueden
incorporar en el complejo para reactivar su uso,
mejorar la economia del canton y atraer mas usuarios
al proyecto?

10. Desde su perspectiva, (considera que la actividad
del tren turistico al pacifico es una actividad de gran
relevancia para la reactivacion de la estacion de trenes
de Orotina?

M. De cara a la propuesta del nuevo aeropuerto
internacional que se planea construiren Orotinay que
dentro de su programa se encuentra una estacion
de trenes, ;cree usted que el canton tiene potencial
de convertirse en un articulador importante entre el
turismo, el comercio y fuente de trabajo para el pais?
12. Debido a la pregunta anterior, ;Considera que la

estacion de trenes de Orotina, ademas de representar

la cultura del Cantén, deberia representar toda la

cultura del pais? existiendo la posibilidad de que esta
estacion se convierta en una de las principales “caras”

gue tenga el pais ante el turismo extranjero

Conjunto Museo Ferroviario
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Entrevista a la Arg. lleana El objetivo de esta entrevista es

Hernandez Salazar analizarelprocesode unarestauracion

Especialista en conservacion patrimonial desde la perspectiva

del patrimonio de la arqguitecta encargada de la
La presente entrevista es de restauracion de la estacion de trenes

fines académicos y estd siendo de Heredia.

realizada como parte del desarrollo de

una tesisde la Escuela de Arquitectura

y Urbanismo del TEC

ANEXOS 3
ENTREVISTAS:

Guia de Entrevista a la Arquitecta especialista en patrimonio lleana Hernandez Salazar

1. (Qué aspectos considera pertinentes analizar Entrevistador: Fecha:
primero al momento de intervenir una edificacion Entrevistado: Hora:
patrimonial? Ocupacion: Tipo:

2. En su opinion icual es el papel de las instituciones
U organizaciones para la recuperacion de edificios
patrimoniales?

3. ;Como se pueden hacer intervenciones de
recuperacion y restauracion patrimonial de caraa una
modernizacion de las edificaciones e infraestructura
para el pais?

4. ;Cualessuopinion respecto al estado de |a estacion
de trenes de Orotina?

5. ;Cree usted que la estacion de trenes de Orotina
puede ser combinada con otras actividades con el fin
de garantizar su uso en todos los horarios del dia?

6. ;Que recomendaciones podria dar para intervenir
la estacion de trenes de Orotina

7. A su criterio ;.como se puede realzar la identidad
cultural del canton de Orotina con la remodelacion
de la estacion de trenes?




Guia de Entrevista a la Arquitecta especialista en patrimonio lleana Hernandez Salazar

8. ;Como cree usted que se puede involucrar a la
poblacion para la recuperacion y conservacion de su
identidad en la restauracion de la estacion de trenes
de Orotina?

9. Segun su opinidn (qué tanto deberia involucrarse
la municipalidad y otras instituciones al momento de
restaurar la estacion de trenes de Orotina?

10. (Cuadles considera usted que son las mayores
dificultades que se pueden presentar al momento de
restaurar la estacion de Orotina, declarada patrimonio
Historico Arquitectonico?

M. De cara a la propuesta del nuevo aeropuerto
internacional que se planea construiren Orotinay que
dentro de su programa se encuentra una estacion de
trenes, ;Considera que la estacion de trenes del centro
de Orotina deberia de representar no solamente la
identidad y cultura de canton, sino también la del
pais al convertirse en una de las puertas de entrada
al mismo?

12. /Qué retos se pueden presentar al restaurar la
Estacion de Trenes de Orotina para gue funcione
como articulador entre las actividades de comercio,
turismo y empleo?

13. (Cree que la Estacion actual requiere de una
ampliacion de su infraestructura para cubrir todas las
actividades de comercio, turismo y empleo? De ser
Su respuesta si, (qué aspectos deben considerarse al
momento de plantear estructura nueva junto a una
estructura declarada patrimonio para que se lean y
trabajen como un solo elemento?

Conjunto Museo Ferroviario
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Entrevistador: Fecha:
Entrevistado: Hora:
Ocupacion: Tipo:

ANOTACIONES:

ANEXOS 4
ENCUESTAS 1:

ENCUESTA A USUARIOS DEL
TREN
Descripcion:

El siguiente cuestionario va
dirigido para las personas que han sido
usuarias del tren. Con esta encuesta
se pretende identificar el patron vy
tendencias de como son los servicios
actuales, lo que gusta y lo que no, con
el fin de determinar qué aspectos
requieren un cambio para hacer
mMas amena la experiencia y bajo qué
condiciones el usuario se siente Mas
comodo. A su vez identificar el tipo de
usuario gque mas utiliza este tipo de
servicios.

Consentimiento informado:

La siguiente serie de preguntas
tienen como fin recolectar datos sobre
el usoy percepcion del servicio del tren
por parte de sus usuarios. Este tipo de
estudio se realiza para poder recolectar
datos pertinentes que sean de utilidad
para el desarrollo del trabajo final de
graduacion llamado “Restauracion,
rehabilitacion y ampliacion de Ia
estacion de trenes de Orotina y su

contexto urbano inmediato”
desarrollado por el estudiante de
Arquitectura y Urbanismo del Instituto
Tecnoldgico de Costa Rica José Rafael
Hidalgo Campos.

Su participacion es
completamente voluntaria y anéonima.
La informacion suministrada en este
formulario sera para uso Mmeramente
académico; si no desea hacerlo solo
haga caso omiso a esta encuesta.

Obligatorio *
Primera Parte: Informacion Personal

1. Indigue su Sexo (Seleccion unica)*

(O Femenino
(O Masculino
(O Otro

2. Indique el rango de edad al que
pertenese. (Seleccion Unica)*

(O De15a 20 anos
(O De 21 a 30 afnos
(O De 31 a 40 anos
(O De 41a 50 anos
(O De 51a 60 afos
(O De 61a70 afos
O Mayor de 70 anos

3. Indigue su provincia de Origen
(Seleccion unica)*

San José
Alajuela
Cartago
Heredia
Guanacaste
Puntarenas
Limon

0000000

4. ;Cual es su ocupacion? (Puede
seleccionar varias opciones)*

Empleado(a) asalariado (a)
Trabajador(a) independiente
Empresario

Estudiante

Pensionado(a)
Trabajador(a) del Hogar
Desempleado(a)

Otro (especifique)

OO0O0O00000O

5. (Posee usted algun tipo de
discapacidad? (Seleccion Unica)*

O si
() No

w_m

(Si la respuesta fue “si” salte a la pregunta 6;
si su respuesta fue “no” salte a la pregunta 7)




6. ;Que tipo de discapacidad posee?
(Puede seleccionar varias opciones)

Deficiencia auditiva alta o total
Deficiencia Visual alta o total
Dificultad para caminar
Incapacidad par caminar
Otro: especifique

OO0000O

Segunda Parte: Movilidad
7. .Con que frecuencia utiliza el
servicio del tren (Seleccion unica)*

Ningun dia

1dia alasemana
2 dias a lasemana
3 dias alasemana
4 dias a la semana
5diasalasemana
6 dias alasemana
7 dias a la semana

OOO0OO00O

(En caso de contestar “ningun dia”
saldra el siguiente mensaje :

“iGracias por su participacion!
Le agradecemos su participacion,
pero lamentablemente al ser una
encuesta destinada para los usuarios
del servicio del tren su perfil no
cumple con este requisito” y Finaliza
la encuesta

8. Seleccione larazon por la que utiliza
el servicio del Tren: (Puede seleccionar
varias opciones)

(O Parairaltrabajo
(O Turismo

(O Parairal centro de estudio

() Parairaunaactividad comercial
(O Otro especifique

9. ;Como se traslada a la estacion de
trenes para hacer uso de este servicio?
(Seleccion Unica)*

(O Caminando

O Bicicleta, scooter, patines, etc
(O Bus

O Taxi

(O Transporte privado

10. Dellal5,dondelesmuy maloy5es
excelente, ;qué tan bueno considera
el servicio del tren actualmente?*

1 2 3 4 5

O O O O O

1. ;Como considera usted la calidad
del servicio del tren en comparacion
a otros servicios de transporte publico
como el bus y el taxi?(Seleccion
dnica)*

(O De mala calidad
(O De igual calidad
O De calidad superior
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12. Segun su perspectiva, califique
cual de estos transportes es superior

en los siguientes aspectos *
Tren Bus Taxi Tran. Priv

Limpieza O O O O
Seguridad O O O O
Puntualidad O O O O

O O

Accesibilidad ()

Tercera Parte: Espacio publico

13. ;Donde pasa comunmente su
tiempo libre (Puede seleccionar varias
opciones) *

() EnCasa

(O Enparquesplazaso
polideportivos

(O En Clubes recreativos

(O Restaurantes o bares

() En Centros comerciales o cines

14. ;Qué usos o actividades realiza en
el espacio publico? (plazas, Parques
o0 Aceras) (Puede Seleccionar varias
opciones)*

Espera
Comercio
Actividad deportiva

Actividad artistica y/o Cultural
Actividad Religiosa

Otra especifique

000000

1 2 3
Deportivo O O O
Culturales O O O
Religiosos O O O
Artisticos O O O
Econémicas O O O
Comerciales O O O

1
Mas areas verdes
Internet gratuito
Bancas
Basureros para reciclaje
Bebederos de Agua
Fuentes de Agua interactiva
Arte Urbano
Mas iluminacion
Mas area sombreada
Areas para presentaciones
culturalesy artisticas
Locales comerciales
Ventas de Comidas
Area de juegos para niRos
Area para adultos mayores
Area para mascotas
Espacios para vigilancia
Espacios para caminar y/o correr
Area de Skateing
Maquinas para hacer ejercicios

0]0]0]0]0]0]010]0[0]0]0]0]0]0]0]0 000,

OO00O00O0 »

2

0]0]0]0]0]0]0]0]0]0]0]0]0]0]0]0]00]0]0.

OO0O0O0O0OOOOOOOOOOOOOO0 w

OO00O0O0 wn

0]0]0]0]0]0]0]0]0]0]0]0]0]0]0]0]00[60F.

15. Desde su perspectiva, califique las siguientes actividades del 1 al 5 siendo 5
aguella que consideran mas importante tener dentro de la estacion (o en el
contexto inmediato) y 11a de menor importancia.*

16. Desde su perspectiva califiqgue cuales de las siguientes opciones le gustaria
tener prioritariamente en el espacio publico alrededor de una estacion de trenes
siendo 1la de menor prioridad y 5 la de mayor prioridad *

0]0]0]0]0]0]010]0]0]0]0]0]0]0]0l00]eIeN,




ANEXOS 5
ENCUESTAS 2:

ENCUESTA A HABITANTES DEL
CANTON DE OROTINA
Descripcion:

El siguiente cuestionario va
dirigido para los habitantes del canton
de Orotina. Con esta encuesta se
pretende identificar las necesidades
de los habitantes actuales del canton,
lo que gusta y lo que no con el fin de
determinar qué aspectos requieren
un cambio para hacer mas amena la
experiencia y bajo qué condiciones el
usuario se siente mas comodo. A su vez
identificar el tipo de usuario que hace
uso del espacio publico y que utilizaria
el servicio del tren.

Consentimiento informado:

La siguiente serie de preguntas
tienen como fin recolectar datos sobre
los habitantes del canton de Orotina y
su relacion con la estacion de trenes del
canton. Este tipo de estudio se realiza
para poder recolectar datos pertinentes
gue sean de utilidad para el desarrollo
del trabajo final de graduacion
lamado “Restauracion, rehabilitacion
y ampliacion de la estacion de trenes

de Orotina y su contexto urbano
inmediato” desarrollado por el
estudiante de Arquitectura y Urbanismo
del Instituto Tecnologico de Costa
Rica José Rafael Hidalgo Campos.

Su participacion es
completamente voluntaria y anonima.
La informacion suministrada en este
formulario sera para uso meramente
académico; si no desea hacerlo solo
haga caso omiso a esta encuesta.

Obligatorio *
Primera Parte: Informacion Personal

1. Indigue su Sexo (Seleccion unica)*

(O Femenino
(O Masculino
(O Otro

2. Indique el rango de edad al que
pertenese. (Seleccion unica)*

De 15a 20 anos
De 21a 30 anos
De 31a 40 anos
De 41 a 50 anos
De 51a 60 anos
De 61a 70 anos
Mayor de 70 anhos

0000000,
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3. ;Cual es su ocupacion? (Puede
seleccionar varias opciones)*

(O Empleado(a) asalariado (a)
(O Trabajador(a) independiente
(O Empresario
(O Estudiante
(O Pensionado(a)
(O Trabajador(a) del Hogar

J 9
O Desempleado(a)
O otro (especifique)

4. Trabaja usted fuera del canton de
Orotina (Seleccion Unica)*

O si
() No

5. (Posee usted algun tipo de
discapacidad? (Seleccion Unica)*

O si
ONO

w_m

(Si la respuesta fue “si” salte a la pregunta 6;
si su respuesta fue “no” salte a la pregunta 7)

6. (Que tipo de discapacidad posee?
(Puede seleccionar varias opciones)

(O Deficiencia auditiva Alta o Total
(O Deficiencia Visual Alta o Total
(O Dificultad para Caminar

O Incapacidad par Caminar

O otro: especifique

Segunda Parte: Identidad y Cultura

7. ;Conoce y/o a visitado la usted la
Estacion de Trenes del Canton de
Orotina? (Seleccion unica)*

O S
(O No

(En caso de contestar “no” saldra el
siguiente mensaje :

“‘iGracias por su participacion!
Le agradecemos su participacion,
sin  embargo lamentamos que
actualmente su perfil no cumple
con los requisitos requeridos para
continuar esta encuesta.” y Finaliza la
encuesta

8. Del 1 al 5, donde 1 es muy malo y
5 es excelente, ;como calificaria el
Estado actual de la estacion de trenes
del canton de Orotina? *

1 2 3 4 5

O O O O O

9. .Con que frecuencia visita o transita
cerca de la estacion de trenes de
Orotina? (Seleccion Unica) *

De Oalvezalasemana

De 2 a 3veces a la semana

De 4 a 5veces a lasemana

De 6 a7 veces alasemana

Mas de 7 veces a la semana

OO0000O

10. Desde su perspectiva, califique
del T al 5 donde 1T es muy poco valor
y 5 es mucho valor ¢Cual es el valor
simbolico que posee la estacion de
trenes de Orotina para los habitantes
del Canton? (seleccion unica)*

1 2 3 4 5

O O O O O

1. ;Considera que la estacion de
trenes de Orotina y la actividad
ferroviariaformauna parteimportante
de la cultura e historia del Canton?
(Seleccion unica) *

O Si
(O No

12. Califique del T al 5 donde 1 es poco
representativo y 5 muy representativo
cQué elementos considera que son
mas representativo de la cultura e
identidad de Orotina?*

1 2 3 45
Propiamente
la estacion 00000
El comercio
que existio
alrededor del 00000
ferrocarril
Las locomotoras O O O OO
LasviasdelTren O OO OO

13. Del 1 al 5, donde 1 es muy baja vy
5 es muy alta, ¢Qué tanta actividad
cultural y de encuentro considera que
ocurre alrededor de la estacion de
trenes de Orotina?*

1 2 3 4 5

O O O O O

Tercera Parte: Sensacion y Espacio
Publico

14. ;Donde pasa comunmente su
tiempo libre (Puede seleccionar varias
opciones) *

En Casa

En parques plazas o
polideportivos

En Clubes recreativos,
Restaurantes o bares

En Centros comerciales o cines

OO0 OO




20. Califique del 1 al 5 donde 1 es poco importante y 5 mas importante ;Qué
aspectos considera que se pueden incorporar para mejorar en la estacion de
Trenes de Orotina? *

15. ;Qué usos o actividades realiza en  18. Desde su perspectiva, califique las siguientes actividades del 1 al 5 siendo
el espacio publico? (plazas, Parques 5 aquella que consideran mas importante tener dentro de la estacion (o en el
o Aceras) (Puede Seleccionar varias contextoinmediato) y1la de menor importancia.®

opciones)* 1 2 3 4 5
Deportivo O O O 1 2 3 4 5
O Espera Culturales O O O 8 8 El estilo Arquitectonico O O O O O
O Comercio Religiosos O O O O O La capacidad para recibir mas O O O O O
O Actividad deportiva Artisticos O O O O O trenes
(O Actividad artistica y/o Cultural Econdmicas O O O O O Ampliaciones de Horarios O O O O O
(O Actividad Religiosa Comerciales O O O O O Incluir diferentes usos y O O O O O
(O Otra especifique actividades
19. Desde su perspectiva califigue cuales de las siguientes opciones le gustaria Mayor accesibilidad O O O O O
16. ;Considera que las estaciones de tener prioritariamente en el espacio publico alrededor de una estacion de trenes Un Claro sistema de O O O O O
trenesactualesseencuentranenbuen siendo 1la de menor prioridad y 5 la de mayor prioridad * sehalamiento
estadoyoptima paralamodernizacion 1 2 3 4 5 Una mayor conexion intermodal O O O O O
del sistema ferroviario? Mas areas verdes O O O O O entre los sistemas de transporte
(Seleccion unica)* Internet gratuito O O O O O Un mejor planteamiento urbano (O O O O O
Bancas O O O O O
O si Basureros para reciclaje O O O O O
O No Bebederos de Agua O O O O O
Fuentes de Agua interactiva O O O O O
17. Del 1 al 5, donde 1 es muy mala Arte Urbano O O O O O
y 5 es excelente, ;Como calificaria Mas iluminacion O O O O O
la sensacién de seguridad de la Mas area sombreada O O O O O
estacion de trenes de Orotina y sus Areas para presentaciones O @) O O O
alrededores?* culturalesy artisticas O O O O O
Locales comerciales O O O O O
1 2 3 & 5 Ventas de Comidas 8 O O O O
Area de juegos para nifios O O O O
O O O O O Area para adultos mayores O @) O O O
Area para mascotas O O O O O
Espacios para vigilancia O O O O O
Espacios para caminar y/o correr O O O O O
Area de Skateing O O O O O
Maquinas para hacer ejercicios O O O O O
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ANEXOS 6
TABLA DE
INVENTARIO:

Fecha de Elaboracién de la ficha

DD/MM/AAAA

OBSERVACIONES:

PAIS:
PROVINCIA:
CANTON:
DISTRITO:

Foto

Foto

Estado General

del inmueble

Estado Integral

del inmueble

Sin Alterar
Poco Alterado
N
Muy Alterado
Detalles Arquitecténicos
Foto ' ' Foto " ' Foto

(o) Fecha de Lenguaje Comentarios
o
E Construccion Arquitecténico
)
c
(V)
>
c
(V) — -
N o Caracteristicas del inmueble
)]
© o Q ©
c sl el 2l ¢f o x 8| o 2| o ol o
O i slolz|8lolglolal B E|l o & | =| 8
L Materiales 82385918%““-9@89&
LL Sl= Sl 5@ S| 38 a < >
s}

Zocalo

Piso

Paredes

Puertas

Ventanas

Estructura prin.
Cubierta

Cantidad de niveles

Foto

Foto

Foto

Conjunto Museo Ferroviario
y Puesta en Valor de la Estacion de Trenes de Orotina

ANEXOS 7
GUIA PARA
ANALISIS DE SITIO:

GUIA DE ANALISIS DE SITIO

“Restauracion, rehabilitacion y ampliaciéon de la estacion de trenes de Orotina y su contexto urbano inmediato”

FACTORAANALIZAR

ANTECEDENTES
HISTORICOS DEL SITIO

DIMENSION URBANA

OBIJETIVOS

CONTENIDOS PROPUESTOS PARA EL ANALISIS

Analisis del sitio desde la perspectiva histdrica-patrimonial, lugar
de intercambio comercial y cultural. Comprender como se inserta
en el contexto urbano el componente ferroviario y el imaginario
colectivo que lo hace imporrtante a nivel cultural. Comprender la
histdria del sitio. El objetivo es darle un marco tedrico e histérico

que sustente las acciones de la futura propuesta urbana y edilicia

Analisis urbano desde la perspectiva de intervencion del nuevo
proyecto cuyo fin es potenciar la rehabilitacion del conjunto. El
objetivogeneralesllegaraundiagnosticodelaactividad urbanaque
permita visualizar la problematica de funcionamiento del conjunto
para luego proceder a plantear una serie de recomendaciones
de mejoramiento del paisaje urbano y natural que coadyuven,
junto al nuevo proyecto, a la rehabilitacion del conjunto historico-
patrimonial. Siempre en busca de la democratizacion del espacio
publico con altos beneficios sociales, ambientales y econdmicos

que deberian propiciar los nuevos usos del suelo

oA W N

Valores y nociones del patrimonio arquitecténico

Centro historico de Orotina

Gestion del patrimonio

Paisaje Cultural y patrimonial

Intercambio comercial y cultural en la estacion de trenes

estacion de trenes como testigo historico

Origen y crecimiento del sitio (historia morfologica del sitio)
Levantamiento del conjunto urbano vy sitio especifico del
proyecto arquitecténico

Configuracion urbana actual: Usos del suelo - Patrones
presentesy futuros de la atividad urbana

Relacion del sitio de estudio con el entorno urbano mayor
Diagnstico de la actividad urbana

Propuesta de actividades urbanas para la rehabilitacion del

sitio.




GUIA DE ANALISIS DE SITIO

“Restauracion, rehabilitacion y ampliacion de la estacion de trenes de Orotina y su contexto urbano inmediato”

GUIA DE ANALISIS DE SITIO

“Restauracion, rehabilitacion y ampliaciéon de la estacion de trenes de Orotina y su contexto urbano inmediato”

FACTORAANALIZAR OBIJETIVOS CONTENIDOS PROPUESTOS PARA EL ANALISIS FACTORAANALIZAR OBIJETIVOS CONTENIDOS PROPUESTOS PARA EL ANALISIS
Establecer el equipamiento social y la infraestructura existente, el 1. Tipos de wusuarios: Necesidades de habitabilidad vy La investigacion ambiental-perceptual trata de entender de 1. Florayfauna presentes
DIMENSION tipo de usuario y el grado de necesidades y accesibilidad actual funcionamiento actuales y futuras manera integral la configuracion actual del sitio. Sus fortalezas y 2. Informacion climatica
EQUIPAMIENTO del sitio con el objetivo de realizar un diagnoéstico y su propuesta 2. Equipamiento socal del sitio: Servicios institucionales, de DIMENSION DE debilidades. Su entorno natural y aspectos de sostenibilidad. Este 3. Problematicas medio ambientales presentes en el sitio
SOCIALE urbana de mejora salud, educativos, culturales, esparcimiento, alimentacion, AMBIENTAL - analisis permite realizar un diagndstico perceptual-ambiental 4. Diagnostico ambiental - perceptual
INFRAESTRCUTRURA hospedaje y transporte. PERCEPTUAL con el fin de proponer estrategias ambientales que guiaran la 5. Propuesta ambiental y tropicalizacion del espacio publico

3. Inventario y descripcion del espacio publico existente para propuesta urbana del conjunto y su compromiso ambiental
el disfrute y encuentro social

Aspectos relevantes de infraestrcutrua
Tipologias del sitio

diagnostrico de equipamiento social e infraestructura

N o o p

Propuesta de modelos de movilidad del conjunto urbano

DIMENSION DE

MOVILIDAD

Lograr comprender la movilidad total del sitio en todos los aspectos
tanto enddégenos como exdgenos. Identificar el comportamiento
de redes y flujos (categoria motorizada peatonal-bicicleta).
Identificar la condicion de estacionamientos de vehiculos de
transporte publico y vehiculos particulares. Todo lo anterior con el
fin de proponer un modelo(s) de movilidad del sitio como parte de

la propuesta urbana de mejora.

Principales flujos peatonales y su relacion con la
infraestructura existente

Medios de transporte automotor (publico, privado, turistico)
descripcion y analisis de su funcionamiento

Medios alternativos de movilidad

Condiciones generales de la infraestructura vial y peatonal
(accesibilidad y desplazamiento)

Estacionamiento automotor (publico, privado vy turistico)
Diagnostico de la movilidad total del conjunto

Propuesta de los modelos de movilidad del conjunto urbano

Conjunto Museo Ferroviario
y Puesta en Valor de la Estacion de Trenes de Orotina

MARCO LEGALY
NORMATIVO

Analisis de la normativa y estudios preliminares que engloba toda
la dimension del proyecto tanto en lo urbano como en lo edilicio
(esto uUltimo enfocado a la tematica del proyecto a desarrollar). El
objetivo es darle un marco referencial de leyes, plan regulador,
reglamentos y normativa general aplicable al proyecto urbano y

edilicio y los estudios preliminares que sean necesarios.

Gestion de programa arquitectonico

Programa arquitectonico que indique: Definicion de
componentes, subcomponentes, espacios, cantidad de
espacios, areas por componentes, subcomponentes y
espacios, areas de circulacion, cantidad de parqueos,
area total del edificio, equipo y mobiliario, equipos
electromecanicos. Cualidades espaciales, actividades
espaciales (internas y externas), temporalidades espaciales,
ambitos del espacio semipublico y todo lo que sea
necesarios segun las necesidades del proyectos.

Bases tedricas y procedimientos de intervencion que
permiten integrar la dimensiéon urbana en la realizacion de

proyecto arquitecténico




